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Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Géteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte &r att genomfora del av vigprojektet Marieholmsforbindelsen, etap-
pen frén E45 till E6, kallad Marieholmstunneln. Planen behandlar det omréde som di-
rekt berdrs av vigprojektet. Planomrédet omfattar dlvtunneln samt dess anslutningar pa
Hisingssidan till E6 Tingstadsmotet och till Lundbyleden (E6.21) Ringdmotet. Den
andra etappen i Marieholmsftrbindelsen Partihallsforbindelsen har behandlats i separat
detaljplan. Alvforbindelsen ansluter i Marieholm till E45 Marieholmsmotet vilken ingar
i detaljplanen for Partihallsforbindelsen.

Syfiet med en ny dlvforbindelse:

e Avlasta Tingstadstunneln fran trafik (trafikméngd i nivd med &r 2000 beréknas),
vilket minskar kdbildningen samt belastningen pd Ringdmotet samt Olskroksmo-
tet/Gullbergsmotet.

o Oka tillgéingligheten till Goteborgs hamn, nordens stérsta hamn som haft en dubble-
ring av godsvolymerna den senaste 20-arsperioden.

o Oka tillgéingligheten till industrier pa Hisingen, viktiga for hela Sveriges néringsliv.

o Oka tillgiingligheten till dvriga arbetsplatser pa Hisingen, t.ex. pa Norra #lvstranden,
ett av staden viktigaste utvecklingsomréden for nya tjansteforetag.

o Forbattra tillgdngligheten till 6vriga Goteborg for boende pé& Hisingen, stora ut-
byggnader av bostdder har skett pd Hisingen under senare &r och planer finns pa
fortsatt stora utbyggnader, t.ex. utmed Norra dlvstranden.

o Minska sdrbarheten och 6ka omledningsméjligheten vid tillfilliga savil som plane-
rade storningar pd ovriga forbindelser over dlven.
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Flera trafikprojekt planeras pa bada sidor av dlven, nigra &r redan fardigstéllda eller
under uppforande. Trafikprojekten ér beroende av varandra och planutformningen méste
beakta Gvriga projekt. Detaljplaner for trafikprojekten &r snévt avgrdnsade. Omgivande
omradens markanvéndning far behandlas i egna detaljplaner. Det planeras for en forid-
ling av nérliggande omrdden som t.ex. Gamlestaden och pa sikt Marieholm och Ringén.

Flera trafikprojekt planeras eller genomfors just nu:

e Norge-/Vinernbanan, utbyggnad pagar till dubbelspér samt anldggande av pendel-
tagsstation vid Gamlestadstorget, utbyggnad pagar, klart 2012.

e Triangelspar Maricholm, forbindelseldnk mellan Norge-/Vénernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, fardigstilld 2007.

e Partihallsforbindelsen, forsta etappen av Maricholmsforbindelsen med ny bro som
forbinder E20 med E45 och dlvtunneln, utbyggnad pégér, klart 2011.

o Ny élvférbindelse, Maricholmstunneln, utbyggnad kan péborjas 2011 for fardigstal-
lande 2017.

e [E45, ombyggnad till motorvigsstandard fran Marieholmsmotet till kommungrénsen,
genomforande inte bestdmt. Ett fullstindigt Slakthusmot behover finnas klart samti-
digt med #lvforbindelsens fardigstéllande for lokala anslutningar till vignétet.

¢ Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet samt bro 6ver élven, placeras
mellan dlvtunneln och Marieholmsbron, planeringsprocess inleds 2010, utbyggnad
av kompletterande bro kan tidigast paborjas 2013.

e Lundbyleden, ombyggnad for utékad kapacitet och hogre vigstandard, genom-
forande inte bestdmt. Anslutningen mot Ringomotet behdver forbattras infor 6pp-
nandet av dlvtunneln.

e Vistra Stambanan, nytt dubbelspér i tunnel med pendeltagsstation vid Gamlestads-
vigen, utformning samt genomftrande inte bestdmt.

e Vistlidnken, tdgtunnel under centrala Géteborg vars anslutning i ster borjar vid
korsningen mellan Vistra Stambanan och Norge-/Vénernbanan, tidplan fér genom-
forande inte bestdmt.
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Foérutsattningar

Ldge

Planomradet omfattar dlvtunnelns anslutning i Tingstad samt tunnelpassagen under
Gota dlv. Avstandet till Géteborgs centrum &r ca 3 km.

Trafiklandskap inte langt fran Goteborgs centrum. Ringomotet idag med anslutningar till Tingstadstun-
neln och Lundbyleden. Hamn-/Bohusbanan passerar pd bro i bakgrunden.

Areal och markdgoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 32 ha. Trafikmark inom planomradet dgs av G6teborgs stad
och av Banverket. Den storsta delen dr dock industrimark som &r privatégd eller som &r
upplaten med tomtrétt. Kommunen arrenderar dven ut mark till olika verksamheter. Se
genomftrandebeskrivning och fastighetsforteckning f6r mer detaljerad information.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av dversiktsplan

Kommunens dversiktsplan (antagen av fullméktige den 26 februari 2009) anger for
planomradet pagdende markanvandning, verksamhetsomréde med risk f6r 6versvam-
ning och héga vattenstand, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt gods.
Marieholmstunneln och en kompletterande Marieholmsbro redovisas som &ndrad mark-
anvandning, markreservat f6r kommunikation, vig respektive jarnvag. I Marieholm, {6r
omrade stder om tunnelmynningen, redovisas fordndrad markanvéndning, mellanlag-
ringsplats for férorenade massor. Ostra dlvstranden och Ringén redovisas som utred-
ningsomraden f6r framtida bebyggelse/stadsutveckling.
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Utdrag ur dversiktsplanen som redovisar Marieholmsforbindelsen samt kompletterande Marieholmsbro
som markreservat for kommunikation. Ulredningsomrdden for framtida bebyggelse/stadsutveckling pd
Ostra dlvstranden och Ringon. Strategisk knutpunkt ses | Gamlestaden (punkt). Mellanlagringsplats for
Jororenade massor redovisas i Marieholm séder om tunnelmynningen (fyrkant).

Foregiende oversiktsplan OP99 hade ett utredningsomrade for dlvdalen, framfor allt
med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, upprittade under r
2003, preciserade dversiktsplanen. Placering av ny dlvforbindelse behandlas 1 Program
for ny forbindelse over dlven. Visualisering av en stadsbebyggelse utmed *Ostra 4lv-
stranden” togs dven fram. I den nya &versiktsplanen har dlvforbindelsens foreslagna
lage bekriftats och behovet av en kompletterande jarnvégsbro fortydligats. Den framti-
da stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut som en av fem strategiska knutpunkter i
staden. Platser dér det efterstrdvas en hégre bebyggelsetithet och ett stort innehall av
service, arbetsplatser och bostéder.

En central fraga i 6versiktsplanen &r ett resonemang om “det stora och det lilla Gote-
borg”. Bakgrunden dr Géteborgs roll som regioncentrum. Detta innebér bl.a. att projekt
som #r viktiga for regionen (det stora Goteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det
lilla Goteborg). Oversiktsplanen baseras pa ambitionen om en stad i balans mellan eko-
nomisk, social och ekologisk bérkraft.

Gaéllande detaljplaner

Planomrédet beror elva gillande detaljplaner, den éldsta dr fran 1909 och den yngsta &r
fran 2007. Till en liten del dndras upprittad detaljplan for Marieholmsmotet, med ge-
nomférandetid till 2013-02-28. Detaljplan som omfattar gatumark f6r rondell i kors-
ningen mellan Salsmistaregatan, Tingstadsvéigen och Exportgatan har genomftrandetid
till 2013-01-11. Detaljplan som omfattar Marieholmsbron och omgivande verksamhets-
ytor p& Hisingssidan har genomftrandetid till 2011-02-12.

Pa Hisingssidan dr marken huvudsakligen planlagd for industri alternativt industri och
kontor. Tillaten byggnadshdjd dr 12 meter. Mark &r dven planlagd for bensinstation, for
vig- och jarnvigstrafik samt for kommunal gata och planteringsytor. Utmed &dlvens
vistra sida tillats generellt bryggor och kajer. Vattenomradet utmed dlvens Gstra sida &r
inte planlagd. P& Marieholmssidan géller den gamla stadsplanen fran 1909 som anger
industri- och hamnomrade med byggnader i en véning samt hamnbassédng. I Marieholm
ansluts till upprittad detaljplan for Partihallsférbindelsen inkl Marieholmsmotet.
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Del av gdllande detaljplan for Marieholm frdn 1909,

Program

Program for planomrddet har godkénts av byggnadsndmnden den 31/3 2009. Samtidigt
godkéndes samradsredogorelse fran ett programsamrad i Tingstad som genomférdes
under 2004. Det program som godkéndes behandlade ett stérre programomrade som
innehdll fler trafikprojekt, s& som en kompletterande Marieholmsbro, en ny dragning av
Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstdndigt Slakthusmot. Dessa projekt kommer att
behandlas med egna detaljplaner.

Ovriga beslut

Vigverket bedriver parallellt med kommunen en planeringsprocess enligt viglagen.
Alvforbindelsens placering och 6vergripande utformning ér beslutad efter tidigare ut-
redningar, i form av forstudie och végutredning. Vagutredningen tillatlighetsprévas av
regeringen, vilket beviljades i mars 2010. Goteborgs stad samt ldnsstyrelsen har vid
remissbehandling av vigutredningen tillstyrkt viagprojektet. Efter att detaljplan antas
kan arbetsplanen faststillas. Vigverket upprittar, pdborjat hosten 2009, bygghandling
for projektets slutliga utformning i detalj. Marklov, for vig- och jarnvidgsanldggning,
kommer inte att krdvas inom planomrédet om detaljplanen f6ljs.

KOMMUNENS PROCESS VAGVERKETS PROCESS
Oversiktsplan forstudie
I 1
program vigutredning
1 I
i detaljplan arbetsplan
i i
mark-/bygglov bygghandling

Planeringsprocesserna enligt plan- och bygglagen och viglagen foljs dt och arbetet bedrivs | gemensam
process mellan Vigverket och kommunen.
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Stadsutveckling inom angréansande omraden

Inom omgivande omraden, s som Marieholm och Ringén, planeras for en utveckling
med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostdder, kontor, handel, kultur, fritidsverksam-
heter, vard, utbildning etc. samt icke stérande verksamheter. En stadsutveckling som
genererar mer lokal trafik samt stéller hogre krav pa en god stadsmiljo. Framfor allt
stidller ambitionen om nybyggnation av bostider krav pa skydd mot vig- och jérnvégs-
anldggningarna. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sammanhéngande
stad, dér trafikarbetet totalt sett minskar genom anvindandet av centrala ytor med en
blandning av funktioner. Mark som redan &r ianspréktagen anvénds béttre och stads-
delar binds samman d& nord6stra Géteborg och Hisingen fér en béttre kontakt med v-
riga staden. Kollektivtrafikforsorjningen ar god och det blir attraktivare att ga eller cyk-
la.

Narmast forestdende ér en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstorget
dér detaljplanearbete ska paborjas. I Marieholm skisseras en utveckling av omradet ut-
med dlven, ’Ostra dlvstranden”. Ringén ingér i omradet f6r den centrala ”Alvstaden”.

Visualisering av en framtida stadsutveckling utmed " Ostra dlvstranden”.
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Generellt kommer skdrmande bebyggelse med kontor att behdva uppféras mot végar
och jarnvigar for att bostider ska kunna uppforas. Handel genererar omfattande trafik
och #r av trafikskal svart att etablera i Marieholm, Tingstad och pa Ringdn. Omfattande
utbyggnad av handel, men #ven av bostdder och verksamheter planeras pa Backaplan,
med genomforande under de ndrmaste 10 aren. P4 fastlandssidan planeras for en utveck-
ling av Gamlestaden och Kviberg under de ndrmaste 10 dren. Omvandling av Marie-
holm och Ringon till blandad stadsbebyggelse &r forst aktuellt pa langre sikt.

Aven kontorsbebyggelse genererar stora trafikméangder, koncentrerad till hogtrafiktim-
marna. Exploatering med bostider, helst 50/50, 4r viktigt for att f4 en jamnare trafikbe-
lastning pa det lokala gatunétet och pa motorlederna. Vigmoten &r kritiska punkter som
behover vara kapacitetsstarka och ldttorienterade, med bra kopplingar till det lokala
végnitet.

Mark och vegetation

Planomradet sluttar svagt fran véster mot dlven dér nivéskillnaderna &r relativt sma.
Omrédet 4r till storsta delen exploaterat med vdgar, byggnader, sparomraden och hérd-
gjorda ytor. Gota dlv utgér en betydelsefull miljo, med vattenytan och viss strandvegeta-
tion.

Eftersom stora delar av planomradet tidigare anvénts for industri och upplag samt som
bangérds- och vigomrade forekommer féroreningar i marken. Delar av planomradet &r
dessutom utfyllt med massor vars ursprung &r oként. Vigverket har under arbetet med
arbetsplan analyserat jordprover som bekriftar forekomst av féroreningar. Fortsatt vid
projektering samt byggande kommer ytterligare jordprover att tas, kompletteras dven
med provtagning av grundvattnet.

Vig- och jarnvdgsmark samt industriomrdden utmed dlven (som doljs av byggnaderna).
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Befintlig bebyggelse

I Tingstad finns en verksamhetsbebyggelse med relativt hog standard och med flera
stora verksamheter inom t.ex. distribution och metallatervinning. Hér finns &ven kontor,
bensinstationer, byggvaruhandel och gatukok. Utanfor planomradet finns en omfattande
bostadsbebyggelse med sméhus véster om Kungélvsleden. I Marieholm ingér ett fatal
fastigheter med bebyggelse i planomradet. Fastigheterna har verksamhetsbyggnader, dér
bl.a. trdvaruhandel samt service av bilar och smabaétar bedrivs.

Ett landmirke vid resa utmed E6 utgors av tryckeriet vid Exportgatan. I 6vrigt finns inte
framtridande byggnader, bebyggelsen dr relativt anonym for resande pa motorlederna,
infrastrukturen dr p4 ménga stillen dominerande. Marieholmsbron utgor ett tydligt
landmérke i dlvrummet, p4 Marieholmssidan 4r den &ldre kranen vid hamnbassingen
framtridande. Utanfor planomradet &r silobyggnaden pd Marieholms sydviéstra udde
framtridande. Tydliga fondmotiv saknas for resande pa motorlederna.

Bebyggelse p& omse sidor om Marieholmsbron sett frén vister. Aven den obebyggda och idag grinskan-
de ytan soder om bron har tidigare haft verksamheter och marken dr paverkad av industrianvindningen.

Geotekniska forhallanden

Vigverket har genomfort geotekniska underskningar och utredningar i samband med
upprittandet av arbetsplan i syfte att klargora vilka dtgérder som behéver vidtas for att
bland annat viganldggningens stabilitet och bérigheten ska sikerstillas for den nya vig-
forbindelsen. En detaljerad beskrivning av de geotekniska forutsittningarna for vigan-
l4ggningen finns i underlaget for arbetsplan. Kompletterande geoteknisk utredning har
framtagits for att klarldgga och beskriva férhallandena i omradet som underlag for de-
taljplanen, frimst med avseende pa stabilitet sdvil inom som i anslutning till planomré-
det. For mer detaljerad beskrivning om forutsdttningar och berdkningar hénvisas till
denna PM.
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De geologiska forutsittningarna i omradet karaktériseras till storsta delen av mycket
miktiga sedimentavlagringar, huvudsakligen bestaende av lera som till stérre delen ar
tickt av fyllnadsmassor av varierande sammanséttning. Jorddjupet uppgér till 100 meter
vid Marieholm och ldngs dlven. Vister ut pa Hisingen avtar lerdjupen mot sydvést dér
berget gér i dagen. Under leran 4r ett friktionsjordslager med varierande tjocklek vanligt
forekommande. Leran dr 16s och sittningsbenédgen, med relativt typiska egenskaper for
Goteborgsomradet, men variationer i sd vil plan som pa djupet finns. Pagéende sitt-
ningar har konstaterats inom olika delar av omradet. I huvudsak &r dessa mindre én

5 mm/ar och métningar tyder pa att de uppkommer relativt ytligt, ned till 5-10 meters
djup. Lerans stoérningskénslighet dr mattlig, med 6vervigande medelsensitiv lera.
Mycket lokalt i en punkt inom den vistra delen har hogsensitiv och stérningskénslig
lera pétréffats pa ett fatal nivaer. S&vél stabilitets- som séttningsfrdgorna ar centrala for
all byggnation och anldggande i omradet.

Tingstad

Planomréadet grinsar i de vistra delarna till fastmark. I riktning mot Tingstadstunnelns
mynning kommer en morénrygg fram i riktning mot &lven. For 6vrigt utgors jordlagren
av leravlagringar med upp till 60 meters méktighet. I stérre delen av omradet finns
dverst fyllnadsmassor med ndgon meters méktighet och grundvattenytan dr genomgéen-
de beldgen pa ndgon meters djup under markytan. Inom omrédet férekommer tunna
skikt i leran som dock inte bedéms vara sammanhéngande och dridnerande. Séttnings-
problem pa grund av grundvattensinkning har sedan tidigare férekommit i detta omra-
de.

Géta alv

De geotekniska forutsittningarna i omradet préaglas av mycket djupa leravlagringar med
80-100 meters méktighet. I omréadet kring &lvstréinderna finns pa béda sidor mestadels
1-2 meters fyllning och grundvattenytan dr beldgen cirka 1 meter under markytan. Leran
ar 18s och sittningsbendgen och inom omréadet pagér séttningar. Generellt géller att dér
det finns ndgon form av kaj-/bryggkonstruktion finns det relativt stora osékerheter d&
endast 6versiktliga uppgifter gar att fa fram angdende konstruktionerna och dess verk-
ningssitt. Det innebér att stabilitetsberékningarna dr utforda med ett antal olika anta-
ganden som beskrivs i PM:en. Sammantaget visar berdkningsresultaten pé att totalstabi-
liteten kring dlven idag &r for 1&g inom hela planomradet férutom i den sydvéstra delen
dér sdkerheten &r tillfredsstidllande. Detta innebér att for stora delar av omradet behdver
atgédrder utforas. I byggskedet kommer delar av dessa omraden med l4ga sikerheter att
tas 1 ansprik och bortschaktas. Vid aterstidllandet av omrédena kring tunneln kommer
ddrefter savil total- som lokalstabiliteten att bli tillfredstillande.

Norr om planomradet 4r stabiliteten tillfredstdllande da Banverket i samband med att
Marieholmsbron uppfordes pa 1990-talet sékerstillde stabiliteten for bron.

Marieholm

I omradet finns det 6verst fyllning med upp till ndgra meters méktighet. Darunder finns
sedimentavlagringar som 1 huvudsak utgérs av lera med upp till 100 meters méktighet.
Leran &r 16s och sittningsbendgen och inom omréadet pagér sittningar med varierande
storlek, trots de relativt homogena forhallandena. Grundvattenytan dr genomgaende
beldgen pa ndgon meters djup under markytan.
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Markradon

Naturliga jordlagren inom planomradet innebér enligt SGU:s oversiktliga radonriskkarta
att omradet klassas som lagriskomrade. Beroende pa fyllnadsmassornas sammanséttning
kan radonférekomsten variera i omradet.

Fornldmningar och kulturhistoria

Planomradet beror ingen kénd fornldmning, €j heller ndgon kulturhistoriskt vardefull
byggnad.
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Detaljplanens inneb6rd och konsekvenser

Detaljplanen omfattar en sdnktunnel under Géta dlv samt tillhorande véganslutningar i
Tingstad. Verksamhetsytor som helt eller delvis péverkas av viagprojektet ingéar liksom
kommunala gator som byggs om/far ny dragning. Vattenrummet utdkas genom anlég-
gandet av hamnbassénger pé bada sidor av édlven. Basséngerna kan i framtiden anvéndas
for smébatsverksamhet samt mojliggora att allménheten nar dlven. Géllande detaljplan
for vistra sidan av dlven upphévs och hela dlven blir ddrmed utan detaljplan. Detaljpla-
nen omfattar i huvudsak inte Marieholmsmotet, som blev planlagt med Partihallsforbin-
delsen, ¢j heller Kungélvsleden/Lundbyleden, planlagda pa 1960-talet. Véigprojektet for
dlvtunneln innehaller emellertid atgérder dven inom dessa omraden.

Fotomontage av foreslagen placering for den nya dlvforbindelsen (kalla Viigverket).

Marieholmstunneln anlédggs ca 600 meter uppstréms Tingstadstunneln och har som hu-
vudsaklig uppgift att tillsammans med Partihallsforbindelsen knyta samman E20 och
E45 med E6 och Lundbyleden (E6.21) vilket medger béttre kopplingar i Ost-véstlig rikt-
ning. Huvuduppgiften dr dock att minska kapacitetsproblemen i moten pa 6mse sidor
om Tingstadstunneln (Ringémotet, Gullbergsmotet och Olskroksmotet). Dagens kopro-
blematik vid Tingstadstunneln beror till stor del pa kapacitetsproblem i dessa mot. Med
Partihallsforbindelsen far E20 en direktkoppling mot Gétaleden, vilket dven det minskar
belastningen pd Gullbergsmotet och Olskroksmotet. Den nya tunneln minskar sérbarhe-
ten i vigsystemet genom att omledning medges vid tillfilliga eller planerade avsting-
ningar f6r ndgon av dlvforbindelserna. Kollektivtrafiken kan forbéttras nir framkomlig-
heten blir béttre pa lederna. Separata busskorfilt kan delvis anldggas utmed Kungélvs-
leden for anslutning med Lundbyleden. Marieholmstunneln kan anvéndas for nya kol-
lektivtrafiklinjer 1 6st-viéstlig riktning.
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For ett vélfungerande trafiksystem behdvs utdver tunnelprojektet dven forbattringar av
anslutningarna fran Kungilvsleden och Tingstadstunneln mot Lundbyleden Ringomotet
sa att trafik leds till rétt filer utan vdvningsproblematik. Béttre kopplingar krivs fran
lokalvigniétet i Marieholm till E45, Marieholmstunneln och Partihallsférbindelsen. Ett
komplett Slakthusmot beh6ver anldggas norr om Mariecholmsmotet, utbyggt senast till
dlvtunnelns dppnande. For ett effektivare sekundirt vignét (kommunens huvudgatu-
system) samt f6r mindre belastning pa lokalvagnétets korsningar vid Tingstadsmotet
foreslas en ny dragning av Exportgatan med direkt anslutning till Salsméstaregatans
foreslagna nya lage. Alla ndmnda kompletterande projekt f&r hanteras i egen planerings-
process, nya detaljplaner kravs for flera av atgérderna, forstudier och arbetsplaner enligt
viglagen kan dessutom krévas.

Farleden i Géta dlv har idag 6,3 meters fritt djup vid medelvatten. En meters friktions-
jord ovan tunneltaket kridvs som skydd for nddankring. Valet av dimensionerande far-
ledsdjup &r styrande for tunnelns utformning vad géller lutning och den fria héjden i

tunneln under farleden och behéver studeras vidare i den fortsatta projekteringen. An-
gransande Tingstadstunneln och Marieholmsbron dr forlagda sé att nuvarande farleds-
djup kan 6kas till 7,85 meter respektive 6,90 meter. Mgjligt farledsdjup Gver tunneln

sattes till 6,90 meter i Vigverkets samrad med Sjofartsverket infér miljodomsansékan.

Alvtunneln blir knappt 500 meter lang. Till skillnad mot Partihallsbron blir inte tunneln
lika framtrddande som landmaérke i stadsdelen. Moten och tunnelmynningarna blir dock
viktiga entrépunkter och orienteringspunkter for resande till respektive inom staden.
Trafiksystemet dr komplicerat i omradet och tydlighet och léttorienterbarhet &r viktigt,
inte minst for att undvika olyckor som ger stérningar i systemet. Alvforbindelsen far tre
korfalt i varje riktning och byggs med motorvigsstandard dimensionerad f6r 70 km/h.
Medelvardagsdygnstrafiken i Mariecholmstunneln beréknas &r 2020 vara ca 49 000 for-
don/ dygn, inberéknat att Partihallsférbindelsen d& redan &r utbyggd. Medelvardags-
dygnstrafiken i Tingstadstunneln &r 2020 berdknas bli ca 103 000 fordon/dygn, vilket ar
jamforbart med trafiken i Tingstadstunneln ar 2000.
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Berdknade trafikmcngder ar 2020 med hela Marieholmsforbindelsen utbyggd samt for nollalternativet
(ingen utbyggnad). Jimférande trafikmdngder redovisas for dr 2000. Avser medelvardagsdygn (mvd).
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Detaljplanen omfattar utdver vag- och gatumark tva nya hamnbassénger p& dmse sidor
om &lven samt verksamhetsytor som far nya grianser i Marieholm och Tingstad. Mark
som krévs f6r vigprojektets genomforande dr utlagd som allmén plats. Mark ingér dven
ddr vigprojektet kriver att belastningsrestriktioner infors. Efter dlvtunnelns férdigstél-
lande (med dagens tidplan ar 2017) finns det mojlighet att &terféra kvartersmark till
industri- och kontorsanvéndning. Hamnbasséngerna krévs for tunnelns anldggande samt
fér permanent avlastning av omradet. Bassédngerna med omgivande markomréden kan i
framtiden 6verga till anvandning som smabatshamn. Géllande detaljplan f6r véstra hal-
van av dlven upphévs och hela dlven blir ddrmed utan detaljplan. Geotekniska atgérder
krdvs i dlven for att bade sdkra védganldggningen och markstabiliteten utmed dlven.

Markreservat sékerstdlls for kommande planldggning av kompletterande jérnvégsbro
over Gota dlv. Denna detaljplan ger planstod for en utbyggnad av sparkapaciteten utmed
dagens banvall f6r Hamn-/Bohusbanan.

Vigprojektet innebér att stora markomréden i Tingstad med befintliga byggnader och
verksamheter paverkas av dlvtunneln samt dess anslutningar till Kungélvsleden, Lund-
byleden och Salsmistaregatan. I Marieholm paverkas fastigheter av tunnelbyggnationen
samt anslutningen till Marieholmsmotet. Genomf6randet av végprojektet kréver dtkomst
av mark och vatten i bdde Marieholm och Tingstad som kan &terforas till annan anvénd-
ning i framtiden. Generellt &r mélséttningen att minimera markintrang samt stérningar
for omgivande omraden. Byggnader som direkt berdrs av viganldggningen eller av t-
gérder for dess sdkerstdllande maste rivas, medan atgérder vidtas for att inte paverka
ytterligare bebyggelse. Aven kommunala gator samt ledningsstrak paverkas och beho-
ver anpassas for projektet. Bland annat far Salsméstaregatan en helt ny dragning nérma-
re dlven. Samordning sker av fastigheters in- och utfarter for att forbéttra bade sikerhet
och kapacitet 1 huvudgatunitet.

Mark och vegetation

Med végprojektet skapas ytor i Tingstad som blir impediment mellan végens och jdrn-
végens anldggningar. Plats ska dven finnas for 6versvimningsskydd samt f6r sedimenta-
tionsdamm. I en for vrigt hardgjord milj6 kan dessa ”gréna” ytor bidra till en gron-
struktur i omradet samt mojlighet att omhénderta/fordroja regnvatten. Vigprojektet
medfér djupa skdrningar for trdganslutning mot dlvtunneln samt mot Kungélvsleden. Ny
bro f6r anslutning mot Lundbyleden tar stdd i bergsklack och passerar 6ver E6 samt
jarnvigen. Bron blir det mest framtriddande nya elementet i stads- och landskapsbilden.
En vérdad sk&tsel av vég-, gatu- och skyddsmark dr visentligt for att stadsmiljon ska bli
inbjudande och trygg, inte minst for gdng- och cykeltrafikanter.

Marken for dagens Salsmistaregatan 6vergar norr om jérnvagen till kvartersmark och
skédrningen for dagens planskilda korsning fylls igen. I enlighet med tidigare planers
utformning finns krav pa plantering (dér s& dr mojligt) pd kvartersmark utmed gatorna.

Atgirder for att skydda viganldggningarna vid extrema vattensituationer planeras att
utforas som en yttre tétskérm till nivan +12,9, vilket dr den planeringsnivé som kommu-
nen med dagens kunskap foreskriver i omradet for framtida vattennivaer. Oversvim-
ningsrisken behdver beaktas dven f6r andra samhéllsviktiga anldggningar, som trans-
formatorstationer. Skydd av viganlidggning till +13,9 som extra sikerhetsmarginal far
16sas 1 ett stérre sammanhang eftersom det krdver omfattande atgérder pé anslutande
végsystem for att upprétthélla funktionen. Tillfdlliga skydd for att enbart sékra anldgg-
ningen fran skador vid vattennivaer till +13,9 ska studeras av Végverket.

Omgivande mark utmed dlven ligger ldgre dn +12,9 och kan vid extrema situationer
komma att 6versvdmmas. Oversvimningsskydd for Tingstad respektive Marieholm be-
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hover 16sas i ett storre sammanhang. Atgirder krivs pa langa strickor, vilket ligger
utanfor denna detaljplans ansvarsomrade. Uppfyllnad av mark &r inte lampligt frén geo-
teknisk synpunkt, varfor denna detaljplan istdllet foreskriver skydd av konstruktioner.
Detaljplanen har ingen reglering av réttigheter for uppforande av 6versvéamningsskydd
utmed élven, den har inte heller utrett de geotekniska forutséttningarna for det.

Bebyggelse

Planomrédet innehaller kvartersmark for kontor, industri samt bil- och bilistservice. Ett
20-tal fastigheter paverkas och ett 20-tal befintliga byggnader av varierande storlek
maste rivas. Nagra fastigheter far nya grénser sa att verksamheten kan fortgd med viss
omdisponering av marken. Andra fastigheter och verksamheter méste l6sas in i sin hel-
het. Efter vigprojektets genomforande kan kvartersmark aterskapas for del av den indu-
stri- och lagerverksamhet som péagar i omradet. Kontorsanvéndning tillats for majlighet
till foradling/utveckling av markanvdndningen 1 omradet. Macktomt véster om Tings-
tadsmotet avsitts for bil- och bilistservice. Bensinstation samt gatukdk finns dven eta-
blerad vid Tingstadsmotet inom mark som planlédggs som kontor-/industrimark, en plan-
laggning som inte bedéms hindra fortsatt pagdende anviandning. Norr om hamnbassing
pa Marieholmssidan bedrivs bat- och bilservice, inkl lackeringsverkstad, samt restau-
rangverksamhet, verksamheter som under genomfoérandet far bedrivas i den omfattning
som dr mojlig.

Mark planlagd inom detaljplan for Partihallsforbindelsen inkl Mariecholmsmotet ingér i
denna detaljplan for att aterfora industrimark som inte langre anses nddvéndig for vég-
anldggningen. Mark ingér dven som i framtiden kan &terforas.

Mark runt hamnbassénger kan i framtiden tillatas f6r hamnverksamhet med tillhdrande
enklare byggnader, allt med syftet att skapa levande maritima miljéer vid basséngerna.
Byggnader for service, som kafé och restaurang, far uppforas fér omradets behov. Vid
hamnbasséngerna kan dven publika byggnader uppféras for besdkande.

Teknikbyggnad for dlvtunneln behdvs dver tunnelmynning 1 Tingstad. Mindre byggnad
kan dven bli aktuellt pd Marieholmssidan. Byggnader f6r jarnvidgens behov far anldggas
inom jdrnvigsmarken.

Ny bebyggelse ska utforas med vattensiker konstruktion till en hojd av +12,9. Geotek-
niska forutsdttningar i omradet gor det inte ldmpligt att htja marknivén varfor byggna-
derna istéllet far sdkras, vilket d&ven forutsitter backventiler pa inkommande ledningar.
Befintliga byggnader kommer fortsatt att kunna versvimmas vid extrema védersitua-
tioner, vilket dr fastighetsédgarens ansvar att sikra till planeringsnivén +12,9.

Tingstad
Fastighet utmed Salsméistaregatan som idag anvénds for Stena Metall forlorar ett horn i
nordviést, tillfors istdllet mark i véster. Byggrétt medges delvis pa ny mark.

Samtliga fastigheter séder om jarnvigen fram till dagens Salsméstaregata paverkas av
vigbyggnationen, del av Backa 18:8 kan fortsatt fungera som sjélvstindig enhet och
ingér inte i planomradet. Ny placering av infart foreskrivs genom detaljplanen. Geotek-
niska atgérder kravs for del av kajomrade (ingér i planomradet).

Fastigheter norr om jdrnvégen paverkas av Salsméstaregatans nya dragning samt av
skyddsomrade utmed jarnvigen. Fastighet ndrmast E6 far intrdng av tunnelanslutningen,
samtidigt kan markintranget delvis erséttas nir dagens Salsméstaregatan utgér. Ting-
stadsvigen far ny dragning vilket tillskapar kvartersmark som kan tillféras nérliggande
fastigheter eller bilda en egen fastighet. Byggnader medges med 12 meters byggnads-
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h6jd och maximalt far 50 % av fastighetens area bebyggas bortriknat 6ppna konstruk-
tioner som skdrmtak etc. Kontorsanvindning tillats f6r méjlighet till foradling/utveck-
ling av markanvéndningen i omradet.

Fastighet utmed Exportgatan som anvénds f6r tryckeri forlorar sédra delen som anvénds
for parkering. Funktion som far 16sas inom kvarvarande fastighet samt den utvidgning
mot Oster som medges. P4 andra sidan Exportgatan tillfors industrimark for att klara
fastighets parkeringsbehov d& markintrang sker for den nya Salsméstaregatan.

Marieholm

Fastighet norr om dagens hamnbassédng paverkas delvis av tunnelns anldggande men
kan sedan aterstéllas i sin helhet. Pagédende batrelaterad verksamhet dr betydelsefull for
att dstadkomma det maritima liv som 6nskas vid hamnbasséngerna. Inom fastigheten
bedrivs dven bilservice med lackeringsverkstad samt restaurang. Verksamheter som om
mojligt kan bedrivas under genomférandetiden. Ny detaljplan behdver uppréttas for att
aterfora kvartersmarken.

I Marieholm bedrivs redan smabdtsverksamhet, dessutom med en karaktdrsfull kran.

Fastigheter s6der om dagens hamnbassing ianspréktas for dlvtunnelns byggnation och
utgor en utdkad hamnbassidng samt kajytor. Fastigheter s6der om den hamnbasséng som
tillskapas med végprojektet har idag mark kraftigt padverkad av markfororeningar. Mil-
joforvaltningen har forelagt fastighetsdgaren att sanera marken, del av marken ligger
inom planomrédet.

Fastigheter dster om Marieholmsgatan ianspraktas f6r tunnelns anslutning till Marie-
holmsmotet och 6vergar till vigmark. Samtidigt kan en remsa med industrimark &terfo-
ras som inte ldngre behovs f6r viganldggningen.

Vattenomraden

Gota dlv omfattas av detaljplanen inom det omrade som péverkas vid utbyggnaden av
dlvtunneln och som sedan tidigare 4r planlagd, vilket inkluderar omraden for tryckban-
kar som anlédggs i dlven for att bade sdkra viganldggningen och markstabiliteten utmed
dlven. Géllande detaljplan upphévs och hela dlven blir ddrmed utan detaljplan. Arbets-
planen blir istéllet reglerande f6r permanent samt tillfdllig &tkomst av vattenomradet.
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Alvtunneln fir genom faststillelse av arbetsplanen permanent végritt medan vattenom-
radet ovanfor samt viiganliggningens tryckbankar fir inskrénkt vigritt. Rittigheter som
farled, kajer, tryckbankar etc behandlas dven i miljodom. Ny detaljplan kan uppréttas
for framtida anvéndning av vattenomraden, med réttigheter f6r bryggor, smabatshamn
etc. Alven #r av riksintresse for sjofarten som transportled mellan Vénern och Vésterha-
vet och anledningen till valet av tunnellgsning for vigprojektet ér att undvika konflik-
terna med brodppningar for sjofarten. Efter tunnelns fardigstdllande kommer dagens
farledsdjup samt farledsbredd att vara opéverkade. Fyllnad med en meters friktionsjord
kommer att finnas ovan tunneltaket som skydd for nédankring. Tingstadstunneln samt
Maricholmsbron medger en viss férdjupning av farleden. Végverket har i samrad med
Sjofartsverket infor miljodomsprévningen fastlagt méjligt farledsdjup till 6,90 meter
ovan tunneltaket. Med tanke pa lutningar pa tunnelnedfarter, som geografiska forutsétt-
ningar samt befintliga anléiggningar ger, bor inte tunneln ldggas djupare dn nddvéndigt.

Tvé byggdockor anlidggs pa Hisingssidan for tillverkning av tunnelelement, varifrén
clementen bogseras ut till rétt lige och sidnks ned i dlven. Hamnbassédnger anldggs ovan
tunneln pa dmse sidor dlven, bassidnger som bade kréivs for tunnelns anldggande och for
permanent avlastning av omradet. Muddring i dlv samt urschaktning av hamnbassinger
medf6r massor om 440 000 kubikmeter. 110 000 kubikmeter aterfylls sedan och sponter
slas runt hamnbassinger for anldggande av kajer. Omfattande féroreningar finns idag i
mark dir bassénger och byggdockor ska anldggas, fororeningarna méste omhéndertas
eller pd annat sdkras fore utbyggnad.

Vid byggnation av tunneln kommer framkomligheten pa farleden att péverkas under
cirka tre ar. Enkelriktning av farleden kan bli aktuell under del av tiden. Vid nedsénk-
ning av tunnelelement krivs avstingning av farleden, samrad kridvs med sj6farten kring
hur detta praktiskt kan I6sas. Alvstrinderna kommer till stérsta del vara hardgjorda. Vid
sedimenteringsdammen, séder om Marieholmsbron, kan mer naturlig strandvegetation
fa utvecklas. Bryggor kan uppforas for allmidnhetens kontakt med &lven. Hamnbasséng-
erna kan i framtiden anvindas fér smébétshamnar.

Friytor

Kommunen har en langsiktig ambition att gora dlvstrdnderna tillgéngliga for allmén-
heten. Gillande detaljplan for omradet kring Marieholmsbron har redan denna réttighet
inskriven pa Tingstadssidan. Med planldggningen utdkas réttigheten till att omfatta om-
radet for sedimenteringsdamm fram till hamnbasséngens norra sida. P4 Marieholmssi-
dan avsitts del av kajerna som allmén plats for att sidkra en god tillgénglighet till dlven.
Langsiktigt planeras for en omvandling av Marieholm till blandad stadsbebyggelse och
hamnbassingen pa denna sida dr forsta steget i denna omvandling. Hamnbasséngerna
kommer att ha hardgjorda kajanliggningar som kan kompletteras med trdbryggor. Aven
utmed dlven kommer kajer och bryggor fortsatt vara dominerande. Det ”gréna” inslaget
kommer att vara begrénsat, varfor omradet for en sedimenteringsdamm pa Hisingssidan
bor utvecklas till att dven vara en rekreativ miljé med kvaliteter som naturmiljo.

Trafik

Marieholmsférbindelsen innehéller tva delprojekt. Partihallsforbindelsen kopplar E20
till E45, vilket avlastar Riddaregatan samt Gamlestadsvagen/Slakthusgatan. Den nya
alvforbindelsen kopplar Partihallsférbindelsen samt E45 till E6 och Lundbyleden, vilket
avlastar Tingstadstunneln. Bada delprojekten har som huvudsaklig uppgift att avlasta
moten pa 6mse sidor av Tingstadstunneln, Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Ringo-
motet. Salsméistaregatan far &ven en direkt anslutning till den nya &lvtunneln.
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Fordonstrafik

Malsittningen &r att skapa god framkomlighet p4 motorlederna men &ven god tillgéng-
lighet till Tingstad och Marieholm. Syftet 4r &ven att skapa en tydlighet genom att sér-
skilja mot i primérsystemet (motorlederna) fran mot med kopplingar till sekundér-
systemet (lokalvignitet). Tydlighet samt god framkomlighet i sekundarvégnitet medger
ett stédjande trafiksystem och méjlighet till avlastning/omledning av primérvégnétet.
Med tvé dlvforbindelser medges omledning mellan tunnlarna vid stdrningar i systemet.

Marieholmstunneln kommer inte ensamt att kunna I6sa alla framkomlighetsproblemen
pa motorlederna i omradet samt de brister som finns f6r anslutning mot lokalvégntet.
Kompletterande atgérder dr nodvéndiga och Vigverket gor tillsammans med trafikkon-
toret en dvergripande analys for att gemensamt studera sérbarheten samt brister 1 fram-
komligheten. Syftet 4r att identifiera forslag till forbéttringar som kan vara av olika om-
fattning och storlek. Analysen ska goras klar under varen 2010. Négra av behoven redo-
visas under rubriken kompletterande trafikétgéirder.

Finansiering av Marieholmstunneln liksom av kompletterande mot, Slakthusmotet pa
Marieholmsleden och Kvillemotet pad Lundbyleden, sker huvudsakligen genom det vist-
svenska infrastrukturpaketet. Ett paket som &ven innebér inférandet av trédngselavgifter
ar 2013. Betalstationer for tringselavgiftszonen kommer troligen att placeras i omradet.
Hur detta paverkar trafikstrémmar och trafikméngder i dlvtunneln har inte klarlagts.
Pagéende utredningar studerar paverkan pa vigsystemet 2013 med befintliga dlv{orbin-
delser. En trafikminskning med 10-20 % beréknas pa motorlederna i omradet.

P& Hisingssidan ansluter dlvforbindelsen till Kungélvsleden respektive Lundbyleden.
Kopplingar till lokalvégnétet sker i Tingstadsmotet som delvis byggs om. Anslutning
fran Tingstadsmotet till d&lvforbindelsen saknas varfor denna koppling sker direkt fran
Salsmistaregatan. Detta ger samtidigt en attraktiv koppling till motorlederna frén Ting-
stad och Ringon. P4 fastlandssidan (Marieholm) kopplas dlvforbindelsen via det nya
Marieholmsmotet till Marieholmsleden och Partihallsférbindelsen. Goda kopplingar till
lokalvéignitet kridver ett utbyggt Slakthusmot (se kompletterande trafikatgérder). Marie-
holmsmotet dr det nya mot dér Partihallsférbindelsen, Marieholmsleden och dlvforbin-
delsen méts. Detta mots uppgift ér att koppla ihop det regionala végnitet och &r inte
tankt for kopplingar till lokalvignétet.

Vigprojektet medfor att Salsméstaregatan far en ny strackning som forldngning av ga-
tan utmed dlven och under jarnvigen. Den ansluter till en av dagens utstickare fran Ex-
portgatan, en gata som far en utokad gatubredd. Korsningspunkt medges for en ny drag-
ning av Exportgatan (se kompletterande trafikatgirder). Utmed huvudgator samordnas
in- och utfarter for att forbattra sdkerheten samt framkomligheten. Utfartsforbud infors i
detaljplanen utmed huvudgatorna (utmed genomfart dr det automatiskt utfartsférbud).
Tingstadsvigen far en ny bro 6ver Kungélvsleden da nya filer till dlvforbindelsen dkar
viigbredden. Tingstadsvégen far &ven en ny dragning mot den rondell som anldggs vid
Salsmistaregatans nya anslutning till Tingstadsmotet. Nya av- och pafarter f6r E6 an-
sluts dven till denna rondell. Angdring av fastigheter séder och §ster om Tingstadsvé-
gen, som idag har infart frin Salsméstaregatan, 16ses genom bildande av gemensam-
hetsanldggning. Marieholmsgatan utdkas med tidigare planlagd mark for industrispér,
vilket medger framtida utbyggnadsbehov av gatan.

Under byggtiden, som totalt dr drygt sex ar, kommer trafikomldggningar att krdvas som
ger vissa inskrdnkningar i trafiknitet. Malséttningen dr att hélla Salsméstaregatan 6ppen
for trafik under byggtiden, medan Marieholmsgatan maste stdngas f6r tunnelns anlédg-
gande. Omledning av trafik studeras gemensamt av Vigverket och trafikkontoret.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbana byggs utmed den nya strickningen av Salsméstaregatan, vilket ger
en direkt koppling till Marieholmsbron och straket mot Marieholm, Gamlestaden och
Bagaregérden. Attraktiva kopplingar tillskapas ddrmed fran Marieholmsbron, badde mot
Ring6n och Backa. Genom utbyggnader av gang- och cykelnitet vid genomforandet av
Partihallsforbindelsen samt Norge-/Vinernbanan f6rbéttras kopplingarna mot cykelvig-
nétet pa fastlandsidan och till planerad kollektivtrafikknutpunkt i Gamlestaden.

Cykelvigarna maste hallas dppna under hela byggtiden eftersom de utgér viktiga ldnkar
i cykelvignitet for staden. Aven om Marieholmsgatan sténgs av for motorfordon maste
cyklisternas framkomlighet sékras.

fe % 4 4,5 B

Kartan visar hur gdng- och cykelnditet planeras att byggas ut dster om dlven, bl.a. for koppling till den
viktiga knutpunkten i Gamlestaden. Gdang- och cykelbanorna fran Tingstadsvigen och Ringogatan anslu-
ter via Salsmdstaregatan till Marieholmsbron.

Kompletterande trafikatgarder

Behov finns av kompletterande trafikatgérder f6r ett kunna utnyttja de fordelar som &lv-
tunneln ger for omgivande stadsdelar samt for framkomligheten i primérvignétet. Dessa
atgirder far behandlas i egna planeringsprocesser.

En utveckling av Marieholm och Gamlestaden kréver en 16sning for ett fullsténdigt
lokalvigsmot norr om Marieholmsmotet. Senast till dlvforbindelsens férdigstillande
behdver ett Slakthusmot finnas klart for att inte genomfartstrafik ater ska ledas via
Slakthusgatan och Gamlestadsvigen. Dagens pafart fran Marieholmsgatan mot Marie-
holmsleden sdderut kan ddrmed utgé for att erséttas i Slakthusmotet, en f6rdndring som
gor att industrimark i framtiden kan &terskapas, &ven mark tidigare planlagd for Marie-
holmsmotet.
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Ett genomgaende sekundérvignit som inte paverkas av trafiken i Tingstadsmotet kraver
en ny dragning av Exportgatan. Denna detaljplan medger en korsningspunkt med den
nya Salsméstaregatan. Planeringsprocess samt finansieringslosning for en ny dragning
av Exportgatan far dock hanteras i egen process. Salsméstaregatan séder om planomré-
det behdver samtidigt fa en bredare gatusektion, bl.a. f6r en hogre standard pa gang- och
cykelbanorna. Vid planldggning behover in- och utfarter generellt ses 6ver f6r huvud-
vigndtet i syfte att fa bittre sikerhet och hégre framkomlighet. Detta krdaver fastighets-
gemensamma l3sningar dir korsningar med refuger och vénstersvingfilt kan anldggas.

Bittre kapacitet samt béttre “forsortering” av trafiken mot Lundbyleden &r nodvindig
for att inte nya trafikproppar ska uppsta i trafiksystemet. Med forsortering menas att
trafiken leds till ratt korfilt och att behovet av filbyten minskar, ndgot som bade orsakar
stdrningar i form av olyckor samt minskar vdgarnas kapacitet. Planstéd finns for fo1-
bittringar, ddremot krivs en planeringsprocess enligt viglagen samt finansiering.

Péafart fran Partihandelsgatan till Marieholmsleden vid Gullbergsmotet kan bli aktuellt.
Syftet 4r att minska belastningen i lokalvignétet genom att Partihallarna far en direkt
koppling till motorlederna. Avfart planeras direkt till Waterloogatan varifrén Partihal-
larna kan nés norrifran via ny lokalvégsbro 6ver Sévean. Péfarten vid Gullbergsmotet
bedoms kunna genomf6ras inom géllande detaljplan.

En pdfari fran Partihandelsgatan till Marieholmsleden ldggs invid dagens avfart (dagens situation).

Kollektivtrafik

Bittre framkomlighet i trafiksystemet som helhet gynnar dven kollektivtrafiken. Idag
gér den mesta av kollektivtrafiken fran Kungélvsleden till Lundbyleden mot Knutpunkt
Hjalmar. Fatalet linjer anvénder Tingstadstunneln, bl.a. for att framkomligheten inte kan
garanteras. Lokal kollektivtrafik finns utmed Salsméstaregatan och Marieholmsgatan.
Alvférbindelsen 6ppnar for nya linjedragningar i dst-véstlig riktning, bl.a. mot den pla-
nerade knutpunkten i Gamlestaden. Marieholmsmotet kompletteras for att medge direkt
busskoppling till Waterloogatan dér hallplatser planeras. Busskorfilt byggs ut pd Kung-
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dlvsleden genom Tingstadsmotet, med delvis blandtrafik f6r av- och péfarter i motet.
Forldngning av busskorfilt till Lundbyleden kréver atgérder utanfor dlvtunnelprojektet.
God framkomlighet for alla fordon &r dérfor avgorande for kollektivtrafikens framkom-
lighet pd Lundbyleden (se kompletterande trafikédtgérder).

Trafikkontoret har identifierat sex kollektivtrafikstrak aktuella att trafikera i anslutning
till Marieholmsférbindelsen (Marieholmstunneln och Partihallsforbindelsen). Det &r pa
E20 Partille-Svingeln-City. Det dr pa Lv190/E45 Hjéllbo-Gamlestadstorget-(Svingeln)-
City. Det #r pa Riddaregatan Artillerigatan-Gamlestadstorget-Anésmotet-Svingeln-City.
Det ér pa Lundbyleden Gamlestadstorget-(Brunnsbo)-Hjalmar Brantingsplatsen. Det &r
pa E6 Kungilv-Kérra-(Hjalmar Brantingsplatsen)-Nils Ericson Terminalen. Det &r i
Tingstadstunneln Olskrokstorget-Brunnsbo. Den vergripande analys av sarbarhet och
framkomlighet i trafiksystemet som Véagverket och trafikkontoret gemensamt utfér stu-
derar dven atgédrder som krévs for kollektivtrafikens prioriterade framkomlighet i identi-
fierade strék. Analysen gors klar under véren 2010.

Framtida méjligheter finns for utékad lokal kollektivtrafik utmed Salsméstaregatan och
Marieholmsgatan. Utmed Maricholmsgatan ger planférslaget extra gatumark f6r framti-
da separata kollektivtrafikfilt om/nér kollektivtrafiken 6kar pd denna gata vid omvand-
lingen av Gullbergstrand, Maricholm och Gamlestaden. Vid en framtida stadsomvand-
ling pa Ringon kan kollektivtrafiken komma att 6ka pétagligt utmed Salsméstaregatan,
med mojlighet till direkt anslutning till Marieholmstunneln. Detaljplanen reserver mark
for utbyggnad av héllplatser vid korsning mellan Salsméstaregatan och tunnelpéfart.

Jarnvigstrafik

Planeringsprocess &r inledd for en ut6kad kapacitet p4 Hamnbanan, och med en kom-
pletterande jarnvigsbro 6ver dlven. Jarnvdgen &r pa denna stricka gemensam med Bo-
husbanan. Hamnbanan har en kraftigt 6kande trafik till Goteborgs hamn. Den 6kande
jarnvégstrafiken bidrar till att minska 6kningen av lastbilstrafiken, bl.a. i planomradet.
Bohusbanan har fatt en utékad persontagstrafik och ytterligare forstérkningar av pendel-
och regionaltagstrafiken kan ske i framtiden. Attraktivare tagpendling pa Bohusbanan
hjélper till att mildra 6kningen av personbilstrafiken, bl.a. i planomrédet.

Planstdd finns i gédllande detaljplan for en utbyggd spérkapacitet frdn Kvillebangéarden
fram till Marieholmsbron. Vigprojektet beh6ver korsa jarnvédgen for anslutning till
Lundbyleden pé bro 6ver jarnvédgen samt for anslutning till Kungélvsleden i trdg under
jérnvég. Vigprojektet maste ta hidnsyn till jirnvigens behov av 2-3 spér genom omradet.

Banverkets planeringsprocess ér inte tillrickligt langt gangen for att den kompletterande
jérnvédgsbron ska kunna tas med i denna detaljplan. Egen detaljplaneprocess kommer
dérfor att inledas under varen 2010. Med denna detaljplan ldggs mark ut som allmént
markreservat infor kommande planldggning. Begréinsningslinjen for vigmarken far om-
provas vid upprittande av detaljplan for ny jarnvdgsbro. Samtidigt utférande av grund-
laggning kan krdvas for vig- och jarnvigsprojekt. Sedimenteringsdamm samt hamnbas-
séng bedéms inte hindra jarnvégsprojektet.

Anslutning till dldre markreservat for jarnvigsbro utgér. Jarnvagsbron skulle placeras
strax norr Tingstadstunneln. Jarnvégsreservatet ingér emellertid inte i planomrédet, om
en omprdvning av den sddra delen av industriomradet i Tingstad 6nskas far det hanteras
med egen detaljplan.

Flera industrispar ansluter idag till Hamn-/Bohusbanan inom planomradet. Av dessa
anvinds tva, industrispéret till Stena Metall samt industrisparet utmed Exportgatan
”Backa industrispar”. Planstd for industrisparsanslutning mot Ringon tas bort d4 hér
langsiktigt planeras for en omvandling till blandad stadsbebyggelse. Industrispéren till
omradet mellan Risbindaregatan och dagens Salsméistaregatan dr inte mojliga att &ter-
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skapa med tanke pa av- och pafarter till dlvforbindelsen. Backa industrispdr anvénds
inte s& mycket idag, men sparet har strategisk betydelse d& industrimarken utmed dlvda-
len i versiktsplanen #r utpekad som omréade for placering av logistik- och lagerverk-
samhet. Overgripande studie av framtida industrispér i kommunen har inletts mellan
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret. Backa industrispér kommer att behandlas i
detta arbete.

Vixel till industrispér kan behdva flyttas for att hamna norr om végprojektets anslut-
ningar mot Kungélvsleden. Stena Metalls privata spér kan anslutas till jairnvéigen som
idag. Kraven pa sékerhetsanordningar i plankorsning med Backa industrispar kommer
fortsatt att utredas. Det dr Banverket som slutligen fattar beslut om erforderliga skydd
oavsett spardgare. Trafiken dr idag begrinsad och flaggvakt anvinds for spéret.

Teknisk forsérjning

Vatten och aviopp

Vatten- och avloppsledningar paverkas av vigprojektet. Réttigheter i detaljplanen for
ledningar dver kvartersmark har lagts in enligt Vagverkets forslag.

Dagvatten

Omradet 4r idag redan till storsta delen hardgjort varfor vigprojektet inte paverkar
méngden dagvatten att ta hand om. Déremot stdlls krav pa behandling av vigdagvattnet
innan avledning till kommunalt ledningsnit eller till recipient. Avstangningsbrunnar
sdkrar att fororenat vatten inte ska nd Gota dlv. Hanteringen av dagvatten i kommunen
behandlas i fordjupad dversiktsplan, kallad Vatten — sa klart”.

For vigdagvattnet planeras en sedimenteringsdamm norr om hamnbasséngen pa His-
ingssidan. Sedimenteringsdammen Sversvamningsskyddas till planeringsnivan +12,9.
Markfororeningar finns idag i mark dédr dammen ska anlédggas, vilka maste omhénder-
tas/sdkras innan utbyggnad paborjas.

Varme

Fjarrvirmeledningar finns utbyggt i omradet. Gasledningar finns nedlagda ldngs Sals-
mistaregatan och Marieholmsgatan. Réttigheter i detaljplanen for ledningar 6ver kvar-
tersmark har lagts in enligt Vagverkets forslag.

El och tele

El- och telenit samt optokablar finns utbyggda i omradet. Rattigheter i detaljplanen {or
ledningar 6ver kvartersmark har lagts in enligt Vagverkets forslag.

Tva transformatorstationer finns inom planomradet pa Hisingssidan, sékras med kvar-
tersmark for teknisk anldggning. Tva transformatorer utmed Marieholmsgatan (utanfor
planomrédet) paverkas av tunnelprojektet och behver flyttas. Kabelstrdk med hégspén-
ningskablar finns ldngs Marieholmsgatan, omléggning runt arbetsomradet méste goras
utan skarvar.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomréadet 4r det risk for forhdjda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersdkningar och dversiktliga studier. Det innebér att vid all
fordndring och dndrad markanvindning inom omradet ska milj6tekniska markundersok-
ningar utféras for att klarldgga féroreningssituationen.
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Om fororeningar pétraffas ska sérskilda atgirder vidtas for att forhindra spridning och
risk for exponering. Samrdd med kommunens milj6férvaltning, som ér tillsynsmyndig-
het enligt miljobalken, ska utforas angédende hantering av eventuella markfororeningar.

Grundldaggning

Viganldggningen utgors foretriddesvis av broar och skdrningar i mark. Det innebér hu-
vudsakligen en avlastning i omradet vilket &r positivt med hénsyn till sdttningsproble-
matiken. For att inte paverka omgivande mark och anldggningar s&vil inom som utanf6r
planomréadet negativt med avseende pa stabilitet och séttningar ska &tgérder vidtas dér
s& erfordras. Atgirder kommer att utféras med hinsyn till stabilitet vid skérningar, dir
dven lokal grundvattensdnkning kan orsaka séttningar, varfor atgédrder kan komma att
krévas. I omrdden i anslutning till tunneln kommer atgérder att behdvas dér djupa tillfal-
liga schakter kommer att aterfyllas, vilket pa sikt kan ge upphov till skadliga séttningar
beroende pd utférandet.

For védg- och jarnvagsanldggningar ska krav enligt TK Geo uppfyllas. En forutséttning
for viganldggningen &r att den ska utforas sd att de pd plankartan angivna totalbelast-
ningarna ska kunna paféras marken med hénsyn till stabiliteten sd att sdkerheten i om-
radet minst uppgér till nivéer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 tabell 8:1
for lagst detaljerad utredning. For att detta ska vara mojligt behover férutom grundfor-
starkning av vdganldggningen, dven stabilitetsforbattrande atgérder utforas i dlven, som
inte kommer att omfattas av detaljplan. Tryckbankar och slénter i 4lven kommer att ut-
foras enligt arbetsplan s att stabiliteten ska bli tillfredstédllande inom alla delar som kan
paverka detaljplancomradet.

Samtliga byggnadsverk relaterade till vdganldggningen och annan byggnation inom
kvartersmark kommer preliminért att grundldggas pd mantelburna pélar som “svévar”
i leran s.k. kohesionspdlar. For broar forutsitts att langa palar med en ldngd av 60 till
80 meter behovs. Alvtunneln planeras att grundléiggas med kortare palar for att framst
klara uppflytning. Forstérkningar av tillfartsbankar till broar utfors huvudsakligen med
lattfyllning (cellplast/léttklinker) i kombination med bankpalar i vergangen ndrmast
landféstena. For att sdkerstilla stabiliteten kommer omradet att grundforstérkas med
tryckbankar och avlastningsschakter etc.

Preliminért behover dven alla byggnader i omradet grundforstirkas med palar. Litta
séttningstéliga konstruktioner kan méjligen grundldggas utan palar under f6rutséttning
att grundférhallandena #r gynnsamma i byggnadsliget. Aven uppfyllnader och aterfyll-
ning efter temporéra schakter kan komma att behdva grundforstiarkas/kompenseras {6r
att inte skadliga sdttningar ska uppkomma under lang tid.

I anslutning till tunnelmynningarna ska marken vara obelastad med hénsyn till risk for
negativ paverkan péa konstruktionen. I omraden med planbestdimmelsen b, beldgna i an-
slutning till konstruktioner och vissa delar av viganldggningen, ska vid sdvil byggna-
tion som markarbeten Vigverket beredas mojlighet till att granska handlingar och kunna
stdlla krav pa utredning enligt Vigverkets géllande regelverk och utférande, s att inte
skada uppkommer.

Stabilitet

Totalstabiliteten ndrmast dlven &r idag pa vissa delar inte helt tillfredstéllande enligt
utforda utredningar. Stabilitetsforbéttrande atgérder kommer dérfor att utféras inom
végprojektet sé att sdkerheten inom och i anslutning till detaljplaneomradet minst ska
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uppga till de nivaer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95 for lagst detaljerad
utredning

Pé plankartan anges omraden med belastningsbegriansningar som efter fardigstéllandet
av viganldggningen ska kunna p&foras marken med hinsyn till stabiliteten. P4 plankar-
tan anges foljande bestdmmelser:

Storsta tillatna sammanlagda medelbelastning av permanent och variabel last ut-
gaende fran befintliga marknivaer enligt grundkartan:

m; Ingen ytterligare belastning far paforas marken.

m, Maximal belastning 10 kPa, motsvarar mindre lastbilstrafik alternativt
0,5 meters uppfyllnad.

mj; Maximal belastning 20 kPa, motsvarar tung lastbilstrafik alternativt
1,0 meters uppfyllnad.

Det innebér att Vdgverket ska utfora viganldggningen och dess kringétgarder sé att an-
givna belastningar enligt detaljplanen kan garanteras inom planomradet. Sékerheten
skall minst uppgé till de nivéer som anges i Skredkommissionens Rapport 3:95, tabell
8:1, for lagst detaljerad utredning. Végverket ansvarar fér grundférstarkningsatgirderna
och dimensionering utgdende fran givna férutséttningar, detaljutformning av atgérder
bestdms vid framtagandet av bygghandling.

Stabilitet och foreslagna atgarder i anslutning till vdganldggningen

For att uppna ovan beskrivna stabilitetskrav behdver forstarkningséatgarder utforas pa
Hisingssidan. Véster om E6 foreslas atgédrder i omradet kring bensinstation att utféras
av cellplastfyllning bakom den st6dmur som tar upp nivéskillnaden mellan kvartersmar-
ken och védganldggningen. Pa kvartersmarken bakom muren paférs dven belastningsre-
striktion 10 kPa, m;,

I anslutning till byggnad inom Backa 19:1 foreslas cellplastfyllning for att sékerstilla
stabiliteten inom kvartersmark som grénsar till pafartsrampen till E6 som kommer fran
ett l4ge 1 djup skdrning under jarnvégen. Tillaten belastning dr 20 kPa, mj3,

Vister om tunnelmynningen finns i planen belastningsbegransningar ur stabilitetssyn-
punkt. Narmast viganldggningen finns péa bada sidor inom vigomradet restriktionen 0
kPa, my, med 6kande avstdnd Okas tillaten belastning, 10 kPa, m; i norr och 20 kPa, mj;
i soder.

Stabilitet mot de djupa skérningarna Gster om villatomterna vid Dammgardsvégen har
klarlagts och 4r tillfredstillande idag. Efter viganldggningens fiardigstillande kommer,
enligt arbetsplanen, sdkerheten minst uppga till de nivaer som anges i Skredkommissio-
nens Rapport 3:95, tabell 8:1, for lagst detaljerad utredning med den forutséttningen att
belastningen kan tka med 10 kPa pé villatomterna. P4 markomradet mellan villatomter
och viganldggningen, dér bullerskdrm kommer att uppféras efter det att befintlig buller-
vall schaktats av och marknivan sénkts, fir med hénsyn till stabiliteten inga tilliggsbe-
lastningar paforas. Atgirder utférs genom arbetsplanen inom befintligt vigomrade.

Stabilitet och foreslagna atgéarder i anslutning till dlven

All kvartersmark i anslutning till 4lven ska kunna belastas med 10 kPa, m; efter det att
erforderliga forstdrkningar utforts.

Vid industrimarken i sydvést (utanf6ér planomradet) dr stabiliteten enligt utforda berak-
ningar tillfredstédllande och inga &tgérder behdver vidtas med hinsyn till totalstabiliteten
t6r nu rddande férhallanden.
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Omrédet mellan dlvtunneln och Marieholmsbron pa den véstra sidan av dlven har i dag
négot lag sdkerhet. Vid byggandet av tunneln kommer omrédet att bli kraftigt paverkat
av avlastningsschakter etc. Vid aterstdllandet kommer strandlinjen att dras in och en
utflackning av slénten att utféras samtidigt som en sedimenteringsdamm anléggs i vés-
ter. Stabiliteten kommer efter aterstdllande av omrédet att vara tillfredstéllande.

For den 6stra delen av planomradet finns stor osdkerhet i hur utformning och grund-
laggning av kajer dr utférda. Sannolikt &r stabiliteten inte tillfredstéllande inom dessa
delar. Under genomférandet kommer storre delen tas i anspréak for avlastningsschakter
etc. Vid aterstdllandet kommer nya kajer att anldggas och utformas s att stabiliteten i
omradet blir tillfredstédllande. Norr om planomradet fram till Marieholmsbron behover
grundforstarkning utforas med forslagsvis en tryckbank till nivén +7 for att stabiliteten
ska sikerstillas for planomradet. Aven i anslutning till den sédra plangrénsen erfordras
pa den 6stra sidan stabilitetsforbdttrande dtgérder for att stabiliteten ska vara sikerstalld
for planomradet. Forslagsvis kan tryckbank till nivan +7 utforas.

Alla atgérder i anslutning till dlven som behdvs for att sikerstilla stabiliteten for plan-
omradet utférs inom ramen for vagprojektet och regleras med avtal enligt detaljplanens
genomfrandebeskrivning. Atgirderna behandlas dven i miljbdomsansékan.

Utforande

I byggskedet kommer omliggningar av befintliga anldggningar att behova goras fore
utbyggnaden. Betydande omgivningspaverkan kommer dven att uppkomma under
byggskedet, i forsta hand i form av vibrationer och buller inom omrédet, men dven med
risk f6r markrorelser och sankning av grundvattenytan.

All aktivitet som inverkar pa stabiliteten ska utredas enligt Skredkommissionens Rap-
port 3:95 f6r minst detaljerad utredning. Kontroll- och &tgérdsprogram avseende jordro-
relser, vibrationer och portryck ete. ska upprittas for regelbundna métningar under pa-
géende anldggningsarbeten, t.ex. vid spontnings-, palnings-, fyllnings- och schaktnings-
arbeten for att minimera omgivningspaverkan.

Gestaltning

Vigprojektet kommer att innebéra ytterligare vigskirningar samt végbroar 1 omradet.
Bron som ansluter dlvtunneln till Lundbyleden blir mest framtrddande i landskapet och
kommer att synas frdn omgivande omréden. Liksom f6r Partihallsbron bér bron ges en
sammanhallen och smécker gestaltning med rédcken, belysning och bullerskérmar integ-
rerade i sidobarridren. Skérningar och sldnter behdver hanteras pa ett medvetet sétt,
lampligen med stodmurar etc. for att skapa tydliga rumsbildningar i végskérningarna.
Rundade former och rddmalad betong &r ett genomgéende gestaltningstema {6r Marie-
holmsforbindelsen och kommer dven att anvéndas pé anslutningarna mot véster. Med-
veten avslutning av detta tema maste dock ske vid dvergéngen mot Kungélvsleden och
Lundbyleden. Ombyggnader som sker av dessa leder bor inte omfattas av temat.

Trafiksystemet ér relativt komplicerat och gestaltningen behover tillsammans med
skyltningen ge bilisterna en orienterbar miljé. Det blir &ven betalningsstationer for
trangselavgifter i omradet. Anordningar for detta tillsammans med behovet av séker-
hetsanordningar och végvisningssystem ger ytterligare skyltar, portaler etc. i vigrum-
met. Tunnelmynningarna &r viktiga gestaltningsobjekt. Markimpediment skapas mellan
vigens anlidggningar samt mellan vég- och jarnvagsanlédggningar. Dessa ytor méste
medvetet omhéndertas och ges en utformning som klarar den begrénsade skotsel som
denna typ av ytor normalt har. Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras mel-
lan Vigverket och kommunen vid framtagande av bygghandlingar.
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Utmed bostadsbebyggelsen i Tingstad uppfors nya bullerskdrmar med upp till 5 meters
h6jd. Skdrmarna utfors med sluten nederdel samt genomsiktlig 6verdel. Planteringar
anldggs mot bebyggelsen for att minska upplevelsen av hojden.

Vigprojektets gestaltning presenteras mer utforligt i arbetsplanens gestaltningsprogram.

En hog gestaltningsniva #r viktigt f6r miljoerna vid hamnbasséngerna, med ambitionen
att gora dlvstranden mer attraktiv som rekreativ milj6 for verksamma i omrédet samt for
boende i ndromradet. P4 Marieholmssidan &r det extra viktigt att hamnbasséngen och
det “hamnliv”’ som kan dstadkommas i framtiden bidrar till att skapa en kvalitativ plats
som ett forsta steg i langsiktig stadsomvandling. Bullerddmpning &r viktig fran tunnel-
mynningen/ Marieholmsmotet/ Maricholmsgatan for att astadkomma en attraktiv plats.

Detaljplanen foreskriver planteringszoner pa kvartersmark (dér s& dr mojligt) utmed
huvudgatorna i Tingstad for att mjuka upp den harda industrimiljon. Vélbearbetade ma-
terial, planteringar samt god belysning &r dven viktiga element for att skapa en “ménsk-
lig” miljé utmed de kommunala gatorna, gator som utgor viktiga gdng- och cykelstrak
genom omrédet.

Konsekvensbheskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetandet av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en ldmplighets-
provning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap. mil-
j6balken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan, i enlighet med
5 § férordningen om hushéllning med mark- och vattenomrdden m.m.

Befintliga motorleder, E6, Lundbyleden (E6.21) och E45, &r av riksintresse. Vigverket
arbetar for att dven Marieholmsfdrbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihalls-
forbindelsen, ska bli av riksintresse. Jarnvigarna i omradet &r av riksintresse, dar Hamn-
/Bohusbanan berdrs av denna detaljplan. Gota élv dr av riksintresse for sjofarten. Omra-
den eller objekt av sdrskilt kulturintresse berdrs inte. Projektet dr forenligt med kommu-
nens dversiktsplan och redovisad anvidndning bedéms vara den ur allmén synpunkt mest
lampliga utifrén planomradets forutséttningar och foreliggande behov. Detaljplanen har
inte bedomts bidra till att miljokvalitetsnormerna §verskrids utmed motorlederna i G6-
teborg. Detaljplanen paverkar inte Natura 2000-omréde.

Behovsbed6mning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen 5 kap. 18 § och
miljébalken 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Genomf6randet av vigprojektet har be-
domts medfora att betydande miljopaverkan kan uppkomma, varfér en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) ska upprittas. Miljokonsekvensbeskrivningen for végprojek-
tet, upprittad av Vigverket, anvénds dven som MKB for detaljplanen. Miljokonse-
kvensbeskrivningen tillhor arbetsplanen och &r upprittad i september 2004 och omfattar
hela projektet for Maricholmsf6rbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihallsfor-
bindelsen. Pé grund av osidkerhet kring finansieringen har delprojektet f6r Marieholms-
tunneln varit vilande under nagra ar och Vigverket har darfor, vid den dterupptagna
planeringsprocessen for dlvtunneln, uppdaterat konsekvensbeskrivningen med tva PM.
En PM innehéller kompletteringar av trafik- och miljoeffekter for tunnelprojektet, en
PM innehaller kompletterande effektbeddmning och samhéllsekonomisk redovisning av
tunnelprojektet. I planbeskrivningen finns en sammanfattning av Marieholmsférbindel-
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sens miljokonsekvenser baserad pa uppgifter och slutstater i Végverkets material. Kon-
sekvenser av Partihallsférbindelsen respektive Marieholmsmotet beskrivs €] eftersom
det behandlats i tidigare detaljplan. Anvindande av Vigverkets material som miljokon-
sekvensbeskrivning for detaljplanen &r avstdamd med lénsstyrelsen 2009-03-06.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som centrum for en region har Goteborg en sirskild roll. Detta innebér fordelar med en
god ekonomisk samt social barkraft. Nackdelen dr en omfattande trafik, dér en stor an-
del &r biltrafik. Detta ger stérningar i form av buller och luftféroreningar. Végarna tar
stora ytor i ansprik och skapar barridrer mellan olika delar av staden. Med 6versiktspla-
nens termer om det stora och det lilla Goteborg behdvs en rimlig avvéigning mellan des-
sa intressen. Ambitionen #r att regionala projekt dven skall vara till nytta for den lokala
miljon. Ingreppen ska kompenseras med forbéattringar for stadsmiljon, s att projektet
totalt sett inte innebér ndgon forsdmring och att strningar inte 6kar, utan helst minskar.
Stadsbyggnadskontorets uppfattning &r att framtagen detaljplan samt Végverkets arbets-
plan gor en rimlig avvigning mellan de olika intressena. Méalet med de infrastrukturpro-
jekt som nu planeras i Géteborg dr att de sammantaget ska medverka till en ldngsiktigt
héllbar infrastruktur for staden och for regionen, enligt GR:s strategidokument Uthdllig
Tillviixt.

Tillatlighetsprovning

Enligt miljobalken provar regeringen ldmpligheten for stérre infrastrukturprojekt. Det &r
vigutredningen och dess underlag som privas, bade med avseende pa samhéllsekono-
miska och miljoméssiga aspekter. P& grund av osdkerheten med dlvforbindelsens finan-
siering och genomférande provades enbart Partihallsforbindelsen nér regeringen bevil-
jade tillatlighet 2007-02-15. Végverket har ldmnat in kompletterande material for prov-
ning av Marieholmstunneln och bade Géteborgs stad och lénsstyrelsen tillstyrkte vég-
projektet vid samradet. Regeringen beviljade tilltalighet i mars 2010 inf6r beskedet om
genomforandet av det véstsvenska infrastrukturprojektet som innebér att finansiering
finns for dlvforbindelsen samt dven for kompletterande trafikatgarder. Vigverket och
trafikkontoret studerar vidare genomférande av kompletterande atgérder.

Miljodom for vattenverksamhet

Tillstadnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken krévs for dlvtunnelns anldg-
gande. Tunneln utfors som en sédnktunnel med fem férdigbyggda tunnelelement om var-
dera drygt 80 meter. Tvé byggdockor anldggs pa Hisingssidan dér tunnelelementen
byggs, byggnation kan pagé parallellt av flera element. Botten och ytterviggar gjuts i en
grundare docka, firdigstillande sker sedan i en djupare docka. Byggdockorna forlaggs
huvudsakligen i linje for blivande tunnelnedfart. Tunnelelementen bogseras flytande ut
till rétt 1dge och sinks sedan ned. Farleden i Géta lv har idag 6,3 meters fritt djup vid
medelvatten. En meters friktionsjord ovan tunneltaket krdvs som skydd for nédankring.
Valet av dimensionerande farledsdjup &r styrande f6r tunnelns utformning vad géller
lutning och den fria h6jden i tunneln under farleden och behéver studeras vidare i den
fortsatta projekteringen. Angrinsande Tingstadstunneln och Marieholmsbron &r férlag-
da s4 att nuvarande farledsdjup kan 6kas till 7,85 meter respektive 6,90 meter. Mojligt
farledsdjup 6ver tunneln sattes till 6,90 meter i Vigverkets samrad med Sjofartsverket
infér miljodomsansdkan.
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Hamnbassinger behdver anlidggas pa bada sidorna av dlven for att tunnelelementen ska
kunna sénkas ned i hela tunnelns ldngd om knappt 500 meter. Sénktunneln ansluter via
platsgjutna tunnelsektioner, cirka 45 meter l&nga, till betongtrdg pa 6mse sidor om &l-
ven.

Vid rivning av befintliga kajkonstruktioner och dykdalber kommer palar och spont att
kapas jims med botten eller pa den ldgre niva som kridvs med hénsyn till tunnelns
grundldggning. Mingden muddermassor for urschaktning av dlvbotten samt f6r hamn-
bassingerna uppgar till 440 000 kubikmeter. Aterfyllnad pa botten samt for basséngkan-
ter gors sedan med cirka 110 000 kubikmeter. Nya kajer utfors spontade eller som pal-
déck. Tillfslliga konstruktioner for sjofarten i form av ledverk eller dykdalber kan kom-
ma att anldggas. Stabilitetsforbattrande atgirder behdvs utmed élvstranderna. Forslags-
vis utgors dessa genom permanenta stédfyllningar i inledningsskedet av arbeten i och
kring dlven. Omfattande schaktarbeten i vatten och pa land krévs for att tillfredstéllande
stabilitet ska uppnas i byggskedet. All mark inom planomrédet som grénsar till Gota élv
ska vara erosionsskyddad efter tunnelns fardigstéllande.

Arbete i dlven kommer att paverka sjéfarten under cirka tre ars tid. Enkelriktning av
farleden forbi byggplatsen kan bli aktuell. Avstidngning av farleden blir aktuell i forsta
hand da tunnelelementen ska séinkas pa plats. Arbeten som innebér att farleden méste
stingas av kommer om méjligt att samordnas med andra arbeten i dlven sa att paverkan
pé sjofarten minimeras.

Géta dlv dr Sveriges vattenrikaste dlv och den hyser en intressant fiskfauna. Ett 30-tal
arter forekommer och #lven torde vara ett av Sveriges artrikaste sétvatten. Den omfattas
av miljokvalitetsnormer for fiskvatten och &r klassad som laxfiskvatten. Lekplatser for
lax finns i dlvens bifléden. Alven #r frimst en transportled for fisken men ibland uppe-
héller den sig dven dér under ldngre perioder. Saltvatten trdnger upp i dlven och paver-
kar flora och fauna pa dlvbotten. Farleden muddras med néagra ars mellanrum. Inom
planomradet beddms botten vara sa stérd att den inte har nagot storre vérde for natur-
miljén. Byggandet av Marieholmstunneln medf6r betydande paverkan pé dlvfarans bot-
tensediment inom arbetsomradet. Aterfyllnad sker sedan med stenmaterial. Férhojda
halter av oljekolviten, PAH, vissa metaller och TBT har uppmiits vid provtagning i se-
dimenten, de bedéms dock inte mer fororenade dn att muddermassor kan vara mojliga
att deponera i vatten. Ej heller bedéms muddring i de férorenade sedimenten medfora
nagra stora konsekvenser fér véixt- och djurliv i dlven. Kraftiga féroreningar i mark in-
vid dlven krdver att erforderliga saneringar utfors innan schaktarbeten for tunneln pa-
boérjas. Muddring och andra arbeten i eller i omedelbar anslutning till dlven medfor till-
fallig grumling i dlven. Arbetsmetoder och skyddsatgérder kommer att vidtas i syfte att
begrinsa grumlingen. Grumlande arbeten fér inte utféras under tiden 15/4 — 15/9.

Sammanfattning av miljdkonsekvensbheskrivning

Sammanfatining av Vigverkets miljokonsekvensbeskrivning. Prognosar dr 2020. For
mer ingdende beskrivning av konsekvenserna hdnvisas till Vigverkets material.

Stadsmiljén

Stadsmiljon fordndras da stora omraden i Tingstad paverkas av nya véganldggningar
samt av omldggning av befintliga gator och viganldggningar. Férdndringen behdver inte
vara negativ da fornyelsen dven kan upplevas som positiv, beroende p& hur detaljut-
formningen blir for de nya viganldggningarna och gatorna. Bron for anslutning mot
Lundbyleden blir framtrddande i landskapet. Tunnelmynningarna blir ett visuellt till-
skott till trafikmiljon. Nya vattenytor skapas pa bada sidor av dlven som kan utvecklas
till smabatshamnar. Alven blir samtidigt mer tillgéinglig for allménheten.
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Markanvandningen

Lokalt blir det en stor paverkan p4 markanvéndningen da ett sort antal industrifastighe-
ter paverkas av vigprojektet. Totalt behover 23 befintliga byggnader rivas, byggnader
av varierande storlek och kvalitet. Efter utbyggnaden kan den forbéttrade infrastruktu-
ren ge nya och bittre forutsittningar for markanvéndningen i omrédet.

Stérningar

Bullerskyddsétgérder vidtas inom projektet vilket innebér en forbéttrad boendemiljo i
Tingstad. Jimfort med nollalternativet kommer cirka 34 % férre bostéder att utséttas for
bullernivaer som 6verskrider riktvirdet 55 dBA utomhus, cirka 74 % férre bostédder att
utséttas for bullernivder som dverskrider 60 dBA utomhus. Storsta effekten uppnés for
byggnaders andra vaning, dir fortsatt dverskridandena huvudsakligen sker. Fasadatgér-
der vidtas for att sikra inomhusvérden nér riktvérdet 55 dBA 6verskrids. Inga bostéder
kommer efter utbyggnaden att utsittas for ljudnivéer dver gransvérdet 65 dBA utomhus.
Lokalt vid tunnelmynningarna uppstér en forhdjning av ljudnivan jamfort med idag.
Inga komfortstérande eller skadedrivande vibrationer férvéntas uppkomma.

Luftmiljén

For bostdderna nira E6 forbittras luftkvaliteten négot. Luftkvaliteten forsdmras léngs
nya vdganslutningar samt i anslutning till tunnelmynningar. Miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid kommer fortsatt att 6verskridas for ett par bostédder langs Dammgards-
gatan. Risk for 6verskridande av denna miljokvalitetsnorm finns dven vid den &stra tun-
nelmynningen.

Vatten/Dagvatten

Marieholmstunneln ger en 6kad trafikbelastning i Marieholm och Tingstad, med en
okad belastning av vigdagvatten till dlven som f6ljd. Samtidigt avlastas andra omraden
fran trafik och ett flertal omraden dér orenat dagvatten idag slépps ut i dlven byggs bort,
for att ersdttas med det nya vignétet ddr vigdagvattnet genomgér rening innan det
sldpps 1 dlven. Nagon storre fordndring av fororeningsbelastningen 1 dlven &r inte att
vinta, varfor inga konsekvenser forvéntas.

Fororenad mark

Verksamheter har bedrivits under lang tid 1 omrédet varfor fororeningar forekommer i
marken, i vissa fall 4r fororeningarna kraftiga. Genom végprojektet kommer omfattande
urschaktningar att utforas, varvid den férorenade marken omhéndertas och mingden
fororeningar 1 omradet minskar.

Risker

Risken for trafikolyckor véintas generellt att minska d& den nya tunneln avlastar Ting-
stadstunneln. Transporter med farligt gods kommer liksom idag att tillatas pd Lundbyle-
den och Kungilvsleden. Hojdskillnad mellan vig och bebyggelse anses ge ett tillrdckligt
skydd vid en olycka med farligt gods.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att trafiksystemet behalls med enbart Tingstadstunneln. Med
nollalternativt ger trafiksystemets kapacitetsbrister en ldgre trafiktillvixt. Marieholms-
tunneln berdknas medfora en dkad trafik om 7 500 fordon/dygn &ver dlven for de fem
dlvforbindelserna i kommunen. Detta innebér inte automatiskt en total Skning av trafi-
ken da bittre dlvforbindelser stédjer en utvecklingen pa bada sidor av dlven. Med nollal-
ternativet kan denna trafiktillvixt istdllet komma att ske pa andra stéllen i kommunen/
regionen. Vixande framkomlighetsproblem i primérvégnétet leder dessutom till att tra-
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fik trycks ut i kommunens vignit, vilket skapar andra problem. Med nollalternativet blir
det ingen forbéttring av bullersituationen for bostider i Tingstad eftersom bullerskydds-
forbattrande dtgérder inte vidtas (fasadatgirder vidtas dver gransvérdet 65 dBA).

Miljokvalitetsnormer

Detaljplanen bedoms inte bidra till att ytterligare 6verskridanden av miljokvalitetsnor-
merna sker utmed motorlederna i Goteborg. Marieholmstunneln forbéttrar kapaciteten
over dlvsnittet vilket ger férutsdttningar f6r en trafikkning 6ver dlven. Detta medger en
fortsatt utveckling pa bada sidor av dlven, en utveckling som annars sker pa andra plat-
ser i kommunen och regionen. Den totala trafikvolymen pa motorlederna i Goteborg
berdknas darfor inte paverkas av vigprojektet och ddrmed inte heller 6verskridandet av
miljékvalitetsnormerna. Storst problem finns idag med att klara miljokvalitetsnormen
for kvivedioxid. Genom férnyad bilpark forbéttras situationen med tiden. Utanfor plan-
omradet kommer fortsatt ett par bostidder utmed Dammgérdsgatan att ha 6verskridanden
av gransvidrdet. Miljokvalitetsnorm kan dven 6verskridas vid den Ostra tunnelmynning-
en.

Miljomalen

Tva av regeringens miljomal bedéms patagligt forbéttras genom végprojektet. Det ror
delmalet ”God bebyggd milj6” samt delmalet ”Giftfri milj6”. Motiven &r den forbéttra-
de ljudmiljon for bostader i Tingstad samt omhindertagandet av férorenad mark. Aven
ovriga relevanta miljomal bedoms projektet vara forenliga med.

Sociala konsekvenser

Vigprojektet paverkar ett stort antal verksamheter genom att mark iansprdktas for vég-
omréde samt att mark- och vattenomréaden ianspraktas for genomférandet av véganldgg-
ningen. Projektet skapar dven nya fysiska samt visuella barriédrer i stadsdelar som redan
ar kraftigt paverkade av infrastrukturen. Det finns ett stort behov av att skapa attraktiva-
re forbindelser f6r gdende och cyklister genom omradet, vilket varit en viktig utgéngs-
punkt i planarbetet. Aven en bittre kontakt och tillginglighet till dlven har efterstriivats.
En viktig social aspekt dr att en ny dlvforbindelse underléttar trafik och ddrmed kontak-
ter 6ver dlven, vilket i forldngningen mojliggor en fortsatt stadsutveckling pd Hisingen,
liksom i Marieholm och Gamlestaden.

Trygghet

Planomradet passeras av viktiga gang- och cykelstrak som foérbinder stadsdelar pa 6mse
sidor om &dlven. Omsorgsfull gestaltning av den milj6, med tunnlar och broar, dér stra-
ken passerar vigprojektet och Hamn-/Bohusbanan &r av stor betydelse {or att skapa
trygga och sékra végar for gdende och cyklister. Belysningen av strdken samt dess sido-
omraden &r extra viktigt. Belysning av végportars viggar och tak ger dessutom en visu-
ell ledning. God uppsikt 6ver omgivningen, ddr passager med bra genomsikt samt en
frikostig bredd och takhéjd, ger forutsdttningar for att man ska vaga passera barriérerna.

Jamstalldhet

Generellt 4r bilanvéndningen nagot storre bland mén och anvéndningen av kollektiv-
trafik nagot storre bland kvinnor. Viganldggningen kommer att vara i drift under en
mycket lang tid varfor skillnader i bilanvéndningen kan komma att utjimnas. En svérig-
het att géra en analys ur jamstélldhetsperspektiv dr att projektet ingér som ett led i en
storre utbyggnad av infrastrukturen. Vdgutbyggnaden ger dessutom mdjlighet till nya
kollektivtrafikstradk samt en forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken. En viktig
fraga ur jamstilldhetsperspektiv dr trygghet. Den barridr som végar och jarnvégar utgor
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i stadslandskapet missgynnar alla, men framfor allt kvinnor. Utformning av strdk och
passager har dérfor givets extra uppmérksamhet.

Risker

Maricholmstunneln kommer liksom Tingstadstunneln inte att ingd i priméirvégnétet for
transporter av farligt gods. Det tillats enbart transporter med smé méngder av farligt
gods. Farligt gods far transporteras fran Kungélvleden till Lundbyleden, (dagens férhal-
landen #ndras inte). Den av Vigverket upprittade riskanalysen anger, for acceptabel
riskniva, ett generellt skyddsavstand till befintliga byggnader pa 35 meter utan atgérd,
avstinden giller dven for bostider. Avstdnd samt hojdskillnad mot bostdderna utmed
Dammgardsgatan gor att sikerheten bedomts som tillrdcklig utan atgérder. Avsténd till
befintliga byggnader dster om E6 &r mer &n 35 meter. Omraden invid végen (vég- och
skyddsomraden) bor inte utformas s att det lockar ménniskor att uppehalla sig dér.
Riskanalysen ersétter de generella riktlinjer f6r skyddsavstdnd som finns i kommunens
fordjupade dversiktsplan for transporter av farligt gods. Vid nybyggnation inom intillig-
gande omraden maste provning ske med egen riskanalys, om inte avstdnden i den for-
djupade dversiktsplanen tillimpas.
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Figuren redovisar de generella krav, pd avstind fién bebyggelse till vig med transporter av farligt gods,
som tilldmpas inom kommunen. Med stod av detaljerade berdkningar i en riskanalys kan kortare avstand
tilladmpas.

P4 Hamn-/Bohusbanan transporteras en stor del farligt gods. Detaljplanen sékrar det i
oversiktsplanen rekommenderade 30 meters bebyggelsefria avstandet frén spar. Farligt
gods transporteras dven pa dlven. Riskanalysen har dven studerat risker med nedfallande
foremal fran bro. Utformning av sidobarridrer samt sidordcken utgor tillricklig sédkerhet
mot nedfallande foremal.

Brandsékerhet i tunnel dr viktigt dd en olycka som leder till brand i fordon kan f3 allvar-
liga foljder for trafikanter. Vigverket och raddningstjénsten har en dialog for att studera
trafikanters utrymningsvagar samt rdddningstjénstens angreppsvéigar.

Geografiska forutsittningar samt befintlig infrastruktur medfor en relativt kraftig lut-
ning i tunnelnedfarten pd Hisingssidan. Péfarter placeras dven ndra tunnelmynningen.
Sikerhetshdjande atgérder kommer att behdva vidtas for att inte olycksrisken ska oka,
studeras i bygghandlingsskedet i samrad med rdddningstjénsten.

Stoérningar

Med de bullerskyddsatgirder som ingar i vigprojektet kommer ljudstrningarna att
minska for ndrboende i Tingstad. Nya hogre bullerskdrmar uppfors mot bostdderna.
Bullerskdrm for bostdderna uppfors d&ven utmed E6:ans Ostra korbana, som lyfts 6ver
nya anslutningar mot Maricholmstunneln. Slutligen uppfors bullerskidrmar pa den nya
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bron 6ver Hamnbanan/E6. Beldggning med permanent ljudreduktion om 2 dBA, genom
mindre stenstorlek i asfalten, ldggs pd samtliga vagar i Tingstads- och Ringémotet.

Trafikprojektet har inte bedomts att med rimliga atgérder skdrma ljudet sé att riktvéarden
for nybyggnation klaras fullt ut, varfor ny bebyggelse inom nérliggande omraden maste
beakta végtrafikens och jarnvigstrafikens storningar. Med fortsatt utveckling av végbe-
laggningar samt av fordonens déck kan mojligheter finnas till att stérningarna minskar.

Vid tunnelmynningarna blir ljudnivéerna lokalt hogre, ndgot som i fortsatt process be-
hover uppmérksammas med tanke pd ambitioner att skapa kvalitativa platser vid nya
hamnbassinger. Bullerstérningar fran Marieholmsmotet behdver dven uppmérksammas
i detta avseende. Stérande ljud f6r omgivande bostdder och verksamhetslokaler kan
uppkomma under byggtiden.

Stérningar kan dven uppkomma av vibrationer fran framfor allt tunga fordon. Det géller
huvudsakligen byggnader som stér pa lera. Stérande vibrationer dr annars dominerande
fran jarnvigstrafiken. Vibrationsbilden bedoms inte paverkas negativt av vigprojektet,
varken komfortstérande eller skadliga vibrationer forvéntas uppkomma.

Riksintressen

Planomrédet berér flera riksintressen for infrastruktur som &r mer eller mindre konkur-
rerande om mark- och vattenanvindningen i omradet. Samverkan krdvs mellan Végver-
ket och Banverket angéende markanspraken for vigprojektet respektive kapacitetsfor-
stirkningen av Hamn-/Bohusbanan. Hénsyn maéste tas till den kompletterande jarnvigs-
bron som kommer att placeras vildigt nira tunneltrdg samt hamnbassing. Stadsbygg-
nadskontoret forutsitter att Vigverket och Banverket gemensamt 19ser dessa fragor un-
der fortsatt planprocess och projektering, sa att viagprojektet inte hindrar efterféljande
utbyggnad av jarnvigen genom planomradet. Samordnad grundldggning for vég- och
jarnvagsanlidggning kan bli nddvéndig. Den andra konflikten rér sj6farten, vars fram-
komlighet kommer att pdverkas under cirka tre ars byggtid vid anldggandet av dlvtun-
neln. Denna detaljplan forbereder efterfoljande planeringsprocess for en kompletterande
jérnvégsbro. Hir finns stora konkurrerande ansprék pa kapacitet och framkomlighet for
jarnvigstrafiken respektive sjofarten. Linsstyrelsen har redan initierat en process for att
i dialog mellan parterna finna en avvigning mellan de olika riksintressenas ansprak.

Ovrigt

For detaljerad information om végprojektet och dess konsekvenser hénvisas till arbets-
planen som #ven innehaller ritningar, miljokonsekvensbeskrivning, riskanalys och ge-
staltningsprogram. Arbetsplanen behandlar hela Marieholmsférbindelsen, d.v.s. Marie-
holmstunneln och Partihallsférbindelsen.

Riktlinjer for detaljutformning, mark och vegetation

Gestaltningsprogrammet till arbetsplanen behandlar utformningen av élvtunneln och
dess mynningar samt viganslutningarna och vdgmoten, dér utseendet pa broar, bankar,
stodmurar, trag, sedimenteringsdammar, planteringar, bullerskérmar, récken, skyltar,
belysning etc. beskrivs. Planomradet ligger i en central del av Goteborg och omgivande
omraden, som Marieholm och Ringén, kommer att férddlas till blandad stadsbebyggelse
pa sikt. Ambitionsnivan har ddrfor varit hog vad giller gestaltningen. Planomrédet ska
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ingé i vad som kallas karaktérszon “regioncentrum” enligt Vigverkets designprogram
for Goteborgsregionens infarter. Ambitionen &r att ge vigprojektet en “’stadsestetik”.

Mélsittningen &r att skapa en trafikmilj6é som ér tilltalande och vélfungerande for trafi-
kanterna pa motorlederna samt en stadsmiljé som &r anpassad och hénsynsfull for om-
givande stadsbebyggelse. Passagerna av motorlederna skapar trafikmiljon for stadsde-
lens trafikanter och deras kontakter till 6vriga staden. Extra omsorg maste ldggas pé
utformningen av géng- och cykeltrafikanternas strdk genom omréadet. For de olika de-
larna betyder detta att vigprojektet/stadsmiljon ska utformas och gestaltas s att:

Tunnelmynningarna

e Dblir nya landmérken i staden och viktiga orienteringspunkter for trafikanter.

e markerar passagen under Sveriges storsta dlv vilket krédver ett starkt uttryck och en
gestaltning som skiljer den frén 6vriga végportar i projektet.

e gestaltas med utgadngspunkt fran Marieholmsf6rbindelsens tema med runda former
och rodférgad betong.

Tunnelinteridren

e utformas som en forlingning av tunnelmynningarnas inbjudande rundade former.
e upplevs som en sammanhallen gestalt med tunnelmynningarna.

Hamnbassédngerna

e ger pa sikt allmédnheten tilltrade till dlvrummet, batliv och ldgre publika byggnader
blir mélpunkter for besskande, batrelaterad verksamhet kan komplettera miljon.

¢ utformas med hardgjorda kajer och bryggor f6r en stadsméssig maritim miljo.

Sedimenteringsdammar

e ger allménheten tilltrdde till en mer naturligt utformad plats vid dlvrummet, dér
dammen/arna bidrar till miljéns upplevda platskvalitet.

o dir strandlinjen kan ges en mer naturlig slént och vegetation (dven med bryggor).

e utgdr goda levnadsbetingelser for véxt- och djurlivet.

Ringémotet

e far vigbro mot dlvtunneln som gestaltas med utgdngspunkt frén Marieholmsférbin-
delsens tema med runda former, dock utan rodférgad betong.

e belysning, bullerskdrm och 6vrig végutrustning integreras i brons sidobarridr for att
inte visuellt stéra utsikten for omgivande bebyggelse.

e Ovriga viganliggningar f6r Lundbyleden behdller dagens ljusa fargskala.

Tingstadsmotet

e fir anslutningar mot dlvtunneln i skérning som gestaltas med utgangspunkt frén Ma-
richolmsforbindelsens tema med runda former och rodférgad betong.

Ovriga viganlidggningar samt lokalvignétet behéller dagens ljusa férgskala.

skapar ett tydligt mote mellan det regionala och det lokala vignitet.

ska vara en inbjudande entrépunkt for bestkande till omgivande stadsdelar.

ska medge en god kontakt mellan bebyggelsen pd dmse sidor om végen.

Salsmaéstaregatan

e utformas omsorgsfullt for en ombonad, trygg och omvéxlande rérelse genom trafik-
och stadsmiljon, med material- och fargval skapas en ménsklig miljo.

e fir en genomtinkt belysning bade pa och omkring gatan, ska vara lika inbjudande
och tryggt under dygnets morka timmar.
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Belysningen

e iren funktionell vigbelysning utan att det stér omgivningen med bldndande ljus.

e skapar inbjudande och 6verblickbara miljoer f6r géng- och cykelstrdks passager av
trafikanldggningarna.

e ska genom effektbelysning framhiva byggnadsverken pé ett tilltalande sétt.

Viagutrustningen

e skapar en ordnad, enhetlig och lugn karaktér, bade for trafikant och f6r omgivning.
e tillgodoser behoven av sidobarridrer, bullerskérmar, brandskyddsskérmar, vagréck-
en, skyltportaler, belysningsarmaturer etc. med en integrerad 16sning.

Viagbankar och stédmurar

e ska ha planteringar som minskar trafikplatsernas harda karaktér och visuella storlek.
e bidrar till en harmonisk helhetsbild av trafik- och stadsmiljon.
e utformas med omsorg for att f& en kvalitativ och rumsligt ordnad trafikantmiljo.

Riktlinjer for industrimarken

Detaljplanen medger att 50 % av industrifastigheters areal far bebyggas bortriknat 6pp-
na konstruktioner som skiirmtak etc. En del fastigheter har dock dven bestimmelse om
att viss mark ska anordnas som plantering. For att en sddan fastighet ska kunna anvén-
das pé ett &ndamalsenligt sétt dr det da inte sékert att byggritt kan utnyttjas till fullo.
Nir fastighet markplaneras ska i forsta hand planenlig plantering redovisas. Dérefter ska
det visas att n6dvandigt utrymme for parkering samt lastning och lossning av fordon
kan anordnas.

Gestaltningsprogrammet

Vigverket har tillsammans med stadsbyggnadskontoret arbetat fram ett gestaltnings-
program, daterat 2004-11-08, som omfattar hela Marieholmsforbindelsen. Programmet
ska vara vigledande for detaljutformningen av vigprojektet. Marklov erfordras inte om
detaljplanens planbestdmmelser &tfol}s.

Genomfdrandetid
Genomforandetiden utgar 10 ar efter det datum da planen vunnit laga kraft.

/W/ DAM@WW\

,:/,
grunnel Jonsson Christer Persson
Planchef / Distriktsarkitekt
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G('jtebOTgS Stad Antagen av KF/BE den /7 / /7 20 /7
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Fastighetskontoret Lagakraftden 5 /7 20/2 . /4t

Planhandling Exploateringsavdelningen

Utstéllning 2 Johan Gerremo

Datum: 2010-04-21 Telefon: 031-368 10 64

Diarienummer FN: 1078/03 E-post: johan.gerremo@fastighet.goteborg.se

Plannummer: (Flla 5050)

Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Géteborg

Genomférandebeskrivning

Inledning

En genomférandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrittsliga, tek-
niska och ekonomiska atgirder som behovs for att astadkomma ett samordnat och én-
damalsenligt genomf6rande av detaljplanen. Den ska dven redovisa vem som ska vidta
atgédrderna och nér de ska vidtas.

Genomfdrandebeskrivningen har ingen réttsverkan, utan detaljplanens bindande fore-
skrifter framgar istéllet av plankartan och planbestimmelserna.

Denna genomforandebeskrivning redovisar ansvarsfordelningen samt méjligheter till
genomforande av detaljplan fér Marieholmstunneln och angrénsande verksamheter. De-
taljplanen syftar till att mojliggora for Vigverket att genomfora sitt vagprojekt, som
med en ny vigforbindelse mellan Tingstad och Marieholm ska koppla ihop E6 med E45
och E20. Parallellt med detaljplanen har Vigverket upprittat en arbetsplan for vigpro-
jektet. Arbetsplanen och detaljplanen maste vara i 6verensstimmelse med varandra.

Organisatoriska fragor

Tidsplan
For detaljplanen géller f6ljande tidsplan:

Samrad 2 kv. 2009
Utstéllning 1 kv. 2010
Antagande 2 kv. 2010
Laga kraft 2 kv. 2010
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Mindre revideringar av Védgverkets arbetsplan sker parallellt med detaljplanearbetet.
Projekteringen av vigforbindelsen 4r pabortjad och byggstart &r planerad till hosten
2010, med ett fardigstéllande till 2017.

Genomférandetid
Genomfoérandetiden dr 10 &r rdknat fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Begreppet ”genomférandetid” innebdr att detaljplanens giltighetstid 4r begrénsad. Un-
der genomférandetiden har fastighetsdgarna en garanterad ritt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte 4ndras utan att synnerliga skél foreligger. Efter genom-
forandetidens utgéng fortsitter detaljplanen att gélla, men den kan da &ndras eller upp-
hivas utan att fastighetségaren har ritt till erséttning (f6r exempelvis forlorad byggritt).

Markagoférhallanden mm

Marken inom planomréadet 4gs till storsta delen av privata fastighetségare och tomt-
rdttsinnehavare, samt till viss del Géteborgs kommun. Fastighetségare och réttighets-
havare framgar av den till detaljplanen horande fastighetsférteckningen.

P4 kommunens fastigheter finns foljande markupplatelser i form av arrendeavtal och
hyresavtal:

Backa 21:11 — industriverksamhet, Backa 152:1 — bensinstation, Backa 766:964 — infart,
Backa 766:968 — upplag, Backa 866:111 — uppstillningsplats, Backa 866:825 — reklam-
pelare, Backa 866:825 — transformatorstation, Backa 866:825 — upplag, Backa 866:825
— skotselyta, Gamlestaden 740:159 — upplag.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anldggningar inom allmén plats

Kommunen &r huvudman for allmén plats. Det innebér att kommunen ansvarar {or ut-
byggnad och framtida drift och underhall av allmin plats inom planomrédet, s& som:

Ny strickning av Salsméstaregatan inkl rondeller och anslutning till Exportgatan, ny bro
over E6 vid Tingstad, Marieholmsgatan, vilka har markerats med HUVUDGATA pé
plankartan, ny kajanldggning vid dstra hamnbassédngen i Marieholm, som markerats
med KAJ pa plankartan.

Vigverket kommer att utféra och bekosta utbyggnaden av anldggningarna pé allmén
plats, vilket ska regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket. Vigverket har vidare
forvaltningsansvaret for den nya vigforbindelsen, inom omrade som markerats med
GENOMFART pé plankartan, och svarar for dess utbyggnad samt framtida drift och
underhall, vilket kommer att regleras i avtal enligt nedan.

Anldggningar inom kvartersmark

Vigverket ansvarar for utbyggnad samt bekostar de atgdrder som beh6vs inom kvar-
tersmark och som &r en direkt foljd av vigprojektet, vilket kommer att regleras i avtal
mellan kommunen och Vigverket, se nedan.

I 5vrigt ska respektive fastighetségare utféra och bekosta all utbyggnad samt svara for
framtida drift och underhall inom kvartersmark, i samband med utnyttjandet av respek-
tive fastighets byggritt.
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Anldggningar i Goéta alv

Vigverket dr férvaltningsansvarigt for Marieholmstunneln under den del av Gota dlv
som ingéar i den nya végférbindelsen och som pa plankartan markerats med tunnel.

Vigverket ansvarar dven for anlédggandet av erforderliga erosionsskydd och tryck-
bankar i Gota dlv. Vigverkets arbetsplan utgor instrument for permanent och tillfallig
atkomst av vattenomradet. Vidare kommer det framtida ansvaret for dessa anlédggningar
att klarldggas i avtal mellan kommunen och Vagverket.

Avtal

Kommunen och Véagverket

Innan detaljplanen antas kommer ett genomf6randeavtal och ett markavtal uppréttas
mellan kommunen och Vigverket som reglerar ansvarsfordelningen och forutsétt-
ningarna f6r vigprojektets och detaljplanens genomforande.

Avtalen ska bland annat reglera ansvar och ataganden vad géller kostnader och utbygg-
nad av: viagforbindelsen med anslutningar till befintliga lokalgator vid Salsméstare-
gatan och Exportgatan samt Marieholmsmotet, ombyggnad av Salsméstaregatan inkl
nya rondeller, ny vigbro 6ver E6 vid Tingstad, gdng- och cykelvidg utmed Salsmaéstare-
gatan, spantning mm runt de nya hamnbassédngerna i Gota dlv, stabilitesforbéttrande-
atgdrder i vattenomradet, bullerskydd, dagvattendammar och vigdagvattenhantering,
markdverlatelser och inlosen, flytt av befintliga ledningar inklusive ledningsréttsfor-
rittning, ny infart till fastigheten Backa 18:8, ny infart till fastigheterna Backa 19:1 och
Backa 93:1, ny markplanering vid den del av Salsméistaregatan som utgér samt av mark-
omraden som utnyttjats tillfalligt.

Det framtida vighallningsansvaret mellan staten och kommunen faststélls enligt prin-
ciper i ”Overenskommelse mellan Vigverket Region Vist, lokalkontoret i Gdteborg och
Trafikkontoret i Goteborg avseende vigomradesgrinser inom Goéteborgs kommun”,
som &r under upprittande. Denna 6verenskommelse ska vara klar innan trafikleden
Oppnas for trafik.

Kommunen och 6vriga fastighetsdgare och tomtrattshavare

Kommunen ska pé& uppdrag av Vigverket teckna avtal med berérda fastighetségare och
tomtrittshavare avseende erforderlig marklgsen i samband med detaljplanens ge-
nomférande. Berorda fastigheter redovisas nedan under mark ingéende i allmén plats,
inl6sen respektive ekonomiska konsekvenser f6r enskilda fastighetségare.

Ledningsdgare och Vagverket

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omldggning av ledningar tecknas mellan re-
spektive ledningsdgare och Vagverket for att sdkerstélla ataganden vad giller kostna-
der, utforande samt ans6kan om ledningsritt.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Vigprojektet innebér att markomraden i Tingstad och Marieholm med befintliga bygg-
nader och verksamheter paverkas av dlvtunneln och dess anslutningar till lokalvégnétet.
Detaljplanen medf6r en rittighet samt skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allmén plats samt kvartersmark f6r annat &n enskilt bebyggande (allmént dnda-
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mal) och som tas i ansprak permanent. Enligt planférslaget redovisas allmén plats samt
mark for allmént dndamal som GENOMFART respektive A inom nedanstdende fastig-
heter och fastigheter upplatna med tomtritt, se bild 1 nedan samt under konsekvenser
for enskilda fastighetségare.

Fastigheter som i sin helhet tas i ansprak som allmén plats mm: Backa 18:7, Backa 189,
Backa 18:10, Backa 106:1, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:632, Gamlesta-
den 26:5 (tomtritt), Gamlestaden 27:1 (tomtritt), Gamlestaden 27:2, Gamlestaden
27:12, Gamlestaden 37:1 (tomtrétt) och Gamlestaden 37:2 (tomtrétt).

Fastigheter som delvis tas i ansprak som allmén plats mm: Backa 17:1, Backa 17:2,
Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 20:5, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1, Backa
94:1, Backa 94:3, Backa 152:1, Backa 766:48, Backa 866:783, Gamlestaden 740:159
och Gamlestaden 740:161.

Kommunen ska pa uppdrag av Vigverket 16sa hela alternativt delar av fastigheterna
nimnda ovan for att mojliggéra bygget av den nya végforbindelsen, vilket kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Enligt planforslaget redovisas allmén plats d&ven inom dela av foljande fastigheter dgda
av kommunen och som redan utgdr allmén plats i géllande detaljplan: Backa 766:886,
Backa 766:964, Backa 766:968, backa 766:972, Backa 866:111, Backa 866:157, Backa
866:552, Backa 866:825 och Backa 866:759.

Bild 1, Omrdden inom planomrddet som tas i ansprédk som allmdn plats och dr berorda av inlésen.
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Fastighetsplan

Inom planomrédet ska ett flertal befintliga tomtindelningar helt eller delvis upphéra att
gilla, vilket sker genom administrativbestimmelse pa plankartan.

Fastighetsbildning

Den mark som ingar i allmén plats, se ovan, ska genom fastighetsreglering 6verforas till
lamplig fastighet 4gd av kommunen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111, Backa
866:157 och Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnvigséndamal Ty och
kan regleras till Banverkets fastighet Backa 766:48.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111 och
Backa 866:112 har lagts ut som kvartersmark for industridndamaél J och kan regleras till
fastigheterna Backa 17:1 respektive Backa 17:4.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for industri-
dndamal J och kan regleras till fastigheten Backa 20:5.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for industri-
dndamal J och kan regleras till fastigheterna Backa 94:3 respektive Backa 94:2.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, utgédende del av Salsméstaregatan norr om
Hamnbanan, har lagts ut som kvartersmark for industridndamal JK och kan regleras till
fastigheterna Backa 19:1 respektive Backa 93:1.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48 har lagts ut som kvartersmark for industri-
dndamal JK och kan regleras till fastigheten Backa 93:1.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48 har lagts ut som kvartersmark for industrispar
T, och kan regleras till 1amplig fastighet d4gd av kommunen.

Tredimensionell fastighetsbildning

Detaljplanen redovisar avgransningen mellan kvartersmark och allmén platsmark bade
horisontellt och vertikalt. Planen mojliggor bildandet av sdrskilda tredimensionella fas-
tigheter och fastighetsutrymmen (s.k. 3D-fastigheter och 3D-utrymmen). Dessa omré-
den som utgérs av allmén plats under/6ver kvartersmark alternativt kvartersmark
under/6ver allmén plats #r pa plankartan betecknade med anvéndningsbestdmmelse
inom parentes, t.ex. (GENOMFART)). 3D-fastigheter kan bildas pé fyra stéllen dér
vig och jarnvig korsar varandra.

Ledningsratt

Inom omraden markerade med u pa plankartan, kan nedanstdende ledningar sékerstéllas
med servitut alternativt ledningsritt, se bild 2 nedan.

Vid omldggning av ledningar till foljd av végprojektet ska eventuell befintlig lednings-
réitt flyttas till ledningens nya lége, vilket ska ombesorjas av respektive ledningsédgare
och bekostas av Vigverket.

Ledningsigare dr dock skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrada med Trafikver-
ket avseende vigprojektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omliggning av ledningar bér tecknas mellan ledningsédgaren och Végverket, innan de-
taljplanen antas av kommunen, for att sikerstélla dtaganden vad géller kostnader, ut-
forande samt anskan om ledningsrétt.
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Tva befintliga transformatorstationer samt en blivande teknikbyggnad f6r tunneln, inom
omraden som pa plankartan markerats med E, kan sékerstéllas med ledningsritt.

. / Y / . DR
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Bild 2, Omréden inom planomrédet som dr berdrda av u-omrdden samt E-omraden ddr ledningsrdtt kan bildas.

a) Bef spillvattenledning AS300, bef dagvattenledning AD400, bef naturgasledning NG160,
bef fjarrvirmeledning och bef optokabel

b) Bef spillvattenledning AS300, bef fjarrvirmeledning och ny fjdrrvirmeledning
¢) Bef vattenledning V400, bef dagvattenledning AD300 och bef elkabel

d) Ny vattenledning V500 och ny optokabel

e) Ny fjarrvirmeledning och ny naturgasledning NG160

f) Bef Spillvattenledning AS225 och bef dagvattenledning AD500

g) Bef Spillvattenledning AS1100

h) Bef Spillvattenledning AS225, bef dagvattenledning AD600, bef vattenledning V150, ny
spillvattenledning AS1200 och ny elkabel

i) Ny dagvattenledning AD800

j) Ny fjirrvdrmeledning, ny dagvattenledning AD800 och ny naturgasledning NG160
k) Bef dagvattenledning AD225

1) Bef transformatorstation

m) Bef transformatorstation
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Servitut

Inom omraden markerade med x pa plankartan, i centrala delen av planomrédet, kan
servitut avseende allménhetens géngtrafik bildas, inom de privata fastigheterna Backa
866:155, Backa 866:632, till forméan f6r en 1dmplig kommunigd fastighet.

Gemensamhetsanlaggning

Inom omrade som markerats med g pa plankartan, i véstra delen av planomréadet, kan en
gemensamhetsanldggning bildas for fastigheterna Backa 19:1 och Backa 93:1 avseende
gemensam in-/utfart.

Den befintliga gemensamhetsanldggningen Backa ga:37, avseende gemensam in-/utfart,
berdrande fastigheterna Backa 21:10 och 21:11 kan komma att behdva omprévas till
foljd av utbyggnaden av végfoérbindelsen.

Ansdkan om lantmateriférrattning

Kommunen ska anséka om lantméteriforrittning f6r genomforandet av de ovan ndmn-
da fastighetsbildningsatgirderna. Vigverket ska bitrdda anstkan. Kostnaden f6r de
fastighetsrittsliga dtgérderna kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafik-
verket.

Ledningsdgare inom planomradet ska anséka om &ndring alternativt upphévande av be-
fintliga ledningsrétter.

Nyttjanderatt

Vigverket ska utmed vigstrickan erhélla nyttjanderitt p4 kommunens fastigheter f6r
erforderliga dagvattenutlopp, dagvattendammar, tryckbankar, teknikhus, mm.

Miljsdom

Vattenverksamhet

Vigverket har ansokt om tillstandsprovning enligt miljébalken avseende vattenverks-
amhet (muddring, tryckbankar, tunnel i Géta dlv, mm). Vid genomférande av vigpro-
jektet ska Vigverket f6lja de riktlinjer som faststélls i miljodomen. For en utforligare
beskrivning héinvisas till planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Tillatlighetsprovning
Vigverket har ldmnat in vagutredningen fér Marieholmstunneln for Regeringens

tillatlighetsprévning av vigprojektet. Beslut om tillatlighet 1&mnades av Regeringen i
mars 2010.

Tekniska fragor

Genomfartsled

Vigverket kommer att anlédgga en ny dlvforbindelse mellan Tingstad och Marieholm,
Maricholmstunneln, for att knyta samman E6 med E20 och E45. Viagforbindelsen kom-
mer i huvudsak att utgéras av en sénktunnel under Géta &lv.
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Gator, Gang- och cykelvagar

Genomforandet av Vigverkets vigprojekt innebér att flera atgérder krévs i det kom-
munala vignétet: Bland annat far Salsméstaregatan en ny strdckning ndrmare Géota &dlv
med en ny passage under Hamnbanan. Tre nya rondeller och en ny géng- och cykelvig
byggs utmed den nya végstrackan. Vidare anldggs en ny vigbro 6ver E6 vid Tingstad.

Atgirderna i det kommunala viig- samt gang- och cykelvégnitet kommer att projekteras
och iordningstillas av Vigverket. Ataganden vad giller kostnader och utférande kom-
mer att regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Kajer

Genomforandet av Vigverkets vigprojekt innebér att en ny kaj anldggs utmed den &stra
hamnbassédngens s6dra och 6stra sida, 1 syfte att skapa tillgdnglighet till dlven for
allménheten.

Atgarderna inom kajomrade kommer att projekteras och iordningstillas av Vigverket.
Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Vigverket.

Gota alv

Inom Géta dlv kommer Vigverket att utféra muddring for sénktunneln, anlédgga erfor-
derliga tryckbankar och erosionsskydd samt géra urschaktning f6r nya hamnbassénger.
Vidare kommer Vigverket att forbereda sé att man senare kan anldgga kajer och
bryggor genom att sla sponter utmed hamnbassédngernas sidor och kld dessa med en
betongskoning.

All f6rindring av strandlinjen och bottentopografin samt alla anldggningar i vatten ska
efter genomforandet av viagprojektet geodetiskt bestimmas och sjométas samt rapporte-
ras till Sjofartsverket. Aven andra forindringar som medfor éndring av sjokortsinforma-
tionen ska rapporteras.

Atgirderna inom Géta dlv kommer att projekteras och iordningstillas av Vigverket.
Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Vigverket.

Vatten-, spillvatten och dagvatten

Ingen utbyggnad av nya allménna vatten- och spillvattenledningar beh6vs inom eller 1
anslutning till planomréadet. Flera stora och kostnadskrdvande omléggningar krévs dock
i va-ledningsndtet till f61jd av vdgprojektet, vilket ska ombesérjas av Vigverket i
samrad med Géteborg Vatten. Om omlédggningar sker i etapper ska arbetena utforas sa
att va-forsérjningen upprétthalls for anslutna fastigheter under byggtiden. Foljande
allminna vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar &r berdrda av omldggning:

« Vattenledning V400, beldgen i nuvarande Salsméstaregatan norr om hamnbanan,
l4ggs om i nytt lige s6der om fastigheten Backa 19:1 och ansluter till befintlig led-
ning norr om fastigheten Backa 17:2.

« Spillvattenledning AS1100, beldgen i omréadet for den blivande véstra tunnelmyn-
ningen, ldggs om i nytt lige runt nytt industrikvarter sdder om hamnbanan for att
ansluta till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

« Dagvattenledning AD800, beldgen i nuvarande Salsméstaregatan norr om fastighe-
terna Backa 17:1 och Backa 17:2, ldggs om 1 nytt ldge strax s6der om det gamla
laget.
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« Dagvattenledning AD800, beldgen dér §stra tunnelmynningen &r planerad, laggs om
i nytt ldge direkt norr om planerad tunnelmynning i Tingstad, med utlopp i Gota &lv.

« Nya allméinna vatten- och spillvattenledningar till servicebyggnaden forldggs i gc-
banan parallellt med nys Salsméstaregatan. Ny dagvattenledning forlédngs i nya
Salsméstaregatan.

Kapaciteten pa allmént ledningsnét for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp A1;VAYV publikation P83. Ligsta normala vattentryck i férbindel-
sepunkt motsvarar nivan +60 m. I de fall hégre vattentryck 6nskas far detta ordnas och
betalas av respektive fastighetsédgare.

Dag- och dréneringsvatten ska i forsta hand tas om handlokalt inom kvartersmark ge-
nom infiltration eller i andra hand fordrdjas i stenmagasin och vid behov avledas till
allmén dagvattenledning. Det dr viktigt att ordna utjdmning av dagvatten fran hard-
gjorda ytor och man bor striva efter att skapa sa stora gronaytor som majligt for infilt-
ration av dagvattnet.

For utsldpp av trafikdagvatten till recipient géller Vattenplanen for Géteborgs stad. Allt
trafikdagvatten frin den planerade végférbindelsen och de nya moten ska avledas till
dagvattendammar vid Tingstad samt Maricholm innan det leds vidare till Géta &lv. Be-
hovet av rening av trafikdagvattnet ska utredas av Végverket i samradd med Goteborg
Vatten och ldmpliga &tgérder vidtas. Vigverket ansvarar for framtida drift och underhall
av dagvattendammarna.

Vid genomfirandet av vigprojektet ska vidare héjdsittningen av anldggningar och mark
beaktas sé att inga instingda omraden for dagvatten skapas och att ytavledning av dag-
vatten kan ske dven vid extrem nederbord da ledningssystemen gar fulla. Pumpning av
spillvatten och dagvatten ska i mojligaste man undvikas.

Vid tradplantering giller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tridets
rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg fran grundregeln kan goéras endast i
speciella fall och efter godkédnnande fran Goteborg Vatten som dé kan komma att stélla
krav pa att skyddsatgérder, exempelvis rotspérrar ska utforas. Vid avsteg frdn grund-
regeln ska avtal tecknas mellan respektive fastighetsdgare och Géteborg Vatten.

Alla atgédrder vad géller omldggning av allmédnna va-ledningar ska projekteras och iord-
ningstillas av Vigverket. Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Ovriga ledningar

Vigprojektet innebdr att befintliga ledningar inom planomradet kommer att paverkas
med f6ljden att de behover flyttas till nya ldgen. All omlaggning av befintliga ledningar
till foljd av den nya vigforbindelsen ska bekostas av Vigverket. Vigverket ska vidare i
god tid engagera berdrda fastighetsédgare och ledningsigare i vigprojektet.

Ledningsigare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikver-
ket avseende vigprojektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omldggning av ledningar bér tecknas mellan ledningsédgaren och Végverket, innan de-
taljplanen antas av kommunen, for att sékerstilla dtaganden vad géller kostnader, ut-
forande samt ansékan om ledningsritt.

El

Ett flertal befintliga elledningar och transformatorstationer inom planomréadet i Tingstad
och Marieholm kommer att paverkas till f61jd av vigprojektet, vilket redovisas i yttran-
de frén Goteborg Energi Nit.
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Goteborg Energi Nt ska i god tid innan nagra arbeten pdbérjas i ndrheten av Goteborg
Energis Nits anldggningar erhélla bestillning om undanflyttning av ledningar och
kablar. Vid utférande av arbeten ska bestimmelser fér markarbeten vid elkablar foljas.

Fjarrvdarme
Foljande fjarrvirmeledningar inom planomradet &r berdrda av omlédggning:

« Fjirrvirmeledning, beldgen dster om E6, 14ggs om till nytt ldge norr om bensinstatio-
nen pa fastigheten Backa 152:1 och vidare under E6 for att ansluta till befintlig led-
ning véster om E6.

« Fjdrrvirmeledning beldgen soder om fastigheten Backa 19:1, ldggs om i nytt ldge s6-
der om fastigheten Backa 19:1 vidare under den nya végforbindelsen for att ansluta
till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

Goteborg Energi ska i god tid erhélla uppségning av fjérvarme av respektive fastighets-
dgare.

Gas
Foljande gasledningar inom planomradet 4r berérda av omlidggning:

« Naturgasledning NG160, beldgen s6der om fastigheten Backa 19:1, ldggs om i nytt
ldge s6der om fastigheten Backa 19:1 vidare under den nya végforbindelsen for att
ansluta till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

Goteborg Energi ska i god tid innan nigra arbeten pabdrjas i ndrheten av Géteborg
Energis anldggningar erhélla bestéllning om undanflyttning av ledningar.

Tele

Skanova ska i god tid innan négra arbeten paborjas i nirheten av Skanovas anldggningar
erhélla bestillning om undanflyttning av ledningar och kablar. Vidare ska bestéllning av
utséttning inkomma till TeliaSonera i god tid fore 6nskat datum.

Markmiljé

Infor och under byggtiden av vigprojektet ska Vigverket samrdda med kommunens
miljoforvaltning, som tillsynsmyndighet enligt miljobalken, angéende eventuella mark-
fororeningar. Vidare ska Vigverket ta fram en atgirdsplan avseende sina arbeten inom
omraden med fororenade massor. Forekomsten av férorenade markomraden behdver
studeras vidare och ytterligare provtagning av bdde mark och grundvatten ska utforas av
Vigverket i samband med projekteringen av vigforbindelsen

Om féroreningar patriffas ska sérskilda dtgérder vidtas for att forhindra exponeringsris-
ken. Eventuell efterbehandling eller deponering av fororenade massor ska ske i samrad
med miljéforvaltningen. Mellanlagring av férorenade massor ska i forsta hand ske lokalt
for att minimera behovet av transporter.

Geoteknik

Vigverket har genomfort geotekniska utredningar och undersékningar i samband med
upprittandet av sin arbetsplan i syfte att klargora vilka &tgirder som behover vidtas for
att sikerstilla total- och lokalstabilitet, sittningar samt bérigheten i savél byggskedet
som permanentskedet fr den nya vigférbindelsen och angrédnsande fastigheter mm. For
en utforligare beskrivning av forutséttningarna inom planomrédet hénvisas till planbesk-
rivningen samt Vigverkets arbetsplan.
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Stabilitet

Nérmast dlven #r stabiliteten idag generellt inte fullt tillfredstédllande. Kompletterande
geotekniska utredningar har genomforts av Vigverket dir det klarlagts inom vilka delar
atgérder behover utforas for att stabiliteten i hela detaljplaneomrédet, efter utbyggnaden
av vigforbindelsen, minst ska uppna de nivder som anges i Skredkommissionens
Rapport 3:95 for ldgst detaljerad utredning.

De geotekniska utredningarna visar att totalstabiliteten fér vigomradet &r tillfredstél-
lande pé storre delen av strackan for befintliga forhallanden. Vid den planerade utbygg-
naden av vigforbindelsen kommer stabilitetsforbéttrande atgarder att utforas framst i
anslutning till ramper, som gar i s vil skirning som pa bank, samt tryckbankar i vatten-
omréadet 1 den omfattning som behdvs for att marken inom planomradet ska kunna nytt-
jas for de dandamal och rittigheter som ges i detaljplanen.

De geotekniska utredningarna visar dven att stabilitetsforhallandena i Marieholm och
Tingstad generellt #r tillfredstidllande och att dessa inte kommer att paverkas negativt i
samband med den planerade utbyggnaden av vdgtunneln. Inom vissa omréden rader
dock sadana geotekniska férhallanden att marken efter utbyggnad inte kan belastas
obegrinsat. For att sikerstilla stabiliteten i dessa omraden foreslas i detaljplanen f6l-
jande:

« Inom del av fastigheterna Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 766:48, Backa 866:632
och Backa 866:825 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, omraden marke-
rade med m; pé plankartan.

+ Inom del av fastigheterna Backa 18:8, Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 152:1, Backa
766:48, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:825, Gamlestaden 26:5 (tomtrétt)
och Gamlestaden 27:12 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, omréden mar-
kerade med m; pé plankartan.

« Inom del av fastigheterna Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 21:11, Backa
93:1, Backa 152:1, Backa 866:825 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, om-
rdden markerade med mg pé plankartan.

Restriktionerna innebér att berdrda fastighetségare dr skyldiga att vid utévandet av sin
verksamhet f6lja dessa restriktioner avseende belastningsbegrénsningar. Vid nybyggna-
tion dr de skyldiga att utfora geotekniska utredningar med stabilitetsanalys samt utfora
eventuella stabilitetsforbéttrande atgirder sa att Skredkommissionens riktlinjer 1 Rap-
port 3:95, tabell 8:1, alltid uppfylls for l4gst detaljerad utredning. Fastighetségarna bor
vidare uppritta ett kontrollprogram f6r sin verksamhet med avseende pa belastningsres-
tikionerna. Fastighetsdgarna ska saledes se till att marken inte belastas mer &n vad rest-
riktionerna i planen medger, alternativt vidta stabilitetsforbéttrande atgérder for att kun-
na dka markbelastningen vilket kommer att innebéra en investering for fastighetségarna.
Kommunen, genom byggnadsnidmnden, har tillsynsansvar i detta avseende och kommer
att f6]ja upp att belastningen av marken inte §verstiger gransvérdena i detaljplanen alter-
nativt att atgérder vidtas av respektive berdrd fastighetsédgare.

Vigverket ansvarar for att utfora savil temporéra som permanenta stabilitetsforbétt-
randedtgirder, sd som avlastning, schakter, tryckbankar, etc, som krévs for att stabili-
teten till f5ljd av utbyggnaden av vigférbindelsen r tillfredstillande enligt Skred-
kommissionens Rapport 3:95. For att sikerstélla stabiliteten och ett genomférande av
detaljplanen, kommer Vigverket i Gota dlv och inom fastigheterna Backa 866:155,
Backa 866:632, Backa 866:783 och Gamlestaden 740:161 att anldgga fyra tryckbankar.
Atgirderna finns vidare med i Vigverkets ansdkan om miljodom.
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Grundldaggning

Grundliggningen av vigforbindelsen samt nya byggnader pa angrinsande kvartersmark
ska utformas med utgangspunkt fran de geotekniska forhallandena samt resultat av ut-
redningar. Vigverket och dvriga fastighetsigare ska vid anldggningsarbeten beakta
planbestimmelserna avseende geoteknik som redovisas pa plankartan. Vidare ska
grundliggnings- och schaktningsarbeten utforas pa ett sitt som inte dventyrar stabilite-
ten i omradet.

I de fall vigforbindelsen eller annan byggnation paverkar totalstabiliteten ska geotek-
nisk utredning utforas enligt Skredkommisionens Rapport 3:95, for minst detaljerad
utredning, och &tgirder utforas sd att inte sikerheten understiger det som anges i tabell
8:1. Kontrollprogram for rérelser och riskanalys, med avseende p& omgivningspéver-
kan, ska utféras vid alla markarbeten tex vid spontnings-, palnings- och schaktnings-
arbeten.

Efter tunnelns fiirdigséllande ska all mark grénsande till Gota dlv vara erosionsskyddad.
Vidare ska alla markomraden med rtt till tillfidlligt nyttjade aterséllas sé att angiven rét-
tighet i planen medger att verksamhet ska kunna bedrivas utan att problem med séttnin-
gar, stabilitet eller barighet uppkommer med tiden. Vagverket ansvarar for att sa sker
inom det omrade som nyttjas f6r byggnationen av vigforbindelsen och som 4r en direkt
foljd av vigprojektet, vilket kommer att regleras i avtal mellan kommunen och
Vigverket.

Vid byggnation och markarbeten i anslutning till vissa viganldggningar, omrdden mar-
kerade med b plankarta, ska Vigverket beredas mojlighet till att granska handlingar och
kunna stiilla krav pa utférande si att viganldggningen inte pdverkas negativt.

Risk

Farligt gods

Vigverket har i samband med upprittandet av arbetsplanen uppréttat en riskanalys for
att pavisa eventuell paverkan p&4 omgivningen samt behovet av dtgirder till f61jd av
trafikeringen pé den nya vigforbindelsen. Vidare kommer tunneln inte att utgoéra pri-
miirled for trafik med farligt gods. Se dven Planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Ett antagande av detaljplanen innebir for kommunen en direkt skyldighet att 16sa sé-
dana fastigheter som ingér i allmén plats under frutsittning att berdrda fastighetséigare
begir detta. Vidare kan krav stillas pa att allmén plats iordningstélls av kommunen
inom genomforandetiden.

Utgifter

Vigprojektet innebér inga investeringar for kommunen inom planomradet. Samtliga
kostnader pé allmén plats kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafik-
verket.

Inkomster
Kommunen erhéller inga inkomster till f61jd av védgprojektet.
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Framtida driftkostnader

Kommunen genom trafikndmnden erhéller 6kade driftskostnader som en foljd av att
man i detaljplanen ligger ut mark vid Tingstad som HUVUDGATA, att ett omréde vid
6stra hamnbassingen ldggs ut som KAJ, samt att nya gronytor tillskapas i anslutning
till viganldggningarna.

Vighéllningsansvaret mellan staten och kommunen faststills enligt principer i ”Ove-
renskommelse mellan Vigverket Region Vist, lokalkontoret i Géteborg och Trafik-
kontoret i G6teborg avseende vigomradesgranser inom Goteborgs kommun” som 4r
under uppréttande.

Finansiering

Finansieringen av hela vigprojektet forutsitts ske genom ett 6vergripande finansierings-
avtal mellan Vigverket, Vistra Gétalands Regionen, Goteborgs Regionen och Géte-
borgs stad, ”Vistsvenska infrastrukturpaketet”.

Ekonomiska konsekvenser fér Vagverket

Vigverket svarar for samtliga kostnader som hér till projektering och utbyggnad av den
nya vigforbindelsen inklusive anslutningar till det kommunala vignétet samt kostnader
for dess framtida drift och underhall.

Vidare svarar Vigverket for kostnader till f61jd inldsen av fastigheter ingdende i allmén
plats, mark for allmént &ndamal, omléggningar i det kommunala végnétet vad géller
Salsmistaregatan och ny vigbro 6ver E6, omliggingar av ledningar inom planomradet,
spanter mm runt de nya hamnbasséngerna i Gé6ta dlv samt kaj vid stra hamnbasséingen,
tryckbankar, ny markplanering vid den del av Salsméstaregatan som utgér samt av mark
som nyttjats tillfilligt, bullerskydd, dagvattendammar, ny infart till fastig-heten Backa
18:8, ny infart till fastigheterna Backa 19:1 och Backa 93:1, mm.

Vigverket ska dven svara for dvriga eventuella kostnader som uppkommer for enskilda
fastighetsiigare och verksamhetsutdvare och som &r en direkt foljd av utbyggnaden av
végforbindelsen.

Det framtida viighallningsansvaret mellan staten och kommunen ska faststéllas enligt
principer i ”Overenskommelse mellan Végverket Region Vist, lokalkontoret i Goteborg
och Trafikkontoret i Gteborg avseende vigomradesgrianser inom Goéteborgs kommun”,
som &r under upprittande.

Ekonomiska konsekvenser fér enskilda fastighetséagare

Forslaget till detaljplan medfor att ett antal privata fastigheter och fastigheter upplétna
med tomtritt till f6ljd av vigutbyggnaden blir paverkade pa olika sitt.

Bland annat justeras grinserna for markanvindningen utefter den nya végstrickan, vil-
ket innebir att mark for allmén plats maste 16sas in av kommunen, réttigheter sdsom
gemensamhetsanldggningar, servitut och ledningsritt behdver bildas. Vidare upphévs
gillande detaljplan i en del av Gota dlv. I denna del kommer ett antal fastigheter istéillet
bli berdrda av Vigverkets arbetsplan vad géller inldsen.

Erséttningsfragan 16ses genom upprittande av avtal mellan de olika parterna eller ge-
nom ansdkan om lantmaéteriforrittning. I nagra fall finns en mojlighet for fastighets-
dgarna att utdka sin fastighet med ny kvartersmark.

Fo6ljande privata fastigheter och fastigheter upplatna med tomtrétt &r berérda inom plan-
omradet och redovisas nedan:

Goteborgs Stad Fastighetskontoret, Genomférandebeskrivning 13(20)



1109

Backa 17:1

For att mojliggéra bygget av den nya vigforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten &r berdrd av inlosen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark f6r industriindamal J, vilket innebdr en mdjlighet att utvidga
fastigheten at véster.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmédnna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsdgare. Syftet dr att mojliggora omléggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 17:2

For att mojliggora bygget av den nya végforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten &r ber6rd av inlosen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till f6rmén for kommunen och
andra ledningségare. Syftet #r att mojliggdra omléggning av ledningar till £61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.
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Ny kvartersmark
u-omrade
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Bild 3, Intréng mm pd fastigheterna Backa 17:1, Backa 17:2, Backa 17:4, Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 18:9,
Backa 18:10, Backa 106:1,backa 766.48, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:632 och Backa 866:783.

Backa 17:4

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industriindamal J, vilket innebédr en majlighet att utvidga
fastigheten at véster.

Backa 18:7

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt en omldggning av Salsmés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive
HUVUDGATA. Fastigheten &r berdrd av inlésen och byggnader behodver rivas

Goteborgs Stad Fastighetskontoret, Genomfdrandebeskrivning 14(20)



1110

Backa 18:8

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt en omldggning av Salsmés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmin plats GENOMFART respektive
HUVUDGATA. Fastigheten #r bersrd av inlésen och byggnader behover rivas.

Vidare upphévs géllande detaljplan for den del av fastigheten som ligger 1 Gota &lv. 1
denna del dr fastigheten berdrd av inlosen med stéd av Vigverkets arbetsplan.

Som en f6ljd av omldggningen av Salsméstaregatan flyttas befintlig in-/utfarten till fas-
tigheten till ett nytt ldge nagot langre norr ut. Den befintlig in-/utfart kommer dock att
kunna nyttjas fram till dess den nya in-/utfarten iordningstillts av kommunen alternativt
Vigverket.

Backa 18:9

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlédggning av Salsméstare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént 4ndamal A. Fastigheten &r berérd av inlésen och byggnader behover rivas.

Del av fastigheten belastas med omrade f6r allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsdgare. Syftet 4r att mojliggora omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska I6sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 18:10

For att mojliggora bygget av den nya vigférbindelsen samt omldggning av Salsméstare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént &ndamal A. Fastigheten &r ber6rd av inlosen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmédnna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplétas for allménna ledningar till f6rméan for kommunen och
andra ledningsdgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigfoérbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 106:1

For att mojliggora bygget av den nya vagforbindelsen samt omléggning av Salsméstare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént 4ndamal A. Fastigheten &r berérd av inlésen och byggnader behdver rivas.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas f6r allménna ledningar till formén f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet 4r att mojliggéra omlédggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska lgsas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 766:48

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omléggning av Salsméstare-
gatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive HU-
VUDGATA. Vidare har delar av fastigheten lagts ut som omraden for tredimensionell-
fastighetsbildning &ver och under jdrnvigen. Fastigheten &r berdrd av inlosen.

Delar av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:112 och
Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark f6r jirnvidgsindamal Ty och kan regleras
till fastigheten.
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Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsriitt kan upplatas f6r allménna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsigare. Syftet dr att mojliggéra omlédggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsdgare.

Backa 866:155

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlaggning av Salsméstare-
gatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive HU-
VUDGATA samt mark for allmént &ndamaél A. Fastigheten &r ber6rd av inlosen.

Vidare upphivs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger i Géta élv. I
denna del &r fastigheten berdrd av inlosen med stod av Vagverkets arbetsplan.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménhetens géngtrafik x, inom vilket
servitut kan upplatas till forman for kommunen. Syftet &r att séikra allménhetens tilltrdde
till dlven. Réttigheten ska 16sas in av kommunen.

Del av fastigheten belastas med omréde for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till f6rméan f6r kommunen och
andra ledningsigare. Syftet dr att mojliggéra omlédggning av ledningar till foljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska losas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 866:156

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
mark for allmént &ndamal A. Fastigheten dr ber6rd av inlésen.

Backa 866:632

For att mojliggora bygget av den nya vigfoérbindelsen samt en omlédggning av Salsmés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART, respektive
HUVUDGATA. Fastigheten &r berdrd av inlosen.

Vidare upphévs géllande detaljplan f6r den del av fastigheten som ligger i Gota élv. I
denna del 4r fastigheten berord av inlésen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Del av fastigheten belastas med omrade f6r allménhetens gangtrafik x inom vilket ser-
vitut kan upplatas till formén f6r kommunen. Syftet dr att sdkra allménhetens tilltrade
till dlven. Réttigheten ska l6sas in av kommunen.

Backa 866:783

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten dr berérd av inl6sen.

Backa 19:1

For att mojliggéra bygget av den nya végforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten dr berord av inldsen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsmistaregatan som utgér i och
med vigprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industriindamal JK, vilket innebér
att fastigheten kan utvidgas at Oster.

Fastigheten kan ingd i en ny gemensambhetsanlidggning tillsammans med fastigheten
Backa 93:1 avseende gemensam infart, omrade markerat med g pd plankartan, vilket
innebdr ansvar f6r framtida drift och underhall av anldggningen. Vad géller iordning-
stillande av anldggningen ska detta utféras och bekostas av Vigverket.
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Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mo6jliggora omldggning av ledningar till £61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska l6sas in av respek-
tive ledningsigare.

Backa 21:10

For att mojliggéra omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten &dr berérd av inlosen.

Fastigheten ingér i en gemensamhetsanldggning Backa ga:37 tillsammans med fastig-
heten Backa 21:11 avseende gemensam in- och utfart. Gemensamhetsanldggningen kan
komma att behdva omprévas till f61jd av genomforandet av vigprojektet.
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Bild 4, Intrang mm pa fastigheterna Backa 19:1, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1.

21:11 (industriarrende)

For att mojliggbra omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA samt industrispér T,. Arrendet ska
dndras sé att det anpassas till de nya férhallandena, en byggnad behover rivas.

Fastigheten ingar i en gemensamhetsanlidggning Backa ga:37 tillsammans med fastig-
heten Backa 21:10 avseende gemensam in- och utfart. Gemensamhetsanlédggningen kan
komma att behdva omprovas till f6ljd av genomférandet av vagprojektet.

Del av fastigheten belastas med omréade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forméan for kommunen och
andra ledningségare. Syftet dr att mo6jliggoéra omliaggning av ledningar till f6ljd av den
nya véigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.
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Backa 93:1

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan har del av fastigheten lagts ut
som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten &r ber6rd av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsmistaregatan som utgér i och
med vigprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industridndamal JK, vilket innebér
att fastigheten kan utvidgas at véster.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48, har lagts ut som kvartersmark for industri-
dndamal JK, vilket innebdr att fastigheten kan utvidgas at sdder.

Fastigheten kan ingd i en ny gemensamhetsanlédggning tillsammans med fastigheten
Backa 19:1 avseende gemensam infart, omrade markerat med g pa plankartan, vilket
innebir ansvar f6r samt framtida drift och underhall av anlédggningen. Vad géller
iordningstéllande av anldggningen ska detta utforas och bekostas av Vigverket.

Bild 5, Intréng mm pa fastigheterna Backa 20:5, Backa 94:1, Backa 94:2, Backa 94:3 och Backa 152:1.

Backa 20:5

For att mojliggora bygget av den nya vigférbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmin plats GENOMFART respektive HUVUDGATA. Fastigheten &r berérd av inl6-
sen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridlndamal J, vilket innebér att fastigheten kan utvidgas &t véster.

Backa 94:1

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmin plats HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen.

Backa 94:2

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, har lagts ut som kvartersmark for indust-
riindamal J (nuvarande arrende), vilket innebér att fastigheten kan utvidgas at vister.
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Backa 94:3

For att mojliggora omliggningen av Salsmistaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, har lagts ut som kvartersmark for indust-
riindamal J (nuvarande arrende), vilket innebér att fastigheten kan utvidgas &t véster.

Backa 152:1 (industriarrende)

For att mojliggéra bygget av ny vigbro 6ver E6 har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats HUVUDGATA. Arrendet ska dndras sa att det anpassas till de nya {6r-
hallandena.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas f6r allménna ledningar till f6rméan f6r kommunen och
andra ledningségare. Syftet 4r att mojliggéra omlidggning av ledningar till £61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.
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Bild 6, Intréng mm pd fastigheterna Gamlestaden 26:5, Gamlestaden 27:1, Gamlestaden 27: 12, amlestaden 37:1,
Gamlestaden 37:2 och Gamlestaden 38:5.

Gamlestaden 26:5 (tomtritt)

For att mojliggéra bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmén plats KAJ. Tomtrétten &r berérd av inlosen.
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Gamlestaden 27:1 (tomtritt)

For att mojliggéra bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmin plats KAJ respektive GENOMFART. Tomtrétten &dr berdrd av inlosen och
byggnader behover rivas.

Gamlestaden 27:12

For att mojliggéra bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Tomtritten dr berdrd av inlosen. Byggnaderna avses €] att
rivas av Vigverket.

Gamlestaden 37:1 (tomtritt)

For att mojliggora den nya vigforbindelsen har hela fastigheten har lagts ut som allmén-
plats GENOMFART. Tomtritten dr berdrd av inldsen och byggnader behover rivas.

Gamlestaden 37:2 (tomtritt)

For att mojliggora den nya vigforbindelsen har hela fastigheten har lagts ut som allmén-
plats GENOMFART. Tomtritten &r berdrd av inldsen och byggnader behover rivas.

Gamlestaden 38:5

Del av fastigheten, har lagts ut som kvartersmark f6r industriindamal J, vilket innebér
att fastigheten aterfar den del av byggriitten som enligt detaljplan for Partihallsforbin-
delsen skulle 16sas in som allmén plats.
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