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Utstallningsutlatande 1

Genomfdrande

Byggnadsnamnden beslot den 10 november 2009 att lata stélla ut detaljplaneforslaget.
Detaljplaneforslaget har varit utstallt for granskning pa stadsbyggnadskontoret och pa
stadsdelsbiblioteken i Backa och Gamlestaden under tiden 3 februari - 2 mars 2010.

Planférslaget har under samma tid sénts till berérda namnder, styrelser och féreningar
enligt bifogade lista dver samradskrets.

Sammanfattning

Inkomna yttranden beror paverkan pa enskilda fastigheter och verksamheter, men dven

vagprojektets lamplighet, trafiksakerhet m m. Kvarstaende erinringar finns fran berérda
sakagare. Lansstyrelsen har inga invandningar och vagprojektet har numera aven tillat-

lighet enligt Miljobalken samt finansiering via det Vastsvenska infrastrukturpaketet.

Med anledning av yttrande fran sakégare och den oklarhet som rader om stod for tillfal-
lig atkomst av mark som pa plankarta utlagts for projektets genomforande med tillfallig
anvandning revideras detaljplan sa att all mark som kravs for projektets genomférande
laggs ut som allmén plats samt att géllande detaljplan upphévs for alven. Med upphévd
detaljplan kan atkomst och atgarder goras genom faststalld arbetsplan. Mark och vatten
som i tidigare planforslag var utlagd for tillfallig anvéndning kan i framtida planlagg-
ning aterforas till kvartersmark och vattenomrade.

Revideringen innebar ingen andring av trafikforslaget. Inneborden ar att markatkomst
sakras for projektets genomfdorande. Planomradet utokas samtidigt inom Backa 18:8 for
att mojliggora rivning av den byggnad som tidigare lag 6ver plangréans. Inkomna yttran-
den fran utstallningen har i dvrigt foranlett ndgra mindre justeringar av anvandnings-
granser, planbestammelser och beteckningar pa plankartan.

Revideringen féranleder ny utstallning.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden svarar genom fastighetskontoret som tillstyrker det utstallda for-
slaget till detaljplan.

Goteborg Energi Fjarrvarme AB papekar att plankartans redovisade u-omraden baseras
pa tidigt gjord forprojektering. Vid detaljprojektering, som pabdrjats, kan lagen komma
att justeras pa grund av att hansyn till varmeutvidgning maste tas. De papekar dven att
uppsagning av fjarrvarme ska erhallas i god tid fran fastighetsagaren i de fall byggnader
rivs. Slutligen papekar de att eventuellt behov av provisoriska omlaggningar av fjarr-
varmeledningar bekostas av Vagverket.

Kommentar: Hanteras av VVagverket i projektering och genomférande. Observera att
ledningsagare, bortsett fran Goteborg Vatten, sjalva sluter avtal med Vagverket ang
paverkan pa ledningsnatet, uppkomna kostnader etc. Utgangspunkten ar givetvis att
Vagverket bekostare de dtgarder som vagprojektet fororsakar.

Goteborg Energi GothNet AB papekar att de har mycket datatrafik i optokablarna inom
omradet. Behover kablar skarvas eller flyttas maste det planeras minst sex manader i
forvag. Vissa strackor gar eventuellt att koppla om. Kablarna maste vara i drift hela ti-
den. Annars har de inget att erinra mot.

Kommentar: Hanteras av VVagverket i projektering och genomférande.

Goteborg Energi Nat AB papekar ater att det finns flera befintliga ledningar och statio-
ner i omradet. De redovisar i yttrandet berorda ledningar och stationer samt ger anvis-
ningar for projektering samt utférande av arbeten. De poédngterar bland annat att ny
130 kV-kabel maste laggas utan skarvar runt arbetsomradet. De forutsatter att lednings-
ratt erhalls for nya och befintliga ledningar och stationer inom planomradet samt beto-
nar att alla kostnader for flyttning av, eller atgarder for att skydda, deras anlaggningar
inom arbetsomradet bekostas av exploator.

Kommentar: Hanteras av VVagverket i projektering och genomférande. Observera att
ledningsagare, bortsett fran Goteborg Vatten, sjalva sluter avtal med Vagverket ang
paverkan pa ledningsnatet, uppkomna kostnader etc. Utgangspunkten ar givetvis att
Véagverket bekostare de atgarder som vagprojektet fororsakar. Notera dven att det ar
ledningsdgarna som ansoker om ledningsratter, behdver &ven det hanteras i enskilda
avtal med Véagverket.

Goteborgs Hamn AB konstaterar att Marieholmstunneln kommer att hamna inom Go-
teborgs hamnomrade. Enligt tidigare riktlinjer har taket pa Tingstadstunneln satt nivan
pa mojligt farledsdjup i dlven. Denna forutsattning forandras om nivan pa Marieholms-
tunnelns tak satts efter hojden pa en kulvert under Marieholmsbron. Kulverten ligger en
meter hogre an taket pa Tingstadstunneln trots att den enligt VVattendomstolens dom
skulle ha anpassats till tunneltaket pa Tingstadstunneln. Det ar viktigt att hojden pa det
kommande tunneltaket sétts efter samsprak med samtliga berorda parter och hamnar pa
en hojd som inte omajliggor transporter pa dlven pa saval kort som lang sikt.

Vagverket och Hamnen har inlett en diskussion om hantering av muddermassor och
Hamnen har accepterat att fororenade massor far laggas i Lundbyhamnen och rena mas-
sor vid Hamnens deponi utanfor Vinga. Deponin vid Lundbyhamnen berdknas vara klar
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forsta halvaret 2011. 1 6vrigt hanvisar Hamnen till tidigare yttranden samt till Sjofarts-
verkets yttrande angaende sjosdkerheten pa alven.

Kommentar: Enligt uppgifter fran VVagverket ska kulverten for Marieholmsbron vara
utford enligt givet lov:

”| vattendomen for Marieholmsbron framgar att bottenbalkens (kulvertens) dveryta
skall laggas pa nivan +2,35, vilket dverensstammer med skyddsfyllningens niva pa
Tingstadstunneln. Enligt relationsritning 6ver Marieholmsbron &r kulvertens niva
+2,35, d.v.s enligt vattendomen. Uppgift om skyddsfyllning éver kulverten saknas dock.
Tekniskt bedoms att fyllning av cirka en meter bor kvarsta som skydd dver kulverten
vid en eventuell framtida fordjupning av farleden. Detta innebér att skyddsfyllningens
niva blir +3,35 for Marieholmsbron, vilket mojliggor ett framtida farledsdjup pa 6,90
meter. FOr Marieholmstunneln avser VVagverket att forlagga skyddsfyllningens niva pa
+3,35, d.v.s lika den befintliga Marieholmsbron.”

Ansdkan om miljodom ar inlamnad med mdjligt farledsdjup enligt Vagverkets kom-
mentar ovan. Véagverket har samratt med Sjofartsverket som stéller sig bakom foresla-
gen tunnelniva. Att inte lagga tunneln djupare an nédvandigt ar vasentligt med anled-
ning av lutningar i tunnelnedfarter.

Goteborg Vatten lamnar fortydliganden med allménna forslag pa tillagg och andringar
av texter i planbeskrivning och genomforandebeskrivning samt pa plankartan. Specifikt
for planforslaget papekas att lagen for ledningar behover kompletteras samt justeras.

Kommentar: Upplysning &r inford pa plankartan for att anslutning med sjélvfall ska
tillatas. Plankartan &r aven justerad for u-omrade norr om hamnbasséangen i Tingstad.
Genomfdérandebeskrivningen ar justerad angdende ledningslagen. Ovriga framférda
allménna upplysningar hanteras i samband med bygglov och lantmateriférrattning.

Lokalforsorjningsndmnden svarar genom lokalforsorjningsforvaltningen som inget har
att erinra mot detaljplanen.

Miljonamnden tillstyrker genom miljoforvaltningen planforslaget utan ytterligare syn-
punkter men med ett fortydligande om fororenad mark och i 6versiktsplan utpekad mel-
lanlagringsplats. | samradsredogdrelsen star det att miljoforvaltningen redan har férelagt
om atgardsplan for sanering av den fororenade tomten sdder om tunnelmynningen i
Marieholm. Miljoforvaltningen vill fortydliga att underréttelse infor ett forelaggande om
atgardsplan for sanering har utfardats. Tomten ar utpekad som plats for mellanlagring
av fororenade massor i Oversiktsplanen. Marken dar instabil och i planhandlingarna kon-
stateras att ett upplag skulle kréava grundfdrstarkning. Om platsen trots allt kommer att
anvandas for mellanlagring kommer saneringskraven att kvarsta efter avslutad mellan-
lagring.

Kommentar: Noteras.

Park- och naturnamnden oversander forvaltningens tjansteutlatande. Forvaltningen
konstaterar att inga investeringskostnader belastar ndmnden, daremot behdver forvalt-
ningsansvar for allman kajanlaggning utredas vidare. Planforslaget bedoms inte ha na-
gon paverkan pa befintliga varden. Flera smabatshamnar kommer att berika dlvrummet
och gang- och cykelforbindelserna forbattras pa bada sidor om alven. Planforslaget
Overensstammer med forvaltningens parkplanering. Park- och naturférvaltningen har
inga forslag pa forandringar i planforslaget att framfora.

Kommentar: Observera att VVgverket iordningstaller kajytor men att tillkommande in-
vesteringar kan uppkomma fér kommunen som trébryggor, inklddnad av kaj etc. Krav
pa markbelaggning m m som Végverket utfor for den allmanna ytan behover tas med i
genomforandeavtal.
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Trafiknamnden 6versander tjansteutlatandet som eget yttrande. Trafikkontoret redovi-
sar syftet med den nya alvforbindelsen och konstaterar att de ingar i arbetsgruppen for
detaljplanen. Trafikkontoret framférde ett antal synpunkter i samradsskedet. | dagslaget
ar inte allt 16st men det pagar diskussioner med Vagverket i syfte att gemensamt hitta
l6sningar pa dessa synpunkter. Merparten av atgarderna som foreslas planeras att finnas
med i det sa kallade Vastsvenska infrastrukturpaketet. Hur ett eventuellt trangselskatte-
system kommer att paverka trafiken i Marieholmstunneln &r i dagslaget inte klarlagt.

Det pagar arbete med att ta fram underlag som ger en béttre bild av hur trafiksystemet
kring Marieholmstunneln behover utvecklas med avseende pa sarbarhet och kollektiv-
trafikens framkomlighet. Exakta utformningsférslag, av t ex Slakthusmotet, kan inte
redovisas i dagslaget men samsyn finns med bade Végverket och Banverket och arbete
sker gemensamt for en béttre helhet. Trafikkontoret konstaterar slutligen att projektet
planeras att bli finansierat till sin helhet inom ramen for det sa kallade Véastsvenska inf-
rastrukturpaketet.

Avseende kollektivtrafiken har PM tagits fram som visar pa de viktiga kollektivtrafik-
straken dar framkomligheten ar vasentlig. For flera av straken ar atgarder i form av
busskorfalt foreslagna. Fortfarande saknas dock simuleringar av framkomligheten vid
blandtrafik, vilka ar under framtagande av Vagverket. Simuleringarna kommer att ge en
battre bild av systemets sparbarhet och samtidigt en uppfattning om kollektivtrafikens
framkomlighet trafiksystemet kring Marieholmstunneln.

Gang- och cykelstraken har tydliggjorts vilket ar bra for orienterbarheten och férhopp-
ningsvis kommer &ven tryggheten i omradet att 6ka med ett 6kat cyklande. Av naturliga
skal & Marieholmstunneln inte planerad for gang- och cykeltrafik. Trafikkontoret ser
det darfor som viktigt att den nya jarnvagsbron som planeras forses med gang- och cy-
kelvég for att battre kunna erbjuda cyklister en garanterad alvpasssage.

Oversyn av stadens industrispar bor goras for att skapa ett bra underlag for framtida
satsningar. Backa industrispar forutsatts vara kvar och atgarder far anpassas sa att séa-
kerhetskrav och framkomlighet I6ses pa basta satt.

Gang- och cykeltrafiken har huvudstrak langs och 6ver alven, strak som maste fungera
under hela byggtiden. Detaljplanen lyfter fram gang- och cykeltrafikens behov under
byggskedet som ett tydligt krav. Trafikkontoret forutsétter dven att lokaltrafiken far en
acceptabel framkomlighet. Detaljplan namner att Marieholmsgatan maste stangas av
under byggtiden, vilket behover I6sas med temporéara forbifarter pa E45 sa att inte Gam-
lestaden och dven E20 drabbas av belastningsokningar som kan fa stora konsekvenser
for systemet som helhet. Det &r fortsatt viktigt att man planerar bygget sa att alvtrafiken
inte tvingas styras till de tider da Gota alvbron maste hallas stangd pa grund av hogtra-
fik.

Detaljplanen har krav pa att byggnader/konstruktioner utfors med vattenséker konstruk-
tion till nivan +12,9. Detta &r inte en tillracklig atgérd eftersom en fordel med att plane-
ra nara vatten ar att skapa maéjlighet att bygga skydd eller atminstone reservera ytor for
framtida skyddsanordningar. Om vi inte I6ser det nu sa ar det mycket svart for detalj-
planer innanfor planomradet att skapa vallar och dessutom &r befintliga fastigheter ofta
mycket svara att skydda i efterhand.

Kommentar: Det ar nu Klart genom Regeringens besked om infrastrukturinvesteringar
2010-21 att det Vastsvenska infrastrukturpaketet ska genomféras. Paketet innehaller

bade Marieholmstunneln, inférandet av trangselskatter och kompletterande atgarder sa
som Slakthusmotet. Dialog och planeringsinsatser kommer fortsatt att behdvas mellan
kommun och Vagverket for att fa nyttan av Marieholmstunneln an stérre. Regeringens
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besked inneb&r samtidigt att planeringsprocess for Hamnbanan med ny jarnvéagsbro over
alven startar. Trafikkontoret kommer att ingd i arbetsgrupp aven i detta planarbete.

Vagverket och trafikkontoret kommer gemensamt att planera for avstdngningar samt
omledningar under byggtiden. Paverkan pa sjofart under byggskedet kommer Végverket
studera tillsammans med Sjofartsverket.

Oversvamningsskydd for Marieholm och Tingstad ar en dvergripande fraga som inte
bedomts mojlig att I6sa i denna detaljplan. Vaganlaggning sékras och krav stélls pa att
byggnader/konstruktioner utfors vattensakert. Genom detaljplanen blir kommunen &gare
till vattenomraden samt markomraden utmed &lven. Kommunen far darmed radigheten
att i framtiden l6sa 6versvamningsfragan. Geoteknisk utredning samt atgarder kommer
att krévas for ytterligare markbelastning i form av vallar/mur for 6versvdmningsskydd.
Fragan kan aktualiseras nar mark som behdvs for genomférandet ater kan planlaggas
som kvartersmark genom ny detaljplan.

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket papekar att de startat arbetet med utredning och jarnvagsplan for 6kad kapa-
citet pA Hamnbanan samt en ny Marieholmsbro. Utredningsomraden for jarnvag och
vég angransar och overlappar varandra. Sa som tidigare framforts ar det viktigt att sam-
ordning sker under bade projekterings- och sarskilt under byggskedet. Banverket forut-
sétter att \Vagverket tar in en ny Marieholmsbro soder om befintlig jarnvagsbro som en
forutsattning for Marieholmstunneln och att l6sningar valjs som ar acceptabla for bada
projekten. Pagaende utredning har identifierat flertal konfliktpunkter som kraver
gemensamt arbete for att 16sa.

Banverket lyfter ater vikten av att befintliga industrisparsanslutningar visas hansyn.
Man noterar att planbeskrivningen anger att industrispar till omradet mellan Risbindare-
gatan och dagens Salsméstaregatan tas bort. Man noterar dven att kommunen &r intres-
serade av ett Gvertagande av Banverkets dgande av Backasparets sodra del. Man pape-
kar ater att plankorsning bor uppfylla Banverkets standard och att det ar Banverket som
beslutar om erforderliga skydd i plankorsningar oavsett sparagare. Det ar sparagaren
som verkstaller beslutet.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret forutsatter ocksa att samordning sker av projekten
och att I6sningar valjs som &r acceptabla for bada projektens genomforande. Beskedet
fran Regeringen om infrastrukturinvesteringar 2010-21 medfor att planeringsprocessen
fér Hamnbanan och en ny Marieholmsbro kan inledas.

Det industrispar som tas bort anvands inte idag och gar till byggnader som rivs vid vag-
projektets genomforande. Planstodet for industrispar till Ringon tas aven bort, ett spar
som inte langre ar i funktion. Backasparet kommer att vara kvar. Trafikeringen ar idag
av begransad omfattning och flaggvakt anvands. Oklarhet rader fortfarande huruvida
planforslagets l6sning med industrisparet genom ny rondell pa Salsméstaregatan ska
tolkas mot Banverkets standard. Kommunen ar dock villig att ta Gver ansvar for sparet
och trafikkontoret har inlett arbete med konsult for att studera korsningen.

Goteborgsregionens kommunalférbund har tidigare yttrat sig 6ver detaljplanen och har
inga ytterligare synpunkter pa planférslaget i utstallningsskedet.

Lantmaéaterimyndigheten papekar att planomradet dndrats varfor planbestammelse om
upphavande av tomtindelning for Backa 18:4 kan tas bort. De papekar dven att en remsa
pa 15-20 cm av fastigheten Gamlestaden 38:4 ar medtagen inom planomradet. Om inte
detta ar avsikten bor det atgardas. 1 6vrigt har man inget att erinra mot forslaget.

Kommentar: Plankartan har &ndrats enligt lantmateriets synpunkter.
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Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1 8 PBL och nu
kénda forhallanden att planen kan accepteras och darfor inte kommer att provas av lans-
styrelsen om den antas. Lansstyrelsen befarar inte att riksintressen patagligt kommer att
skadas, att mellankommunal samordning blir olamplig, att miljokvalitetsnormer inte
lakttas, att strandskydd upphévs, eller att bebyggelse blir olampligt med hansyn till de
boendes och dvrigas halsa eller sékerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller
erosion.

De konstaterar att detaljplanen ar av komplicerad karaktar, bade vad géller samordning
av olika trafikslag och vad géller geotekniska forhallanden. For att trafiken Gver, under
och pa alven ska kunna samordnas pa basta satt kravs ett samarbete mellan Banverket,
Sjofartsverket och VVagverket. Verken har deltagit i arbetet och lansstyrelsen férutsétter
att samarbetet fortsatter till projektet ar genomfort. Geotekniskt ar forhallandena svéra
pa den plats dar tunneln ska byggas. SGI konstaterar i sitt yttrande att det aterstar arbete
for att konstatera hur arbeten bor utforas pa basta sétt ur geotekniskt hanseende.

Foreliggande plan och bifogade geotekniska utredningar utgor tillrackligt underlag for
att konstatera att det ar lamplig markanvéandning att placera tunneln har. Lansstyrelsen
anser detta vara tillrackligt for detaljplanearbetet och forutsatter att de utredningar som
maste goras for att klarlagga hur tunneln ska byggas pa basta satt gors i de bygghand-
lingar som ska upprattas.

For att riksintresset for sjofarten inte ska paverkas under byggtiden &r det som lanssty-
relsen skrev i samradsyttrandet viktigt att Sjofartsverkets synpunkter beaktas.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts utlatandet. Lansstyrelsen har aven bilagt yttranden
fran SGI och Sjofartsverket i sin helhet. De senare sammanfattas nedan.

Kommentar: Lansstyrelsens slutsatser noteras, inte minst avseende stod for detaljplans
utformning avseende geotekniska bestammelser. VVagverket ansvarar for att projektering
och genomférande beaktar omradets geotekniska forutsattningar samt att detaljplanens
krav pa markstabilitet efter genomforandet uppnas. Stadsbyggandskontoret forutsatter
liksom lansstyrelsen att VVagverket, Banverket och Sjofartsverket fortsatt samarbetar
kring vagprojektets, men aven jarnvagsprojektets, genomforande. Vagverket kommer
tillsammans med Sjofartsverket att studera paverkan pa sjofarten under byggtiden.

Sjofartsverket papekar att Gota lv ar utpekad som riksintresse for sjofarten och ar den
enda farled som betjanar Vanerhamnarna. Alven ar viktig inte bara for handelssjofarten
utan aven for fritidsbatstrafiken. Det &r av yttersta vikt att nya alvforbindelser medger
en rationell sjofart pa alven. Detta galler &ven under anlaggningsfasen. Utover tidigare
yttrande framfor de synpunkter for sjétrafiken som antingen behdver belysas i detaljplan
eller utg6ra del av den utredning om sj6fartens fragor som Vagverket ska genomfora.
De vill att den riskanalys som skall goras for arbetena i Gota alv har med paverkan fran
en enkelriktning pa sjotrafik, ledverk, hamnbassénger och évriga byggnationer i vattnet
och att simulering gors for att sakerstalla paverkan pa sjofarten. Enkelritning kan kréava
att en vantkaj eller liknande anlaggs.

Kommentar: Sjofartsverkets fragor kommer att hanteras i Vagverkets utredning efter det
att detaljprojekteringen klarlagt hur anlaggningsfasen kommer att utforas.

Skanova papekar att deras remissvar fran samradet saknas i samradsredogorelsen. De
skickar det ater med en natskiss. De meddelar samtidigt att diskussioner pagar med
Végverket och dess projektor. Samtliga parter ar inforstadda med vad som komma skall.
Remissvaret fran samradet innehaller projekteringsanvisningar om tider och kostnader.
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Statens Geotekniska Institut, SGI, konstaterar att detaljplaneomradet ar komplext med
vaganlaggningar som innebéar omgivningspaverkan pa stora intilliggande omraden. En
del forutsattningar kommer att fordndras under utférandeskedet. Underlag i form av bl a
sammanstallning av hallfastheter, undersékningar m m redovisas inte utan hanvisning
gors till arbetsplanens material. Geotekniskt PM, som utgor underlag for detaljplanen,
redovisar géllande dokument tillhérande arbetsplanen vilket SGI ser som tillfyllest.
Fullstandig redovisning av de till detaljplanen hdrande stabilitetsberdkningarna saknas.
Samtliga utforda stabilitetsberédkningar bor redovisas som bilagor till det geotekniska
underlaget for detaljplanen.

Erforderlig sakerhetsfaktor har valts till varde mitt i det spann som Skredkomissionens
Rapport 3:95 tabell 8:1 anger for detaljerad utredning. Fér manga av berakningarna
uppnas inte denna sakerhetsniva utan att tredimensionella effekter, stddkonstruktioner
etc inkluderas. Verifiering av dessa effekter och gjorda antaganden redovisas inte utan
det anges att detta ska utforas senast i bygghandlingsskedet. SGI finner det godtagbart
att beakta namnda effekter, stodkonstruktioner etc men vill framhalla vikten av att detta
analyseras val och verifieras. Vagverket har enligt genomférandebeskrivningen ansvaret
for genomforandet och SGI ser det som mojligt att utfora detta i senare skede &n detalj-
planeskedet. | permanentskede kommer de geotekniska forutsattningarna, speciellt i och
invid alven, att ha fordndrats med héansyn till de anldggningar, temporéara schakter m m
som genomfors. Verifiering av gjorda antaganden maste utforas sa att planbestammelser
enligt detaljplanen uppfylls.

Geotekniskt underlag for detaljplanen behandlar dven omraden som ligger utanfor plan-
omradet, bl a villaomradet Béllskar samt Wockatztomten. For bada fallen anges att at-
garder for att forbattra stabiliteten ar nodvandiga. Om atgarderna ar en forutsattning for
att genomfora detaljplanen bor dessa omraden inga i planen, alternativt bor det redovi-
sas hur reglering av atgarder och markbelastning etc sakerstalls. Geotekniskt PM redo-
visar att det ar mojligt att med tekniska atgarder eller belastningsbegransningar genom-
fora planens intentioner. SGI delar denna bedémning. Daremot visar PM inte omfatt-
ningen. Detta maste verifieras i bygghandlingsskedet. Slutligt val av farledsdjup kan
paverka stabiliteten invid alven. Verifiering av berakningar maste utforas nar farleds-
djup och eventuell &ndring av bottentopografi ar fastlagda. Bilaga 2 till Geo PM ger
forslag pa stabilitetsforbattrande atgarder i anslutning till alven. Dessa dverensstammer
inte helt med utformningen av plankartan. En 6versyn och komplettering krévs.

Planbestammelser anger att erforderlig sakerhetsfaktor enligt Skredkomissionens Rap-
port 3:95 tabell 8:1 for minst detaljerad stabilitetsutredning ska uppfyllas. Da erforderlig
sékerhetsfaktor enligt denna tabell utgérs av ett spann rekommenderar SGI att man med
hansyn till de komplexa férhallandena valjer varden mitt i det redovisade spannet samt
att for vag- och jarnvagsanlaggning ska TK Geo tillampas. Europeiska berdkningsstan-
darder, Eurokoder, bl a avseende stabilitet kommer att borja galla under detaljplanens
genomforandetid. VVagverket och Boverket ar forskrivande myndigheter for de svenska
tillampningarna. For véganlaggningar galler foreskrifter enligt TK Geo i vilken Euro-
koder beaktas. De h&nvisningar i planbestdammelserna som enbart gors till Skredkom-
missionens Rapport 3:95 bor kompletteras med att TK Geo ska gélla for vag- och jarn-
vagsanlaggningar.

Planbestammelserna anger inte vilka atgarder som avses genomforas utan vilka markbe-
lastningar som ska gélla efter en eventuell atgard. Normalt ska det i planskedet visas hur
marken, med hansyn till hélsa och sékerhet, kan goras lamplig och med vilka atgarder.
SGI staller darfor fragan till lansstyrelsen om det &r plantekniskt godtagbart att hanvisa
till dimensionering och sakerstéllande av atgarder i bygghandlingsskedet.
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SGI rekommenderar att belastningsrestriktionerna anges som medelbelastning istéllet
for belastning. En dversyn behdvs av omfattning och var bestammelse Wb (tryckbank)
galler jamfort med geotekniskt PM. Istéllet for att ange tryckbank till viss niva kan det
ur geoteknisk aspekt vara lampligt att ta bort nivaangivelsen for att mojliggéra annan
atgard. Allmant kravs 6versyn for samstammighet av planbeskrivningens text om stabi-
litet och foreslagna atgarder i alven, bestammelser pa plankartan samt de atgarder som
redovisas i geotekniskt PM inklusive bilaga 2. I detta ingar klargérande av vilka belast-
ningar som ska galla for detaljplanens genomférande. Planbestimmelse Geoteknik an-
ger att all mark med tillfalligt nyttjande ska aterstéallas med sadan kvalitet att angivna
laster ska paforas samt givna rattigheter i planen kan utnyttjas utan att problem med
sattningar, stabilitet eller barighet uppkommer med tiden. Det pagar séttningar inom
omradet idag, bestammelsen kan darfor vara svar att uppfylla. SGI rekommenderar att
texten begrénsas till att gélla stabiliteten. SGI noterar dven att planbestammelser ange
att planomradet ska vara erosionsskyddat mot dlven. Detta ar angelaget och nddvandigt.
Genomforandebeskrivning anger att det via avtal ska klarlaggas mellan VVagverket och
kommunen om det framtida ansvaret av erosionskydd och tryckbankar. SGI ser det som
angeldget att detta sékerstélls.

SGI har inte granskat eventuella markmiljotekniska fragestallningar. Daremot noterar de
att det forekommer fororeningar inom planomradet och att dessa ska omhandertas. Om
omraden for upplag av férorenade massor ar placerade i direkt anslutning till Gota alv ar
det mycket viktigt att stabilitetsforutsattningar och risk for utlakning ar tillrackligt utrett
innan sadana omraden anvands.

Kommentar: Geotekniskt PM redovisar i den I6pande i texten stabilitetsberakningar for
kritiska snitt for planomradets stabilitet. Arbetsplanen redovisar vaganlaggningen mer i
detalj, studeras framfor allt vid framtagande av bygghandling dér verifiering och detalj-
berakningar utfors av Vagverket. Verifiering utfors i samband med upprattande av
bygghandling. Kontrollprogram utférs infor byggskedet. Tunneln &r bygglovspliktig
och enligt BKR klassad som geoteknisk klass 3 (GK3), vilket innebér att oberoende
granskning ska utforas.

Stabiliteten mot villor i Béllskar ar kontrollerad och redovisas aven i PM. Omradet ingar
dock inte i detaljplanen och har inte heller ndgon paverkan pa planomradets stabilitet.
Atgérd namns darfor inte i genomforandebeskrivning och tas inte upp i genomférande-
avtal med Vagverket. Arbetsplanen ger stod for atgarden inom befintlig trafikmark i
géllande detaljplan. Atgéarder utmed Wockatztomten &r en forutsattning for stabiliteten
inom planomradet. Med nya planutformningen kommer samtliga atgarder i alven goras
inom omrade utan detaljplan. Tryckbankarna namns darfor i genomférandebeskrivning
och att de ska utforas av Vagverket. Atgarder kommer att finnas med i genomforande-
avtal med Végverket, dar de tar pa sig att utféra dessa samt svara for framtida drift med
stdd av arbetsplanen.

Geo PM redovisar savél permanenta atgarder/tryckbankar/slanter men dven temporara
for byggskedet. PM redovisar ocksa stabilitetsforbattrande atgarder for nyttjande av hela
Wockatztomten. Endast mindre del av forstarkningsatgéarden for Wockatztomten ar en
nddvéndig forutsattning for genomforandet av detaljplanen. Genomférandebeskrivning
namner atgarder som ska utforas for att stabiliteten ska vara sakerstélld for detaljplanen,
vilka sékerstalls i genomforandeavtalet. Berakningarna har bottennivan i farleden enligt
nu gallande miljédom (+2) som forutsattning. Projektets ansékan om miljodom, gjord i
samrad med Sjofartsverket, har farleden beldgen pa en hégre niva vilket innebar att for-
utsdttningarna for utférda beréakningar inte kommer att férsamras.

Dimensionering av vag- och jarnvagsanlédggning styrs av VVFS respektive BFS. Stads-
byggnadskontoret anser inte att det ska regleras pa plankartan utan kompletteras i Geo
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PM och som upplysning i planbeskrivningen att for v&g- och jarnvagsanléaggning ska
ocksa krav enligt TK Geo vara uppfyllda. Planbestammelserna reglerar vilka markbe-
lastningar som géller efter genomforandet. Geotekniskt PM har berakningar, med pla-
nens angivna forutsattningar, som visar pa ett majligt utférande och atgard som innebar
att sakerhetskraven uppfylls enligt Skredkommissionens Rapport 3:95. Andra mojliga
I6sningar kan finnas (som aven ska uppfylla krav i TK Geo) varfor det i denna detalj-
planen for tydlighetens skull valts att ange krav som ska vara uppfyllda, inte en detalje-
rad I6sning. Vid dimensionering enligt Rapport 3:95 anpassas erforderlig sakerhetsfak-
tor med utgangspunkt fran underlag, utredningsniva, anlaggning m m. Vid komplexa
anlaggningar/férhallanden kommer darfor erforderlig sékerhetsfaktor ligga hogre da det
ar mindre detaljerat geotekniskt underlag som ligger till grund for berékningen &n vid
mer omfattande underlag (da ev aven utredningsnivan kan anses vara fordjupad).

Lansstyrelsen konstaterar i sitt yttrande att foreliggande plan och bifogade geotekniska
utredningar utgor tillrackligt underlag for att konstatera att det ar lamplig markanvénd-
ning att placera tunneln har. L&nsstyrelsen anser detta vara tillrackligt for detaljplane-
arbetet och forutsatter att de utredningar som maste goras for att klarlagga hur tunneln
ska byggas pa bésta satt gors i de bygghandlingar som ska upprattas.

Overgripande text till planbestammelse Geoteknik anger att belastningar avser medel-
belastningen. Oversyn och fortydliganden av planhandlingar ar gjord. Planbestammelse
ar omformulerad, ”All mark inom véagarbetsomradet skall aterstallas med sadan kvalitet
att framtida sattningar ej blir storre &n vad som kan forvantas utifran befintlig sattnings-
takt i omradet.”

Transportstyrelsen Luftfartsavdelningen har tagit del av planforslaget och har ingen-
ting att tillféra planarbetet.

Vagverket konstaterar att de aktivt medverkat vid framtagandet av detaljplan och att de
sjalva har upprattat arbetsplan samt paborjat framtagandet av bygghandling. Projektet
ligger for narvarande hos regeringen for tillatlighetsprévning och besked vantas under
varen 2010. Byggstart beraknas kunna ske under ar 2010 och trafikdppning ar berdknad
till ar 2017.

Nérliggande projekt for vdg och jarnvag kommer att krdva kompletterande detaljplaner.
Det ror utbyggnad for fyra norrgdende korfalt mellan Tingstads- och Backadalsmotet.
Det ror utbyggnad av Slakthusmotet pa Marieholm samt slutligen utbyggnad for Hamn-
banan med ny bro 6ver alven.

Végverket papekar att 6verenskommelsen fran ar 2009 om véghallaransvaret dnnu inte
ar patecknad av parterna. Man vill dven ater fortydliga att Lundbyleden inte far befaras
med farligt gods véster om Brantingsmotet samt att antalet alvforbindelser for vagtrafik
till Hisingen ar sju och inte fem, dessutom finns det tva forbindelser for spartrafik.

Den nya Salsmastaregatans niva pa +13,2 6ver tunnelmynningen kommer att ses dver
av Végverket med anledning av tatsk&drms lage och den nya planerade Marieholmsbron.
Pafart fram Partihandelsgatan ingdr inte langre i arbetsplanen.

Kommentar: Regeringen har nu beviljat projektet tillatlighet, dessutom lamnat besked
om genomfdrandet av det Vastsvenska infrastrukturprojektet som bade innehaller Ma-
rieholmstunneln, trangselavgifter och kompletterande atgarder som Slakthusmotet. Ut-
byggnad av Hamnbanan med ny jarnvagsbro éver alven fick dessutom finansiering.
Kommunen startar de detaljplanearbeten som initieras av det nya Trafikverket for kom-
pletterande véagprojekt samt for jarnvagsprojektet.
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Plankartan har justerats avseende nytt underlag for gatuhtjder utmed Salsméstaregatan.
Pafart fran Partihandelsgatan beskrivs fortsatt i planhandling, &ven om den inte ingar i
projektet, kan istéllet bli en framtida "trimningsatgard”.

Sakagare

Stena Metall AB, Backa 17:1, Gamlestaden 26:5 m fl, bedriver i Tingstad verksamhet i
form av omhéandertagande av skrot, metaller, papper och plast samt brannbart avfall,
med tillstand av lansstyrelsen. | Marieholm pagar ingen verksamhet. Av planhandlingar
framgar att delar av deras mark tas i ansprak for den planerade trafikanlaggningen in-
klusive nya hamnbassénger.

| Tingstad ianspraktas viss mark som delvis kompenseras genom att mark regleras till
fastigheterna. Det kan dock konstateras att tillkommande mark &r begrénsat anvandbar
dels pa grund av form och dels pa grund av ledningstrak. Planforslaget medfor att flera
byggnader maste flyttas.

I Marieholm vill de att tomrétten Gamlestaden 26:5 inte l6sas in utan fortsatt utgor kvar-
tersmark. Avtal om tillfalligt nyttjande under byggtiden foreslas istallet.

De utgar fran att kostnader uppkomna med anledning av patvingade forandringar genom
detaljplanen ersatts av kommunen, och att avtal darom tecknas fore detaljplanen antas.

Slutligen vill de patala vikten av fortlopande information om vagprojektet, samt en kon-
kret tidplan, sa att stallning kan tas till paverkan pa verksamheten, saval den slutliga
utformningen som under byggskedet. De har en filial till verksamheten nara belagen pa
Hisingen och ar dessutom en transportintensiv verksamhet.

Kommentar: Revidering av detaljplan, for att sakra markatkomsten for vagprojektets
genomforande, medfor att ett av markomradena inte langre tillfors kvartersmarken. Det
forandrar emellertid inte mojlighet att efter vagprojektets genomférande tillféra marken
till Stenas fastighet via ny detaljplan. Det har bedomts vara av allmant intresse att fa ett
kajomrade i Marieholm for allméanhetens kontakt med alven och med hamnbassangen.
Ny detaljplan kommer inte att tillkomma fér denna mark, bendmnd kaj.

Detaljprojektering ar paborjad varfor utforande och tidplaner mer konkret kan redovisas
framdver for berdrda fastighetségare. Fastighetskontoret har kontakter med fastighets-
agarna om marklosen och 6vriga erséttningsfragor. Vagverket ansvarar for information
till fastighetsagare om forhallandena i omradet under byggtiden. Avtal om inldsen kan
slutas nar medel stalls till forfogande for projektets genomférande. Normalt ar att fast-
stéllelse av arbetsplan medfor att medel stélls till forfogande. VVagverket undersoker
dock mojligheter for att medel kan frigoras tidigare. Formellt innebar lagakraftvunnen
detaljplan att saké&gare kan kréva inlésen av utlagd allmén platsmark

T Johannissons Fastighetsforvaltning AB, Backa 18:8 och 866:783, vidhaller, i till-
lampliga delar, den installning samt de synpunkter och skal som framstallts i tidigare
yttranden. De vidhaller tidigare papekande om oklarheter i planens redovisning av hur
forutsattningarna att fortsatt bedriva pagaende verksamhet paverkas om planen antas.
De motsétter sig planbestammelser om tillfallig markanvandning for arbetsomrade. De
ser positivt pa andring som gjorts enligt tidigare papekande, men delar inte bedémning
att den del av fastigheten och vattenfastigheten som nu ligger utanfér planomradet &r
lamplig som sjalvstandig brukningsenhet.

De hanvisar till kommunens skyldighet att iaktta proportionalitetsprincipen samt hén-
synsregler som aterfinns i atskilliga lagrum. Allmanna och enskilda intressen ska beak-
tas och skélig hansyn tas till befintliga bebyggelse-, &ganderatts- och fastighets-
forhallanden. Om enskild mark tas i ansprak ska planen utformas sa att de fordelar som
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kan vinnas Overvdger de olagenheter som orsakas enskilda. Detaljplanen ska vara ut-
formad sa att planens konsekvenser ar tydliga for den enskilda och att avvagningen mel-
lan allmanna och enskilda intressen framgar.

Stor del av deras fastighet och vattenfastighet ar utlagd som tillfalligt arbetsomrade for
allman véagbyggnad, som langst under planens genomférandetid. Att ddma av genom-
forandebeskrivning ar tanken att det tillfalliga arbetsomradet i fosta hand sakras genom
att kommunen pa uppdrag av Véagverket tecknar avtal om tillfallig markatkomst, i andra
hand forefaller kommunen asyfta vaglagens regler om tillfallig markatkomst enligt fore-
skrifter i faststalld arbetsplan, eftersom PBL inte innehaller regler som ger kommunen
sadan ratt. Foreslagna planbestammelser innebar att kommunens skyldighet att l6sa in
omrade for tillfallig markanvandning kan skjutas upp, som langst under hela genom-
forandetiden. For att undvika missforstand vill de upprepa att de inte har intresse av ett
tillfalligt arbetsomrade och att bolaget har motsatt sig den féreslagna planlaggningen.

Enligt PBL far foreskrifter om tillfallig anvandning av mark inforas i markagarens in-

tresse och det forutsatts att detta inte sker mot markégarens bestridande. Avtal om till-
fallig markatkomst maste darmed traffas innan detaljplanen antas. Om detaljplanen an-
tas utan sadant avtal kan de inte komma till annan slutsats &n att deras verksamhet kan
fortga till dess ett sddant avtal har traffats. An béttre an avtal vore naturligtvis att redan
fore detaljplanens antagande fa fragan om inlésen av fastigheter lost.

Kommentar: Marieholmstunneln &r av stort allmént intresse. Planbeskrivningen tydlig-
gor att det regionala behovet av vagforbindelsen dvervager det intrang som lokalt sker i
stadsstrukturen. Planbeskrivning redovisar samtidigt att trafikprojekten i méjlig man ska
ta hansyn till stadsstrukturen samt forbattra tillgangligheten lokalt. Genomférandebe-
skrivning redovisar utforligt hur enskild fastighet paverkas av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets bedémning ar att skélig hansyn tagits till befintliga bebyggelse-
, dganderatts- och fastighetsforhallanden nar den komplicerade vaganlaggningen lagts
ned i en befintlig stadsstruktur. Kvarvarande del av Backa 18:8 beddms fortfarande vara
en lamplig fastighet for anvandning enligt gallande detaljplan.

Med anledning av yttrandet revideras detaljplan sa att mark som behovs for projektets
genomfdrande laggs ut som allmén plats, for att sakra markatkomst. Gallande detaljplan
upphavs for dlven, sa att arbetsplanen kan sékra atkomst och atgarder genom vagratt.
Syftet med planférslaget andras inte utan mark och vatten som inte behovs for végan-
laggningen permanent kan med ny detaljplan aterforas till mark- och vattenomrade i
enlighet med tidigare planforslag. Utokning av planomradet inom Backa 18:8 har sam-
tidigt kravts for att sakra tilltrade for rivning av byggnad. Efter rivningen kan mark ater
nyttjas for fastigheten och ny infart iordningstélls i projektet. Detaljplan kan upprattas
for att aterfora marken till fastigheten. Revideringar av plankartan medfor att ny utstall-
ning krévs sa att berdrda sakéagare far yttra sig om planforslagets nya utformning.

KB Beryllen, Backa 19:1, har inga erinringar mot projektet i stort men konstaterar att
paverkan pa fastigheten kommet att bli betydande. Detaljplanen ger ratt till tillfalligt
nyttjande som stracker sig under planens genomférandetid. De utgar fran att omfattning
och konsekvenser minimeras och i évrigt regleras i kommande avtal, samt att varaktig-
heten angivits till hela genomforandetiden av formella skal. De forutsatter &ven att V&g-
verket ansvarar och bekostar anldggandet av den gemensamma infarten till Backa 19:1
och 93:1, &ven om skrivningar i genomférandebeskrivning a&r motsagande. De dnskar att
bestammelsen om sex meters bebyggelsefritt omrade mot tomtgrans tas bort avseende
tomtgrans mellan Backa 19:1 och 93:1. Papekanden i samradsyttrandet om farhagor
avseende buller, stabilitet, grundlaggning for byggnad etc har besvarats i samradsredo-
gorelsen och de utgar fran att de narmare detaljerna kommer att regleras i det komman-
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de avtalet. De forbehaller sig ratten att kompletterar skrivelsen efter méte med nyttjare
och hyresgaster i fastigheten 3 mars 2010.

Kommentar: Detaljplanen revideras sa att tillfallig markanvandning tas bort. Avtal
kommer fortfarande att behdvas med fastighetségaren for Vagverkets tilltrade med
byggtrafik samt for geotekniska atgarder med lattfyllnad inom fastigheten. Paverkan pa
fastigheten bade i tid och omfattning kommer att minimeras sa langt mojligt, narmare
detaljer far diskuteras mellan parterna nar byggnationen narmar sig samt kommer att
hanteras i avtalet. Vagverket ansvarar for och bekostar anldggandet av gemensam infart.
Planbestammelse om placering av byggnad bedéms lamplig generellt for planomradet.

Platzer Fastigheter AB, Backa 18:9, ar i grunden positiva till detaljplanen, men noterar
att fastigheten tas i ansprak i dess helhet. De ser att férhandling om inlosen utmynnar i
ett for bada parter positivt resultat. Platzer har inget att erinra mot planforslaget i dvrigt.

Kommentar: Nar finansiering av projektet stélls till forfogande kommer forhandlingar
att genomfdras med berdrda fastighetsédgare. Normalt &r att faststéllelse av arbetsplan
medfor att medel stalls till forfogande. VVagverket undersoker dock méjligheter for att
medel kan frigoras tidigare. Formellt innebér lagakraftvunnen detaljplan att sakégare
kan kréva inlésen av utlagd allméan platsmark

Ovriga

Schenker Property Sweden AB papekar att de i tidigare samradsyttrande motsatt sig att
storre ytor framfor deras fastighet i Marieholm tas i ansprak for trafiksystem. De vill
fortydliga att de dven arrenderar mark av kommunen som de anvénder for tillfart, upp-
stéllningsplatser for personbilar och 6vrig godshantering. Detaljplanen anger tillféllig
markatkomst” for arrenderad fastighet vilket de anmarker mot, eftersom det menligt
kommer att inverka pa mojligheten att nyttja arrendet enligt gallande arrendeavtal.

Kommentar: Yttrandet ldamnades under programskedet dér ett utbyggt Slakthusmot re-
dovisades. Planeringsprocess fér motets utformning &r inte inledd, men det har genom
beskedet om det Vé&stsvenska infrastrukturpaketet blivit finansierat och planarbete ska
paborjas. Vagverket och kommunen far aterkomma nar forslag finns framtaget for plan-
utformningen. Intrang pa fastigheter kan kravas med tanke pa det begransade utrymmet
som finns for motet inom dagens vagmark. Sarskild detaljplan kommer att uppréttas for
Slakthusmotet. Arrendeomradet berdrs dven det av projektet for Slakthusmotet och inte
av denna detaljplan.

Boende i Centrum utgar fran kommunens 6versiktsplan och fran K2020-projektet och
menar att fler alvforbindelser ar nédvandiga for stadens utveckling. Marieholmstunneln
beror det centrala stadsutvecklingsomradet samt flera av de utpekade strategiska knut-
punkterna. For att uppna malen i éversiktsplanen och K2020 behover tunneln fa en
sparvagsforbindelse som knyter ihop pendeltagsstationer i Gamlestaden/Séavenas med
kommande pendeltagsstation Brunnsho/Backaplan och vidare mot Knutpunkt Hjalmar.
Stadens sparvagsnat far en mer flexibel struktur, eftersom det inte behover bero pa Gota
alvbron. Sparvagsspar i tunneln visar staden invanare att Goteborg menar allvar med det
som angivits i K2020 och den faststéllda dversiktsplanen.

Kommentar: Sparvagsspar finns inte med i Marieholmstunneln och bedéms inte heller
lampligt att kombinera med denna typ av motorled. Sparvéagsdragning enligt yttrandet
far 16sas med en egen alvforbindelse, i nulaget finns dock inte en sadan strackning med i
stadens eller Vasttrafiks planer. Marieholmstunneln kommer att anvandas av busstrafik
som forbinder Knutpunkt Gamlestaden med kommande pendeltagstation i Brunnsbo
och med Knutpunkt Hjalmar.
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Boende pa Gamla Béllskarsgatan 13 D anser att planforslaget medfér samre boende-
miljo och trafiksituation &n nuvarande situation for dem samt 6vriga boende pa

Gamla Béllskérsgatan. De har tidigare foreslagit en placering av alvforbindelsen langre
norrut. Enligt planforslaget finns inte bullerdampande atgarder medtagna for trafikleden
norrut. De anser att bullerddmpande atgarder, som exempelvis specialasfalt och hojda
plank, dar nédvandiga aven norrut, for att ge en draglig boendemiljé for de fastigheter
som &r beldgna dar.

Kommentar: Aktuell fastighet Backa 123:4 ligger inom det omrade som genom vagpro-
jektet kommer att atgardas avseende bullerstérningar for att sa langt det ar rimligt upp-
fylla riktvarden vid nybyggnad av vag. Det innebér en reducerad ljudniva utomhus for
boende utmed sodra delen av Gamla Ballskarsgatan. Dock klaras inte riktvardet fullt ut
varfor aven fasadatgarder vidtas for reducerade ljudnivaer inomhus. Vagprojektet kan
inte ta ansvar for ytterligare bullerskyddsatgarder norr om projektgransen. Befintliga
vagar atgardas enligt sarskild atgardsplan, bullernivaer for att atgéarder ska vidtas ar da
hogre.

Boende pa Gamla Ballskarsgatan 29 och pa Tryckerigatan 3-6 anser sig berérda och
ar kraftigt emot foreslagen detaljplan. De protesterar mot forslaget och hanvisar till tidi-
gare lamnat yttrande om en alternativ placering av alvforbindelsen i Backebol med E6-
trafiken 6verflyttad till andra sidan &lven. Med detta skulle inga stérningskénsliga bo-
stadsomraden paverkas och Tingstadstunneln bli en lokal dlvforbindelse i Goteborg utan
belastning av tung genomfartstrafik.

Kommentar: Se kommentar under Tingstad-Ballskars villaférening.

Boende pa Stora Postegardsgatan 46 anser att hdjningen av bullerskarmen fran 1,4 till
2,5 meter &r en bra borjan men inte tillracklig. Det star i planhandlingarna hur man tan-
ker hantera buller i fastigheter dér gransvérden 6verskrids men inte hur man tanker at-
gérda utomhusmiljon dar gransvérden overskrids. Annan placering av alvforbindelsen
vore battre, till omraden med industri som samtidigt har nytta av den véagen. Det skulle
aven avlasta Tingstadsmotet och det behover inte paverka dagens infrastruktur i lika stor
omfattning under byggtiden.

Kommentar: Fastigheten Backa 147:4 har idag ljudnivaer som ligger vél under riktvarde
vid fasad for bade vaning 1 och 2. Riktvarde for uteplats klaras med stor marginal. Efter
projektets genomforande kommer ljudnivaerna att vara annu nagot battre.

Tingstad-Ballskars villaférening lyfter tidigare framford asikt om att foreslagen tunnel
ar trafikfarligt utformad och att ny placering vid Backebol enligt féreningens forslag ska
prévas. De menar att VVagverket undanhaller fakta bade for foreningen och for prévande
myndigheter samt att lagenligt samrad inte genomfdrts med de boende enligt VVaglagen.

De papekar att VVagverket fortfarande inte har Regeringens tillatelse for byggnation av
Marieholmstunneln. Enligt foreningens asikt beror detta i huvudsak pa de fakta om
bristande sakerhet och olamplig placering som foreningen lagt fram. Deras protest syftar
till att lyfta fram och belysa fakta i &rendet, eftersom Végverket vinklar och férvrider
dessa fakta i sina skrivelser. Fakta som liksom tidigare ror lutningen i tunnelnedfarter,
langden pa lutningsstrackor, pafartsramper nara tunnelmynning samt kurvradier i tun-
neln och dess anslutningar. VVagverkets agerande att korta tunneldngden med 7 meter for
att komma under 500 meters tunnellangd och darmed EU-kraven &r ett upprorande satt
att hantera sakerheten pa av en myndighet som borde varna om detta. Naringsdeparte-
mentet har i svar till EU-kommissionen, efter att foreningen lyft sakforhallandena i pro-
jektet, svarat att riskerna ska beaktas men detta struntar tydligen VVagverket i. Vagverket
lamnar inte ut ritningar fran projekteringen med hanvisning till att det &r arbetsmaterial.
Foreningen kan darfor inte granska projektet och ha mojlighet att yttra sig 6ver forsla-
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get. Detaljplanen baseras dven den pa Vagverkets ritningar fran 2006, tillhérande ar-
betsplanen.

Villafdreningen menar &ven att naringsdepartementet i svar till EG-kommissionen utlo-
var en undersdkning av lokaliseringsalternativ enligt foreningens forslag med éverflytt-
ning av E6-trafiken till Marieholmssidan. Féreningen har aven gjort egna undersok-
ningar av trafikflédena och kommit fram till att Marieholmstunneln enbart avlastar 26%
av trafiken i Tingstadstunneln medan deras forslag skulle avlasta 56%, d.v. s dubbelt sa
mycket. Tunneln kommer att finnas under 6verskadlig framtid och det ar viktigt ur sam-
héllets synpunkt att projektet blir genomfort pa ett optimalt sétt. Den planerade lokalise-
ringen innebdr en helt onddig sakerhetsrisk eftersom tunneln mycket val kan lokaliseras
till annan plats, utan hdga nedfartsramper. VVagverket och lokala politiker har lange varit
lasta och bundna av prestige vid Marieholmsalternativet. Villaféreningen kraver att en
helt oberoende och kompetent instans granskar forhallanden som de ifragasétter.

Kommentar: Stadsbyggnadskontoret, som deltagit under planeringsprocessen, kan inte
se att VVagverket formellt skulle ha brutit mot samradsskyldigheten eller att handlingar
skulle ha undanhallits berérda. Stadsbyggnadskontoret har dven fortroende for att Vag-
verket kommer att genomfora projektet i enlighet med géllande lagar och forordningar.
Véagprojektet kommer att prévas i samband med att VVagverket begar faststallelse av
arbetsplanen. D4 prévas exempelvis om erforderliga samrad har skett.

Alvforbindelsens lokalisering och utformning &r resultatet av Vagverkets planerings-
process med forstudie, vagutredning och arbetsplan. Detaljplan uppréttas med arbets-
planen som grund. Dérefter foljer projektering med framtagandet av bygghandlingar.
Kommunen har stéllt sig bakom Vagverkets forslag till lokalisering och utformning av
alvforbindelsen.

Alvforbindelsens lokalisering och miljobedomning prévas genom tillatligheten. Beslut
fran Regeringen om projektets tillatlighet finns numera. Tillatlighetsprovningen baseras
i hog grad pa det utredningsunderlag som tagits fram under planeringsprocessen.

Projekteringen ar inledd sa som villaféreningen papekar. Sa som beskrivs i samrads-
redogorelsen kommer krav enligt ATB Tunnel 2004 att tillampas. EU-direktivet ar i
stora delar inarbetat i ATB Tunnel 2004 varfor skillnad i tillampning av sékerhetsfore-
skrifter inte ska behdva uppkomma.

Kapacitetsproblemen i vagsystemet beror huvudsakligen pa kapacitetsbrister i moten
samt pa den dkade olycksrisk som moten innebér. Stora problem finns idag soder om
Tingstadstunneln, i Gullbergsmotet och Olskroksmotet, samt pa stracken daremellan.
Villaféreningens alternativ har inte utretts sa som foreningen papekar. Det kan dock
konstateras att denna alternativa strackning pa E6 ytterligare belastar Gullbergsmotet.
Trafikmangden pa strackan Gullbergsmotet till Marieholmsmotet och vidare pa Marie-
holmsleden skulle 6ka kraftigt och ge nya kapacitetsproblem med stora behov av om-
byggnader i det befintliga vagnéatet som foljd.

Ett viktigt skal till valet av Marieholmstunneln var att den ur sarbarhetssynpunkt ger
den storsta fordelen, da tva alvtunnlar i narheten av varandra mojliggér omledning av
trafik vid planerade arbeten och vid olyckor. En @lvtunnel placerad langre norrut ger
inte samma fordelar ur sarbarhetssynpunkt. Utan den 6verflyttning av E6-trafik som
villaféreningen foresprakar och som inte har varit ett utredningsalternativ attraherar
dessutom ett nordligare l&ge en betydligt mindre andel av trafiken i Tingstadstunneln.

Naturskyddsforeningen i Goéteborg anser att en vagforbindelse vid Marieholm bor utfo-
ras pa ett annat sétt &n det som presenteras i detaljplanen. De foreslar istallet en lagbro
for blandtrafik, vilken skulle uppna samma mal som detaljplanen redovisar for alvfor-
bindelsen och samtidigt mojliggora en utveckling av blandstad i omradet. Byggandet av
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en bro for blandtrafik skulle kunna bli startpunkten i byggandet av det som i planhand-
lingen omnamns som Ostra alvstranden och Centrala alvstaden.

Detaljplanen redovisar goda tankar om stadsutveckling pa sikt men féreslagen alvfor-
bindelse motverkar denna anvandning av central mark, val lampad foér en blandad stads-
bebyggelse med bostéder, kontor, handel och ickestérande verksamheter. Den stadsut-
veckling som skulle kunna ske i omradet kommer om tunneln byggs istéllet att behova
lokaliseras till samre platser langre fran centrala Goteborg. Planerad alvforbindelse &r
ytkravande samt kraver sakerhetsavstand och bullerskarmning. Sammantaget medfor
detta en ineffektiv markanvandning som i sin tur bidrar till en utglesning och darmed en
okad bilism. Barriareffekter i staden forstarks, aven pa omgivande trafikleder som far
Okad trafik.

Planerad tunnel kommer inte att I6sa de problem den syftar till att géra. Naturskydds-
foreningen anser istéllet att val konstruerade trangselskatter och ytterligare satsningar pa
kollektivtrafiken &r l1osningen pa de problem tunneln avser att I16sa. Alvtunneln i sig
kommer att genera mer trafik, vilket strider mot kommunens intentioner att minska tra-
fiken och koldioxidutslappen. Okat trafikarbete medfor att miljokvalitetsnormerna, som
redan idag éverskrids pa ett flertal stallen i kommunen, blir svara att uppna. Planhand-
lingarna refererar till GR:s strategidokument Uthallig Tillvéxt dar malet &r en langsiktigt
hallbar infrastruktur for staden och for regionen. Ytterligare en biltunnel vore ett steg i
fel riktning och skulle motverka detta mal

Det noteras att trdéngselavgifter inte funnits som underlag for den samhallsekonomiska
bedémningen av projektet samt av brukandet av forbindelsen. Trangselskatter planeras
att inféras ar 2013 och skulle kunna onddiggoéra behovet av Marieholmstunneln och
minska dess samhéllsekonomiska nytta. Istallet kommer dlvtunneln att férta de positiva
effekterna som trangselskatterna for med sig.

Kommentar: Sa som Naturskyddsféreningen och dven planhandlingen beskriver medfor
nya trafikleder stora markansprak, ger barriareffekter samt forsvarar stadsutvecklingen i
omradet. Samtidigt finns behov av ett fungerande trafiksystem, bade for staden och for
regionen utan allvarliga sarbarhetsproblem. GR:s strategidokument Uthallig Tillvaxt
omfattar stora satsningar pa spartrafik och pa en medveten bebyggelseplanering utifran
spartrafiken. Dokumentet innehaller dven en utbyggnad av Marieholmstunneln. For en
langsiktigt hallbar infrastruktur ar det dven viktigt att vagsystemet ar framkomligt och
inte alltfor storningskansligt. Aven med trangselskattens beraknade reducerande effekt
blir trafikmangderna stora och stérningskénsligheten for hég for att undanta behovet av
Marieholmstunneln. Vagsystemet ar dessutom viktigt for busstrafikens kopplingar och
framkomlighet. Kommunen har stallt sig bakom Véagverkets forslag till lokalisering och
utformning av Marieholmstunneln.

Yimby Goteborg staller sig positiva till infrastruktursatsningar i Géteborg och ser sar-
skilt positivt pa nya forbindelser mellan Hisingen och fastlandet for att minska alvens
barriareffekt. Fler alvforbindelser behdvs for att fortata Goteborg stadsméssigt och inat.
Det kravs dock att en béattre balans uppnas till forman for storre hansyn till stadsutveck-
lingspotential kontra trafiktekniskt effektiva I6sningar, jamfort med tidigare decenniers
infrastrukturutbyggnad. Foreslagen trafikapparat har onodigt stort fokus pa den trafik-
tekniska biten pa bekostnad av potentialen for framtida stadsutveckling i omradet. Mest
negativt ar foreslagna ytkravande kloverbladsformade ramper i Marieholmsmotet.

Trafikmangden pa Marieholmsleden ar relativt begransad och det bor finnas maéjlighet
att lata Marieholmsleden utvecklas fran motorled till att bli en storre stadshoulevard in
mot Marten Krakowgatan, nagot som skulle vara till stor fordel for en framtida stads-
utveckling. Marieholmsleden har trafikméngder i paritet med Ullevigatan, varfor plan-
korsningar borde vara méjliga, alternativt sméackra ramper av rutertyp.
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Partihallsforbindelsens ramper mot centrum skulle kunna vara kvar. Aven i Tingstad
skulle plankorsningar kunna anvéandas alternativt sméckra ramper. Yimby redovisar i
yttrandet forslag med broldsning i rak dragning 6ver alven och med minskade ytor for
trafikanldggningar som ger storre sammanhangande ytor att bebygga. De anser att alla
rimliga mojligheter att minska trafikapparaten bor undersokas till férman for framtida
stadsutveckling i omradet. Generellt bor diametern pa rondeller héllas nere med tanke
pa framkomligheten for gdende och cyklister men dven for ytatgangen. Det behovs dven
battre gang- och cykelforbindelser mot Ringdn och Brunnsbo.

En lagbro hade av flera anledningar, inte minst ekonomiska, varit att foredra framfor
tunnel. Alternativ med en lagbro bor darfor ha en plats i den fortsatta planeringen, inte
minst med tanke pa att framtiden for Vanersjofarten ar under diskussion. Att lasa sig vid
ett tunnelalternativ om byggstarten skulle dréja och villkoren for VVanersjorfarten skulle
andras vore olyckligt.

Genomfartstrafiken genom &lvsnittet ar inte sarskilt omfattande. Tidigare analyser indi-
kerar att av trafiken i Tingstadstunneln har 70-75 % start eller mal pa centrala eller vést-
ra Hisingen. Trafiken &r alltsa till overvagande del lokal. Med en stor andel lokal trafik
bor en bro vara for alla trafikslag inklusive gang och cykel, for att ge alternativ till bil-
resor sa langt majligt. 60 % av bilresorna i Goteborgsregionen &r kortare &n sex kilome-
ter, ett avstand som tar 20 minuter att cykla. Exempel pa prioriterad snorojning av cy-
kelbanor vintertid finns i Linkdping och Képenhamn, dér 70 % av cyklisterna cyklar
aret runt. Manga av dagens bilresor kan dessutom foras 6ver till en forbattrad kollektiv-
trafik.

Slutligen vill Yimby ta tillfallet i akt att understryka att det behdvs fler nya forbindelser
over och under &dlven. Dessa bor allmant utformas som férlangningar av befintliga gator.
Sparvagen kan utvecklas med en ny tunnel under alven till Lindholmen.

Kommentar: Forslaget fran Yimby skulle ge betydligt battre forutséttningar for en
stadsutveckling i omradet med ett trafiksystem anpassat till stadsstrukturen, mindre bar-
rireffekter och storre sammanhéngande ytor att bebygga. Samtidigt blir det en annan
trafikteknisk utformning av vagsystemet med betydligt samre kapacitet och framkom-
lighet. Kommunen har stallt sig bakom Végverkets forslag till valet av tunnel och till
utformningen av trafiksystemet i ovrigt, anpassad for trafikled med 70 km/h. Byggstar-
ten ar planerad till detta ar och finansieringen ar numera lést genom beskedet om ge-
nomforandet av det VVastsvenska infrastrukturpaketet. Alternativa losningar ar darmed
inte langre aktuella i detta skede av planeringsprocessen.

Miljoforbundet Jordens Vanner anser att planen for Marieholmstunneln bor 1aggas ned
omedelbart. Sveriges riksdag har beslutat om minskade utslapp av vaxthusgaser med 20
eller 30 % till ar 2020. Inom den sektor som inte omfattas av utslappsratter skall utsléap-
pen minska med 40 %. Goteborgs kommunfullméaktige har ocksa beslutat om ett lokalt
mal om begransad klimatpaverkan. Marieholmstunneln ingar i forslaget till nationell
plan for transportsystemet for 2010-2021. Konsekvensbedémning av planen visar pa att
den kortvéga biltrafiken 6kar mer &n resandet med kollektivtrafiken i absoluta tal. Buss-
resandet antas minska. Planen uppges minska utslappen fran transportsektorn med en
promille till ar 2020, och da &r &nda planen baserad pa EET-strategin dar bland annat
skattehojningar pa fordonsbranslen antas vara genomforda.

Samtidigt tar inte det i Sverige anvanda SAMPERS-systemet for bedémning av trafik-
mangder hansyn till férandrad markanvandning som en langsiktig konsekvens av nya
vagar. Forskning visar pa att nya vagar med kortare restider och béttre framkomlighet
leder till en utglesning av bebyggelsen, helt i strid med regionens mal. En utveckling
som till och med anses kunna skada produktiviteten i regioner. Inducerad trafik kallas
den nya trafik som blir effekten av nya resmdjligheter. Omfordelad trafik kallas den
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trafik som overflyttas mellan transportslag genom nya vagar. Tillsammans blir detta den
nya véagens genererade trafik. Trots en fordubblad kapacitet i vagsystemet for passagen
av dlven i detta snitt beskrivs enbart en 6kning av trafikmangden pa 7500 fordon/dygn i
handlingarna. Det finns inget exempel i varlden pa denna laga generering, varfor skulle
Goteborg vara annorlunda? Tidigare erfarenhet visar pa att nya vagar i hogtrafikerade
omraden snabbt fylls med ny trafik. Nar ny vag byggs kan den nya trafik som induceras
darfor inom nagra fa ar leda till nya bilkoer vilket kallas Downs-Thomsons paradox.
Idag finns det en stor méangd studier fran USA som bekréftar forekomsten av inducerad
trafik. Motsatsen géller aven dar minskad vagkapacitet minskar efterfragan pa transpor-
ter, viktigt att beakta.

En stor del av bilresorna under hogtrafiktid utgors av genererad trafik som resendarerna
ar mest villiga att avsta fran nar deras kostnader i tid och pengar 6kar. Erfarenheter fran
stader med trangselskatter visar aven pa minskad efterfragan pa bilresor. Efterfragan pa
biltransporter kan alltsa styras och bade 6ka eller minska av kapaciteten i vagsystemet
och genom ekonomiska styrmedel. Med Iampligt utformade avgifter kan topparna i tra-
fikvolymen 6ver Goéta élv begransas under hogtrafiktid och darmed minska bilkderna.
En utbyggnad av kollektivtrafiken i hela Goteborgsregionen enligt kollektivtrafikplanen
K2020 och Vastlanken skapar ett mer langsiktigt hallbart transportsystem med béttre
forutsattningar att minska bilkderna och utslappen av vaxthusgaser. En satsning pa
snabbussar, stombussar med hdg turtathet, separata korfélt for bussar, ringlinjer och
busshallplatser med cykelstéll kan finansieras med trangselskatter. En sadan satsning ar
ett battre alternativ &n Marieholmstunneln och férmodligen ocksa betydligt billigare.
Végar som projekteras utan hansyn till genererad trafik kan orsaka fler kostnader for
samhaéllet och miljon an vad som framgar av den ekonomiska konsekvensbeskrivningen
av projektet.

Enligt Miljobalken maste en alternativplan enligt fyrstegsprincipen tas fram innan stora
infrastrukturprojekt beslutas. En fullstdndig alternativplan har inte upprattats, steg ett i
fyrstegsprincipen har darmed hoppats 6ver. Detta ar ett lagbrott som Miljoforbundet
Jordens Vanner 6vervager att polisanméla om det inte atgardas. Det ar olyckligt att en
liten miljéorganisation med sma resurser ska behova lagga sa mycket tid och kraft pa att
motverka ett projekt som Marieholmstunneln som &r sa uppenbart fel i dessa tider av
klimatforéandringar.

Kommentar: Miljoférbundet Jordens Vanners beskrivning av nya vagars effekter pa
inducering av ny trafik, omfordelning av trafik mellan transportslag samt paverkan pa
markanvandningen genom utglesning av bebyggelsen ar av erfarenhet och forskning val
belagd. GR har i strategidokumentet Uthallig Tillvéxt skisserat en langsiktigt hallbar
infrastruktur for Goteborgsregionen och dar ingar dven en satsning pa Marieholmstun-
neln, trots de effekter som Miljoforbundet pavisar. Anledningen ar de kapacitets- och
sarbarhetsproblem som finns i vagsystemet i omradet séder och norr om Tingstadstun-
neln, med stora effekter pa trafiksystemet bade i staden och i regionen. Genom det Vast-
svenska infrastrukturpaketet kan stora satsningar genomforas pa kollektivtrafiken ge-
nom Vastlanken och K2020 samtidigt som Marieholmstunneln genomférs och tréangsel-
skatter infors for styrning av trafiken. Satsningen pa Centrala Alvstaden, med en stor
utbyggnad av staden pa Hisingssidan, ger aven det behov av forbattrad kapacitet Gver
alven, aven for biltrafiken.

Véagverket kommenterar betréffande tillampningen av fyrstegsprincipen att ”Vagverket
arbetar i olika sammanhang for en hallbar utveckling av trafiken och dess infrastruktur
till exempel inom K2020-projektet och inférandet av trangselskatt, vilka syftar till att
forandra manniskornas resmonster. Ett flertal atgarder har under de senaste aren ocksa
vidtagits for att utnyttja den befintliga infrastrukturen battre, t ex i form av informa-
tionsteknik, bussprioritering samt smarre ombyggnader. En redovisning av fyrstegshis-
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toriken finns sdvil i Vagverkets publikation 2007:30 Alvférbindelser i Géteborg — till-
stdnd och sarbarhet som i VVagverkets beslutsunderlag till den nationella atgardsplanen
2010-2021. |1 de utredningar som gjorts om den framtida trafikutvecklingen konstateras
dock att mindre atgarder inte ar tillrackliga. En ny forbindelse 6ver alven behdvs for att
astadkomma ett mer robust trafiksystem.”

Kommunen har stéllt sig bakom behovet av en ny alvférbindelse och av Vagverkets
forslag till utformning. Granskning av projektet och av dess handlingar gors genom
tillatlighetsprovning samt faststéllelse av arbetsplan.

Verksam i Gunnared vill se kollektiva I6sningar pa kollektiva problem. Han hanvisar
till Miljoforbundet Jordens Vénner och staller sig fragan hur det ska ga med kollektiv-
trafiken, med betoning pa sparvagen. Ingen sparvagslinje ar inplanerad i tunneln, vad
hander da efter det att Gora dlvbron rivs?

Kommentar: Ny Gota dlvbro kommer att uppforas med sparvég. Busstrafiken kan an-
vanda Marieholmstunneln och ges nya kopplingar. VVagverket tillsammans med trafik-
kontoret tittar dvergripande pa hur busstrafikens framkomlighet kan forbéttras i primar-
vagnatet.

Revideringar

Planfdrslaget har reviderats med anledning av osékerhet kring formella réttigheter avse-
ende markl6sen for behovet av arbetsomraden. Plankartan har reviderats sa att all mark
som behovs for vagprojektets genomforande &r utlagd som allman plats samt att gallan-
de detaljplan upphavs for dlven. Utan detaljplan kan atkomst och atgarder goras genom
faststélld arbetsplan. Planomradet har dven utokats inom Backa 18:8 for att sékra tilltra-
de for rivning av byggnad. Revideringarna andrar inte trafikforslaget och mark- och
vattenomraden som inte behévs permanent for vaganlaggning kan i framtiden med ny
detaljplan aterforas till kvartersmark eller vattenomraden enligt utformningen i tidigare
planforslag.

Inkomna yttranden fran utstallningen har i dvrigt foranlett nagra mindre justeringar av
anvandningsgranser, planbestammelser och beteckningar pa plankartan.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt
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Samradskrets

For yttrande

Kommunala ndmnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi Fjarrvarme AB
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden
Lokalforsérjningsndmnden
Lokalsekretariatet
Miljondmnden

Namnden for Géteborg Vatten
Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsnamnden i Backa
Stadsdelsndmnden i Kortedala
Stadsdelsndmnden i Lundby
Trafiknd&mnden

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket, Véstra banregionen
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
La&nsordningspolisen
Lansstyrelsen

Skanova Natplanering D3N
Sjofartsverket

Statens Geotekniska Institut
Svenska Kraftnat
Transportstyrelsen

Végverket, Region Vést

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgéstforeningen Region V Sverige
Lastbilscentralen Gbg

Lasthilsakarnas ordercentral

UIf Karlsson

JC Decaux Sverige AB

Schenker Property Sweden AB

BAB Rortryckning AB

Tony Skogh

Ovriga

Backa Ringons Foretagarforening
Gamlestaden Marieholms Industri- och
foretagarforening

Foretagarforeningen Backaplansgruppen
Handikappféreningarnas Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Tingstad-Béllskars Villaforening

Klimax Goéteborg

Miljoférbundet Jordens VVanner

Jan-Erik Jonsson

Bo Nystrom

Edin Osmancevic

Anna-Lisa o Hans Wallgren

Anne-Marie Jénsson

Claes Postgard

Andreas, Agnes och Géza Szilagyi
Fiskvardarna Goteborg

Boende pd Gamla Béllskarsgatan 13 D
Boende pa Gamla Ballskarsgatan 29 och pa
Tryckerigatan 3-6

Boende pa Stora Postegardsgatan 46
Boende i Centrum

Verksam i Gunnared

For kdnnedom

Statliga och regionala myndigheter
m fl

Business Region Géteborg AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Stadsbyggnadskontoret
Box 2554
403 17 Goéteborg

Besodksadress: Képmansgatan 20
Hemsida: www.goteborg.se
e-post: shk@stadsbyggnad.goteborg.se

Telefon: 031-368 00 00
Telefax: 031-368 18 80
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Yttrande dver detaljplan for Marieholmstunneln och angransan-
de verksamheter inom Backa och Gamlestaden i Goteborgs

Stad, Vastra Gotalands lén
Utstdllningshandlingar daterade februari 2010 for yttrande enligt 5 kap 23 § plan- och
bygglagen (PBL)

Bedémning enligt 12 kap 1 § PBL

Linsstyrelsen bedémer med hinsyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1 §
PBL och nu kiinda forhallanden att planen kan accepteras och dirfér inte
kommer att provas av Linsstyrelsen om den antas.

Motiv for bedémningen

Linsstyrelsen befarar inte att riksintresse enligt miljobalken (MB) pétagligt
kommer att skadas, att mellankommunal samordning blir olimplig, att mil-
Jjékvalitetsnormer enligt miljobalken inte iakttas, att strandskydd enligt 7
kap. miljobalken upphiivs i strid med gillande bestimmelser, eller

att bebyggelse blir oldmplig med hiinsyn till de boendes och dvrigas hilsa
eller sidkerhet eller till risken for olyckor, dversvimning eller erosion.

Synpunkter pa det utstillda forslaget

Overgripande

Detaljplanen for Marieholmstunneln dr av en komplicerad karaktir, Bide
vad giller samordning av de olika trafikslag som gér pa, 6ver och under
vattnet pa dlven och vad giller geotekniska forhéllanden. For att trafiken
Over, under och pé #lven ska kunna samordnas pa bista siitt kriivs ett samar-
bete mellan Banverket, Sjéfartsverket och Vigverket. Verken har deltagit i
arbetet fram tills idag och Lénsstyrelsen forutsétter att samarbetet fortsétter
till projektet dr genomfort.

Geoteknik

Geotekniskt dr forhallandena pé den plats dér tunneln ska byggas svira.
Liansstyrelsen har dérfor inhdmtat synpunkter fran bland annat Statens Geo-
tekniska Institut (SGI), 2010-02-23. { yttrandet frin SGI konstateras att det
aterstdr visst arbetet for att konstatera hur arbetet bor utforas pa bista sitt ur
geotekniskt hdnseende. Foreliggande plan och bifogade utredningar utgor
dock tillrickligt underlag for att konstatera att det 4r ldmplig markanvind-
ning att placera tunneln hir. Linsstyrelsen anser det vara tillrdckligt for de-
taljplanearbetet och forutsitter att de utredningar som maéste goras {or att
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konstatera hur tunneln byggs pa bésta sitt gors i de bygghandlingar som ska
upprittas fore det att tunneln byggs. Dé Lénsstyrelsen delar SGIs uppfatt-
ning bildgges yttrandet i sin helhet.

Riksintresse sjofart pa Gota dlv

Nir tunneln ar pa plats befarar Lansstyrelsen inte at den kommer att paverka
sjofarten pa Gota dlv. For att riksintresset for sjofarten inte ska paverkas
under byggtiden dr det som Lansstyrelsen skrev i samradsyttrandet, 2009-
06-11, viktigt att sjofartsverkets synpunkter beaktas. Lansstyrelsen har in-
hamtat synpunkter fran sjofartsverket 2010-02-22 och bildgger yttrandet.

Beredning

Vad so ivits ovan giller som statens samlade myndighetsuppfattning.

P

Elin/Johansson

Sjotartsverket, Tage Edwardsson
Linsstyrelsen/
Samhillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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