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Genomfdrande

Byggnadsnamnden besl6t den 31 mars 2009 att genomféra samrad for detaljplane-
forslaget. Planforsaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets,
under tiden 22 april — 2 juni 2009. Forslaget har under ssmmatid varit utstallt pa
stadsbyggnadskontoret och pa stadsdel shiblioteken i Backa och Gamlestaden.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter galler total stabiliteten i omradet.
Statens Geotekniska Institut (SGI) efterfrégar ett utforligare geotekniskt underlag samt
planbestammel ser om &tgarder som sakerstéller stabiliteten kring Gota &lv.

Under samradet har tidigare utforda geotekniska utredningar for vagprojektet komplet-
terats med geotekniskt underlag fér omgivande mark- och vattenomraden. V égproj ektet
liksom de geotekniska forutséttningarnai omradet ar komplicerade. Det slutligavalet av
geotekniska atgarder gors inom arbetet med bygghandlingen for vagprojektet. Detalj-
planen & kompl etterade med regleringar for vilka markbelastningar som Vagverket ska
sakerstélla for markanvandningen inom planomradet, efter det att vaganl aggningen ar
utbyggd. Mark med tillfalligt nyttjande ska V agverket aterstdlla med sadan kvalitet att
den gér att anvanda for avsett andamal. Krav pa kontrollprogram under byggskedet
sakerstaller omgivningspaverkan. Kompletterande geotekniskt underlag till detaljplanen
redovisar forsag pa de dtgarder som kravs for att sakerstalla total stabiliteten i omradet.
Oversyn av planomradets avgransning ar gjord sd att detaljplanen omfattar de mark- och
vattenomraden som V dgverket behover tkomst till for byggskede och fér permanent-
skede, inkl behov av geotekniska atgarder.
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Kontoret bedomer dérmed att de geotekniska forutsdttningarna ar tillrackligt noggrant
utredda och att total stabiliteten inom omradet & sakerstalld. Sarskilt samradsmate har
hallits med SGI for genomgang av geotekniskt underlag samt inforande av detaljerade
belastningsrestriktioner i detaljplanen.

Trafiknamnden framforde synpunkter pa vissa detaljutformningar av vagprojektet samt
pa framkomlighetsproblem och trafikala problem som uppstar nér vagprojektet ansluter
till befintligt vagsystem. Synpunkter framfordes aven pa att kollektivtrafikens framkom-
lighet och trafikering i systemet inte var beskrivet. Trafikkontoret ingdr i arbetsgruppen
for detaljplanen och de har tillsammans med V &gverket under samradet enats om hur
detaljforbéttringar kan ske av vagrojektet, hur det kommunala gatunétet i omradet ska
utformas samt hur processen for behovet av kompletterande &tgarder i vagsystemet ska
hanteras.

Utbyggt Slakthusmot har lyfts fram som en dtgéard med direkt koppling till vagprojektet,
som behover vara genomford samtidigt med tunnel ns féardigstallande. Planeringsprocess
for Slakthusmotet kommer att inledas under & 2010. Beskrivning ar framtagen rérande
kollektivtrafiken i vagsystemet och dess framkomlighet. Vissa atgarder for kollektiv-
trafiken gors inom véagprojektet, vissa framkomlighetsproblem far 16sas genom
kompletterande dtgarder. Bussangoring till knutpunkten i Gamlestaden har sarskilt
studerats.

Kontoret bedomer darmed att trafikfragorna &r tillrackligt utredda for planskedet. Vag-
verket och trafikkontoret fortsétter dialogen for framtagande av bygghandling samt for
finansierings 6sningar av kompl etterande atgarder.

Banverket framforde att vagprojektet maste samordnasi planerings- och byggskede med
jarnvagsprojektet for kompletterande Marieholmsbro, som troligen placeras néra
vaganléggningen i Tingstad. Den nyajarnvagsbron & énnu inte bestdmd till detaljerad
placering eller utformning, varfor véganl &ggningen kommer att ge forutséttningarna for
Banverkets genomférande av jarnvagsprojektet. Dialog har forts mellan Végverket och
Banverket om vad vagprojektet ger for forutsdttningar. Banverket kommer att deltai
arbetet med bygghandling for att sakerstalla mdjligheten till framtida genomférande av
jarnvagsprojektet.

Sjofartsverket och Transportstyrelsen har framfort att paverkan pa samt sakerheten for
g ofarten under byggskedet maste studeras och kommuniceras. Detaljerna for genom-
forandet av dvtunneln utredsi bygghandlingen. Vagverket kommer att upprétta en
sarskild utredning for sjofartens fragor och fora dialog om fragorna med Sjofartsverket.

Kontoret bedomer darmed att paverkan pa sjofartens samt jarnvagens riksintressen ar
tillrackligt behandlade i planskedet. Fortsatt dialog kommer att ske med Banverket och
med Sjofartsverket inom V agverkets arbete med bygghandlingen.

Starka invandningar mot Marieholmstunneln framférs fran organi sationerna Jordens
Vanner, Klimax och Naturskyddsféreningen. Organisationerna anser att ytterligare
vagutbyggnad &r fel vag att gafor att skapa ett mer hallbart Géteborg och en mer hallbar
varld. Marieholmstunneln strider mot kommunens egna mal och bidrar till forsamrade
miljoférhallanden i staden. V agprojektet ianspraktar investeringsutrymme som istallet
behovs for nodvandiga satsningar pa kollektivtrafiken. Boendei Tingstad ifragasétter
inte behovet av vagutbyggnad men anser att avforbindelsen ar felplacerade och att
omledning av E6-trafiken istéllet borde sketill dstrasidan av dven, dér det inte finns
nérliggande bostader. Organisationerna samt de boende ifragasétter pa olika sétt V ag-
verkets underlag, bade for behovet av vagutbyggnad, for valet av placering samt for hur
konsekvenserna av valt alternativ beskrivs och jamférs med nollalternativet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorel se 2(35)



Miljonamnden samt stadsdelnamnden Lundby framfor farhagor kring mojligheten att
genomfora planerad stadsutveckling pa Backaplan, Ringon och Frihamnen, da Marie-
holmstunneln ger ytterligare trafik pa Lundbyleden, istéllet for att genomfartstrafik leds
runt staden. Milj6forvaltningen samt stadsdel sndmnderna Backa och Kortedala vill att
vagarnas barriarverkan samt storningar for nérboende minskas. Stadsdel snamnden
Backa lyfter samtidigt fram att ny vagkapacitet ger béttre forutsdttningar for kontakten
mellan Hisingen och évriga staden samt majliggor utveckling inom stadsdel en.

Behovet av Marieholmstunneln & konstaterat i V 8gverkets utredningar men &ven inom
Goteborgsregionens (GR) och Vastra Gotalandsregionens (VGR) arbete med tillvaxten
for regionen och V astsverige. Utgangspunkter redovisasi rapporten " Uthallig tillvaxt”
fran 2006, som nu ligger till grund for regionens arbete med investeringspl anen for
regionala och nationellainfrastruktursatsningar 2010-2021. Utbver Marieholmstunneln
foresl as stora satsningar for ett béttre fungerande kollektivtrafikssystem i
Goteborgsregionen.

Vad placering for alvforbindelsen & en slutsats utifran provade alternativ i arbete med
vagutredning samt kommunens 6vergripande programarbete & 2003-04. Marieholms-
tunneln beddms ge storst avlastning for befintligt vagsystem samt ge mest minskning av
sarbarheten i vagsystemet, genom majlighet till omledning vid vagarbeten, olyckor etc.
Omledning via vagdragningar i olika lagen dster om dven har provatsi tidigare plane-
ringsskeden, men beddmdes inte genomférbara av olika skal. Végverket arbetar nu med
hur genomfartstrafik kan fas att valja Soder-/V asterleden och Norr-/Hisingsleden samt
att tillskapa tvarkopplingar i oster fran E20 till Norrleden respektive Rv40.

Marieholmstunneln har stod i av fullmaktige nyligen godkénd dversiktsplan. En plan
som aven anger att " centrala @vstaden” ska byggas ut for ytterligare 30 000 boende och
40 000 arbetsplatser till ar 2020, och inom omraden som berérs av Lundbyleden. Det
blir nu stadsplaneringens utmaning att klara en stor utbyggnad av staden invid trafik-
leder och godsstrak for jarnvag. Planeringsprocess ar samtidigt paborjad for om/ut-
byggnad av Lundbyleden samt Hamnbanan. M ¢jlighet finns inom projekten att lokalt
minska infrastrukturstrakets omgivningspaverkan samt dess storningar.

Atgarder inom végprojektet for Marieholmstunneln kommer att forbéttra boendefor-
hallandenai Tingstad genom forbéttringar av bullersituationen. Marieholmstunneln
beddms genom forbéttrad framkomlighet genera ny trafik om 7 500 fordon/dygn 6ver
aven. Dennafordonsméangd bedoms inte paverka trafik- och miljosituationen i staden/
regionen som helhet eller dagens Overskridande av miljokvalitetsnormer. Végverkets
framtagna utredningar och konsekvensbeskrivningar ar gjorde enligt normal praxis. Det
innebar bland annat att nollalternativet blir en referensniva som inte kan beskrivavilka
effekter ett nollalternativ i verkligheten ger. Aven samhallsekonomiska kalkyler bygger
paen forenkling av verkligheten. Projektets forskjutning i tiden har medfort att utred-
ningar och dokument tagits fram vid olika tidpunkter, med olika artal for fardigstallande
och med olikatrafikprognoser som underlag. Kompletterande PM angaende trafik- och
miljoeffekter beskriver hur den forskjutna planeringsprocessen och darmed fardigsta -
landet av vaganl ggningen paverkar konsekvensbeskrivningarna.

Kontoret bedomer att genomfdrandet samt behovet av Marieholmstunnelns har stéd i
den planeringsprocess som bedrivits inom kommunen, inom Vagverket samt inom
regionen (GR och VGR). Kontoret bedomer aven att Vagverket har tagit fram
tillréckligt med utredningar och konsekvensbeskrivningar for att projektet ska kunna
provasi detaljplan och ges planstdd.

Villaféreningen i Tingstad h&vdar att Marieholmstunnelns utformning med lutningar
over 5 % strider mot géllande EU-lagstiftning angdende tunnel sakerheten och att det
ytterligare bevisar att avforbindelsen fatt en felaktig placering. Raddningstjansten
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konstaterar att tunnel sdkerheten behdver studeras i bygghandlingsskedet och forutsatter
att sékerhetsnivan i Boverkets foreskrifter och allmannarad uppfylls.

Sakerhetsfragorna behandlas 6versiktligt i arbetsplanen, dialog fordes med réddnings-
tjansten under ar 2003-04. Forutséttningar i Tingstad ger relativt stora lutningar for
nedfarten till tunneln fran Lundbyleden. Sakerhetshojande dtgéarder kommer att krévas
for att kompensera for lutningen. Detaljldsningar studeras under arbetet med bygg-
handling. Vagverket kommer att arbeta fram sakerhetshéjande &tgarder i dialog med
raddningstjansten.

Kontoret bedomer att Marieholmstunneln kommer att kunna utforas med tillrécklig
tunnelsikerhet och att Boverkets foreskrifter och allmanna réd kommer att uppfyllas.

Berdrda fastighetsagare och verksamhetsutovare i Tingstad och Marieholm framfoér
invandningar mot att deras fastighet/verksamhet paverkas av vagprojektet samt av
utformningen av kommunens gatundt med utfartsforbud. Végverket och trafikkontoret
har salangt det & mojligt forsokt tillmotesga framforda synpunkter. Projektet och dess
genomforande & komplicerat, varfor stora omraden kravs for tillfaligt nyttjande.
Vagverket kommer att féra dialog med kvarvarande verksamheter i omradet om hur
stérningar/ begransningar under byggskedet kan minimeras samt hur verksamheterna
kan pagainom omradet. For manga kravs inlésen av hela fastigheten/verksamheten.

Kontoret bedomer att en rimlig avvagning gjorts mellan nyttan och behovet av projektet
och den paverkan det ger pa dagens fastigheter/verksamheter inom omradet. K ontoret
bedomer att framforda synpunkter tillgodosettsi den omfattning som & magjligt utifran
projektets behov av permanent samt tillfallig dtkomst och att planforslaget sasmmantaget
har en lamplig utformning av trafiksystem samt mark- och vattenomraden i Gvrigt.

Framforda synpunkter har i ovrigt till stor del kunnat beaktas, se enskilda yttranden.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, trafikkontoret och
Végverket for kdnnedom och eventuel It beaktande vid detalj planens genomfdrande.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorel se 4(35)



Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har ssmmanfattats nedan. Synpunkternafinnsi sin helhet pa
stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m fl

Fastighetsnamnden tillstyrker planforslaget, med beaktande av de synpunkter som
redovisasi forvaltningens tjansteutl tande. Namnden godkanner aven detaljplanens
genomforandebeskrivning.

Fastighetskontoret anser att planférslaget som helhet & bra utformat och tillstyrker
samradsforslaget. De ser positivt pa Marieholmsférbindel sen som de tror kommer att
bidratill att forbattra trafiksituationen i Goteborg och regionen samt 6ka konkurrens-
kraften for Goteborgs hamn. Fastighetskontoret vill dock framféra att ett antagande av
detaljplanen for kommunen innebar direkt skyldighet att |6sa de fastigheter som ingar i
allméan plats om berdrda fastighetsagare begér detta. Vidare kan det stéllas krav pa att
allman plats byggs ut av kommunen. Mot bakgrund av att kommunen svarar for
Vagverkets markatkomst och att \V agverkets projektpengar finns tillgangliga forst da
deras arbetsplan faststéllts anser fastighetskontoret att det i fortsatt planarbete &r viktigt
att en 6verenskommel se mellan kommunen och Végverket avseende finansieringen av
markinldsen sker snarast. Detaljplanen ska darfor inte antas forran ett sddant avtal finns
uppréttat. Infor utstaliningen &r det viktigt att kostnader och ansvar for framtida drift
och skotsel av de olika anl&ggningarna kan redas ut. Konsekvenserna for befintliga
fastigheter behGver ocksa studeras samt forslaget till ny kvartersbildning.

Kommentar: Kvartershildning inom planomradet samt paverkan pa enskilda fastigheter
har detaljstuderats, vilket foranlett flerajusteringar av kvartersgranser. Avtalsfragorna
har lyfts och dialog har inletts mellan Végverket och kommunen for att paskrivet och av
fastighetsnamnden behandlat genomférandeavtal skafinnas klart innan detaljplanen
antas av fullméaktige. Finansiering av fastighetsinl 6sen fore arbetsplanens faststéllelse
kan majligen |6sas genom att V agverket beviljas fortida medel med sérskilt regerings-
beslut.

Goteborg Energi Fjarrvarme AB konstaterar att vagprojektet i relativt stor omfattning
berér fjarrvarmeledning i Tingstad. En huvudledning som forsorjer Hisingen fran
Savenas, vialedning under Gota dlv. De forutsétter att Vagverket bekostar erforderliga
oml&ggningar fullt ut.

Kommentar: Vagverket ansvarar for att ledningsdragningarnalsesi bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Befintliga ledningar som berdrs av projektet
kommer att regleras genom avtal som tecknas mellan ledningségaren och Véagverket.
Plankarta har kompletterats med u-omréden for ledningar i bade befintliga och omlagda
lagen enligt VVégverkets fordag. Ledningsdgarna behdver under utstéllningen granska
plankartan och framfora eventuella detaljerade synpunkter pa plankartan.

Goteborg Energi Gasnat AB bifogar kartblad ver deras driftsatta gasledningar som
kan komma att bertras av vagprojektet.

Kommentar: Vagverket ansvarar for att ledningsdragningarnalésesi bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Befintliga ledningar som berdrs av projektet
kommer att regleras genom avtal som tecknas mellan ledningségaren och Véagverket.
Plankarta har kompletterats med u-omréden for ledningar i bade befintliga och omlagda
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lagen enligt VVégverkets fordag. Ledningsdgarna behdver under utstéliningen granska
plankartan och framfora eventuella detaljerade synpunkter pa plankartan.

Goteborg Energi Nat AB konstaterar att det inom planomradet finns flera befintliga
ledningar och transformatorstationer for elforsorjningen. Dessa behdver sdkrasi
detaljplanen. Eventuell flyttning eller atgard for att skydda anl aggningarna bekostas av
exploatdr. Yttrandet redovisar fyra nétstationer placerade inom eller i direkt anslutning
till planomradet. Flera kabel strék passerar genom omradet. Fran mottagningsstationen
for 130 kV i Marieholm som svarar fér den priméra matningen utgar flerakablar. Ett
mycket stort kabelstrék passerar langs Marieholmsgatan. | detta strék finns &ven en
nytryckt 130kV-kabel. De forutsétter att ledningsrétt erhdlls for nya och befintliga
ledningar och stationer. Bestammelser for markarbeten vid elkablar skall fdljas. De
redogor slutligen for foreskrifter kring ansvar och arbeten med olika typer av elkablar.

Kommentar: Vagverket ansvarar for att ledningsdragningarnalésesi bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningségarna. Befintligaledningar som berdrs av projektet
kommer att regleras genom avtal som tecknas mellan ledningségaren och Véagverket.
Plankarta har kompletterats med u-omréden for ledningar i bade befintliga och omlagda
lagen enligt VVégverkets fordag. Ledningsdgarna behdver under utstéliningen granska
plankartan och framfora eventuella detaljerade synpunkter pa plankartan. Ledningsrétt
for ledningar/kablar erhdlles vid forréttning. Plankartan redovisar kvartersmark for tva
befintliga transformatorstationer inom planomradet.

Goteborgs Hamn AB & mycket positivatill att infrastrukturen till Géteborgs hamn
forstarks med en ny alvforbindelse for gods pa vag och att mark reserveras for ny
jarnvagsbro over dlven. De forutsétter att utbyggnaden av Marieholmstunneln inte
hindrar Hamnbanans framtida utveckling med dubbelspar och ny bro. De forutsatter
&ven att kommande stadsutveckling i Marieholm och pa Ringdn inte hindrar transporter,
med och utan farligt gods, till och fran hamnen. Specidllt galler dettatransporter pa
jarnvagen och dlven dér inga aternativa transportvagar finns. De konstaterar att
Mariehol msforbindel sen kommer att avsevért forbéttra trafiksituationen for passagen
over alven frén E45 och E20. Den kommer aven att bidratill ett robustare godstrak via
Lundbyleden till Géteborgs hamn.

Muddring i dven erfordras for byggandet av tunneln. Uppgifter saknas dock pavem
som ska ta hand om muddermassorna. Géteborgs Hamn har det samlade ansvaret for att
tahand om muddermassor i @ven. Mgjligheter att ta hand om fororenade muddermassor
ar dock begrénsat. Kontakt behdvs med hamnens anl&ggningsavdelning i tidigt skedei
processen om massor behéver tas om hand av hamnen.

Konsekvenserna for gjofarten pa aven under byggtiden beskrivs pa ett bra sétt. Det ar
viktigt att §jofartsverket och hamnmyndigheten kontaktas i god tid innan byggstart.
Eventuella stopp i §6trafiken maste i god tid meddelas till redarna.

Goteborgs Hamn patalar aven vikten av att detaljplan for den nya jarnvagsbron startas
2010 enligt uppgift i planhandlingen. | detaljplaneprocessen om en ny jarnvégsbro ar
det viktigt att beskriva hur s6farten pa dven och jarnvagstrafiken till/fran Hisingen
skalkan fungeratillsammansi framtiden. De instammer med stadsbyggnadskontoret om
behovet av att |ansstyrelsen inleder dialog om avvagning mellan riksintressena Hamn-
banan och farleden i Gota élv.

Olikaforstudier fran Vagverket beskriver att de kommer att arbeta for att avledatrafik
fran Lundbyleden till Soder-/V asterleden respektive Norr-/Hisingsleden. Planerade
forbéttringar av dessaleder &r i linje med vad Goteborgs Hamn anser nddvandigt for att
skapa forutsattningar for att leda den nord- resp sydgaende godstrafiken till och fran
hamnen. Daremot har de svart att forsta argumentet att Marieholmsforbindel sen behovs
for att sékerstélatransporternatill hamnen och forbéttra industrins transportméjligheter
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pavéag om syftet samtidigt &r att planera for en mycket vid ringled som skaleda gods-
transporterna pa E20 respektive Rv40 till Goteborgs hamn via Angeredsbron och Norr-
/Hisingsleden respektive Soder-/V ésterleden. Dennaringled blir en fér stor omvag och
det vore béttre att koncentrera dtgardernatill Marieholmsforbindelsen och Lundbyleden
tillsammans med en forbindel se fran Rv40 via Lackareback till E6. Darigenom skulle
godstrafiken pa Rv40 till och fran hamnen kunnaledas soder och véster om den centrala
staden. En ny férbindelse mellan Rv40 och E20 ser Géteborgs hamn huvudsakligen som
en forbindelse mellan E20 och Landvetter flygplats. De tror att andelen tung trafik pa

L undbyleden kommer att vara hog dven nar atgarder paringlederna har genomforts. Det
saknas bra alternativa fardvagar for de tunga transporterna fran E20. Lagen for nya strak
utanfor regionkarnan, mellan ytterhamnsomradet och fastlandssidan, maste studeras om
den tunga trafiken ska kunna ledas bort fran Lundbyleden. En viktig forutséttning ar att
nyastrak inte dras sa att det skapar allt for 1anga transportvéagar.

Kommentar: Syftet med en ny avforbindelse vid Marieholm & sa som Goteborgs hamn
korrekt pdpekar att forbéttra framkomligheten for godstransporter fran E20 till hamnen
och industrier pavastra Hisingen. Samtidigt & V agverkets ambitioner att skapa béttre
mojligheter for den tunga trafiken att kéra andra véagar an Lundbyleden och Gaétaleden,
viktigt for mojligheten att utveckla” centrala dvstaden”. For detta behtvs aven atgarder
pa Lundbyleden som minskar dess stérningar mot omgivningen. Det pagdr omfattande
planering for infrastruktursatsningar i Goteborg och i Géteborgsregionen. Fragor som
hanterasi 6versiktliga studier och sedan med egna planeringsprocesser. Detaljplanen
skainte forhindra framtida utbyggnader av infrastrukturen, sa som for Hamnbanan och
Lundbyleden.

Riksintressena for vag, jarnvag och g ofart beaktasi denna detaljplan och kommer att
saékerstéllas &ven i kommande planeringsprocesser for stadsutveckling inom ” centrala
dlvstaden”. Avvégningen vid intressekonflikter mellan de olika riksintressena ansvarar
|ansstyrel sen for, denna dialog ar inledd. Lyfta fragor om muddring samt sj6trafikens
framkomlighet under byggtiden hanteras av Vagverket och behandlasi prévningen av
vattenverksamhet. Ansokan till miljodomstolen |amnas under hdsten. Samrad sker med
Go6teborgs Hamn for denna prévning.

Goteborg Vatten har inga ytterligare synpunkter utbver lamnade under programskedet.
Programyttrandet papekade att det finns flera viktiga VA-ledningar inom planomradet
samt att dagvattensystemets funktion vid hoga vattenstand maste beaktas.

Kommentar: Végverket ansvarar for att ledningsdragningarnalésesi bygghandlingen
samt att dialog sker med ledningsagarna. Plankartan har kompletterats med u-omraden
for ledningar i bade befintliga och omlagda lagen enligt Végverkets forslag.

Miljonamnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att forvaltningens
synpunkter beaktas. Ledaméter fran (MP) och (V) reserverade sig mot ndmndens beslut.

Miljoférvaltningen konstaterar att detaljplaner for trafikprojekten &r snavt avgransade,
men effekterna av den nyainfrastrukturen paverkar méjligheterna att utveckla en
hallbar stad. Kommunens markanvandningsplanering maste darfor liggatill grund for
kommande véag- och sparplanering. | Vagverkets forstudie for Lundbyleden finns en
vision om en framtida |Gsning dér transportstréket & mer underordnat omradet an idag.
Denna vision maste vara den gavklara utgangspunkten for den langsiktiga planeringen.
Aven om viss avlastning av trafiken kan ske via andra strackor sd kommer Lundbyleden
att hamycket trafik @aen i framtiden. Med Marieholmstunneln kommer sannolikt
miljobelastningen i omradet att paverkas genom okad trafik. Hur problem med hoga
ljudnivaer och 6verskridande av miljokvalitetsnormer kan motverkas &r viktigt att
utreda. Boendei Tingstad och i Kvillestaden/ Bramaregérden &r sedan alltfor manga ar
utsatta for kraftig milj6bel astning.
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Enligt planhandlingen har det inte bedomts magjligt att med rimliga atgéarder klara att
bullernivaerna sanks till riktvardet for nybyggnad pa 55 dBA. Med planerade buller-
skyddsatgarder kommer 20 % farre av de boende i Tingstad att utséttas for bullernivaer
over riktvardet, inga bostader kommer att utsattas for bullernivaer dver atgardsnivan pa
65 dBA. Till utstallningsskedet vill miljoforvaltningen att ytterligare dtgérder diskuteras
for att ndrmasig riktvardet 55 dBA. Karta dver nya och befintliga bullerskyddsatgérder
& ocksa onskvart.

Aven efter utbyggnad av Marieholmstunneln bedéms miljokvalitetsnormen for kvave-
dioxid 6verskridas vid bostader 1angs Dammgardsgatan. L ansstyrel sen konstaterade i
forra rets uppfoljning av dtgardsprogrammen for kvavedioxid att Géteborg inte klarar
miljokvalitetsnormen, trots att alla dtgarder & genomforda eller paborjade. Detta medfor
att andra &tgarder maste till for att klara miljokvalitetsnormerna. Brukaravgifter namns
av lansstyrelsen som en effektiv atgard. Miljonamnden har med anledning av att miljo-
kvalitetsnormerna trots atgardsprogrammen fortsatt Gverskrids tvingats agera. | borjan
av aret forelade darfor namnden V agverket och trafikndmnden att utreda dtgérder inom
respektive ansvarsomrade for att minska risken for dverskridanden av normen for
kvéavedioxid. Marieholmstunnelns genomfdrande ska baseras pa brukaravgifter for bada
dlvtunnlarna. For att brukaravgiften ska accepteras som ett skal for att begransa véxt-
huseffekten och forbattra luftkvaliteten ar det rimligt att presentera alternativa sétt att
transportera sig pa. Brukaravgifter borde darfor helt eller delvis finansiera forbattringar i
kollektivtrafiksystemet.

Omréde sdder om tunnelmynningen i Marieholm redovisasi den nya 6versiktsplanen
som "mellanlagringsplats for fororenade massor”. Vid de flesta infrastrukturprojekt
uppstar problem med var mellanlagring av fororenade massor kan ske. Det vore 6nsk-
vart om den utpekade platsen kunde anvandasi projektet eftersom det skulle minska
transporterna och |6sa | ogistiska problem. Miljoforvaltningen anser att Vagverket i
forsta hand bor utreda méjligheten att nyttja detta omrade.

For de delar som inte reglerasi tillstandet for vattenverksamhet har miljonamnden for
avsikt att meddela upplysningar enligt miljobalken for att minimera miljopaverkan
under byggtiden. Det kan t ex gélla byggbuller. Detta har tidigare gjorts eller kommer
att goras for andra storainfrastrukturprojekt. Miljoforvaltningen avslutar med att
konstatera att utrymme for att ta hand om och rena dagvatten sékerstéllsi detaljplanen.
Det &r positivt att mojligheterna att utnyttjaindustrispar, som kan var aktuella for en
utdkad framtida trafik, sékerstédlsi planen.

Kommentar: Det enskilda projektet for avtunneln beddms ha sma konsekvenser for
trafiksystemets omgivningspaverkan i Goteborg. Lokalt i Tingstad forbéttras miljo-

bel astningen for nérboende genom de atgarder som vidtas inom projektet. Som miljo-
forvaltningen skriver sa ar det viktigt att i dvergripande strategier/planering arbeta for
minskad miljopaverkan fran fordonstrafiken, inte minst for att kunna utveckla den
centrala staden med nya bostader. Lundbyleden behandlas med egen planeringsprocess.

L ansstyrelsen leder arbete med atgardsprogrammet for att klara miljokvalitetsnormerna
I staden. Milj6forvaltningens konstaterande om att halter av kvavedioxider fortfarande
overskrids pafleraplatser i staden/regionen &r korrekt och det far forutséttas att fragan
fortsatt hanteras paregional niva Alvtunneln beddms ha mycket begransad paverkan pa
trafiksystemets omgivningspaverkan i stort. Trangsel-/brukaravgifter tillsammans med
storainvesteringar i kollektivtrafiksystemet diskuteras for investeringsplanen for 2010-
2021.

Alvtunneln finns med i Gversiktsplanen och bedéms viktig for vagsystemets funktion.
Miljosituationen i staden om inte @vtunneln byggs blir med automatik inte béttre
eftersom framkomlighetsproblemen norr och sdder om Tingstadstunneln leder till att
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trafik trycks ut pa det kommunala gatusystemet, vilket leder till okat trafikarbete och
mer emissioner.

Bullerskyddsatgarder inom projektet leder till patagligt forbéttrad bullersituation for
bostédernai Tingstad. En hojning av skéarmar pa den nya bron mot Lundbyleden har
gjorts fran 1,4 till 2,5 meters hojd. Detaljerade bullerberakningar har samtidigt tagits
fram for enskilda bostader/vaningar for fler bostéder i Tingstad.

Genom projektet forlangs och hdjs bullerskérmen sdder om Tingstadsmotet till fem
meters hojd. Ml séttningen har i forsta hand varit att klara utomhusnivan 55 dBA pa
forsta vaningen, eftersom det aven forbéttrar bostadernas utemiljo. Den storsta effekten
av hojda bullerskarmar uppnas dock pa andra vaning eftersom bullernivaerna ar hogre
dér. Efter &garder klaras riktvardet vid forsta vaning med nagra 6verskridanden till 56
dBA. For andravaning blir det som hogst 58 dBA. For manga bostader klaras 55 dBA
for bada vaningarna. Reducering med upp till 11 dBA uppnas genom ny bullerskarm
samt ny bel&ggning som reducerar 2 dBA. Hogre skdrm an 5 meter har inte bedomts
lampligt ur geoteknisk synpunkt att uppfora, med tanke pa vindlaster. K ostnaden for
utforda atgarder & mer an 40 ganger storre an den framréknade samhéllsekonomiska
nyttan av atgarden. Y tterligare atgarder for att klara 55 dBA for alabostader och alla
vaningar kan darfor ven ifragasattas ur ekonomisk synpunkt.

Norr om Tingstadsmotet behdlls bullerskarm om 3 meters hojd. Ny vagbel aggning samt
forlangd stracka med 70 km/h ger 4 dBA forbéttring for ndrboende. Ny vagutformning
ger ytterligare 1 dBA for andra vaning, vilket betyder reducering om som mest 5 dBA.
Bostader norr om Tingstadsmotet kommer att fa hdgst nivaer, med upp till 58 dBA for
forstavaning och 61 dBA for andra vaning. Kompl etterande fonsteratgéarder kommer att
kravas for att klara 30 dBA inomhus. Projektgransen gér i hojd med Partasgatan, vilket
innebéar att atgarder vidtas for byggnader soder om denna gata.

Utpekad tomt for mellanlagring av férorenade massor enligt dversiktsplanen har inte
tillracklig markstabilitet for uppldgg av massor utan att omfattande grundforstérkande
&gérder forst utfors. Agaren skaenligt forel aggande fran miljoforvaltningen redovisa en
atgardsplan for markens sanering.

Park- och naturnamnden éversander forvaltningens tjansteutltande. Park- och natur-
forvaltningen konstaterar att genomfdrandet av detaljplanen i forsta hand ekonomi skt
belastar V agverket och trafiknamnden. Park- och naturndmnden kommer inte att fa
négrainvesteringskostnader. Huruvida framtida driftsansvar och kostnader for detta
kommer att ligga hos V égverket, trafiknamnden eller park- och naturnamnden beror pa
de avtal som uppréttas mellan kommunen och Vagverket. Det kan berdra férvaltning av
kajer/bryggor, dagvattendammar och eventuella gatuplanteringar. Fragor som maste
behandlasi utstallningsskedet. Oppna diken och dammar som ingdr i dagvattensystem
tar inte park- och naturforvaltningen funktionsansvar for.

Park- och naturforvaltningen konstaterar att inga biologiska eller sociala varden gar
forlorade. Gang- och cykelkommunikationerna forbéttras och blir upplevel seméssigt
trevligare. Tillgangligheten till dven blir ocksa béttre, genom anldggandet av kajer,
bryggor och smabatshamnar. Sedimenteringsdammar kommer att utformas s att dven
tillfors en naturlik och atkomlig milj6. Gestaltningsprogrammet som ingar i Vagverkets
arbetsplan poangterar vikten av att denna entré till staden fér en estetiskt omsorgsfull
utformning, samtidigt som gestaltningen anpassas till en l1agfrekvent och billig skotsel.

Kommentar: Hamnbassangerna och omgivande kajomraden 1aggs huvudsakligen ut
som vattenomréde och kvartersmark for hamnéandamal, vilket bedoms vara det basta
séttet att erhdlla en levande och forhoppningsvis spannande miljo att vistasi vid aven.
Mindre del avsatts som allmén plats, dar park- och naturforvaltningen far ansvar for
vissainvesteringar samt for driften. Inom vagprojektet anldggs kajer i form av spont
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med betongkron som marken anduter till. Allman mark utgorsi Gvrigt av vagomraden,
dar driftsansvaret regleras genom vaghdllaravtalet mellan trafikkontoret och Véagverket.

Raddningstjansten Storgdteborg konstaterar att av Vagverket uppréttad riskanalysi
arbetsplanen beskriver de risk- och sékerhetsaspekter som enligt raddningstjanstens
beddémning bor hanteras for strackan. De ser garna att VVégverket i dialog med kommun
och raddningstjansten hanterar sakerhetsfragor avseende tunnel utformning, tekniska
system samt anslutande végsystem dér farligt gods transporteras. Raddningstjansten
forutstter att den |agsta sakerhetsniva uppfylls sa som beskrivs i Boverkets foreskrifter
och allmannarad om sakerhet i vagtunnlar. Aven om Vagverket avser att utforma
aktuellatunnelror sa att de understiger 500 meter gor raddni ngstjansten bedémningen
att sakerhetsprincipernai Boverkets foreskrifter och allmannarad skall utgora en tydlig
grund i de s8kerhetslGsningar som véljs.

Kommentar: Vagverket kommer i dialog med réddningstjansten diskutera erforderliga
sakerhetsatgarder for vagprojektet inom arbetet med framtagande av bygghandlingar.
Sarskild uppméarksamhet kommer att galla for tunnel sskerheten, med tanke pa lutningar
vid tunnelnedfart i Tingstad samt pafarter néra tunnelmynning.

Tunnellangden kommer att bli knappt 500 meter. Boverkets foreskrifter och allméanna
rad galler for tunnlar 6ver 500 meter och reglerar krav enligt EU-direktiv. For tunnlar
kortare &n 500 meter ska Vagverkets egna foreskrifter i ATB Tunnel 2004 tillampas.
De vasentligadelarnaav EU-direktivet & infort i ATB Tunnel 2004 varfor skillnad i
tillampning av sékerhetsforeskrifter inte ska behdva uppkomma, oberoende av vilken
lagstiftning som till&mpas. Marieholmstunneln kommer att utformas for hdgsta tunnel -
klass (TA) enligt ATB Tunnel 2004.

Stadsdel snamnden Backa dversander stadsdel sforvaltningens tjansteutl dtande som eget
yttrande. FOrvaltningen ser genomférandet av M arieholmstunneln som en viktig atgard
for att forbéttra framkomligheten och underlétta den anstrangda trafiksituationen vid
Tingstadstunneln. Tunnelbygget innebér storaingrepp i bebyggel sen narmast aven. Det
ar av stor vikt att projektet utformas sa att inverkan pafastigheter och det lokala vag-
nétet begrénsas. Vaganlaggningen bor gestaltas sa att den smélter in i omgivningen och
bidrar till att omrédet far en mer attraktiv prégel. Det &r viktigt inte minst utifran den
aspekten att det i planforslaget ingar anlaggande av en hamnbassang dit allméanheten har
tilltrade. En levande och tillganglig alv &r ett viktigt delmal i att framja, utveckla och
integrera stadsdel arna pa 6mse sidor dven.

Atgarder behdvs for att minimera de férvéarrade miljoproblem som végprojektet innebér
for narboende. Bullerplank som uppforsi Tingstadsomradet behdver utformas pa ett
smakfullt sétt, férslag i planen finns pa att kombinera bullerskydden med planteringar
vilket & positivt. Det bor &ven undersbkas om |juddémpande bel ggning kan anvandas i
projektet.

Nya végar bor byggas och placeras sa att de stor trafiken pa befintligt vagnéat i saliten
utstrackning som majligt. Det bor ocksa syftatill att forbéttra trafiksituationen genom
att minska belastningen pa det lokala vagnatet samt gora det mer sakert och tillgangligt.
K apacitetsforstarkningar behovs utmed E6 i bada riktningarna. Salsmastaregatan och
Exportgatan behover breddas sa att det finns utrymme for cyklister och gangtrafikanter.
Kollektivtrafiken bor prioriteras med nya busslinjer genom tunneln vilket sannolikt
kommer att reducera den nya biltrafik som forbindel sen genererar pa angrénsande gator.
Backa industriomrade behover trafikeras med fler busslinjer som knyter ihop och béttre
integrerar stadsdelen med fastlandssidan.

Den nya Marieholmstunneln utgor en betydelsefull del i att integrera staden pa bada
sidor om aven. Forbindelsen kommer sannolikt att avsevért forbéttra forutséttningarna
for nya foretagsetableringar och nybyggnationer i Backa.
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Kommentar: Det & viktigt att uppmarksamma att projektet medfor att boendemiljon i
Tingstad forbéttras genom atgarder for battre bullerskarmning. Béttre framkomlighet i
det priméra vagsystemet minskar dessutom méangden trafik som trycks ut pa kommunala
gator. Béttre tillganglighet for boende och verksamheter inom stadsdelen astadkoms och
ger forutséttningar for utveckling. Forbattringar av framkomlighet utmed E6 ingar intei
projektet, utan far beslutas om som egen étgard och provas av Véagverket. Kommunala
gator inom planomrédet har infor utstallning ritats igenom for att fatillracklig standard
som framtida huvudgator i det " sekundéra vagnétet”, viktigt med tanke pa omfattande
tung trafik i omradet samt pa framtida stadsutveckling inom omgivande omraden, t ex
Ringon. Gang- och cykelnétet far samtidigt hogre standard. Fastighetsinfarter samord-
nas for att oka bade sakerhet och framkomlighet. Trafikkontoret har tillsammans med
Vasttrafik gjort en strakanalys for framtida kollektivtrafik i det priméra vagsystemet
inom omrédet. Vagverket arbetar nu for att tillgodose kollektivtrafikens behov, bade
inom projektet och med kompletterande dtgarder utanfor projektet.

V &gbel dggning med mindre stenstorlek an normalt planeras att anvandas inom projektet
vilket permanent minskar ljudalstringen med 2 dBA. Utférda bullerberékningar utgar
fran denna reduktion. Ljuddampande bel dggningar, som initialt kan ge stérre reduktion,
men som kraver mer skotsel och som har storre osakerhet avseende talighet och ljud-
dampande funktion Gver tid, provas pa olika platser i Goteborg och i Sverige. Vagverket
planerar i dagslaget inte for att anvanda dennatyp av belaggningar i Tingstad.

Arbetsplanens gestaltningsprogram visar paen hog ambition vad géller vagprojektets
utformning samt omhandertagandet av omgivande markytor. Gestaltningsprogrammet
ska nu konkretiseras genom bygghandlingen, dar skétsel aspekten maste belysas sa att
"véglandskapet” far ett tilltalande utseende 6ver tid. Hamnomréaden far forhoppningsvis
verksamheter som skapar |evande och lockande miljoer att bestka.

Stadsdelsnamnden Kortedala dversander stadsdel sforvaltningens tjansteutl atande som
eget yttrande. De kvarstar vid synpunkterna som |amnades under programskedet. Dar
betonades bland annat vikten av att negativa effekter i form av luftféroreningar, buller
och barridreffekter aktivt motverkas, att gestaltning och utformning bidrar till en saker
trafikmiljo, att mojligheterna att utveckla gang- och cykelstrak tastill vara, att
utveckling av kollektivtrafiken prioriteras, att atgarder vidtas for att minska negativ
miljopaverkan, att risker elimineras fran transporter av farligt gods samt att tillgang till
alven och ytor for rekreation sakras. Stadsdel sforvaltningen vill sérskilt understryka
vikten av att mojligheter tillskapas for nya kollektivtrafiklinjer, inklusive separata
busskorfalt via Tingstadstunneln, samt att de barridreffekter som uppkommer motverkas
genom attraktiva gang- och cykelforbindel ser.

Stadsbyggnadskontoret gor i planhandlingen beddmningen att detaljplanen gor en rimlig
avvagning mellan intressena for " det stora’ och " det lilla’ Goteborg, med ambitionen
att regionala projekt ska varatill nytta &ven for den lokala miljon och att intrang och
negativ miljopaverkan ska kompenseras med forbéttringar sa att projektet totalt sétt inte
medfor ndgon forsamring for den lokala miljon. Stadsdel sférvaltningens uppfattning &
att det visserligen redovisas mgjligheter och ambitioner att minska negativa effekter
men att det i fortsatt arbete maste stéllas krav pa att dessa majligheter och ambitioner
forvandlas till &aganden hos ber6rda parter.

Kommentar: Syftet med detaljplanen & att genomfdra vagprojektet, samtidigt sker det
vissa forbéttringar for det kommunala gatunétet i Tingstad samt for gang- och cykel-
natet som forbinder mse sidor av @ven. Hamnomraden kan utvecklastill spannande
platser att vistasi vid dlven. Detaljplanen ger mdjligheten, men resultatet ar beroende pa
att verksamheter etableras som ger intressanta besoksmal och spannande miljoer. Pa sikt
& ambitionen pa Marieholmssidan en stadsutveckling utmed &vstranden med Marie-
holmsgatan som en levande stadsgata. Detaljplanen har tagit hojd for att kunna medge
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en sadan utveckling i framtiden enligt programtankarna. Gestaltningstanken for Marie-
holmsmotet som en "trafikpark” &r gjord med tanke pa att den ska ga att inordnai en
framtida stadsbebyggel se. Trafikkontoret har tillsammans med V &sttrafik gjort en strak-
analys for framtida kollektivtrafik i det priméra vagsystemet inom omrédet. V égverket
arbetar nu for att tillgodose kollektivtrafikens behov, bade inom projektet och genom
kompletterande atgarder utanfor projektet.

Stadsdelsnamnden Lundby sander stadsdel sforvaltningens tjansteutl atande som eget
yttrande. Ledamot fran (MP) reserverade sig mot namndens besl ut.

Stadsdel snamnden yttrade sig hdsten 2008 over V agverkets forstudie for Lundbyleden.
Namnden framhdll bland annat det angel&gna i att en stadsutveckling i Lundbyledens
omgivning ar en utgangspunkt i fortsatt planering. For att kunna bygga ut stadskarnan
pa det sitt som dversiktsplanen anger & det nddvandigt med stora andringar av de
trafikstrukturer som Lundbyleden och Hamnbanan utgor. | nulget passerar man ett
"ingenmansland” av trafikstrukturer, magasin och verksamhetslokaler. Om dessa delar
av Lundby i framtiden skavaraen del av city maste bland annat Lundbyledens och
Hamnbanans barriareffekter och deras paverkan paluft och buller minska avsevart/
forsvinna. Infrastrukturutbyggnaden hanterasi ett antal projekt med egna planerings-
processer, varfor helhetssynen riskerar ga forlorad. Goteborgsregionens kommunal -
forbund har antagit mal och strategier med fokus pa hdllbar regional struktur. Karnan
ska stérkas med ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende fram till & 2020.
For att klara néringslivets behov av transporter tillsammans med utvecklingen av fler
bostader och verksamheter i staden behover det nuvarande vagnatet forstarkas och faen
struktur som fordelar trafiken i sahdg grad som majligt utanfor stadskarnan. Det &
sarskilt angel &get att fordela om lastbilstrafiken fran de hart belastade ledernai centrala
staden till de mer trafiktdligaledernalangre ut. Stadsdelsforvaltningen har svart att se
hur detta vagprojekt bidrar till att fordela trafiken utanfor stadskérnan och till att fordela
om lastbilstrafiken. Marieholmstunneln kommer att bidratill att 6ka de redan stora
barridreffekternalangs Lundbyleden, om inte leden forl&ggs i tunnel/grévs ner.

Med 6kad framkomlighet dkar bilresandet och deras miljopaverkan, &ven om nuvarande
koer ocksa alstrar avgaser. Vagprojektet innebar svarigheter i att na miljomalet om att
transporter av personer och varor som skapar en negativ miljopaverkan ska minska. For
Lundbyleden 6kar det kravet pa atgarder for hogre framkomlighet, i annat fall flyttas
stockningsproblemet in pa Lundbyleden. Marieholmstunneln paverkar aven vagutform-
ningen pa Lundbyledens dstra delar. Detaljplanen & en del i en helhet som i mycket hdg
grad kommer att paverkai vilken utstrackning det gar att skapa en bra stadsutveckling i
Lundbys centraladelar. Tillsammans styr det méjligheterna att bygga ut stadskérnan
enligt 6versiktsplanen.

Kommentar: Oversiktsplanen anger inriktningen dér den ” centrala lvstaden” skavéxa
enligt de mal som angesi yttrandet. Oversiktsplanen redovisar samtidigt en utbyggnad
av Marieholmsforbindel sen och av Hamnbanan. Att kombinera tungainfrastrukturstrak
for godstrafik med stadsutveckling & en utmaning som staden tillsammans med trafik-
verken stér infor att hantera de narmsta aren. Denna detaljplan syftar till att genomféra
projektet for Marieholmstunneln och behandlar inte hur en stadsutveckling pa Ringon
och Backaplan ska hantera Lundbyleden och Hamnbanan eller hur infrastrukturen ska
utformas for att medge denna stadsutveckling. Forbéattrad infrastruktur, med béttre
framkomlighet i vagnétet, & samtidigt en forutsattning for att en stadsutveckling ska
kunna ske pa Hisingen. Miljosituationen i omgivande stadsdelar blir inte med automatik
béttre om inte 8lvtunneln byggs, eftersom framkomlighetsproblemen norr och sdder om
Tingstadstunneln leder till att trafik trycks ut pa det kommunala gatusystemet, vilket
leder till Okat trafikarbete och mer emissioner pa bostadsnéra gator.
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Kringfarter i form av Soder-/V asterleden och Norr-/Hisingsleden kommer att upprustas
for att i hogre grad leda den tungatrafiken till hamn och industrier pa véastra Hisingen.
Tvarleder planeras aven fran E20 till Angeredsbron respektive Rv40, liksom béttre
koppling mellan Rv40 och E6 mot Soderleden. Trafik fran E20 mot véastra Hisingen far
dock orimliga omvagar vilket gor att dennatrafik saknar alternativ till Lundbyleden.

Trafiknamnden dversander tjansteutldtandet som eget yttrande. Ledaméter fran (MP)
och (V) reserverade sig mot ndmndens besl ut.

Trafikkontoret ingdr i arbetsgruppen for detaljplanen dar kontoret under processen har
lamnat ett antal synpunkter/forslag som syftar till att forbéttra bland annat den lokala
trafikens anslutningar. Detaljplanen berdr det omrade som direkt berors av vagprojektet.
Projektets paverkan pa trafiksystemet & dock mer omfattande och maste beaktas utifran
en storre helhet. Trafikkontoret lyfter synpunkter pa detaljer inom planomradet men
dven pabehov i trafiksystemet som ligger utanfor detaljplaneomradet. De pekar pa vissa
bristfaligalosningar i det trafikforslag som illustrerasi planhandlingen. Dialog med
Vagverket pagar kring fragorna bade for detaljer i trafiklosning och for funktionen i
trafiksystemet som helhet. Trafikkontoret konstaterar att det fortfarande saknas en tydlig
redovisning for kollektivtrafikens framkomlighet i trafiksystemet. Trafikforslaget saknar
en del avgorande lankar for kollektivtrafiksystemet och bussangdringen till den framtida
knutpunkten i Gamlestaden & inte redovisad. Detta ar inte acceptabelt. Busshallplatser
placerade utmed E45 ifrégasétts ur trafiksakerhetssynpunkt. Barnperspektivet forutsatts
vara beaktat i detaljplanehandlingen.

Finansi ering saknas for nodvandiga trafikatgarder utanfor projektet. Det ror atgarder
som & nddvandiga for att trafiksystemet ska fungera och som i fortséttningen maste
ingdi planeringen for Marieholmstunneln. Som exempel namns ett kompl etterat
Slakthusmot som i forsta hand avlastar Gamlestaden fran olamplig genomfartstrafik.
Slakthusmotet &r dven viktigt for en avlastning av Falumotet. Aven pa Hisingen har
kompletteringar foreslagits som &r av stor vikt for att minska sarbarheten i anslutande
trafikmot. Detaljplanen maste stodja dessa l6sningar och planarbeten startasi tillracklig
tid for att &tgarderna ska kunna vara klara samtidigt som Marieholmstunneln.

Framtidens kollektivtrafik i omradet &r inte framarbetad, dock anser trafikkontoret att en
tydligare beskrivning av kollektivtrafikens framkomlighet i omrédet &r viktigt for
projektet. FOr att kunna utnyttja alvtunnlarna som viktiga kollektivtrafikl ankar sa bor en
studie gorasi samréd med V asttrafik och trafikkontoret for att utreda optimala
trafikeringsalternativ. Busskorfalt mellan E6 och Hjalmar Barntingsplatsen behdver
redovisas sa att det framgéar hur framkomligheten sakras forbi de tranga passagerna
genom Tingstadsmotet. Bro behdver breddas for Lundbyledens anslutning mot E6 norr.
Bussangoring till den framtida knutpunkten vid Gamlestadstorget ligger utanfor
planomradet men bor anda belysas da planerad knutpunkt kommer att fa stor betydelse
for regionen. Istallet for de trafiksakerhetsméssigt oacceptabla motorvagshallplatserna
pa E45 bor man forsoka hittalosningar for hallplatslagen utmed Waterloogatan. Det
finns anledning att studera om det frén dessa hallplatslagen & majligt att angéra med
bussgator mot centrum och mot Marieholmstunneln.

| Goteborgs mest anstrangda trafikomrade &r det extra viktigt att undvika storningar och
konsekvenser av of6rutsedda handel ser. Sarbarheten med dagens Tingstadstunneln far
inte ersttas med att vi skapar en sarbar helhet pa grund av komplexa och kansliga kor-
system. Trafikkontoret vill se att en sarbarhetsanalys gors for att forebygga eventuella
situationer som kan uppkomma. En vagvisningsplan kan varamgjlig att tafram i tidigt
skede for sakra att detta komplexa trafiksystem anda kan goras tydligt for trafikanten.

En del komplexa sk kryssvavningar dér trafik vaver over flerakorfat fran bada
riktningarna och med korta vavstrackor redovisasi forsdaget och maste arbetas om. Till
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exempel &r det svart for trafiken fran E20 att hinnavava 6ver till E6 norr i tunneln.
Samtidigt som trafiken fran E45 norr maste vavain i korfalt for att tasig till Lundby-
leden, vilket & den storarelationen for dennatrafik. | anslutning till Slakthusmotet ar
det foreslaget oacceptabla kryssvavningar, vilket innebér att det inte gar att ansluta
trafik frén Partihallsbron till avfart i motet. Slakthusmotet ingér inte i detaljplanen men
det behdver framga att [osningar fungerar aven for trafiken fran Partihall sforbindel sen.
Att &ter ledatung trafik genom Gamlestaden kommer inte att accepteras. Tingstads-
motet &r foreslaget att goras om till utformningen den hade innan nyligen genomford
ombyggnad. Det redovisas inte heller hur nya korfalt skafasasin till befintliga korfalt
norrut pa E6. Med tanke pa att Brunnsbomotet kan tvingas att sténgasi Lundbyleds-
projektet kan det ledatill okad trafik i Tingstadsmotet. En kapacitetsanalys maste darfor
goras for Tingstadsmotet. En annan konskvens av en stdngning av Brunnsbomotet &r att
ett Kvillemot blir nddvéandigt samtidigt med Marieholmstunneln.

Mindre justeringar behdvs av forslagna gang- och cykelvagar pa Hisingssidan. Gang-
och cykelvag utmed Savedn redovisas med olika dragning i planbeskrivning respektive
illustrationskarta. Med tanke pa 6ppningsfrekvensen for dagens jarnvagsbro bor det
studeras om det &r béttre att ha gang- och cykelbana dven pa den nyabron. Gang- och
cykeltrafiken har huvudstrak 1angs @ven och 6ver dlven som maste fungera under hela
byggtiden.

Gatuhojderna for lokal gatusystemet behtver beakta framtida 6versvamningsnivaer.
Fastighetsinfarter behtver ses 6ver sa att de inte skapar kapacitetsproblem i lokal gatu-
nétet. Diskussion med berdrda fastighetsigare behdvs tidigt for att hitta goda helhets-
|6sningar. Trafikkontoret forutsétter att lokaltrafiken kommer att fa en acceptabel fram-
komlighet &en under byggtiden. Detaljplan behtvs for ny dragning av Exportgatan,
viktigt for avlastning av korsningar i Tingstadsmotet. Detaljplan behovs for Salsmésta-
regatans vidare strackning mot Ringon.

Byggskedet behtver planeras s att alvtrafik inte tvingas styras till tider da Gota avbron
maéste hdllas stangd pa grund av hogtrafik.

Samplanering mellan Hamnbanans utbyggnad och Marieholmstunneln & nédvandig.
Banverket behover paskyndasitt arbete, framst pa Hisingssidan for att trafikldsningar
ska kunna sakerstéllasi planomradet. Trafikkontoret lyfter fragor som ror anslutning
av industrisparet till Hamnbanan samt flyttning av spar for att skapa utrymme for fler
korfat fran Lundbyleden mot E6 norr. Trafikkontoret menar att nasta jarnvagsbro dver
aven skavar dubbelsparig och hur bron ansluter pa 6mse sidor dven avgor en del
|6sningar for vagtrafiksystemet.

Enligt dversiktsplanen bor tunneln skyddas permanent till nivan +12,9. Utdver detta har
ny kunskap framkommit kring klimatférandringar med extrema vadersituationer och
hogre vattenstand. Med hanvisning till ny kunskap har trafiknamnden lamnat forslag till
kommunstyrel sen om att samhéallsviktiga anlaggningar ska kunna skyddas ytterligare en
meter utdver idag. Med storsta sannolikhet kommer detta extra skydd att bli en
rekommendation for Marieholmstunneln. Detaljplanen anger att férdigt golv och
oppningar i byggnader skaligga pa nivan +12,9 om inte annat 6versvamningsskydd kan
anordnas. Dettainnebér att vi bor hojalokal gatorna sa att fastigheterna kan angoras i
framtiden, alternativt bor det tydligt framga var skyddsagéarder planeras att utforas. | de
situationer dér detaljplanen inte kan ta helhetsansvaret for Oversvamningsskyddet ska
det tydligt framga att det kravs atgarder dven utanfor planens ansvarsomrade.

Kommentar: Dialogen mellan trafikkontoret och Vagverket angdende trafiksystemets
utformning och dess sarbarhet har fordjupats. V égprojektet for Marieholmstunneln
kommer inte att kunna|dsa alla de framkomlighetsproblem som finns i det priméara och i
det sekundéra (kommunala) vagnétet. Samsyn finns idag mellan trafikkontoret och
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Vagverket kring vilka nddvandiga kompletterande atgarder i trafiksystemet som kravs
for en fungerande helhet. En direkt konsekvens av Marieholmstunneln & behovet av ett
nytt Slakthusmot, en atgard som fran borjan ingick i projektet men som utgick av
kostnadsskal. Slakthusmotet maste sta klart samtidigt som Marieholmstunneln invigs
for att inte genomfartstrafik dter skaledas genom Gamlestaden. Forbéattringar samt
utformningen av Lundbyleden hanteras i egen planeringsprocess. Ovriga forbattringar i
primérvagnétet besutas och finansieras som egna projekt.

Trafikforslaget for vagprojektet har vidareutvecklats fran samradsforslaget i dialog
mellan Vagverket och trafikkontoret. Det har mest patagligt paverkat utformningen av
det kommunala gatusystemet, dér infartsldsningar, gatubreddssektioner, gang- och
cykelbanor, busshallplatser etc detaljstuderats. Malséttningen &r att under byggtiden
halla Sal sméstaregatan oppen for trafik medan M arieholmsgatan maste sténgas. Gang-
och cykeltrafik utmed Marieholmsgatan under byggtid behdver fa en 16sning.

Planbeskrivningen redovisar framtida utbyggnader av gang- och cykelnétet Oster om
alven. Illustrationskartan visar vad som Vagverket bygger ut inom végprojektet. Med
anledning av pagaende verksamhet inom Partihallsomradet har gang- och cykelvagen
provisoriskt lagtsinom Marieholmsmotet pa vastra sidan av Savean. En |sning som
langsiktigt inte har tillrackligt hog standard eller har tillrackligt god trygghet som lank i
huvudvagnétet for gang- och cykel (enligt stadsbyggnadskontorets asikt).

V &gprojektet ska medge en framtida utbyggnad av Hamn-/Bohusbanan for passage av
vaganlaggningen. | évrigt behandlas inte jarnvégens utformning i denna detaljplan.
Detaljplanen och vaganlggningarna blir forutséttningar for jarnvagsprojektet. Vag-
verket och Banverket ansvarar for att nédvandig samordning sker. Trafikkontorets
onskemad pa utformning av jarnvagsprojekt far behandlas i kommande detaljplan for
den nya jarnvagsbron.

V &ganléggningen sakras genom skyddsbarridr till +12,9. Mgjlighet att tillfalligt sékra
vaganlaggning till +13,9 far vidare studeras vid framtagande av bygghandling. Mark-
nivaer for anslutande vagar komplicerar en sakring for ytterligare en meter, vilket
kréaver omfattande dtgarder for befintlig infrastruktur. Lokala skyddsdtgarder ar méjliga
att stadkomma men for att uppréatthalla funktionen behdver hela vagsystemet ses dver,
vilket kraver omfattande &tgarder och som maste hanterasi storre sammanhang. Detta
gdler aven for dversvdmningsskydd av kvartersmark och kommunala gator i Tingstad
och Marieholm. Atgarder krévs pélanga stréackor, vilket inte & majligt att hanterai
denna detaljplan. Marknivan &r av stabilitetsskal inte lamplig att hojai planomradet.
Byggnader kan darfor inte altid 1aggas pa en hogre niva. Vattenskyddad konstruktion
av byggnader enligt planbestammel se ska bedémas som en tillracklig atgard. Lednings-
anglutningar till fastighet ska enligt planbestdmmelse forses med backventiler. Behov av
oversvamningsskydd utanfor planens ansvarsomrade tydliggorsi planbeskrivningen.

Vagverket tar inom arbetet med bygghandling fram en sarbarhetsanalys betréffande kor-
systemet och dess kapacitet som baseras pa uppdaterad trafikprognos, trafikkontorets
synpunkter m m. Inriktningen &r att astadkomma flexibilitet for korfaltsdisposition samt
acceptabel framkomlighet vid omledning av trafik p g a olyckor, underhallsétgarder o
dyl. Frén sarbarhetssynpunkt framkom det av analyser i vagutredningen att den nu valda
strackningen & gynnsam for att hantera storningar i systemet genom att alternativa vag-
val relativt &t kan tillgodoses.

Kollektivtrafikens framkomlighet & Gversiktligt beskrivet i framtaget PM utifran den
strakanalys som trafikkontoret tillsammans med Vasttrafik tagit fram for framtida
kollektivtrafik i primérvagnatet inom omrédet. Beskrivna strék redovisasi arbetsplan
och planbeskrivning.
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Busshallplatser & borttagna utmed E45, istéllet & Marieholmsmotet kompletterat sa att
busslinjer fran Hisingen kan angora fores agna busshallplatser utmed Waterloogatan, i
direkt anslutning till Gamlestadens resecentrum. Ett utbyggt Slakthusmotet krévs for
busstrafikens anslutning norrut. Anslutning mot City/Gullbergvass kréver ytterligare
atgarder, vilka studeras vidare av trafikkontoret. Separata busskorfat har forlangts
genom Tingstadsmotet med blandtrafik enbart for av- och pafarter i motet. Bro som
angluter Lundbyleden med E6 norr har darmed breddats. Mgjlighet till forlangning av
busskorfalt till Lundbyleden far prévasi Lundbyledsprojektet samt i detaljplan for
Hamnbanan. Utrymme for busshdllplatser utmed Salsmastaregatan &r sakrad.

Redovisning av sdrbarhetsanalys och kollektivtrafikens framkomlighet kommer att skei
trafiknamnden innan denna detaljplan gar for antagande.

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket konstaterar att detaljplanens syfte ar att genomfora vagprojektet for Marie-
holmstunneln men att detaljplanen samtidigt ger planstod for en utbyggd sparkapacitet
fran Kvillebangarden fram till Marieholmsbron. Banverket har pabdrjat arbetet med
utredning samt jarnvagsplan for okad kapacitet pa Hamnbanan samt ny Marieholmsbro.
Utredningsomraden for jarnvag och vag angransar och dverlappar varandra. Banverket
vill liksom tidigare framfora att det & viktigt att dessa tva utredningar samordnas under
bade projekterings- och sérskilt under byggskedet. De ar fragande till dagvattenmagasin
placerade sbder om Marieholmsbron. Banverket forutsétter att dessa inte kommer att
forsvara byggandet av ytterligare en Marieholmsbro, utifran exempelvis fororeningsrisk.

Banverket framforde i programskedet vikten av att befintliga industrisparsans utningar
visas hansyn. | samradsforslaget har en ny dragning av Salsméstaregatan placerats 6ver
befintligt industrispér utmed Exportgatan, dven benamnt ” Backasparet”. Som sektors-
foretradare for sparbunden trafik vill Banverket framhdlavikten av att sparet aven i
framtiden kan trafikeras. Genomfoérbarheten for aktuellt forslag behtver utredas, liksom
behoven av skydd i korsningen med jarnvagen. Teknisk utformning av plankorsningar
bor uppfylla Banverkets standard. Enligt V éagmaérkesforordningen ska Banverket fatta
beslut om erforderliga skydd i plankorsningar oavsett sparégare. Det & sparégaren som
ska verkstélla beslutet. Sparet agsi den sodra delen av Banverket och i den norradelen
av kommunen. Banverket ser gérna att industrisparet dvergar i kommunens &go och att
en reglering av berord fastighet inom planomradet genomfoérs. Det kan dven finas andra
fastighetsgranser som bor diskuteras innan detaljplanen gar vidare for utstéllning.

Cykelvagen norr om Hamnbanan justeras nagot i planforslaget och Banverket bedomer
att den delvis kommer nérmare jarnvagen och dess hdgspanningsledningar. Cykelvagen
behover utformas utifran foreskrifter om fritt utrymme utmed jarnvéagen.

Kommentar: Végverket och Banverket har infor utstéliningen stamt av arbetsplanens
konsekvenser for framtida utbyggnader av Hamnbanan. Arbetsplan och detaljplan ger
de forutséttningar som Banverket sedan maste hantera vid uppréttandet av jarnvagsplan
respektive detaljplan for jarnvagens utbyggnad. Samplanering mellan Végverket och
Banverket kommer att ske vid framtagande av bygghandling for véagprojektet respektive
utredningar for den nya jarnvégsbron.

Markreservat for ny jarnvagsbro far belastningsrestriktion om 10 kPa utbredd last.
Banverket kan inom jarnvagsprojektet utreda hogre punktvisa laster som kravs for
anléggandet av jarnvéagen.

Utforande samt krav pa sakerhetsanordningar vid plankorsningar med industrisparet
fortydligasi planbeskrivningen. Overtagandet av spar i kommunens &go & mgjligt,
exakt gransdragning for sparansvar far vidare diskuteras mellan Banverket och staden.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorel se 16(35)



Cykelvagen norr om Marieholmsbron utgar vilket utokar jarnvagsfastigheten mot norr
och ger utrymme f6r behov av ombyggnad av jarnvagens banvall.

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) har inga ytterligare synpunkter pa plan-
forslaget i detta skede. Representant for (MP) reserverar sig mot beslutet.

GR anser det vara bra att detaljplaneringen ligger salangt framme att ett genomférande
inte behover forsenas av formella skél. Som information ndmner de att GR tillsammans
med V agverket, Goteborgs stad och Vastra Gotalandsregionen har formulerat fordlag till
avtal " Genomfoérande- och finansieringsavtal for Marieholmstunneln, samt kollektiv-
trafiksatsning i Vastra Gotaland” . Forslaget ligger just nu pa finansdepartementets bord
for godkénnande och ska sedan godkannas av respektive part.

Kommentar: Sedan yttrandet skrevs har en ny finansieringsl 6sning for utbyggnad av
infrastrukturen i Goteborgsregionen kommit pa bordet. Detaljplanen kan darfor inte
redovisa vilken finansieringsl 6sning som slutligen kommer att galla. Det forutsétts att
byggstart for @vtunneln kan ske som planerat hosten 2010 med fardigstallande 2016.

Lantmaéaterimyndigheten uppskattar att det for berdrda fastighetsagare finns en
konsekvensbeskrivning dar respektive fastighetsagare tydligt kan se hur de kommer att
paverkas av planen. De vill dock att fastighetsbeteckningar ska redovisas pa plankartan
for att enklare kunna se konsekvenserna for respektive fastighet. M¢jlighet bor gesttill
att skapa ett tredimensionellt fastighetsutrymme for dvtunneln, 1dmpligen genom att
infora beteckningen (GENOMFART) pa berort omrade. De har i 6vrigt inget att erinra
mot planforsl aget.

Kommentar: Av |asbarhetsskal kan inte fastighetsbeteckningar inforas pa plankartan
utan grundkartan far anvandas for dennainformation. Eftersom kommunen avser att dga
vattenomradet ovan tunneln &r det inte aktuellt med tredimensionell fastighetsbildning.
Planbestémmel se ger stdd for servitut om det 6nskas for tunnelkonstruktionen.

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 12 kap 1 8 PBL och nu
kanda forhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte kommer att
provas. De befarar inte att riksintresse enligt miljobalken patagligt kommer att skadas,
att mellankommunal samordning blir olamplig, att miljokvalitetsnormer enligt miljo-
balken inte iakttas eller att det som foreslas blir olampligt med avseende pa hdsa och
sakerhet.

L ansstyrelsen konstaterar att vagprojektet paverkar fleraolika riksintressen i omradet.
For att trafiken i alven ska kunna samordnas pa basta sétt kravs ett samarbete mellan
Banverket, Sjofartsverket och Véagverket. Inte minst med tanke pa att en ny jarnvagsbro
kommer att behdva byggas i nérheten av vagtunneln.

L ansstyrelsen hanvisar till att Statens Geotekniska Institut (SGI) i samradsyttrandet
konstaterar att total stabiliteten kring Gota dlv inte &r tillfredsstéllande. Detaljplanen
maste setill att erforderliga atgarder kan genomforas for att sakerstélla stabiliteten och
detta ska vid behov regleras med erforderliga planbestammel ser. De pdpekar att utdver
Goteborgs stads fordjupade dversiktsplan for transporter med farligt gods bor aven
lansstyrel sens riskpolicy ndmnas. Enligt den ska riskhanteringsprocessen beaktas vid
bebyggelse inom ett avstand av 150 meter fran farligt godsled. Inga fasta avstand anges
utan hénsyn skatastill den riskbild som réder i aktuellt omréde. Marieholmstunneln
kommer, nér den & Klar, att behdva kategoriseras enligt de regler som finnsi ADR-S
(restriktioner for passage genom vagtunnlar med fordon som transporterar farligt gods).
Detta kan innebéra restriktioner alternativt |&ttnader vad géller transport av farligt gods
beroende patilldelad kategori. Det & annu inte beslutat vilken kategori tunnlarnai
Goteborg skatilldelas. Riskanalyser kommer att genomforas pa uppdrag av Vagverket
och kommer att utgora del av beslutsunderlaget.
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Planbestammel se anger |agsta nivafor 6ppning i byggnad till +12,9. Lansstyrelsen
fragar till vilken héjd vaganlaggningen kommer att sékras samt hur transformatorer
kommer att Gversvamningssakras. Planbestdmmel se behtver kompletteras. Planerade
vattenanl éggningar, vid sidan av det som ingar i pagaende tillstandsprévning for
vattenverksamhet avseende Marieholmstunneln, & anméanings- eler tillstandspliktiga
vattenverksamheter enligt 11 kap Miljobalken.

L ansstyrel sens samrédsyttrande har bilagts.

Kommentar: Det geotekniska materialet fran arbetsplanen har kompletterats och
fordjupats med nya undersokningar och nya berdkningar. Syftet har varit att utéver
arbetsplanens studier av vagprojektet sakerstélla total stabiliteten i omradet, bade for
vagprojektet och fér omgivande kvartersmark. Belastningsrestriktioner har inférts for
planomrédet. Det kompl etterade geotekniska material et tillsammans med foreslagna
regleringar i detaljplan har redovisats for SGI pa sarskilt samradsmote infor utstéllning
av detaljplan och arbetsplan.

Goteborgs stad anvander den fordjupade 6versiktsplanen for transporter med farligt
gods vid planlaggning. Den har legat till grund for uppréttande av riskanalys for arbets-
planen och den har dven foranlett reglering av marken invid jarnvagen. Alvtunnlarna
kommer att erhdllandgon av de hogsta klasserna dér farligt godstransporter inte tillats,
vilket redovisasi planbeskrivningen.

Marknivan inom planomradet &r inte méjlig att hoja sa att den blir Gversvamningssaker
pa+12,9. For att byggnader ska kunna fungera med befintliga marknivaer andras plan-
bestdammelse till att féreskriva vattensaker konstruktion, inte att reglera hojd pafardigt
golv. Om Tingstad och Marieholm langsiktigt ska Gversvamningssakras kravs ett hel-
hetsgrepp med éversvamningsskydd utmed alven palangre stréckor. Forutséttningar och
konsekvenser av en sdan |6sning har inte varit méjlig att hantera med denna plans
begransade utbredning. Fragan far hanteras i mer dvergripande studier. V ganl dggning
sakras genom foreslagen skyddsbarriar pa+12,9.

Polismyndigheten har ingen erinran.

Sjofartsverket har inget att erinramot byggandet av Marieholmstunneln, men de
konstaterar att vissa atgarder kommer att kravas for att sakerstalla framkomlighet och
saékerhet for gjofarten under byggtiden. Befintligt ledverk ar idag utformat for norr-
gaende trafik pa dstra sidan och sydgaende trafik pa vastra sidan. Ledverket bor
kompletteras for att bli likformigt pa bada sidor om bro och mittspann for att méjliggora
fartygspassage i bada riktningar, pa bade stra och vastra sidan av mittpartiet. Det bor
Overvagas att konstruera ledverket for att vara permanent, da det vid ett genomférande
av planerad ny jarnvagsforbindelse 6ver Gota dv eventuellt kan kom att krévas liknande
sakerhetsarrangemang under sava anlaggnings- som driftfas. Ett nara samarbete bor
etableras mellan byggherre, projektor och entreprendr gentemot Sjofartsverket, for
omsesidigt informationsutbyte i samband med sava forberedande undersokningar som
sidvabyggandet av tunneln. Sava Vanerns som V astkustens s 6trafikomrade bor
kontaktas for detta informationsutbyte.

Sjofartsverket har i Ovrigt inget att erinramot den nu foresl agna detaljplanen, utan
aterkommer med mer detaljerade synpunkter nér planerna for utformning och genom-
forande i senare skede konkretiseras.

Kommentar: Erforderliga dtgarder for att sakerstéllaframkomlighet och sakerhet for
s 6farten under byggnadstiden kommer att klargorasi de samrad som halls med berorda
parter om vattenverksamheten samt i projektets ansdkan om miljédom.

Statens Geotekniska I nstitut (SGI) noterar att detaljplanen hanvisar till att VVagverket
genomfort utredningar och undersokningar i samband med arbetsplanen samt att
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kompletterande utredningar av markstabiliteten pagar saval inom som i angutning till
planomradet. SGI konstaterar att de saknar materialet och att de darfor inte kan ta
stélning till hur de fragestallningar som ber6r hal sa och sakerhet har beaktatsi planen.
| samradsskedet borde detta redan varaklarlagt enligt SGI.

Totalstabiliteten kring Géta dv &r inte tillfredsstéllande for dagens forhallanden.
Detaljplanen skatillse att erforderliga atgarder kan genomforas for att sakerstalla att
stabiliteten blir tillfredsstéllande och att detta vid behov regleras med erforderliga
planbestammel ser. Hansyn maste aven tas till omgivningspaverkan samt geotekniska
atgarder for behov av 6versvamningsskydd. Pa plankartan saknas belastnings-
restriktioner, troligen kan det aven finnas behov av andra bestdmmel ser som reglerar
avschaktningar, tryckbankar, erosionsskydd samt bottennivaer i dlven etc. Nya

europel ska berakningsstandarder, Eurokoder, kommer avseende stabilitet m m att borja
gdlla under planens genomfdrandetid, vilket hanvisningar i planbestdmmel ser bor
beakta. SGI har inte granskat eventuella markmilj6tekniska fragestallningar, daremot
har de noterat att det forekommer féroreningar inom planomradet och att dessa ska
omhéndertas. | Gversiktsplanen redovisas omréde i Marieholm som mark for upplag av
fororenade massor. Da detta omrade &r placerat i direkt anslutning till Gota alv ar det
mycket viktigt att stabilitetsforutséttningar och risk for utlakning ar tillrackligt utrett
innan omradet anvands for detta andamdl.

Kvartersmark &r belagen inom |8griskomréde for markradon. Aven eventuell radon-
forekomst i fyllningar bor beaktas och vid behov sékerstéllas med planbestéammel se.

SGlI finner, fran geoteknisk synpunkt, forutséttningarna for ett plangenomfoérande som
mojliga. Geotekniska forutsdttningar och erforderliga bestdmmelser med hansyn till
stabilitetsforutséttningar bor i huvudsak vararedovisade i samradsskedet, erforderliga
kompl etteringar kréavs.

Kommentar: Projektet & komplicerat, liksom de geotekniska forutséttningarnainom
omradet. V agprojektets genomforande fran geoteknisk synpunkt har sedan tidigare
utretts inom arbetsplanearbetet. Det geotekniska underlaget & nu kompletterat med
understkningar och berakningar samt &tgardsforslag for totalstabiliteten inom och i
andutning till planomradet. Genomforandet och dess behov av markatkomst har aven
fortydligats. Planomrédet omfattar den mark som kravs for vagprojektets genomférande
och total stabiliteten sakras bade for omgivningens paverkan pa vagprojektet och for
projektets paverkan pa omgivningen. Vattenomraden & medtagnainom planomradet for
att sékra dtgérder utmed dvstranderna.

Samradsmote holls med SGI 2009-10-09 for genomgang av kompletterat geotekniskt
underlag samt inforandet av detaljerade bel astningsrestriktioner pa plankarta. Detaljplan
och arbetsplan stélls ut gemensamt vilket ger tillgang till alla handlingar for samordnad
granskning av arbetsplan och detaljplan.

Transportstyrelsens sjéfartsavdelning ser positivt pa att tunnel anvandsistéllet for bro.
Nér det som i dettafall planeras for en sanktunnel &r det viktigt att djupet i farleden
beaktas. Det ska, som det ocksa namnsi planhandlingen, talas att nddankra ovanpa
tunneln. Saledes maste tunnelns konstruktion och lagret med jord vara anpassat att tala
ankring med den typ av ankare med kétting som forekommer pa fartygen som passerar.
En tunnel paverkar inte sjéfarten nar den &r klar. Dock ser Transportstyrel sen sékerhets-
risker med fartygstrafiken i samband med anlaggningsfasen. Med den gj6trafik som idag
trafikerar alven innebar det redan under normala forhdllanden att sakerhetsmarginalerna
ar relativt sma. Det arbete som planeras, bl amuddring i dven, gor att tillgangligt
vattenomréde for fartygstrafiken minskar. Detta okar risken fore en olycka. Aven en
okning av trafiken under byggtiden beroende pa transporter av t ex muddringsmassor,
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forflyttning av mudderverk kan innebéra 6kad risk for olyckor. Anldggandet bor vara
planerad sa att man paverkar sjotrafiken i sa liten omfattning som majligt.

Transportstyrelsen anser att det for den del av anléggningsfasen dar muddring, sprang-
ning, dumpning eller andra aktiviteter som paverkar sj6trafiken pagar bor riskerna
analyseras. Detta bor ske i en separat riskanays av navigationsolyckor. Riskbilden bor
utredas och utifran det féresl s étgarder och handlingsplan for att hoja sakerheten.
Handlingsplaner och dtgérder bor skei samréd med Sjofartsverket och Transport-
styrelsen. Kartering av omraden som andrats ska redovisas efter genomférd byggnation
med justerade kgjer, strandlinjer och dlanter. Ny sjémétning bor &ven utforas enligt
internationell standard.

Kommentar: En riskanalys med forslag till sakerhetshtjande atgarder kommer att
uppréttas for arbetenai Gota dv och for gotrafiken. Riskanalysen kommer att gorasii
samrad med berdrda parter och ingar i projektets miljédomsanstkan.

Vagverket konstaterar att de tillsammans med stadsbyggnadskontoret aktivt deltagit i
framtagandet av detaljplanen. Vagverket har i tidigare arbete tagit fram arbetsplan for
den planerade tunneln med tillfarter och nu har arbete med bygghandlingen paborjats.
V &gprojektet kommer under aret att tilltlighetsprévas av regeringen enligt § 17:1
Miljobalken. Planhandlingen redovisar att kompletterande trafikatgarder kravs utéver
sdvatunnelbygget. En sadan &tgard &r ett nytt Slakthusmot, vars exakta placering
ytterligare bor diskuteras. Redovisat 18ge ligger néara Marieholmsmotet, vilket innebér
kortaav- och péfarter. | Tingstad krévs ytterligare studier nar det géller tunnelns
koppling till Kungélvsleden och Lundbyleden. For att klara dessa anknytningar kan
breddning av befintliga vagar komma att behdvas.

Marieholmstunneln ppnar nya mojligheter for kollektivtrafiken och bland redovisade
|6sningar kan némnas ett eget korfalt soderut i Tingstadstunneln. En viktig koppling for
kollektivtrafiken & mellan Knutpunkt Hjalmar och Gamlestaden. Utbyggnad av gang-
och cykelnétet for anslutning till Marieholmsbron behtver utforas sa att trygghet och
sakerhet tillskapas.

Vagverket vill att planhandlingens beskrivning kompletteras angaende transporter med
farligt godsi Marieholmstunneln och pa Lundbyleden. De vill &ven att forvantat vag-
trafikbuller och foreslagna étgarder fortydligasi enlighet med ” PM — Komplettering av
trafik- och miljoeffekter”. De vill aven fortydliga att det finns §u avforbindelser fran
Hisingen, utéver de fem ndmnda @aven Nordre dvbron och Kornhalls farja.

Innan detaljplanen antas ska avtal tecknas mellan kommunen och Végverket i vilket
ansvar och ataganden redovisas vad det géller kostnader och utbyggnad av i detalj-
planen ingdende anl&ggningar. Dessutom skall ” 6verenskommelsen mellan V agverket
och trafikkontoret” frén & 1998 uppdateras.

Kommentar: Detaljplanearbetet for ett utbyggt Slakthusmot avses att paborjas under ar
2010, sa att trafikplatsen ska kunna vara fardigstalld samtidigt med Marieholmstunnelns
Oppnande 2016. Planbeskrivningen kompletteras enligt Vagverkets PM -Komplettering
av trafik- och miljoeffekter.

Arbetsplanen och detaljplanen & kompletterad med beskrivningar om kollektivtrafiken
utifran trafikkontorets/V asttrafiks utforda strakanalys 6ver framtida kollektivtrafik inom
primarvagnatet i omradet. Trygghets- och sakerhetsfragorna for gang- och cykelnétet
behandlas vid detaljprojekteringen. Dialog med V &gverket om avtalsfragorna &r inledd
for att vara slutfordainnan detaljplanen antas. Arbete pagar samtidigt mellan Vagverket
och trafikkontoret for att uppdatera det generella vaghalaravtalet, vilket kommer att
liggatill grund for genomforandeavtal samt uppréttande av specifikt vaghallaravtal for
objektet.
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Sakagare

Eklandia Fastighets AB ser positivt pa anléggandet av Marieholmsforbindelsen. Den
kommer emellertid att i hog grad paverka deras tvafastigheter i Tingstad. Diskussioner
har forts med fastighetskontoret om den praktiska hanteringen av kommunens mark-
dtkomst. Samsyn har funnits om att fastigheterna skal6sasin av kommunen i sin helhet.
| planhandlingarna anges dock inl¢sen endast for del av deras ena fastighet. Eklandia
motsétter sig detta och framfor att hela fastigheten skainldsas.

Kommentar: Enligt pagaende diskussioner med kommunen &r avsikten att 16sain hela
fastigheten.

Hequity i Géteborg AB Onskar att utlovat platsbesok angdende paverkan pa deras
fastighet kommer till stand snarast. De 6nskar besked om infartsfragan samt om
avgransningen av fastigheten.

Kommentar: Information om l6sning av fastighetsinfart samt avgransning av fastighet
redovisades vid moéte 2009-09-23.

KB Beryllen kommenterar paverkan pa deras fastighet utmed E6. Anglutningar fran
Marieholmstunneln mot E6 hamnar mycket nara byggnaden och kan inkrakta pa
mojligheten att nyttja fastigheten pa ett rationelIt satt sasom rundkorning till lastintag pa
baksidan. En 6verdackning av den norra uppfartsrampen fran tunneln skulle tillgodose
fastigheten vad avser buller, rundkérning och parkering. Bullerexponeringen kommer
att oka patagligt till foljd av okad trafik och att viadukter anlaggs nérmare byggnaden.
Uppenbarligen erfordras speciella dtgarder med bullerskarmar, fonsterbyten och dylikt.

Av planhandlingen framgér att markytainom fastigheten tillfaligt skatasi ansprak vid
genomfdrandet, omfattning och typ av trafik har inte redovisats. Det torde innebéra att
rundkorning omojliggors samt att entrémajligheterna for flera hyresgaster forsvaras
avsevart. Deras verksamheter kommer att hindras och speciellt Fligger Féarg skulle
dsamkas bestaende skador. Enligt kartmaterial bor det vara méjligt att anordna korytor
mellan E6 och deras fastighetsgrans.

Byggnaden pa fastigheten &r inte stodpalad, utan enbart kohesionspdlad, varfor vag-
dragning soder om byggnaden med sju meters djupa schakt kan inverka skadligt pa
byggnaden. Detta maste uppmarksammas och atgarder vidtas for att eliminerarisker for
framtida séttningar, bl atill foljd av eventuell grundvattensankning samt vibrationer fran
tung trafik.

Sarskilt markagarsammantrade ska hdllas enligt vad som framkom vid samradsmotet.
KB Beryllen utgér fran att den ekonomiska regleringen kommer upp i senare skede da
markinl6sen och intrang ska hanteras och berér darfor inte dessa fragor i yttrandet.

Kommentar: Fastighetens bertrs av tillféllig nyttjanderétt under genomférandet av
projektet. Dialog kommer att foras om hur fastighet ska fungera under byggtiden samt
hur verksamheter paverkas. Stabilitetshojande dtgarder ska utforas inom fastigheten.
Ljudnivainomhus kommer att kontrolleras efter att vagbyggnationen & genomford,
varvid 45 dBA skaklaras. Fonsteratgarder kan eventuellt komma att kravas, utforsi sa
fall i samrad med fastighetsigare.

Lyftafrégor rérande rundkorning, parkering och buller samt férslag till [6sningar har
diskuterats vid ett sarskilt markégarsammantréde 2009-07-01.

Skanska Fastigheter Goteborg AB konstaterar att kommunen har for avsikt att [6sain
derastre fastigheter i Tingstad. De har inget emot utbyggnaden av Marieholmstunneln,
utan onskar tvartom att den kommer till utférande for utvecklingen av Géteborg med
omned. Skanska har férvérvat de obebyggda fastigheterna for att dér utveckla fastig-
hetsprojekt inom kontor, logistik och affarshus och deras férvantan &r att kunna férédla
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fastigheterna. Deras affarsidé ar inte att siljaicke foradlade fastigheter och erhdllaen
kopeskilling utan det &r att inneha ett intressant markinnehav. De &r darfor intresserade
av att uppta diskussion med kommunen om markbyte. Det skulle paskynda kommunens
onskemd om forvéarv av fastigheterna och vasentligt minska kostnader for varderingar,
inlosensforfarande etc. De ifragasétter uppgifternai planhandlingen om att det finns
markfororeningar inom fastigheterna. De vill tadel av analyser for de jordprovas som
enligt uppgift tagits pa deras fastigheter.

Kommentar: M6jligheter till erséttningsmark far diskuteras vid forhandling om inlésen.
Fastighetsagaren far tadel av resultat fran markmiljoundersokning.

Stena Metall AB &ger fastigheter i Tingstad samt har tomtrétter i Marieholm som berérs
av detaljplanen. De arrenderar aven kommunal mark i Tingstad. Dotterbolaget Stena
Recycling AB bedriver verksamhet med atervinning av material i Tingstad och de
konstaterar att del av fastighet ianspréktas for vagprojektet. De kréver en ordentlig
genomgang av intrangen samt en redovisning av hur de blir kompenserade. | Tingstad
kan intranget kompenseras genom att mark utmed jarnvagen reglerastill fastigheten. De
& i princip positivatill att 6verta mark, men behover fa en ordentlig redovisning av
markens beskaffenhet och anvandbarhet. K ostnader med anledning av patvingade for-
andringar av verksamheten forutsétts att ersdttas av kommunen och att avtal om detta
tecknas fore detaljplanens antagande. De ifragasétter hur infart till fastighet kommer att
fungera med tanke pa kort avstand till ny cirkulationsplats och ber om redovisning av
det. | Marieholm paverkas fastigheter av arbetsomrade for vagbyggnad. Aven angaende
dessa fastigheter forutsétts att avtal om kompensation &r tecknat fore detaljplanen antas.
De vill slutligen pétala vikten av fortldpande information om anlaggningens planerade
utformning, sa att de kan ta stallning till paverkan pa deras verksamhet, saval for den
slutliga utformningen som under byggskedet.

Kommentar: L6pande kontakter har skett angdende paverkan paverksamhet i Tingstad
samt inldsen/Overtagande av mark i Marieholm. Trafikforslaget ar vidareutvecklat,
bland annat for att |6sa fastighetsinfarter. Detta har tillsammans med genomgang av
ledningsdragningar medfort forandringar av kvartersmarken i Tingstad. Mark som
Vagverket ianspraktar under byggskedet redovisas med tillfallig markanvandning i
detaljplanen. Kommunen har en generell ambition att na frivilliga 6verenskommel ser
med fastighetséagarna, satidigt som mojligt nar medel star till forfogande.

Svenska Statoil AB konstaterar att mark for tillfallig markatkomst redovisas pa mark
som de arrenderar. De forutsétter att detta sker pa sadant sétt att hansyn tas till
bensinstationens drift, sa att stérningar under byggtiden minimeras. Vidare forutsatts att
markatkomsten nyttjas efter samrad med Svenska Statoil samt deras kopman pa platsen.

Kommentar: Stabilitetsforbéttrande atgarder kravs for mark 6ster om mackbyggnaden.
Kontakt kommer att tas med bada Svenska Statoil och med den lokala kdpmannen for

att diskutera nytt arrendekontrakt samt verksamhetens drift under byggtid. Inférda

bel astningsrestriktioner pa plankartan redovisar hur tomtmarken av stabilitetsskal kan

anvandas efter utférda atgarder.

T. Johannisson Fastighetsforvaltning AB vidhaller den instéllning samt de synpunkter
och skd som de framstéllde i programskedet. Utdver vad de da framforde motsétter de
sig det planerade utfartsservitutet for grannfastigheten. De motsétter sig anléggandet av
en permanent hamnbassang pa den norradelen av fastigheten. For det fall hamnbassang
anda anlaggs motsétter de sig att servitut for gangtrafik forlaggs till fastigheten. De
motsétter sig att den norddstra delen av fastigheten och vattenfastigheten tillfalligt tasi
ansprak pa det séitts som beskrivsi detajplanen.

Foreslagen in- och utfart vid den planerade rondellen & olamplig da fastighetensin-
kommande elanglutningar sker pa denna plats. Det medfor saval kostnader for omlé&g-
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gning som att annan del av fastigheten tasiansprak for forlaggning av inkommande €.
Hamnbassangen med viss omgivande mark ar planlagd for smabatshamn och med
réttighet for allmanhetens tilltréde for rekreation och avkoppling. Dessa behov saknasi
omrédet. Om sadant behov dnda bedoms finnas &r platsen mycket illavald med hansyn
till buller fran industrier, tunnelmynning samt utokad tagtrafik. Anlaggandet av en
permanent hamnbasséng skulle helt inskranka méjligheten att fortsatta bedriva pa
géende verksamhet pa denna del av fastigheten. De ol&genheter som en permanent
hamnbasséang medfor for verksamheten &r oproportionerligt storai forhallandetill deni
planhandlingen redovisade nyttan, d v s det rekreationssyfte som forvantas uppnas med
hamnbassangen. Servitut for allménhetens tilltrade &r kopplat till utférandet av hamn-
basséngerna. Om hamnbasséangerna inte utfors saknas motiv for allmanhetenstilltrade.
Nyttan med servitutet kan i vart fall inte uppvaga det intrang servitutet innebar pa
fastigheten.

Del av fastigheten samt vattenfastigheten skatasiansprak tillfaligt. Avtal om nyttjande
skatraffas mellan Vagverket och fastighetsagaren, besked har dock |dmnats om att
forhandlingar inte kan inledas for nérvarande med anledning av att erforderliga beslut
inte & formellt fattade. Denna situation &r inte tillfredstéllande som fastighetségare.
Ekonomiska konsekvenser av projektet har redan drabbat fastighetsdgaren genom att
hyresgaster har valt att flytta, andra hyresgaster har deklarerat att de planerar att flytta.
Klargoranden rorande formellt forfarande genom inlésen och tillfallig markatkomst
respektive forhandlingar kring frivilliga avtals 6sningar efterfrégas. Det & av stor vikt
att besked rérande forutséttningarna for fortsatt verksamhet pa fastigheten och vatten-
fastigheten for den tid som projektet &r planerat ett genomforas. De ifragasatter hur
planerade &tgarder ska kunna genomforas med endast ett tillfaligt ianspraktagande av
mark pa fastigheten och vattenfastigheten. Baserat pa vad som hittills redovisats saknas
barande skal for ett tillfaligt ianspraktagande varfor de motsétter sig detta. For det fall
ett tillfalligt ianspréktagande sker utgar de fran att samtliga berorda delar av fastigheten
aerlamnas i ursprungligt skick, innefattande dteruppforande av byggnader och
anlaggningar sa att nuvarande markanvandning kan fortsitta efter tunnel projektets
genomfdrande.

Kommentar: Detaljplanen & justerad sa att kvarvarande del av fastighet paland och i
vatten ligger utanfor planomradet. Inom planomradet ingar mark- och vattenomraden
nodvandiga att iansprakta for vagprojektets genomforande. Kvarvarande del av fastighet
med byggnad beddoms |amplig som gélvstandig enhet. Utfartsservitut till intilliggande
fastighet & borttaget med reviderat trafikforslag, vilket &en gett ny placering av infart
till kvarvarande del av fastigheten Backa 18:8.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

Tony Skogh hyr del inom fastigheten Backa 21:10, ndrmast Exportgatan. Tony undrar
hur hans verksamhet kommer att paverkas.

Kommentar: Byggnad med berodrd verksamhet kommer inte att [6sasin i detta skede.
Forandringar av tillfart och parkering far |6sas tillsammans med fastighetsagare.

Ovriga

Klimax Goteborg anser att planforslaget inte tar tillréacklig hénsyn till den negativa
paverkan pa miljon, globalt och lokalt, som projektets genomforande innebar. Utredning
ignorerar helt fragan om projektets effekter for Goteborgs paverkan pa det globala
klimatet. Hur projektet kan bidra, men ocksariskera att forsvara, for kommunen och
regionen att na en hallbar utveckling och sina egna miljomal undersoks inte tillrackligt.
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Genom att utelamna klimatfrégan och inte presentera flera olika atgéarder pa stadens
trafikproblem i utredningen utan endast jamféra med ett "nollalternativ”, dér ingenting
annat gors for att |0sa transportfragornai och kring Goteborgs kommun, framstalls
Marieholmstunneln felaktigt som en relativt bralosning. Det finns flera, mer hdllbara,
scenarier for Géteborg.

Motordriven trafik & den mest 6kande kdllan av koldioxid i Géteborg kommun.
Goteborgs miljorapport for & 2007 visar pa att just motortrafiken &r den storsta orsaken
till att utvecklingen gér &t fel hall for kommunens klimatpaverkan. Forutom koldioxid
bidrar motorburen trafik med en rad andra utsl 8pp, sa som svavelfororeningar,
kvéavefororeningar och partiklar, med en negativ inverkan pa miljon. Klimax yttrande
fokuserar pa koldioxiduts dppens miljoeffekter, vilkainnebar negativ paverkan pa
Klimatet.

Idag saknas alternativa drivmedel som kan ersétta oljeberoende transporter, d v s det
finns inte kapacitet att idag byta ut alla oljeberoende fordon for att drivas med
aternativa drivmedel. For en okénd tid framOver & 6kad motordriven trafik lika med
okad miljopaverkan genom bland annat 6kade kol dioxidutsl &pp. Kommunfullméaktige i
Goteborg har ar 2008 antagit miljomal i syfte att begransa klimatpaverkan. | dessa
miljomal beskrivs den motordrivna végtrafiken som det viktigaste omradet att paverka
for att minska kommunens totala utslapp. Malet ar att minska de totala utsl &ppen av
koldioxid med 30 % till & 2020. | miljomalens beskrivning av hur utslppen kan
minska har stadsplaneringen getts avgorande betydel se. Den fysiska planeringens
mojligheter att bidratill en mer hdllbar samhéllsplanering och ett minskat oljeberoende
anges som ett av kommunens viktigaste instrument for att ge forutsattningarna for ett
kol dioxidsndlt Goteborg. For att fa genomslag i planeringen maste kopplingen till
arbetet med fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner vara konsekvent star det att
lasa. Detaljplanen for Marieholmstunneln beskriver 6kning av motordriven vagtrafik
som négot ofrénkomligt. Man tar ingen hansyn till vad som star i kommunens miljomal.
Man havdar att Marieholmstunneln endast kommer att paverkavar i kommunen
okningen av vagtrafiken kommer att ske. Detaljplanen saknar information om hur
tunneln ska bidratill att minska oljeberoende transportmedel. Det framkommer inte
heller hur Goteborg genom detta projekt skall reducera sin klimatpaverkan.

Forskning har visat att samhalleliga atgarder styr individernatill att anpassa sig efter
omgivningens forutsattningar. Detta har iakttagits nér de studerat stadsplanering, trafik
och ménniskors forflyttningsvanor. Forskning har ocksa visat att utokat vagnétverk okar
vagtrafik och klimatpaverkande gaser. Naturvardsverkets rapport fran oktober 2007,
"Tvagradersmalet i sikte?’, betonar stadsplaneringens ansvar for att skapa hdllbara
strukturer for staden. Det konstateras dven att om resor med bil och flyg tilléts 6ka &r
dagens kénda teknik otillracklig for att minska utslgppen av vaxthusgaser. Marieholms-
tunneln kommer att ledatill en avsevért okad biltrafik, vilket forsvarar kommunens
mojligheter att uppna sina egna uppsatta miljomal, vilket &r allvarligt. Detaljplanen
utgdr fran en majlig utveckling av staden, det &r dock fel att i planhandlingen framféra
detta som det enda utvecklingsalternativet. Den for klimatet nddvandiga forandringen
av transporter & fullt mgjlig. Forandringen & beroende av kommunens agerande.
Istéllet for projekt som underléttar biltrafikens framkomlighet behtvs en stadsplanering
som gynnar mer hdllbara utvecklingsscenarier. Detaljplanen stéller upp en stereotyp
framtida utveckling av resvanor. Slutsatser som gors géllande projektets konsekvenser
ar endast ett mojligt scenario bland manga om framtiden. Alvtunneln kommer att
paverka kommunens transportstruktur for en mycket lang tid framover. Lokala paverkan
kommer att ha langtgaende effekter pa miljon. Dettainnebér att hela varldens klimat
paverkas av detta beslut for en lang tid framover.
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Klimax anser att bygget av Marieholmstunneln & en ohallbar samhallsinvestering som
inte kan accepteras som ett utvecklingsprojekt for kommunen. En alternativ utveckling
med en hallbar planering som uppfyller kommunens egna miljokrav efterlyses. Vi kan
véljaom vi vill satsapa mer bilar i samhéllet eller fokusera vara ekonomiska och
samhélleligainsatser pa alternativa lsningar for transportfragorna. Klimax vill se att
framtida samhalleliga utvecklingsprojekt tar de uppstéllda miljomden paallvar.

Kommentar: En vaxande region och en 6kad befolkning medfor ett okat trafikarbete.
Att satsningar pa nyavéagar gor forutséttningar for okad vagtrafik, liksom att satsningar
pakollektivtrafik istdllet ger forutsattningar for 0kade kollektiva transporter motsags
inte. Prioriteringar av satsningar pa vagtrafik och kollektivtrafik & dock en strategisk
politisk fréga som detaljplanen inte behandlar/tar stéllning till. Fragorna behandlasinom
Goteborgsregionens kommunalférbund och inom V astra Gotal andsregionen, bland
annat i rapporten " Uthallig tillvaxt” fran 2006, som nu ligger till underlag for den
nationella och regionaainfrastrukturplaneringen samt for kollektivtrafikprojektet
K2020. Pa kommunal niva behandlas strategiska planeringsfragor i 6versiktsplanen,
som bland annat redovisar en utvecklingen av ” centrala @ vstaden” med 30 000 boende
och 40 000 sysselsatta, med syfte att planerafor ett mer resurssndlt samhélle. Véag-
projektet bidrar intetill att minska koldioxidutsgppen i Géteborg, men & samtidigt en
forutsattning for att staden ska kunna utvecklas, inte minst inom den ” centrala @v-
staden”. Projektet ger &ven forutséattningar for ny kollektivtrafik.

Detaljplanen provar vagprojektet utifran plan- och bygglagen och redovisar dess
konsekvenser for markanvandningen i omradet. Det & slutsatserna av vagprojektets
trafikprognoser och miljékonsekvensbeskrivning som redovisasi planhandlingen.
Projektets miljokonsekvensbeskrivning ar uppréttad enligt miljobalken och véglagen
och har godkants av |ansstyrelsen. Projektets miljopaverkan prévas inom regeringens
till&tlighetsprovning enligt miljoba ken samt vid faststéllelse av arbetsplanen.

Martin Lundberg och Tereza Marasovic Lundberg konstaterar att ingen ordentlig
bullerutredning genomforts. Dels bygger den pareduktion med "tyst asfalt”. Enligt
stadens egna utvarderingar sa hdller denna effekt endast i ca4 ar. Om inte Vagverket
tanker byta belaggning vart 3-4 & sa kan man inte tillgodorakna sig denna reduktion.
Man maste utvardera bullret &ven efter dennatid och inte bara ndr vagen ar ny. Enbart
husen ndrmast vagen, som skyddas av bullerplank, har utvarderats ur bullersynpunkt.
For hus som ligger oskyddade pa berget har ingen utredning gjorts. Planerad bro Gver
jarnvagen kommer att komma sa hogt att bullret fran denna direkt paverkar dessa hus.
Dessa hus har inte heller fatt nagon bullermétning for 1aget idag och man har darfor
ingen referens fore bygget. Det finns mycket béttre |&ge for dvtunneln léngre upp langs
aven, till omraden som endast innehdller industri. Om detaljplanen godkanns forvantar
de sig att bullerdampande atgarder utfors pa deras hus.

Kommentar: Bullerutredning for projektet har utokats med ett betydligt storre omrade
dar detaljerade berékningar per byggnad/vaningsplan gors. Bullerskarmen pa bron mot
Lundbyleden hojs fran 1,4 till 2,5 meter. Bullersituation forbéttras patagligt for boendei
Tingsstad, med upp till 11 dBA Dér 6verskridande fortfarande sker av riktvarde vid
fasad for nybyggnad kommer fasadatgérder att vidtas s att inomhusvérdet 30 dBA
klaras. Atgérder utforsi samréd med fastighetsagaren. Projektgransen gér i hjd med
Partasgatan, vilket innebér att tgarder vidtas for byggnader soder om denna gata.

Belaggning med asfalt dar mindre stenstorlek anvands ger en bestaende |judreduktion
om 2 dBA, jamfort med konventionell stenstorlek. Bullerberdkningarna ér gjorda med
dennaforutsédttning. De belaggningar som beskrivs som " bullerreducerande” eller som
"tyst asfalt” har inte utprovatstillrackligt for att anvandas i detta trafikerade vagavsnitt.
Planhandlingarna justeras med rétta uppgifter. Laget for avforbindelsen &r vald utifran
bast maluppfyllelse mot syftet med forbindel sen, se planbeskrivningen.
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Miljoférbundet Jordens Vanner anser att huvudkritiken mot Marieholmstunneln ar att
den leder till en 6kning av utsl&ppen av véxthusgaser i Goteborg. Att satsa stérre belopp
painfrastruktursatsningar som kommer att gora det avsevart svarare att mota klimat-
malet & inte baratveksamt ur ett samhallsekonomiskt perspektiv, det & rent omoraliskt
med tanke pa vad som kommer att handa om vi inte omedelbart borjar minska utsl 8pp-
en. Planerad d@vforbindel se kommer inte att |6sa problemet med framkomligheten 6ver
aven. Varje ny vag som byggts i hogbelastade trafikmiljoer har fylltsinom négra ar, det
finns ingen anledning att tro att Marieholmstunneln skulle vara ett undantag, en ny
tunnel kommer inte att forbéttra trafiklaget. Goteborg har fatt stark kritik fran EU-
kommissionen for fortsatt hoga halter av kvavedioxider och partiklar. Det berdknas att
luftfororeningar orsakar omkring 5 000 fortida dodsfall varje &r i Sverige. Det &r ett
allvarligt problem som kostar samhéllet mycket. Marieholmstunneln kommer knappast
att forbéttra luftkvaliteten.

Miljoforbundet Jordens vanner har med beaktande av ovanstaende invandningar mycket
svart att forsta varfor nagon tycker att forslaget om en ny avforbindelse vid Marieholm
skulle vara bra. Trotts detta finns det krafter som forsoker forhasta en byggstart. Att
tunnel projektet forvantas ge en nettovinst ekonomiskt ar den enda logiska forklaringen
till forslaget. Utan en utforlig samhéllsekonomisk analys for projektet & det mycket
svart att uttala sig om de ekonomiska konsekvenserna. Hur Marieholmstunneln skulle
paverka samhéllet som helhet har inte undersokts av ndgon utredning. Hur kommer
okad vagkapacitet vid aven att paverka manniskors boendemonster, segregation,
integration och socialt utanforskap? Infrastruktur som gynnar ett omrade missgynnar
ofta ett annat. Vem vinner och vem forlorar pA om Marieholmstunneln byggs?

Miljoforbundet Jordens Vanner framfor kritik mot Vagverkets utredningar. De delar i
stora drag Naturskyddsforeningens samt |ansstyrel sens yttranden infor tillatlighets-
provningen av projektet. De ar dock skeptiskartill hur 1ansstyrelsen utifran deras kritik
kan kommatill en ssmmanfattande slutsats att projektet & acceptabelt och uppmanar
dlaatt 1asa hela yttrandet, inte bara slutsatsen. V agverket har fétt i uppdrag att utreda
den optimala placeringen av en ny motorvagsa vforbindel se och det &r vad Vagverket
har gjort. De enklare berédkningsmetoder som Vagverket har anvant & fullt dugligafor
att kunna jamfora effekterna av de fyra olika dragningsalternativ som &r studerade.
Nollalternativet & endast en referenspunkt for att jamfora olika vagalternativ.

Fyrstegsprincipen bor altid anvandas vid stora infrastrukturprojekt. ” Steg ett”, dar
alternativaldsningar én ny vég ska utredas, har inte undersokts pa ett tillfredstéllande
sétt. Vagverket anser att det inte gar att |6sa problemet med kollektivtrafik eftersom
"kollektivtrafiken & beroende av htg framkomlighet i vagnatet”. Vad som skulle handa
om kollektivtrafiken fick egna prioriterade korfat har inte undersokts. Vagverket
skriver &ven att valkonstruerade avgiftssystem kan minska trafiken och prioritera hg-
vardiga transporter, men att det knappast &r "forsvarbart att rikta en sddan atgéard enbart
mot trafiken Over dven”. Det & altsdinte forsvarbart med vagavgifter enligt steg ett i
fyrstegsprincipen men fullt acceptabelt att ta ut avgifter nér projektet skafinansieras.
Vagverket behover fortydliga om det &r acceptabelt att ta ut avgifter patrafik till och
fran Hisingen.

Véagverket har inte undersokt nagot realistiskt nollalternativ, ndgot som ar nodvandigt
for en samhallsekonomisk analys. Hur kan vi veta de samhéllsekonomiska konsekven-
serna utan en jamforel se mellan de olika aternativen? De dokument som handlar om
Marieholmstunneln & manga och gamla, vilket har gjort det betydligt krangligare och
mer tidskrdvande att granska arbetet. En 6ppen och demokratisk diskussion blir mycket
svar om utredningar inte & mer |&ttillgangliga och 6verskadliga.

De kommenterar samradsprocessen, som de ur vissa aspekter anser vara vilseledande pa
ett s alvarligt sétt att hela processens validitet forstorts. Pa samrédsmatet presenterades
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en grafisk bild som jamforde den prognostiserade |judnivan om Marieholmstunneln
byggs jamfort med ett sa kallat nollalternativ. Diagrammet visar att ljudnivan skulle
vara betydligt 1&gre jamfort med nollalternativet. Problemet &r att nollalternativet
baseras pa en framtida trafikvolym som det inte finns plats for i befintligt vagsystem.
Végverket sager géavaatt det inte finns kapacitet for fler fordon genom den befintliga
tunneln. Om ytterligare 40 000 fordon/ dygn skafaplatsi Tingstadstunneln maste
hastigheten sankas till 30 km/h (optimal hastighet ur kapacitetssynpunkt), da skulle
bullernivaerna automatiskt ga ned och inte tvartom. Dessutom réknar V agverket med en
rad olika &gérder for att minskabullret i utbyggnadsforsiaget. Atgérder som bullerplank
och ljuddampande bel dggning har inte inréknats i nollalternativet. Samradet ror Marie-
holmstunneln som projektet, inte vilka bullerdampande atgarder som ska vidtas. Man
far forutsdtta att atgardsprogrammen for att minska vagbullret i Goteborg far fortsétta
oavsett om Marieholmstunneln byggs eller inte. Nollalternativet &r vilseledande avse-
ende trafikbullerfrégan. Det &r bevisat att det finns allvarliga hal sorisker associerade
med utsatthet for trafikbuller. Att VVagverket vilseleder narvarande pa samradsmotet pa
detta sétt & mycket alvarligt. Vilseledande bilder anvands aven for att "sélja’ vag-
projektet. Allabilder som visar dagsléget visar en trafikstockning. Det &r i sig inte
vilseledande foérrén man jamfor med de montage som visar en utopisk bild av hur det
kommer att se ut efter tunnelns fardigstallande. Detta Okar intrycket att VVégverket varit
partiskt i sitt utredningsarbete.

Det & uppenbart att stor del av Vagverkets utredningsarbete maste géras om innan
projektet skickas vidare for tillatlighetsprovning. En fordel vore om négra kvinnor var
inblandade. Intrycket fran samradsmotet var att det endast har varit mén som har arbetet
med projektet. Viktigt & att utgangspunkten ska vara hur vi kan l6sa problemet med
framkomligheten dver @ven. Att Marieholmstunneln inte kommer att |6sa detta problem
beskriver Vagverket gévai sin komplettering till miljokonsekvensbeskrivningen.
Framkomlighetsproblemen 6ver @ven & centralt for den regionala utvecklingen i lanet.
Problemet idag &r att kapaciteten finns men att den anvands ineffektivt. Vi kan inte
bygga bort trangsel problemet med mer vag. Kollektivtrafiken &r det enda hdllbara
alternativet for resor som &r langre én gang- och cykelavstand i en modern stad. Det &r
personer och last som skatasig 6ver dven, massbilism underléttar inte detta.

Kommentar: Nollaternativet & som Milj6forbundet Jordens Vanner skriver en forenk-
ling av verkligheten for att kunna bedéma vagproj ektets konsekvenser. Nollalternativet
innebor en trafikbel astning som Gverskrider kapacitetstaket genom Tingstadstunneln
under langatider av dygnet. Konsekvensen blir att trafiken trycks ut i andra delar av
trafiksystemet, bade det nationella och det kommunala, med ett Okat trafikarbete och
mer emissioner till foljd. Den forbéttrade framkomligheten dver dven har beddmts
genererany trafik om 7 500 fordon/dygn enligt projektets berdkningar. Trafik som leder
till 6kade utdldpp av vaxthusgaser. V agprojektet ger samtidigt forutsattningar for en
utbyggnad av den " centrala @vstaden”, en utbyggnad som beddms stodja en hallbar
stadsstruktur.

Marieholmstunneln &r ett av flera planerade projekt for vag- och spartrafik som nu
behandlasi finansieringsl 6sningar for nationella och regionala infrastrukturinvesteringar
2010-2021. Ambitionen &r att 6ka andelen personresor med kollektivtrafik samt gods-
transporter pajarnvag. Forutsattningen for en vaxande region och for en utveckling av
naringslivet &, som Miljoforbundet Jordens Vanner skriver, att kollektiv-trafiken tar en
stoérre del av pendlingsresorna enligt K2020-projektet. Marieholmstunneln avlastar
emellertid ndgra av vagtrafiksystemets storsta flaskhalsar genom att trafik mellan
E20/E45 och Hisingen undviker konflikten med E6-trafiken. Den nyatunneln har sitt
storstavardei att den stora sarbarhet som réder i trafiksystemet kan lindras betydligt.
Smaincidenter orsaker idag omfattande storningar och vid underhallsarbeten eller storre
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olyckor blir samhallskostnaderna hdga. Att den tillkommande kapaciteten delvis " és
upp” ar ocksa ett tecken pa att trafik som annars véjer andra avforbindel ser flyttas hit,
nagot som har bade positiva och negativa miljoeffekter.

De samhallsekonomiska effekterna av Marieholmsforbindel sen har analyserats enligt
den metod som &r gangse vid planering av infrastruktur. De modeller som anvands
hanterar sadana aspekter som med dagens kunskap gér att varderai ekonomiskatermer.
For att gora en helhetsvardering behover ocksa andra effekter beaktas, vilket gorsi text-
form i Vagverkets dokument. Betr&ffande fordel ningseffekter kan det konstateras att
tunneln sarskilt gynnar utbyte av person- och godstransporter mellan dstra Géteborg/
Partille och Hisingen.

Vagverkets dokument har huvudsakligen tillkommit i planeringsprocess under 2003-04.
Med tanke pa att projektet "vilat” fyra ar innan det dterupptogs hosten 2008 har PM
tagits fram for uppdatering av trafikprognoser, miljoeffekter samt samhallsekonomisk
beddémning. Framtagnaillustrationer av projektet har som syfte att visa projektets ut-
formning samt dess gestaltning. De har inte haft som syfte att visa den framtida trafik-
situationen, vilket kommer att innebara betydligt mer trafik &n vad som bildernavisar.

Det kan som Miljéforbundet Jordens Vanner riktigt pdpekar konstateras att det sett dver
hela planeringsprocessen av vagprojektet varit en sned konsfordelning, ett problem som
rader inom branschen men som bland yngre medarbetare héller pa att jamnas ut.

Redovisningen av trafikbuller baseras pa att riktvarden for nybyggnad skiljer sig fran
atgardsnivaer for befintligavagar. Vi nybyggnad efterstavas en ekvivalent ljudnivavid
bostadsfasad om 55 dBA, inom dtgardsprogrammen &r atgardsnivan 65 dBA. Det &
darfor relevant att beskriva en forbéttring av bullerskdrmningen i utbyggnadsférslaget
som bygger pa dtgarder som inte kommer att vidtas i nollalternativet.

Naturskyddsféreningen i Goteborg anser att kommunen bor avbryta planarbetet for

M arieholmsforbindel sen eftersom detaljplanen dels & i konflikt med kommunens och
regionens politiska mal, dels moter legala hinder. Naturskyddsforeningen har tidigare
formulerat denna asikt i sitt yttrande till VVagverket infor tillatlighetsprovningen, vilket
aven har sants till kommunstyrelsen i Goteborg for kdnnedom.

De vill sérskilt peka pafoljande problem med biltunnel projektet:

« Alvtunneln kan inte avhjalpa det véxande koproblemet

 Marieholmsférbindel sen &r of renlig med flera av de nationella och lokala miljomalen
* Devillkor som lansstyrel sen stéllde upp for Marieholmsforbindel sen har inte uppfyllts
 Marieholmsférbindel sen forsvarar utvecklingen av blandstad i enlighet med
kommunens planer for omrédet

* Avgiftsfinansieringen &r oklar och leder i foreslagen form till framtida problem

De trafikrel aterade problem som tunneln forvantas |6sa bor istéllet dtgéardas genom en
omstallning av trafikapparaten déar trangsel avgifter och satsningar pa kollektivtrafik
enligt K2020 &r de viktigaste byggstenarna. Det omrade som Marieholmsforbindel sen
tar i ansprak skulleistdllet kunna utvecklastill en del av den sd kallade " dvstaden”.
Gamlestaden kan knytas ihop med Hisingen pa andra sétt, exempelvis med en stads-
gatubro dver dven. | den offentliga debatten uppfattar manga M arieholmstunneln som
ett sétt att minska de nuvarande bilkéerna. V agverkets utredning visar emellertid att
satsningen pa Marieholmsforbindel sen pa sin hdjd kortsiktigt och i begransad
omfattning kan begransa bilkoernas okning, nagon minskning & det under alla
forhadllanden inte fraga om. Langre kotider jamfort med idag forvantas efter tunnelns
fardigstdlande enligt V égverkets egen utredning, vilket & en bekraftelse av den
uppfattning som delas av sa gott som alatrafikvetare. Trangsel problem i storre stader
gdr inte att &tgarda med kapacitetsokningar eftersom dessa tenderar att frigéra en latent
efterfrégan pa bilresande.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorel se 28(35)



| planhandlingen péstas att Marieholmsforbindelsen ar forenlig med relevanta miljomal,
sérskilt " God bebyggd milj¢” och " Giftfri milj6”. Naturskyddsforeningen kan inte halla
med om att det kade trafikarbete som foljer av Marieholmsforbindelsen eller att de
effekter panarmiljon som tunneln har som barriér och stérningsalstrare, ar férenliga
med miljomalen. De stédller sig aven fragande till vilka de 6vriga relevanta miljomaen
ar, da de anser att Marieholmsforbindelsen dven strider mot miljomalen " Frisk luft” och
" Begransad klimatpaverkan”. Bland annat anser de att en trafikfl 6desanalys behovs for
de strackor dar miljokvalitetsnormen for [uft idag 6verskrids, inklusive E6 mellan
Olskroksmotet och Kallebécksmotet.

Kollektivtrafikresandet maste mer an fordubblas for att uppna Goteborgsregionens mal
om att minst 40 % av personresorna & 2025 ska ske med kollektivtrafik. Omfattande
investeringar i nyabilvagar &r inte ratt metod att uppna detta mal. Istéllet bor man
systematiskt undersoka | 6sningar med en kombination av trangselavgifter och koll-
ektivtrafiksatsningar enligt K2020. En motorledsforbindel se enligt planforslaget ar inte
heller férenlig med de &taganden som Goteborgs Stad har gjort enligt Alborg +10-
deklerationen. Enligt denna deklaration ska kommunen arbeta for att 1) minska behovet
av privata motorfordon och framja attraktiva alternativ som &r tillgangliga for ala. 2)
Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel. 3) uppmuntra
overgangen till fordon med |aga utsl8pp. 4) utveckla en integrerad och hallbar plan for
framkomligheten i staden. 5) minska transporternas konsekvenser for miljon och
folkhalsan.

Nér lansstyrel sen 2004-10-08 tillstyrkte den samlade Mariehol msf érbindel sen angav
men "nodvandiga villkor” som méste galla for myndighetens bifall. Det géller att de
atgarder faststalls och genomfors som lansstyrelsen enligt 5 kap 4 § miljobalken
foredagit med syftet att biltrafiken i Goteborg skall begransas till vad miljon och
infrastrukturen tal. Det gdller att en kraftfull utbyggnad av kollektivtrafiken beslutas,
varvid Vastlanken utgor ett nyckelprojekt. Det géller att atgardsprogrammet genomfors
med regeringens stod for att trafiken i Goteborg, inklusive Mariehol msforbi ndel sen,
sékrare skall inrymmas inom miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar.
Enligt vad Naturskyddsforeningen erfar ar alltjamt inget av dessa villkor uppfyllda.

Inom Goteborgs Stad pagar ett visionart arbete for stadsutveckling i den aktuella
planens ndromrade. Mariehol msforbindel sen utgor ett hot mot detta omrade genom att
den skapar barridrer och forsamrar narmiljon. Foérbindelsen innebér att stor markytatasi
ansprak eftersom infrastrukturen & utrymmeskravande och behdver sakerhetsavstand.
Detta medfor en ineffektiv markanvéndning som bidrar till utglesning av staden och
darmed 6kande bilism. En annan utveckling av planomradet ar dnskvart med tanke pa
det relativt centrala laget. Om avfoérbindelsen vid Marieholm utformas annorlunda
skulle denna kunnabli en tillgang for narmiljon. Andraldsningar an motortrafikleds-
tunnel for enbart motorfordon bor dérfér dvervagas. Ett exempel &r en blandtrafikbro
som sammanbindande lank i en kvarterstad med blandade verksamheter pa bada sidor
av dven Pa en sadan bro finns utrymme foér géende, cyklister, lokal biltrafik och
kollektivtrafik, vilket skapar forutsattningar for hallbart resande i Goteborg. Ominte
M arieholmsforbindel sen byggs finns det forutsattningar for en sparvagsforbindel se
mellan Gamlestadstorget och Knutpunkt Hjalmar. Mariehol msforbindel sen minskar
mojligheternatill utbyggd kollektivtrafik dels genom den ekonomiska investering den
innebér dels genom den plats den upptar i den fysiska miljon.

Finansieringen av Marieholmsforbindelsen ar fortfarande oklar eftersom den regleras av
lagstiftning som kraver ytterligare beslut fran regeringen. Avgifter som skatas ut i
Tingstadstunneln kan inforas forst efter ett riksdagsbeslut. Trots den sk avsikts-
forklaringen som finns om att finansiera Marieholmstunneln med brukaravgifter finns
betydande fragetecken kring realismen i dettainitiativ. Enligt framtagen rapport om
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avgiftsfinansieringen diskuteras tre formellt helt olika typer av avgifter pa vagtrafiken.
En avgift patrafik genom Marieholmstunneln far enligt vaglagen inte anvandastill
annat an att betala kostnader for tunneln. Nar tunnel projektet & amorterat maste darfor
avgiften avskaffas eller kraftigt reduceras, vilket kommer att fa effekter pa trafikfl6det
med miljopaverkan som foljd. Om Marieholmstunneln avgiftsbel ggs méaste en avgift
aven inforas patrafik genom Tingstadstunneln. En avgift som kraver en separat lag
beslutad av riksdagen. Dessaiintakter kan inte Gronmérkas utan dverskottet maste via
beslut i riksdagen kontinuerligt anslas till att amortera pa Marieholmsforbindelsen. Nér
M arieholmsforbindel sen amorterats och avgiften i Marieholmsférbindel sen slopats
maste sannolikt avgiften i Tingstadstunneln tas bort igen. Aven det ger effekter pa
trafikfl6den och miljo som maste analyseras pa forhand. Parallellt med planeringen av
Marieholmsforbindel sen utreder Goteborgs Stad ett infOrande av trangselavgifter i syfte
att halla nere trafikokningen och sprida ut trafiken 6ver dygnet, bl afor att klara
miljokvalitetsnormen for kvévedioxid. Enligt lansstyrel sen krévs genomgripande
atgarder i biltrafiken for att klara miljokvalitetsnormerna och avgifter och parkerings-
atgarder pekas ut som de mest effektiva dtgarderna. | avvaktan paatt klarhet skapas
kring relationerna mellan och konsekvenserna av de olika avgiftsidéerna & osakerheten
betydande kring effekter kopplade till projektets finansiering. Information kring en
avgorande faktor saknas darfor for att bedoma M arieholmsforbindelsen. Salange
finansieringen av projektet inte &r faststélld kan dess samhéllsnyttainte slutligt
beréknas. Naturskyddsféreningen anser att inférandet av trangsel avgifter i Goteborg ar
viktigt for att uppna de ma som anfortros Marieholmstunneln. Utredningen om
trangsel avgifter kommer att varaklar under 2009 och forst darefter vet vi hur ett
vagavgiftssystem kan se ut. Planprocessen for Mariehol msforbindel sen bor samordnas
med denna utredning.

Planhandlingen konstaterar att trolig 6kning av trafiken pa omkring 7 500 fordon/dygn
motverkas genom den kol lektivtrafiksatsning som brukaravgifterna skall finansiera. |
stadskansliets tjansteutl ande 2009-05-31 framgar att kollektivtrafiksatsningen annu
bara &r ett exempel. Naturskyddsforeningen ser positivt pa att medel till kollektivtrafik
avsitts om Marieholmsforbindel sen byggs, vilket i safall formellt behtver besutas.
Forbattrad kollektivtrafiken till och frén Hisingen via Tingstadstunneln ar en viktig
satsning, men det & tveksamt om den kommer att fa sa stor betydelse som den tillméts.
Erfarenheterna av det s k Stockholmsforsoket &r att den initiala satsningen pa utokad
kollektivtrafik inte gav en stérre andel kollektivtrafikresor. FOrst seden tréngsel skatter
inforts valde fler att ka kollektivt. Inforande av tréangselavgifter kommer att minska
trafikméangderna, skapafler kollektivtrafikresor och ddrmed minska kdproblemen i
Tingstadstunneln.

Planhandlingen anger flera skdl till att Marieholmsforbindel sen ska byggas. Natur-
skyddsforeningen anser emellertid att en ny motorledsforbindel se inte kan bidratill att
|6sa de problem som anges. De féred ar istéllet andral6sningar pa angivna problem.
Den viktigaste atgarden for att minska sarbarheten i Goteborg ar att minska beroendet
av bilvagnétet, inte minst under rusningstid. En ny dvtunnel for att Oka kapaciteten i
rusningstid motverkar detta syfte och minskar det finansiella utrymmet for infrastruk-
turinvesteringar i kollektivtrafiken. Vastlanken, en forutséttning for en hallbar
utveckling for transporternai hela Vasta Gétalandsregionen, finnsi dagsléget inte med i
utkasten till trafikverkens langtidsplanering fér 2010-2021. Avsaknaden av V astlanken
aventyrar hela den satsning pa kollektivtrafiken som K 2020-projektet presenterat for
Goteborgsregionen. Overbelastningen av Tingstadstunneln under rusningstrafik bor
|6sas med trafikreglerande atgarder och en Gverforing av resande fran biltrafik till
kollektivtrafik. Inférande av trangselavgifter i Goéteborg samt utbyggnad av
kollektivtrafiken enligt K2020-programmet ar de viktigaste forutséattningar for att
minska belastningen pa Tingstadstunneln. Det storsta hindret for tillgangligheten till
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Goteborgs hamn och industrier pa vasta Hisingen ar den trangsel som orsakas av den
alltfor stora arbetspendlingen med bil till Goteborg. Marieholmstunneln framjar
knappast en minskning av bilpendlingen. Investeringsmedien bor istéllet satsas pa ett
snabbt genomfdrande av den planerade utbyggnaden av Hamnbanan och ny jarnvégsbro
vid Marieholm s att mer gods kan transporteras pa jarnvag. Okad tillganglighet mellan
Hisingen och évriga Goteborg behdver goras med kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik for en hdllbar utveckling. Hisingenstillganglighet kan forbéttras dels med
okat kollektivtrafikutbud i nartid, dels med forverkligandet av gang- och cykelbron samt
" Storkringen” med forbindel ser via Stigbergstorget och Lindhol men.

Planhandlingen presenterar flera miljoforbéttrande atgarder som bullervallar och trad-
plantering, vilket &r positivt. Dessa dtgéarder kan dock genomforas dven utan att

M arieholmstunneln byggs och fa positiva effekter for narmiljon. Nollalternativet
redovisar inga miljoforbattrande dtgéarder. Angaende nollalternativet har Vagverket
sidvaframhdlit att det beréknade antal et fordonspassager genom Tingstadstunneln inte
ar realistiskt, utan enbart &r ett berékningsexempel. Nollalternativet tar inte hansyn till
den minskning av vagtrafiken som blir effekten av kraftig kobildning. Planhandlingen
namner att |juddampande bel dggning skall 1&ggas pa samtliga vagar i Tingstads- och
Ringomotet som ett sétt att minska storningarna fran trafiken. Det har nyligen visat sig
att dennatyp av atgard endast har kortsiktig effekt. De &terinvesteringar som kréavs for
att behalla den ljuddampande effekten eller de storningar som uppkommer efter nagra
ars drift bor det tas hansyn till vid bedomningen av vagtrafikens storningar for den
omgivande miljon.

Kommentar: Trafiklederna samt &ven jarnvagsstraken genom Goteborg passerar
centrala stadsomraden samt de omraden dar kommande stadsutvecklingen ska ske enligt
kommunens dversiktsplan. Infrastrukturen skapar barriérproblem samt omfattande
storningar for naromradena. Det blir en utmaning for stadsplaneringen att genomfora
visionernaom " centrala dvstaden” med tanke pa de infrastrukturstrak som passerar
genom omradet. Mariehol msforbindel sen, liksom utbyggnad av Hamnbanan med ny
jarnvagsbro, beféster det befintliga trafiksystemet genom centrala delar av staden.

M arieholmsforbindel sen avlastar ndgra av trafiksystemets storsta flaskhal sar genom att
trafik frén E20/E45 undviker konflikt med E6-trafiken. Alternativa vagar for denna
trafik fran oster finnsinte da det leder till orimliga omvéagar. Samtidigt planeras for
forbéttringar av Norr-/Hisingsleden respektive Soder-/V asterleden fér att gbra dessa
vagar mer attraktivafor trafik fran norr och fran soder.

Miljomalet for God bebyggd milj6 bedoms stddjas genom att projektet ger finansiering
for bullerskyddsétgarder som patagligt forbéttrar ljudnivaerna for boendei Tingstad.
Projektet stodjer dessutom en utveckling av strukturbilden for regionen med 30 000 fler
boende och 40 000 fler sysselsattai regionkarnan. En ambition som i stOrre perspektiv
syftar till en mer hallbar samhallsutveckling jamfért med den utspridning av bebyggelse
som skett de senaste decennierna. | strukturbilden ingar en kraftig satsning pa kollektiv-
trafiken med ambitionen om en kollektivtrafikandel pa 40 % av personresorna & 2025.
Finansieringsl 6sningar for genomforande av nddvandiga kollektivtrafiksatsningar samt
utbyggnad av jarnvagskapaciteten studeras, vilket aven inbegriper finansieringen av
Marieholmstunneln. Miljomaet for Giftfri miljo bedoms stodjas genom att projektet
bidrar till sanering av féroreningar i marken fran tidigare verksamheter pa 6mse sidor av
aven.

Finansieringsl dsningar for genomfdérandet av dvtunneln ingdr inte i den samhéllseko-
nomiska beddmningen av projektet. Inférandet av brukaravgifter for projektet eller av
trangeselavgifter for hela trafiksystemet &r darfor inte avgodrande for beddmningen av
tunnel byggnationen. Det gédller &ven for konsekvensbeskrivningarna som inte tagit
hansyn till t ex minskad trafiktillvaxt genom inférande av brukar-/ tréngselavgifter. Det
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kan noteras att trafiktillvaxten dampats redan de gangna 10 aren, vilket gor att
prognoser gjorda & 2000 for trafikmangder ar 2010 idag kan skrivas fram till ar 2020.

L ansstyrelsen framforde i yttrande Gver tillatlighetsprévning for Marieholmsforbin-
delsen ar 2004 att vissa atgarder bor forverkligas som forutsattning for projektets
genomfdrande. Alvtunneln utgick ur till&tligheten & 2004 da finansiering saknades for
denna del av Marieholmsforbindel sen. Sedan 2004 har arbete fortgétt, bade inom
kommun och region, for att &stadkomma en langsiktigt mer hallbar struktur for trafik-
och bebyggel seplaneringen. Lansstyrelsen & delaktig i detta arbete samt ansvarig for
arbetet med atgardsprogrammet. Lansstyrelsen har inte vid fornyat yttrande infor
Marieholmstunnel ns till&tlighetsprovning lyft de punkter som Naturskyddsf 6reningen
hanvisar till. Finansiering av V astlanken samt andra kollektivtrafiksatsningar, liksom
inforande av tréngsel avgifter, ingar som del i finansieringsl dsning som diskuteras for
den nationella och regionalainvesteringsplanen 2010-2021.

V&gprojektet ger forutsattningar for bullerskéarmande tgérder i stérre omfattning én vad
som blir aktuellt i nollalternativet. Med anledning av de osakerheter som fortfarande
finns kring hallbarhet och funktion for de ” bullerdampande bel &ggningarna’ planeras
det for en konventionell beléggning, dock med mindre stenstorlek vilket ger permanent
reduktion med 2 dBA jamfort med normal stenstorlek.

Tingstad-Ballskérs Villaférening framfor &er sinainvandningar fran programskedet
om att Marieholmstunneln inte uppfyller géllande sékerhetskrav samt att en ny vag-
dragning av E6 6ster om alven borde utredas. Goteborg & i mycket stort behov av en ny
avforbindel se eftersom ingen egentlig utbyggnad skett pa mer an 40 &r. Foreslagen
tunnel vid Marieholm &r dock inte acceptabel.

Dagens strackning av motorvagen och anslutningen till Tingstadstunneln innebér redan
idag ett stort miljoproblem for de boende i omradet, som dagligen paverkas av det buller
och de luftféroreningar som trafiken ger upphov till. Med trafik pa den nya och hogt
placerade bron Gver jarnvagen borde bade buller och luftféroreningar dkainom
boendemiljon.

Marieholmstunneln uppfyller inte de lagkrav som stélls pa tunnlar langre &n 500 meter
enligt ett EU-direktiv. Lutningar storre an 5 % far endast férekomma om ingen annan
|6sning & geografiskt mojlig. Efter villaforeningens kontakt med EG-kommissionen i
Bryssel om hur begreppet ” geografiskt mojligt” skatolkas har en begéaran om forklaring
kommit frén Bryssel via Transportstyrelsen. Vagverket havdar nu att tunnellangden &
498 meter och att sdkerhetskravet for tunnlar formellt sett darfor inte géller. Enligt
ritningsmaterialet & dock tunnellangden fortfarande 505 meter. Enligt samma lagkrav
far inte heller antalet korfalt i tunnelns infartszon varafler ani tunnelréret. Vid infarten
till tunnelni Tingstad &r det fyra korfalt dar tva gar samman nagratiotal meter framfor
tunnelns mynning. Tilldten hastighet i tunneln & 70 km/h, vilket gor att korfaten enligt
sakerhetskraven ska ga samman 195 meter fore tunnel mynningen.

Det & uppseendeviackande att en myndighet med "nollvision” som mal for sitt trafik-
sakerhetsarbete kan till&ta sig att sa ansvars 6st friskrivasig fran de internationella
sakerhetskraven. Fallhojden fran bron 6ver jarnvagen & 30 meter till tunnelns botten,
dessutom med en 70 graders hégerkurvain i tunneln som inte rétas ut forran 150 meter
innei tunneln. En sadan trafikldsning med tunga fordon i kraftig nedforsbacke utan sikt
om trafiksituationen inne i tunneln kan inte vara trafiksékert oavsett om tunnelns langd
overskrider 500 meter eller inte. Vagverkets problem &r att tillgangligt markomréde ar
for trangt och innehdller for mycket infrastruktur for att gallande lagkrav ska kunna
uppfyllas. Till yttrandet bifogar villaféreningen ett scenario dar de beskriver en hogst
realistisk olycksrisk med ett tungt lastat fordon pavag ned i Marieholmstunneln fran
Lundbyleden. Riskanalys avseende trafiksakerheten med konsekvenserna av en olyckai

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorel se 32(35)



tunneln & inte gjord inom projektet. Som jamforelse & lutningen i Tingstadstunneln ca
4 %, fallhdjden & 13-14 meter och tunneln & helt rak med bra sikt.

Lagkrav pa samréd med berorda har till stor del inneburit en skenprocess. Enligt
stadsbyggnadskontoret har lokaliseringen av dvforbindelsen hanteratsi Véagverkets
process med vagutredning samt i kommunens 6vergripande programarbete ar 2003.
Boendei Tingstad som i hogsta grad &r berdrda har inte gjorts medvetna om eller blivit
kallade till detta samrad. Vagverket 1ar ha hdllit samréd 2004 med en mindre grupp
brevledes kallade Tingstadsbor. De flestai omradet har inte hort talas om nagot samrad
forran i borjan av januari 2009 nér stadsbyggnadskontoret kallade samtliga Tingstadsbor
till samradsmote.

Defar kanslan av att Vagverket inte velat att nérboendes reaktioner ska stora de planer
som de ur krass trafiksynpunkt vill genomdriva. Ju langre planerna nétt nér samradets
stund kommit, desto mindre kan motstridiga reaktioner paverka. Stalldainfor fullbordat
faktum i senare skede kan narboendes paverkansmajligheter bortses ifran. Farhdgorna
besannas nér fragan om tunnelns placering med hanvisning till tidigare samréd redan
avgjorts. Samradsprocessen maste starkt ifragaséttas och den kan inte vara forenlig med
gdllande lagkrav. Ur demokratisk synvinkel & hanteringen av drendet en katastrof.

Infor regeringens tillétlighetsprovning av projektet skriver Vagverket att narboendes
papekade problem kommer att provas efter att tillatligheten ar beviljad. Med kunskap
om hur Végverket agerar for att dippa uppfyllainternationella sdkerhetskrav genom att
gora tunneln ndgra meter kortare &r det uppenbart att Vagverket inte & ratt instans att
provaav narboende papekade problem. Vagverket har gjort alvarligafel i handlagg-
ningen och det & uppenbart att de kommer att stréva efter [6sningar som enbart raddar
V&gverkets prestige. Statens haverikommission gjorde en utredning av jordskredet vid
vagbygget av E6 i Smardd. | utredningen framgér att \V agverkets bristande hantering var
en tung orsak till olyckan och bland annat rekommenderas att Végverket ” utvecklar
foretagskulturen sa att sakerhet och sténdiga forbéattringar genomsyrar organisationens
alaaktiviteter”.

Villaféreningen foreslar att E6-trafiken avleds via Gullbergsmotet och leds dster om
alven langs E45 till en ny dvforbindelse i hdjd med Backebol. Enligt V agverket utgor
E6-trafiken i Tingstadstunneln 55 % vilket i safall kan avledas enligt forslaget.
Anledningen till att Vagverket foresprékar Marieholmstunneln &r att man vill 16sa
trafiken i ost-vastlig riktning. Vagverket har forvanande nog aldrig raknat paeller utrett
mojligheten att lyfta bort E6-trafiken fran Tingstadstunneln. En sadan flyttning av bl a
tung genomfartstrafik skulle ge en avsevéard avlastning och ge mer platsi Tingstads-
tunneln for trafikflodet | Ost-vastlig riktning. Det har &ven framkommit att man avser
reserveraen fil i varje riktning for kollektivtrafik i Tingstadstunneln. Med totalt fyra
tillgangliga filer reduceras kraftigt Tingstadstunnel ns kapacitet for E6-trafiken.
Trangseln i Tingstadstunneln blir densamma som idag och vad har man da vunnit? Tung
trafik till hamnar och industriomraden pa vastra Hisingen bor inte som idag tillatas
passera Backa pa E6 och pa Lundbyleden. S&dan trafik bor styras till Hisingsleden som
nastan ligger 6de och gar genom betydligt mindre storningskansliga omréden.

Bakom villaféreningens protest finns 154 namnunderskrifter som bifogades tidigare
skrivelsei programskedet. Stodet for denna protest & mycket stor, ca 95 % av de
Tingstadsbor de kommit i kontakt med. Lokal politikers samt stadsbyggnadskontorets
passivitet i detta drende &r forvanande. Lansstyrelsen tillstyrker programmet for
Marieholmstunneln trots att man & va medveten om att géllande lagstiftning
betréffande sékerheten inte uppfylls. Detta & minst sagt graverande for l1&nsstyrel sen
som myndighet i dess egenskap av dverinstansi planarenden.
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Kommentar: Fér Marieholmstunneln & det anslutningar till E45 och E6 samt passagen
Over jarnvéagen som styr tunnelns geografiska forutsattningar. Med dessa forutsattningar
blir tunnelns lutning ca 5,5 % pa en stracka av ca 200 m.

Tunnellangden kommer att bli knappt 500 meter. Boverkets foreskrifter och allméanna
rad galler for tunnlar 6ver 500 meter och reglerar krav enligt EU-direktiv. For tunnlar
kortare &n 500 meter ska V agverkets egna foreskrifter i ATB Tunnel 2004 tillampas.
De vésentligadelarna av EU-direktivet & infort i ATB Tunnel 2004 varfor skillnad i
tillampning av sékerhetsforeskrifter inte ska behdva uppkomma, oberoende av vilken
lagstiftning som till&dmpas. Marieholmstunneln kommer att utformas fér hdgsta tunnel -
klass (TA) enligt ATB Tunnel 2004.

Avledning av E6-trafiken i en ¢stlig lank har studeratsi tidigare planeringssteg men var
av olika skél inte genomforbart. Bland annat visade utredningar pa att endast en mindre
del av trafiken pa E6 utgors av genomfartstrafik. Villaforeningens forsag till omledning
av E6-trafiken via E45 har inte ingétt i nagot utredningsalternativ och kan inte ses som
realistiskt med tanke pa kapaciteten i Gullbergsmotet och pa Marieholmsleden. Dagens
trafikproblem beror just pa 6verbel astning i moten norr och sdder om Tingstadstunneln,
inte minst pagrund av trafik fran E20/E45 som via Olskroksmotet och Gullbergsmotet
moter E6-trafiken. Syftet med Marieholmstunneln &r att avlasta trafik mellan E20/E45
och Hisingen fran E6-trafiken genom Tingstadstunneln. Partihall sforbindel sen avlastar
E20-trafik mot centrum frén E6 mellan Olskroksmotet och Gullbergsmotet

Marieholmstunneln har dock sitt storstavéardei att den stora sarbarhet som idag rader i
trafiksystemet lindras betydligt. Satsningar planeras pa Norr-/Hisingsleden respektive
Soder-/V asterleden for att gora dessa ringleder mer attraktiva for tung trafik fran norr
och soder. For trafik osterifran pa E20 blir dock korvagarna for |anga for att dessa leder
skavarareaistiska alternativ till Lundbyleden.

Bullerskyddsatgardernainom projektet kommer att medféra en patagligt forbéttrad
[judmilj6 for bostddernai Tingstad, &ven med den nya bron Gver jarnvagen som ligger
hogre an dagens korytor. Hojning av bullerskérmar utmed bron fran 1,4 till 2,5 meter
har medtagits for nya bullerberdkningar som éven ger detaljerade berdkningar for ett
betydligt stbrre antal av bost&derna. Fororeningshalter for bostadsmiljon kommer inte
att forsamras av projektet. Forbattrad fordonspark ger en generell forbéttring av kvave-
dioxidhalten, den miljokvalitetsnorm som 6verskrids for bostader vid Dammgardsgatan.

Invandningar mot samradsprocess av vagutredning noteras och det ar givetvis olyckligt
om boende uppger att de varit ovetande om vagproj ektets existens fram till januari
2009. Samréd enligt vaglagen holls 2002-04-24. Forutom annonsering i Goteborgs-
Posten delades ett informationsblad ut till boende i nérheten av de olika alternativa
lagena for en ny alvforbindelse. Informationsbladet delades ut till boende i Tingstad.

V &gutredning inklusive godkand milj6konsekvensbeskrivning har varit utstalld for
yttrande under tiden 2003-04-03 — 2003-04-15 och kungorelse infér utstallelsen har
skett i Goteborgs-Posten.

Samtliga de av villaforeningen framforda synpunkterna pa V égverkets handléggning
kommer att provasi samband med att faststéllelse begérs av arbetsplanen. D& prévas om
erforderliga samrad har skett, liksom om olika alternativ har utretts tillrackligt, tekniken
for utférandet av tunneln etc. Utstéllelse av detaljplan och arbetsplan sker gemensamt.
Begéran om faststéllelse av arbetsplan kan darefter |amnas nar detaljplanen antagits av
kommunfullméktige.
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Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att tillrackligt underlag nu & framtaget for att bedoma

vagprojektet och dess konsekvenser samt att med féljande andringar ga vidare med
planforslaget for utstallning.

Utdver mindre justeringar har f6ljande andringar/kompletteringar gjorts pa plankartan:

Detaljplans syfte & att genomfora vagprojektet och detaljplanen ska omfatta de
mark- och vattenomraden som paverkas av projektet och som behdvs for dess
genomforande, i byggskedet och i permanentskedet. Planomradets grans har
justerats.

Oversyn av behov av markdtkomst for tillfalligt samt permanent nyttjande har
medfort komplettering av réttigheter for tillfallig markdtkomst samt andring av
kvartersgranser.

Genomgang av ledningar inom planomradet, befintliga samt omlagda, har foranlett
att u-omréden inforts pa kvartersmark.

Detaljerad uppritning av kommunens gatunét har medfort flera justeringar av
kvartersmarken. Fastigheters angoringar & genomgangna, varvid utfartsférbuden ar
justerade. Gang- och cykelbanan norr om jarnvagen har utgétt da en god standard
istéllet & sdkrad utmed Sal sméastaregatan.

Resultat av gjorda geotekniska berékningar har dverfortstill detaljplanen genom att
storsta tillatna markbel astningar regleras. Kvartersmark med begréansad bérighet har
i huvudsak utgétt for industrianvandning och istéllet Gvergétt till hamnomrade. Mark
som ska héllas obelastad har lagtstill vagomradet. Geotekniska planbestammel ser
har &veni 6vrigt kompletterats.

Industrianvandning & kompletterad med kontorsanvandning i Tingstad for att
medge en utveckling/foéradling av omrédet.

Allménhetenstilltrade till &ven och hamnbassangerna har konkretiserat genom att
alman platsinfortsi Marieholm samt att allménhetens tilltrade sékrats till omradet
norr om hamnbasséngen i Tingstad.

Gunnel Jonsson Christer Persson
Planchef Distriktsarkitekt
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Samradskrets

For yttrande

Kommunala ndmnder och bolag m fl

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi Fjarrvérme AB
Goteborg Energi Gasnédt AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nét AB
Goteborgs Hamn AB
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden

L okal f6rsorjningsndmnden

L okal sekretariatet
Miljéndmnden

Namnden for Goteborg Vatten
Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdel snamnden i Backa
Stadsdelsnamnden i Kortedala
Stadsdel snamnden i Lundby
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m fl

Banverket, Véstra banregionen
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaéterimyndigheten i Goteborg
L &nsordningspolisen
Lansstyrelsen

Skanova Nétplanering D3N
Sjofartsverket

Statens Geotekniska Institut
Svenska Kraftnét
Transportstyrelsen

Végverket, Region Vast

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgastféreningen Region V Sverige
Mikael Klang

Lastbilscentralen Gbg

L asthilsdkarnas ordercentral

UIf Karlsson

JC Decaux Sverige AB

Schenker Property Sweden AB

BAB Rortryckning AB

Tony Skogh

Ovriga

Backa Ringons Foretagarforening
Gamlestaden Marieholms Industri- och
foretagarforening

Foretagarforeningen Backaplansgruppen
Handikappforeningarnas Samarbetsorgan
Naturskyddsféreningen i Géteborg
Tingstad-Béallskéars Villaforening
Klimax Goteborg

Milj6férbundet Jordens Vanner
Jan-Erik Jonsson

Bo Nystrom

Edin Osmancevic

Vivian & Lars Lagerquist m.fl

Tholeif & Gunilla Johansson
AnnaLisao Hans Wallgren
Anne-Marie Jonsson

Claes Postgard

Andreas, Agnes och Géza Szilégyi
Fiskvardarna Goteborg

Martin Lundberg &

Tereza Marasovic Lundberg

For kdnnedom

Statliga och regionala myndigheter
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Business Region Goteborg AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Stadsbyggnadskontoret
Box 2554
403 17 Goteborg

Besoksadress: Képmansgatan 20
Hemsida: www.goteborg.se
e-post: shk@stadsbyggnad.goteborg.se

Telefon: 031-368 00 00
Telefax: 031-368 18 80
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Forslag till detaljplan fér Marieholmstunneln och angrédnsande

verksamheter i Goéteborgs Stad kommun, Vastra Goétalands lan
Handlingar daterade april 2009 for samrad enligt 5 kap 20§ plan- och bygglagen (PBL)

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Linsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1§
PBL och nu kiinda férhallanden att ett antagande av en detaljplan enligt for-
slaget inte kommer att provas.

Motiv for bedomningen

Lansstyrelsen befarar inte att riksintresse enligt miljobalken patagligt kom-
mer att skadas, att mellankommunal samordning blir oldmplig, att miljokva-
litetsnormer enligt miljobalken inte iakttas eller att det som foreslas blir
olampligt med avseende pa hiilsa eller sikerhet.

Overgripande synpunkter

Projektet att bygga en ny tunnel under Géta dlv paverkar flera olika intres-
sen i omradet. For att trafiken 6ver och i dlven ska kunna samordnas pa bis-
ta sitt krivs ett samarbete mellan Banverket, Sjofartsverket och Vigverket.
Inte minst med tanke pa att en ny jarnviagsbro kommer att behdva byggas i
nédrheten av tunneln.

Rad om tillimpningen av PBL

Scikerhet

I ett yttrande fran 2009-04-28 skriver Statens Geotekniska Institut att total-
stabiliteten kring Gota élv inte dr tillfredstillande. I planen méste man diir-

for se till att erforderliga atgirder kan genomforas for att siikerstélla stabili-
teten och detta ska vid behov regleras med erforderliga planbestimmelser.

Hinvisning gors i planbeskrivningen till Géteborg Stads férdjupade éver-
siktsplan for transporter av farligt gods. Man skriver att nagon ny riskanalys
inte krivs vid nybyggnation inom intilliggande omraden om avstanden i den
fordjupade Oversiktsplanen tillimpas. Hér bor dven Linsstyrelsens riskpoli-
cy namnas. Enligt den ska riskhanteringsprocessen beaktas vid bebyggelse
inom ett avstand av 150 fran farligt godsled. Inga fasta avstand anges utan
hénsyn ska tas till den riskbild som rader i aktuellt omrade.

g:\werksamhet\40_samhplan\d402_dp\kommuner\géteborg\pagaende drenden\marieholmstunnels\sam marieholmstunneln 35687-09.doc
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Marieholmstunneln kommer, nér den #r klar, att behdva kategoriseras enligt
de regler om tunnelklassning som finns i ADR-S. (Restriktioner for passage
genom vigtunnlar med fordon, som transporterar farligt gods) Detta kan
komma att innebéra restriktioner alt. Hittnader vad giller transport av farligt
gods, beroende p4 tilldelad kategori. Det 4r dnnu inte klart vilken kategori
tunnlarna i Goteborg ska tilldelas. Riskanalyser kommer att genomforas pd
uppdrag av Vigverket och kommer att utgdra del av beslutsunderlag.

Man har i planbestimmelser angett att 1igsta nivd och Oppningar i byggnad
ska vara + 12,9 m. Kommer tunneln att sikras till denna niva ocksa? De
transformatorstationer som berdrs/behdver flyttas bor ocksa sikras mot
oversvimning, kan liggas till som planbestimmelse.

Synpunkter i ovrigt

Vatten
Andra planerade vattenanldggningar, vid sidan av det som ingdr i pigdende
tillstandsprovningen for vattenverksamhet avseende Marieholmstunneln, ir
anmilnings- eller tillstandspliktiga vattenverksamheter enligt 11 kap Milj6-
balken.

Beredning

Infor Lansstyrelsens bedomning i drendet har berdrda statliga sektorsfore-
tradare beretts tillfdlle att ldimna synpunkter. Vad som angivits ovan géller
som statens samlade myndighetsuppfatining vid en avvégning mellan olika
framférda synpunkter.

Elin#ohansson
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Vigverket Region Vist, Lars Ekstrém
Banverket, Josefin Axelsson
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Vatten, Sofia Stridsman
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