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Banverket, Vagverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen & sedan den 1 april 2010
samladei den nya myndigheten Trafikverket. | planhandlingarna anvands dock genom-
gaende de tidigare namnen.



s Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Planhandling

Antagande Christer Persson

Df'JItU'mi 2010-04-21 Telefon: 031-368 18 56

Diarienummer: 843/03 (Flla 5050) E-post: fornamn.efternamn@sbk.goteborg.se

Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg

Planbeskrivning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte & att genomfora del av vagprojektet Mariehol msfor bindel sen, etap-
pen frén E45 till E6, kallad Marieholmstunneln. Planen behandlar det omrade som di-
rekt berors av vagprojektet. Planomradet omfattar &vtunneln samt dess anslutningar pa
Hisingssidan till E6 Tingstadsmotet och till Lundbyleden (E6.21) Ringdmotet. Den
andra etappen i Marieholmsforbindelsen Partihallsforbindelsen har behandlats i separat
detaljplan. Alvforbindelsen ansluter i Marieholm till E45 Marieholmsmotet vilken ingdr
i detaljplanen for Partihallsforbindel sen.

Syftet med en ny alvforbindel se:

e Avlasta Tingstadstunneln fran trafik (trafikmangd i nivamed ar 2000 bergknas),
vilket minskar kobildningen samt belastningen pa Ringdmotet samt Ol skroksmo-
tet/Gullbergsmotet.

o Okatillgangligheten till Géteborgs hamn, nordens storsta hamn som haft en dubble-
ring av godsvolymerna den senaste 20-arsperioden.

e Okatillgangligheten till industrier pa Hisingen, viktigafor hela Sveriges naringdliv.

e Okatillgangligheten till dvriga arbetsplatser p& Hisingen, t.ex. pa Norra dlvstranden,
ett av staden viktigaste utvecklingsomraden for nyatjansteforetag.

e Forbéttratillgangligheten till 6vriga Goteborg for boende pa Hisingen, stora ut-
byggnader av bostader har skett pa Hisingen under senare & och planer finns pa
fortsatt stora utbyggnader, t.ex. utmed Norra @vstranden.

e Minska sarbarheten och tka omledningsmdjligheten vid tillfaliga sdval som plane-
rade storningar pa 6vriga forbindelser Gver dlven.
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Fleratrafikprojekt planeras pa bada sidor av dven, nagra &r redan fardigstallda eller
under uppforande. Trafikprojekten & beroende av varandra och planutformningen maste
beakta 6vriga projekt. Detaljplaner for trafikprojekten & sndvt avgransade. Omgivande
omradens markanvandning far benandlas i egna detaljplaner. Det planeras for en forad-
ling av nérliggande omraden som t.ex. Gamlestaden och pa sikt Marieholm och Ringon.

Flera trafikprojekt planeras eller genomférs just nu:

e Norge-/Vanernbanan, utbyggnad pagar till dubbelspar samt anléggande av pendel -
tagsstation vid Gamlestadstorget, utbyggnad pagar, klart 2012.

e Triangelspar Marieholm, forbindel selank mellan Norge-/V anernbanan och Hamn-
/Bohusbanan, fardigstalld 2007.

e Partihallsforbindel sen, forsta etappen av Marieholmsforbindel sen med ny bro som
forbinder E20 med E45 och avtunneln, utbyggnad pagér, klart 2011.

e Ny avforbindelse, Marieholmstunneln, utbyggnad kan paborjas 2011 for fardigstal-
lande 2017.

e E45, ombyggnad till motorvagsstandard frén Marieholmsmotet till kommungransen,
genomforande inte bestamt. Ett fullsténdigt Slakthusmot behover finnas klart samti-
digt med alvforbindelsens fardigstallande for |okala anslutningar till vagnétet.

e Hamn-/Bohusbanan, kompletterande sparkapacitet samt bro 6ver dven, placeras
mellan dlvtunneln och Marieholmsbron, planeringsprocess inleds 2010, utbyggnad
av kompletterande bro kan tidigast paborjas 2013.

¢ Lundbyleden, ombyggnad for uttkad kapacitet och hégre vagstandard, genom-
forande inte bestdmt. Anslutningen mot Ringdmotet behdver forbéttras infor opp-
nandet av avtunneln.

e Vastra Stambanan, nytt dubbelspér i tunnel med pendeltagsstation vid Gamlestads-
vagen, utformning samt genomforande inte bestamt.

e Vastlanken, tgtunnel under centrala Géteborg vars andlutning i 6ster borjar vid
korsningen mellan V astra Stambanan och Norge-/V anernbanan, tidplan for genom-
forande inte bestamt.
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Forutsattningar

Lage

Planomradet omfattar dvtunnelns andlutning i Tingstad samt tunnel passagen under
Gota dv. Avstandet till Goteborgs centrum & ca 3 km.

. £ iy B y 7 |t Y e e Sl i s R
SN T > 7 i e ¥ 4 ’ g i i

s

Trafiklandskap inte 1angt fran Goteborgs centrum. Ringémotet idag med anslutningar till Tingstadstun-
neln och Lundbyleden. Hamn-/Bohusbanan passerar pa bro i bakgrunden.

Areal och markagoférhallanden

Planomradet omfattar cirka 32 ha. Trafikmark inom planomradet &gs av Goteborgs stad
och av Banverket. Den storsta delen &r dock industrimark som &r privatagd eller som &r
upplaten med tomtratt. Kommunen arrenderar aven ut mark till olika verksamheter. Se

genomforandebeskrivning och fastighetsforteckning for mer detaljerad information.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av éversiktsplan

Kommunens Oversiktsplan (antagen av fullmaktige den 26 februari 2009) anger for
planomrédet pagaende markanvandning, verksamhetsomrade med risk for Gversvam-
ning och hoga vattenstand, samt med skyddszoner vid transportlederna for farligt gods.
Marieholmstunneln och en kompl etterande Marieholmsbro redovisas som andrad mark-
anvandning, markreservat for kommunikation, vag respektive jarnvag. | Marieholm, for
omréde sdder om tunnelmynningen, redovisas forandrad markanvandning, mellanlag-
ringsplats for fororenade massor. Ostra dvstranden och Ringon redovisas som utred-
ningsomraden for framtida bebyggel se/stadsutveckling.
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Utdrag ur oversiktsplanen som redovisar Marieholmsforbindel sen samt kompl etterande Marieholmsbro
som markreservat for kommunikation. Utredningsomraden for framtida bebyggel se/stadsutveckling pa
Ostra alvstranden och Ringon. Strategisk knutpunkt sesi Gamlestaden (punkt). Mellanlagringsplats for
férorenade massor redovisasi Marieholm sdder om tunnelmynningen (fyrkant).

Foregdende Gversiktsplan OP99 hade ett utredningsomrade for dlvdalen, framfor allt
med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, uppréttade under &
2003, preciserade 6versiktsplanen. Placering av ny alvforbindelse behandlasi Program
for ny forbindelse dver alven. Visuaisering av en stadsbebyggelse utmed ” Ostra dv-
stranden” togs aven fram. | den nya 6versiktsplanen har avforbindel sens foreslagna
lage bekraftats och behovet av en kompletterande jarnvagsbro fortydligats. Den framti-
da stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut som en av fem strategiska knutpunkter i
staden. Platser dar det efterstrévas en hogre bebyggel setéthet och ett stort innehall av
service, arbetsplatser och bostéder.

En central fragai Gversiktsplanen &r ett resonemang om " det stora och det lilla Gote-
borg”. Bakgrunden & Goteborgs roll som regioncentrum. Dettainnebédr bl.a. att projekt
som &r viktiga for regionen (det stora Goteborg) far inverkan pa den lokala miljon (det
lilla Goteborg). Oversiktsplanen baseras pa ambitionen om en stad i balans mellan eko-
nomisk, social och ekologisk bérkraft.

Gallande detaljplaner

Planomradet beror elva géllande detaljplaner, den ddsta ar frén 1909 och den yngsta &r
fran 2007. Till en liten del andras uppréttad detaljplan for Marieholmsmotet, med ge-
nomfdrandetid till 2013-02-28. Detaljplan som omfattar gatumark fér rondell i kors-
ningen mellan Salsméstaregatan, Tingstadsvégen och Exportgatan har genomfdrandetid
till 2013-01-11. Detaljplan som omfattar Marieholmsbron och omgivande verksamhets-
ytor pa Hisingssidan har genomforandetid till 2011-02-12.

Pa Hisingssidan & marken huvudsakligen planlagd for industri alternativt industri och
kontor. Till&ten byggnadshojd ar 12 meter. Mark &r aven planlagd for bensinstation, for
vag- och jarnvégstrafik samt for kommunal gata och planteringsytor. Utmed dvens
vastrasidatillats generellt bryggor och kajer. Vattenomradet utmed &l vens Ostra sida ar
inte planlagd. Pa Marieholmssidan galler den gamla stadsplanen frén 1909 som anger
industri- och hamnomrade med byggnader i en vaning samt hamnbasséng. | Marieholm
anglutstill uppréttad detaljplan for Partihallsforbindel sen inkl Marieholmsmotet.
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Del av gallande detaljplan for Marieholm fran 1909.

Program

Program for planomradet har godkants av byggnadsnamnden den 31/3 2009. Samtidigt
godkandes samradsredogorel se fran ett programsamrad i Tingstad som genomfordes
under 2004. Det program som godkandes behandlade ett storre programomrade som
inneholl fler trafikprojekt, sa som en kompletterande Marieholmsbro, en ny dragning av
Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstandigt Slakthusmot. Dessa projekt kommer att
behandlas med egna detaljplaner.

Ovriga beslut

Végverket bedriver parallellt med kommunen en planeringsprocess enligt vaglagen.
Alvforbindel sens placering och dvergripande utformning &r beslutad efter tidigare ut-
redningar, i form av forstudie och végutredning. V égutredningen till&tlighetsprovas av
regeringen, vilket beviljades i mars 2010. Goteborgs stad samt |ansstyrelsen har vid
remissbehandling av vagutredningen tillstyrkt vagprojektet. Efter att detaljplan antas
kan arbetsplanen faststéllas. Vagverket uppréttar, paborjat htsten 2009, bygghandling
for projektets slutliga utformning i detalj. Marklov, for vag- och jarnvagsanl &ggning,
kommer inte att krévas inom planomradet om detaljplanen fdljs.

KOMMUNENS PROCESS VAGVERKETS PROCESS
oversiktsplan forstudie
I |
program vigutredning
I I
| detaljplan arbetsplan |
I [
mark-/bygglov bygghandling

Planeringsprocesserna enligt plan- och bygglagen och vaglagen fdljs at och arbetet bedrivsi gemensam
process mellan Vagverket och kommunen.
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Stadsutveckling inom angransande omraden

Inom omgivande omraden, sd som Marieholm och Ringdn, planeras for en utveckling
med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostader, kontor, handel, kultur, fritidsverksam-
heter, vard, utbildning etc. samt icke stérande verksamheter. En stadsutveckling som
genererar mer lokal trafik samt stéller hdgre krav pa en god stadsmiljo. Framfor allt
stéller ambitionen om nybyggnation av bostader krav pa skydd mot vag- och jarnvags-
anlaggningarna. Stadsutvecklingen motiveras av fordelarna med en sasmmanhéngande
stad, dér trafikarbetet totalt sett minskar genom anvandandet av centrala ytor med en
blandning av funktioner. Mark som redan &r ianspraktagen anvands béttre och stads-
delar binds samman da nordostra Géteborg och Hisingen far en béttre kontakt med 6v-
riga staden. Kollektivtrafikforsorjningen & god och det blir attraktivare att ga eller cyk-
la

Néarmast forestaende & en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstorget
dar detaljplanearbete ska paborjas. | Marieholm skisseras en utveckling av omradet ut-
med &ven, ” Ostra dvstranden”. Ringon ingér i omrédet for den centrala” Alvstaden”.

——

Visualisering av en framtida stadsutveckling utmed ” Ostra &lvstranden” .
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Generellt kommer skdrmande bebyggel se med kontor att behdva uppforas mot vagar
och jarnvagar for att bostader ska kunna uppforas. Handel genererar omfattande trafik
och &r av trafikska svart att etablerai Marieholm, Tingstad och pa Ringon. Omfattande
utbyggnad av handel, men dven av bostader och verksamheter planeras pa Backaplan,
med genomforande under de nérmaste 10 aren. Pa fastlandssidan planeras for en utveck-
ling av Gamlestaden och Kviberg under de narmaste 10 aren. Omvandling av Marie-
holm och Ringon till blandad stadsbebyggelse &r forst aktuellt pa langre sikt.

Aven kontorsbebyggel se genererar stora trafikmangder, koncentrerad till hogtrafiktim-
marna. Exploatering med bostader, helst 50/50, & viktigt for att fa en jamnare trafikbe-
lastning pa det lokal a gatunatet och pa motorlederna. Vagmoten ar kritiska punkter som
behover vara kapacitetsstarka och | &ttorienterade, med bra kopplingar till det lokala
vagnatet.

Mark och vegetation

Planomradet dluttar svagt fran vaster mot dven dar nivaskillnaderna & relativt sma.
Omradet &r till storsta delen exploaterat med végar, byggnader, sparomréaden och hard-
giorda ytor. Géta dv utgor en betydel sefull miljo, med vattenytan och viss strandvegeta-
tion.

Eftersom storadelar av planomrédet tidigare anvants for industri och upplag samt som
bangards- och vagomréade férekommer fororeningar i marken. Delar av planomradet &
dessutom utfyllt med massor vars ursprung ar okant. Vagverket har under arbetet med
arbetsplan analyserat jordprover som bekréftar forekomst av fororeningar. Fortsatt vid
projektering samt byggande kommer ytterligare jordprover att tas, kompletteras aven
med provtagning av grundvattnet.

It A

Vag- och jarnvagsmark samt industriomréaden utmed &lven (som déljs av byggnaderna).
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Befintlig bebyggelse

| Tingstad finns en verksamhetsbebyggel se med relativt hog standard och med flera
stora verksamheter inom t.ex. distribution och metallatervinning. Har finns aven kontor,
bensinstationer, byggvaruhandel och gatukok. Utanfor planomradet finns en omfattande
bostadsbebyggel se med smahus véaster om Kungalvsleden. | Marieholm ingér ett fatal
fastigheter med bebyggelse i planomradet. Fastigheterna har verksamhetsbyggnader, dér
bl.a. trévarunandel samt service av bilar och smabatar bedrivs.

Ett landmérke vid resa utmed E6 utgors av tryckeriet vid Exportgatan. | évrigt finnsinte
framtrédande byggnader, bebyggelsen &r relativt anonym for resande pa motorlederna,
infrastrukturen & pa manga stéllen dominerande. Marieholmsbron utgor ett tydligt
landmérke i alvrummet, pA Marieholmssidan &r den &ldre kranen vid hamnbasséngen
framtradande. Utanfor planomrédet &r silobyggnaden pa Marieholms sydvastra udde
framtradande. Tydligafondmotiv saknas for resande pa motorlederna.
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Bebyggelse pa 6mse sidor om Marieholmsbron sett fran vaster. Aven den obebyggda och idag gronskan-
de ytan soder om bron har tidigare haft verksamheter och marken &r paverkad av industrianvandningen.

Geotekniska forhallanden

Végverket har genomfort geotekniska undersokningar och utredningar i samband med
upprattandet av arbetsplan i syfte att klargora vilka atgarder som behdver vidtas for att
bland annat véganl aggningens stabilitet och barigheten ska sékerstéllas for den nya vag-
forbindel sen. En detaljerad beskrivning av de geotekniska forutséttningarna for vagan-
laggningen finns i underlaget for arbetsplan. Kompletterande geoteknisk utredning har
framtagits for att klarlagga och beskriva forhdlandenai omradet som underlag for de-
taljplanen, framst med avseende pa stabilitet sdval inom som i anslutning till planomra
det. FOr mer detaljerad beskrivning om forutséttningar och berékningar hanvisas till
dennaPM.
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De geologiska forutsattningarnai omradet karaktériserastill storsta delen av mycket
maktiga sedimentavlagringar, huvudsakligen bestdende av lera som till stérre delen &
tackt av fyllnadsmassor av varierande sasmmanséttning. Jorddjupet uppgar till 100 meter
vid Marieholm och langs &@ven. Vaster ut pa Hisingen avtar lerdjupen mot sydvést dar
berget gar i dagen. Under leran &r ett friktionsjordslager med varierande tjocklek vanligt
forekommande. Leran &r 16s och séttningsbenégen, med relativt typiska egenskaper for
Goteborgsomrédet, men variationer i sava plan som pa djupet finns. Pagaende satt-
ningar har konstaterats inom olika delar av omrédet. | huvudsak & dessa mindre an

5 mm/ar och métningar tyder pa att de uppkommer relativt ytligt, ned till 5-10 meters
djup. Lerans storningskanslighet & mattlig, med 6vervagande medel sensitiv lera.
Mycket lokalt i en punkt inom den véstra delen har htgsensitiv och storningskénslig
lera patraffats pa ett fatal nivaer. Saval stabilitets- som séttningsfragorna &r centrala for
all byggnation och anldggande i omradet.

Tingstad

Planomradet grénsar i de vastradelarnatill fastmark. | riktning mot Tingstadstunnelns
mynning kommer en moranrygg fram i riktning mot alven. For dvrigt utgors jordlagren
av leravlagringar med upp till 60 meters maktighet. | storre delen av omradet finns
overst fyllnadsmassor med ndgon meters maktighet och grundvattenytan ar genomgaen-
de belagen pa ndgon meters djup under markytan. Inom omréadet forekommer tunna
skikt i leran som dock inte beddms vara sammanhéngande och dranerande. Séttnings-
problem pa grund av grundvattensankning har sedan tidigare forekommit i detta omr&
de.

Gota alv

De geotekniska forutsattningarnai omradet praglas av mycket djupaleravlagringar med
80-100 meters maktighet. | omradet kring alvstranderna finns pa bada sidor mestadels
1-2 meters fylIning och grundvattenytan ar belégen cirka 1 meter under markytan. Leran
&r 16s och séttningsbenégen och inom omradet pagéar séttningar. Generellt galler att dar
det finns ndgon form av kaj-/bryggkonstruktion finns det relativt stora osakerheter da
endast 6versiktliga uppgifter gar att fa fram angaende konstruktionerna och dess verk-
ningssétt. Det innebér att stabilitetsberdkningarna &r utforda med ett antal olika anta-
ganden som beskrivsi PM:en. Sammantaget visar berakningsresultaten pa att total stabi-
liteten kring &ven idag &r for 1&g inom hela planomradet férutom i den sydvastradelen
dér sikerheten &r tillfredsstallande. Dettainnebér att for stora delar av omradet behover
atgarder utforas. | byggskedet kommer delar av dessa omraden med |&ga sékerheter att
tasi ansprak och bortschaktas. Vid dterstéllandet av omradena kring tunneln kommer
darefter svd total- som |okalstabiliteten att bli tillfredstéllande.

Norr om planomrédet &r stabiliteten tillfredstdllande da Banverket i samband med att
M arieholmsbron uppfordes pa 1990-talet sikerstéllde stabiliteten for bron.

Marieholm

| omrédet finns det dverst fyllning med upp till nagra meters maktighet. Darunder finns
sedimentavlagringar som i huvudsak utgors av leramed upp till 100 meters méaktighet.
L eran &r 16s och séttningsbendgen och inom omradet pagar séttningar med varierande
storlek, trots de relativt homogena forhdllandena. Grundvattenytan &r genomgaende

bel gen p& nagon meters djup under markytan.
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Markradon

Naturliga jordlagren inom planomradet innebér enligt SGU:s dversiktliga radonriskkarta
att omradet klassas som |3griskomrade. Beroende pa fyllnadsmassornas sammanséttning
kan radonférekomsten varierai omradet.

Fornlamningar och kulturhistoria

Planomradet berdr ingen kand fornlamning, € heller négon kulturhistoriskt vardefull
byggnad.
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Detaljplanens inneb6rd och konsekvenser

Detaljplanen omfattar en sdnktunnel under Goéta &@lv samt tillhdrande vagans utningar i
Tingstad. Verksamhetsytor som helt eller delvis paverkas av vagprojektet ingar liksom
kommunala gator som byggs om/far ny dragning. Vattenrummet utékas genom anlég-
gandet av hamnbassanger pa bada sidor av dven. Bassangernakan i framtiden anvandas
for smabatsverksamhet samt méjliggora att allméanheten nér alven. Géllande detaljplan
for vastra sidan av d@ven upphévs och hela dlven blir darmed utan detaljplan. Detaljpla-
nen omfattar i huvudsak inte Marieholmsmotet, som blev planlagt med Partihallsforbin-
delsen, g heller Kungalvs eden/Lundbyleden, planlagda pa 1960-talet. \V agprojektet for
dvtunnelninnehdller emellertid dtgéarder aven inom dessa omraden.

Fotomontage av foreslagen placering for den nya &lvforbindel sen (kélla VVagverket).

Marieholmstunneln anldggs ca 600 meter uppstroms Tingstadstunneln och har som hu-
vudsaklig uppgift att tillsammans med Partihall sférbindel sen knyta samman E20 och
E45 med E6 och Lundbyleden (E6.21) vilket medger béttre kopplingar i 6st-vastlig rikt-
ning. Huvuduppgiften & dock att minska kapacitetsproblemen i moten pa 6mse sidor
om Tingstadstunneln (Ringdmotet, Gullbergsmotet och Olskroksmotet). Dagens kopro-
blematik vid Tingstadstunneln beror till stor del pa kapacitetsproblem i dessamot. Med
Partihallsforbindel sen far E20 en direktkoppling mot Goétaleden, vilket &ven det minskar
bel astningen pa Gullbergsmotet och Olskroksmotet. Den nya tunneln minskar sarbarhe-
ten i vagsystemet genom att omledning medges vid tillfalliga eller planerade avstang-
ningar for ndgon av avforbindelserna. Kollektivtrafiken kan forbéttras nar framkomlig-
heten blir béttre pa lederna. Separata busskorfalt kan delvis anléggas utmed Kungélvs-
leden for anslutning med Lundbyleden. Marieholmstunneln kan anvandas for nya kol-
lektivtrafiklinjer i Ost-vastlig riktning.
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For ett valfungerande trafiksystem behovs utbver tunnel projektet dven forbéttringar av
anslutningarna fran Kungalvsleden och Tingstadstunneln mot Lundbyleden Ringdmotet
saatt trafik leds till rétt filer utan vavningsproblematik. Béttre kopplingar krévs fran
lokalvagnétet i Marieholm till E45, Marieholmstunneln och Partihallsférbindel sen. Ett
komplett Slakthusmot behover anléggas norr om Marieholmsmotet, utbyggt senast till
alvtunnelns dppnande. For ett effektivare sekundart vagnéat (kommunens huvudgatu-
system) samt for mindre bel astning pa lokalvagnétets korsningar vid Tingstadsmotet
foreslas en ny dragning av Exportgatan med direkt anslutning till Salsmastaregatans
foreslagnanya lage. Alla namnda kompletterande projekt far hanterasi egen planerings-
process, nya detaljplaner kravs for flera av atgarderna, forstudier och arbetsplaner enligt
vagl agen kan dessutom krévas.

Farleden i Gota dlv har idag 6,3 metersfritt djup vid medelvatten. En meters friktions-
jord ovan tunneltaket krévs som skydd for nédankring. Valet av dimensionerande far-
ledsdjup &r styrande for tunnelns utformning vad géller lutning och den fria hdjden i

tunneln under farleden och behdver studeras vidare i den fortsatta projekteringen. An-
gransande Tingstadstunneln och Marieholmsbron &r forlagda sa att nuvarande farleds-
djup kan okasttill 7,85 meter respektive 6,90 meter. M§jligt farledsdjup 6ver tunneln

sattes till 6,90 meter i Vagverkets samrad med Sjofartsverket infor miljodomsansokan.

Alvtunneln blir knappt 500 meter 1ang. Till skillnad mot Partihallsbron blir inte tunneln
lika framtradande som landmérke i stadsdelen. M oten och tunnelmynningarna blir dock
viktiga entrépunkter och orienteringspunkter for resande till respektive inom staden.
Trafiksystemet & komplicerat i omradet och tydlighet och lattorienterbarhet &r viktigt,
inte minst for att undvika olyckor som ger stérningar i systemet. Alvforbindelsen far tre
korfalt i varje riktning och byggs med motorvégsstandard dimensionerad for 70 km/h.
M edel vardagsdygnstrafiken i Marieholmstunneln beréknas & 2020 vara ca 49 000 for-
don/ dygn, inberéknat att Partihallsforbindelsen da redan & utbyggd. Medelvardags-
dygnstrafiken i Tingstadstunneln & 2020 beréknas bli ca 103 000 fordon/dygn, vilket &
jamforbart med trafiken i Tingstadstunneln ar 2000.
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Detaljplanen omfattar utéver vag- och gatumark tva nya hamnbassanger pa dmse sidor
om alven samt verksamhetsytor som far nya granser i Marieholm och Tingstad. Mark
som krévs for vagprojektets genomforande & utlagd som allmén plats. Mark ingar aven
déar vagprojektet kraver att belastningsrestriktioner infors. Efter dvtunnelns fardigstal-
lande (med dagens tidplan ar 2017) finns det mdjlighet att aterfora kvartersmark till
industri- och kontorsanvéndning. Hamnbasséngerna kravs for tunnelns anléggande samt
for permanent avlastning av omradet. Bassangerna med omgivande markomraden kan i
framtiden 6vergatill anvandning som smabatshamn. Gallande detaljplan for vastra hal-
van av dven upphévs och hela @ven blir darmed utan detaljplan. Geotekniska atgarder
krévsi aven for att bade sakra vaganl ggningen och markstabiliteten utmed dven.

Markreservat sakerstélls for kommande planlaggning av kompletterande jarnvégsbro
over Gota av. Denna detaljplan ger planstod for en utbyggnad av sparkapaciteten utmed
dagens banvall fér Hamn-/Bohusbanan.

V&gprojektet innebar att stora markomraden i Tingstad med befintliga byggnader och
verksamheter paverkas av alvtunneln samt dess anslutningar till Kungévsleden, Lund-
byleden och Salsmastaregatan. | Marieholm paverkas fastigheter av tunnel byggnationen
samt anslutningen till Marieholmsmotet. Genomforandet av vagprojektet kraver dtkomst
av mark och vatten i bade Marieholm och Tingstad som kan aterforas till annan anvand-
ning i framtiden. Generellt & mal sattningen att minimera markintrang samt stérningar
for omgivande omraden. Byggnader som direkt berdrs av vaganl aggningen eller av &t-
garder for dess sakerstéllande maste rivas, medan atgarder vidtas for att inte paverka
ytterligare bebyggel se. Aven kommunala gator samt ledningsstrék paverkas och beho-
ver anpassas for projektet. Bland annat far Salsmastaregatan en helt ny dragning narma-
re dven. Samordning sker av fastighetersin- och utfarter for att forbéttra bade sakerhet
och kapacitet i huvudgatunétet.

Mark och vegetation

Med vagprojektet skapas ytor i Tingstad som blir impediment mellan végens och jarn-
vagens anléggningar. Plats ska dven finnas for dversvamningsskydd samt for sedimenta-
tionsdamm. | en for dvrigt hardgjord miljo kan dessa” grona” ytor bidratill en gron-
struktur i omradet samt magjlighet att omhanderta/férdroja regnvatten. V agprojektet
medfor djupa skarningar for traganslutning mot & vtunneln samt mot Kungalvsleden. Ny
bro fér anslutning mot Lundbyleden tar stod i bergsklack och passerar 6ver E6 samt
jarnvégen. Bron blir det mest framtr&dande nya elementet i stads- och landskapsbilden.
En vardad skotsel av vag-, gatu- och skyddsmark &r vasentligt for att stadsmiljon ska bli
inbjudande och trygg, inte minst fér gang- och cykeltrafikanter.

Marken for dagens Salsméstaregatan dvergar norr om jarnvagen till kvartersmark och
skarningen for dagens planskilda korsning fyllsigen. | enlighet med tidigare planers
utformning finns krav pa plantering (dér sa & majligt) pa kvartersmark utmed gatorna.

Atgarder for att skydda vaganlaggningarna vid extrema vattensituationer planeras att
utforas som en yttre tétskarm till nivan +12,9, vilket & den planeringsniva som kommu-
nen med dagens kunskap féreskriver i omradet for framtida vattennivaer. Oversvam-
ningsrisken behtver beaktas aven for andra samhal | sviktiga anldggningar, som trans-
formatorstationer. Skydd av vaganlaggning till +13,9 som extra sakerhetsmarginal far
l6sasi ett storre sammanhang eftersom det kréver omfattande dtgérder pa anslutande
vagsystem for att uppratthalla funktionen. Tillfaliga skydd for att enbart sékra anlagg-
ningen fran skador vid vattennivaer till +13,9 ska studeras av V agverket.

Omgivande mark utmed &ven ligger lagre an +12,9 och kan vid extrema situationer
komma att dversvammas. Oversvamningsskydd for Tingstad respektive Marieholm be-
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hover |6sasi ett stérre sammanhang. Atgérder krévs pa l8nga strackor, vilket ligger
utanfor denna detaljplans ansvarsomrade. Uppfyllnad av mark & inte lampligt fran geo-
teknisk synpunkt, varfér denna detaljplan istéllet foreskriver skydd av konstruktioner.
Detaljplanen har ingen reglering av réttigheter for uppforande av 6versvamningsskydd
utmed alven, den har inte heller utrett de geotekniska forutséttningarna for det.

Bebyggelse

Planomradet innehaller kvartersmark for kontor, industri samt bil- och bilistservice. Ett
20-tal fastigheter paverkas och ett 20-tal befintliga byggnader av varierande storlek
maste rivas. Nagra fastigheter far nya grénser sa att verksamheten kan fortgd med viss
omdisponering av marken. Andrafastigheter och verksamheter maste [6sasini sin hel-
het. Efter vagprojektets genomforande kan kvartersmark aterskapas for del av den indu-
stri- och lagerverksamhet som pagar i omradet. Kontorsanvandning tilldts for mojlighet
till foradling/utveckling av markanvandningen i omradet. Macktomt vaster om Tings-
tadsmotet avsétts for bil- och bilistservice. Bensinstation samt gatukok finns aven eta-
blerad vid Tingstadsmotet inom mark som planléggs som kontor-/industrimark, en plan-
laggning som inte bedoms hindra fortsatt pagéende anvandning. Norr om hamnbassang
pa Marieholmssidan bedrivs bét- och bilservice, inkl lackeringsverkstad, samt restau-
rangverksamhet, verksamheter som under genomforandet far bedrivasi den omfattning
som & mgjlig.

Mark planlagd inom detaljplan for Partihallsforbindelsen inkl Marieholmsmotet ingar i
denna detaljplan for att aterforaindustrimark som inte langre anses nddvandig for vag-
anlaggningen. Mark ingar &ven som i framtiden kan &terforas.

Mark runt hamnbassanger kan i framtiden tillatas for hamnverksamhet med tillhrande
enklare byggnader, allt med syftet att skapa levande maritima miljoer vid bassdngerna.

Byggnader for service, som kafé och restaurang, far uppforas for omradets behov. Vid

hamnbassangerna kan &ven publika byggnader uppforas fér besokande.

Teknikbyggnad for dvtunneln behovs dver tunnelmynning i Tingstad. Mindre byggnad
kan &ven bli aktuellt pa Marieholmssidan. Byggnader for jarnvagens behov far anlaggas
inom jarnvagsmarken.

Ny bebyggel se ska utféras med vattensdker konstruktion till en héjd av +12,9. Geotek-
niska forutsattningar i omradet gor det inte lampligt att héja marknivan varfor byggna-
dernaistallet far sakras, vilket aven forutsitter backventiler painkommande ledningar.
Befintliga byggnader kommer fortsatt att kunna Oversvmmas vid extrema vadersitua-
tioner, vilket &r fastighetsagarens ansvar att sakratill planeringsnivan +12,9.

Tingstad

Fastighet utmed Salsmastaregatan som idag anvands for Stena Metall forlorar ett hdrn i
nordvast, tillforsistalet mark i vaster. Byggrétt medges delvis pany mark.

Samtliga fastigheter soder om jarnvagen fram till dagens Salsmastaregata paverkas av
vagbyggnationen, del av Backa 18:8 kan fortsatt fungera som gavstandig enhet och
ingdr inte i planomradet. Ny placering av infart féreskrivs genom detaljplanen. Geotek-
niska dtgarder kravs for del av kajomrade (ingdr i planomradet).

Fastigheter norr om jarnvagen paverkas av Salsméastaregatans nya dragning samt av
skyddsomrade utmed jarnvagen. Fastighet narmast E6 far intrang av tunnelansl utningen,
samtidigt kan markintranget delvis erséttas nér dagens Salsméastaregatan utgar. Ting-
stadsvagen far ny dragning vilket tillskapar kvartersmark som kan tillforas nérliggande
fastigheter eller bilda en egen fastighet. Byggnader medges med 12 meters byggnads-
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hojd och maximalt far 50 % av fastighetens area bebyggas bortréknat dppna konstruk-
tioner som skarmtak etc. Kontorsanvandning tillats for majlighet till foradling/utveck-
ling av markanvandningen i omradet.

Fastighet utmed Exportgatan som anvands for tryckeri forlorar sddra delen som anvands
for parkering. Funktion som far |6sasinom kvarvarande fastighet samt den utvidgning
mot dster som medges. Pa andra sidan Exportgatan tillfors industrimark for att klara
fastighets parkeringsbehov da markintrang sker for den nya Salsméastaregatan.

Marieholm

Fastighet norr om dagens hamnbassang paverkas delvis av tunnelns anlaggande men
kan sedan dterstéllasi sin helhet. Pagaende bétrel aterad verksamhet &r betydel sefull for
att astadkomma det maritima liv som 6nskas vid hamnbassangerna. Inom fastigheten
bedrivs &ven bilservice med lackeringsverkstad samt restaurang. Verksamheter som om
mojligt kan bedrivas under genomfdrandetiden. Ny detaljplan behtver uppréttas for att
aterfora kvartersmarken.

| Marieholm bedrivs redan smabéatsverksamhet, dessutom med en karaktarsfull kran.

Fastigheter soder om dagens hamnbassang ianspraktas for alvtunnelns byggnation och
utgor en utdkad hamnbassang samt kajytor. Fastigheter sbder om den hamnbassang som
tillskapas med vagprojektet har idag mark kraftigt paverkad av markfororeningar. Mil-
joforvaltningen har forel agt fastighetsagaren att sanera marken, del av marken ligger
inom planomradet.

Fastigheter Oster om Marieholmsgatan ianspraktas for tunnelns anslutning till Marie-
holmsmotet och 6vergér till vagmark. Samtidigt kan en remsa med industrimark aterfo-
ras som inte langre behovs for vaganl &ggningen.

Vattenomraden

Gota dlv omfattas av detaljplanen inom det omrade som paverkas vid utbyggnaden av
avtunneln och som sedan tidigare & planlagd, vilket inkluderar omréden fér tryckban-
kar som anlaggsi aven for att bade sakra vaganl ggningen och markstabiliteten utmed
alven. Géllande detaljplan upphéavs och hela @ven blir ddrmed utan detaljplan. Arbets-
planen blir istéllet reglerande for permanent samt tillfallig atkomst av vattenomradet.
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Alvtunneln f& genom faststéllelse av arbetsplanen permanent vagrétt medan vattenom-
radet ovanfor samt vaganlaggningens tryckbankar far inskrankt vagrétt. Réttigheter som
farled, kgjer, tryckbankar etc behandlas &en i miljodom. Ny detaljplan kan uppréttas
for framtida anvandning av vattenomraden, med réttigheter for bryggor, smabatshamn
etc. Alven &r av riksintresse for 5j6farten som transportled mellan Vanern och Vasterha-
vet och anledningen till valet av tunnellGsning for vagprojektet &r att undvika konflik-
terna med brodppningar for g ofarten. Efter tunnel ns fardigstallande kommer dagens
farledsdjup samt farledsbredd att vara opaverkade. Fyllnad med en meters friktionsjord
kommer att finnas ovan tunneltaket som skydd for nddankring. Tingstadstunneln samt
Marieholmsbron medger en viss fordjupning av farleden. Vagverket har i samrad med
Sjofartsverket infor miljodomsprévningen fastlagt mojligt farledsdjup till 6,90 meter
ovan tunneltaket. Med tanke pa lutningar pa tunnelnedfarter, som geografiska forutsitt-
ningar samt befintliga anléggningar ger, bor inte tunneln l18ggas djupare 8n nddvandigt.

Tva byggdockor anl&ggs pa Hisingssidan for tillverkning av tunnelelement, varifran
elementen bogseras ut till rétt |age och sénks ned i 8lven. Hamnbassanger anlaggs ovan
tunneln pa 6mse sidor alven, bassanger som bade kravs for tunnelns anlaggande och for
permanent avlastning av omradet. Muddring i &v samt urschaktning av hamnbassanger
medfor massor om 440 000 kubikmeter. 110 000 kubikmeter terfylls sedan och sponter
slas runt hamnbassénger for anlaggande av kajer. Omfattande féroreningar finnsidag i
mark dar bassanger och byggdockor ska anldggas, féroreningarna maste omhandertas
eller pa annat sakras fore utbyggnad.

Vid byggnation av tunneln kommer framkomligheten pa farleden att paverkas under
cirkatre &r. Enkelriktning av farleden kan bli aktuell under del av tiden. Vid nedsank-
ning av tunnelelement krévs avstangning av farleden, samrad krévs med sjofarten kring
hur detta praktiskt kan |6sas. Alvstranderna kommer till storstadel vara hardgjorda. Vid
sedimenteringsdammen, sdder om Marieholmsbron, kan mer naturlig strandvegetation
fautvecklas. Bryggor kan uppforas for allmanhetens kontakt med &@ven. Hamnbassang-
ernakan i framtiden anvandas for smabatshamnar.

Friytor

Kommunen har en |angsiktig ambition att géra dlvstranderna tillgangliga for allméan-
heten. Géllande detaljplan for omradet kring Marieholmsbron har redan denna réttighet
inskriven pa Tingstadssidan. Med planlaggningen utokas réttigheten till att omfatta om-
radet for sedimenteringsdamm fram till hamnbassangens norra sida. Pa Marieholmssi-
dan avsdtts del av kajerna som alman plats for att sékraen god tillganglighet till dven.
Langsiktigt planeras for en omvandling av Marieholm till blandad stadsbebyggelse och
hamnbassingen pa denna sida ar forsta steget i denna omvandling. Hamnbassangerna
kommer att ha hdrdgjorda kajanl aggningar som kan kompletteras med trabryggor. Aven
utmed aven kommer kajer och bryggor fortsatt vara dominerande. Det " grona” inslaget
kommer att vara begransat, varfor omradet for en sedimenteringsdamm pa Hisingssidan
bor utvecklastill att &ven varaen rekreativ miljé med kvaliteter som naturmiljo.

Trafik

Marieholmsforbindel sen innehdler tva del projekt. Partihall sforbindel sen kopplar E20
till E45, vilket avlastar Riddaregatan samt Gamlestadsvagen/Slakthusgatan. Den nya
alvforbindel sen kopplar Partihallsférbindel sen samt E45 till E6 och Lundbyleden, vilket
avlastar Tingstadstunneln. Bada del projekten har som huvudsaklig uppgift att avlasta
moten pa émse sidor av Tingstadstunneln, Olskroksmotet, Gullbergsmotet och Ringo-
motet. Salsmastaregatan far dven en direkt anslutning till den nya @vtunneln.
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Fordonstrafik

Malséttningen &r att skapa god framkomlighet pa motorlederna men dven god tillgang-
lighet till Tingstad och Marieholm. Syftet & aven att skapa en tydlighet genom att sar-
skiljamot i primarsystemet (motorlederna) fran mot med kopplingar till sekundar-
systemet (lokalvagnétet). Tydlighet samt god framkomlighet i sekundarvagnétet medger
ett stodjande trafiksystem och majlighet till avlastning/omledning av primarvagnétet.
Med tva dvforbindel ser medges omledning mellan tunnlarna vid storningar i systemet.

Marieholmstunneln kommer inte ensamt att kunnalésa alla framkomlighetsproblemen
pamotorledernai omradet samt de brister som finns for and utning mot lokal vagnétet.
Kompletterande dtgarder ar nodvandiga och Vagverket gor tillsammans med trafikkon-
toret en Overgripande analys for att gemensamt studera sarbarheten samt brister i fram-
komligheten. Syftet &r att identifieraférslag till férbattringar som kan varaav olika om-
fattning och storlek. Analysen ska goras klar under varen 2010. Nagra av behoven redo-
visas under rubriken kompletterande trafikatgérder.

Finansiering av Marieholmstunneln liksom av kompletterande mot, Slakthusmotet pa
Marieholmsleden och Kvillemotet pa Lundbyleden, sker huvudsakligen genom det véast-
svenska infrastrukturpaketet. Ett paket som aven innebér inférandet av trangsel avgifter
& 2013. Betalstationer for trangsel avgiftszonen kommer troligen att placerasi omradet.
Hur detta paverkar trafikstrommar och trafikméangder i avtunneln har inte klarlagts.
Pagaende utredningar studerar paverkan pa vagsystemet 2013 med befintliga avforbin-
delser. En trafikminskning med 10-20 % beréknas pa motorledernai omradet.

Pa Hisingssidan ansluter avforbindelsen till Kungalvs eden respektive Lundbyleden.
Kopplingar till lokalvagnétet sker i Tingstadsmotet som delvis byggs om. Anslutning
fran Tingstadsmotet till alvforbindelsen saknas varfor denna koppling sker direkt fran
Sd sméstaregatan. Detta ger samtidigt en attraktiv koppling till motorledernafran Ting-
stad och Ringon. Pa fastlandssidan (Marieholm) kopplas &vférbindel sen via det nya
Marieholmsmotet till Marieholmsleden och Partihall sforbindel sen. Goda kopplingar till
lokalvagnatet kraver ett utbyggt Slakthusmot (se kompletterande trafikatgérder). Marie-
holmsmotet &r det nya mot dér Partihallsférbindel sen, Marieholmsleden och dlvférbin-
delsen mots. Detta mots uppgift & att kopplaihop det regionala vagnéatet och &r inte
tankt for kopplingar till 1okalvagnéatet.

V &gprojektet medfor att Salsmastaregatan far en ny strackning som forlangning av ga-
tan utmed dven och under jarnvagen. Den andluter till en av dagens utstickare fran Ex-
portgatan, en gata som far en utokad gatubredd. K orsningspunkt medges for en ny drag-
ning av Exportgatan (se kompletterande trafikatgarder). Utmed huvudgator samordnas
in- och utfarter for att forbattra sékerheten samt framkomligheten. Utfartsférbud inforsi
detaljplanen utmed huvudgatorna (utmed genomfart & det automatiskt utfartsforbud).
Tingstadsvagen far en ny bro 6ver Kungalvsleden danyafiler till avforbindelsen dkar
vagbredden. Tingstadsvagen far aven en ny dragning mot den rondell som anl&ggs vid
Sa sméstaregatans nya anslutning till Tingstadsmotet. Nya av- och pafarter for E6 an-
sluts @ven till dennarondell. Angoéring av fastigheter soder och 6ster om Tingstadsvé-
gen, som idag har infart fran Salsméstaregatan, |6ses genom bildande av gemensam-
hetsanl aggning. Marieholmsgatan utdkas med tidigare planlagd mark for industrispar,
vilket medger framtida utbyggnadsbehov av gatan.

Under byggtiden, som totalt & drygt sex &, kommer trafikoml&ggningar att kravas som
ger vissainskrankningar i trafiknatet. Masattningen & att halla Sal sméstaregatan Gppen
for trafik under byggtiden, medan Marieholmsgatan maste stangas for tunnelns anl&g-
gande. Omledning av trafik studeras gemensamt av Vagverket och trafikkontoret.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbana byggs utmed den nya strackningen av Salsméastaregatan, vilket ger
en direkt koppling till Marieholmsbron och straket mot Marieholm, Gamlestaden och
Bagaregarden. Attraktiva kopplingar tillskapas darmed fran Marieholmsbron, bade mot
Ringon och Backa. Genom utbyggnader av gang- och cykelnétet vid genomforandet av
Partihall sférbindel sen samt Norge-/V @nernbanan forbéttras kopplingarna mot cykelvag-
nétet pa fastlandsidan och till planerad kollektivtrafikknutpunkt i Gamlestaden.

Cykelvagarna méste hallas 6ppna under hela byggtiden eftersom de utgor viktiga lankar
i cykelvagnétet for staden. Aven om Marieholmsgatan stangs av for motorfordon méste
cyklisternas framkomlighet sakras.

3 P ok

Kartan visar hur gang- och cykelnétet planeras att byggas ut Gster om alven, bl.a. for koppling till den
viktiga knutpunkten i Gamlestaden. Gang- och cykelbanorna frén Tingstadsvagen och Ringogatan anslu-
ter via Salsmastaregatan till Marieholmsbron.

Kompletterande trafikatgarder

Behov finns av kompletterande trafikatgarder for ett kunna utnyttja de fordelar som &lv-
tunneln ger for omgivande stadsdelar samt for framkomligheten i primérvagnétet. Dessa
atgarder far behandlasi egna planeringsprocesser.

En utveckling av Marieholm och Gamlestaden kraver en 16sning for ett fullstéandigt
lokalvagsmot norr om Marieholmsmotet. Senast till alvforbindel sens fardigstallande
behover ett Slakthusmot finnas klart for att inte genomfartstrafik ater skaledasvia
Slakthusgatan och Gamlestadsvagen. Dagens péfart fran Marieholmsgatan mot Marie-
holmsleden soderut kan darmed utga for att erséttasi Slakthusmotet, en forandring som
gor att industrimark i framtiden kan aterskapas, aven mark tidigare planlagd for Marie-
holmsmotet.
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Ett genomgaende sekundarvégnat som inte paverkas av trafiken i Tingstadsmotet kréaver
en ny dragning av Exportgatan. Denna detaljplan medger en korsningspunkt med den
nya Salsméastaregatan. Planeringsprocess samt finansieringsldsning for en ny dragning
av Exportgatan far dock hanterasi egen process. Salsmastaregatan sbder om planomra
det behdver samtidigt fa en bredare gatusektion, bl.a. for en hdgre standard pa gang- och
cykelbanorna. Vid planldggning behdver in- och utfarter generellt ses dver for huvud-
vagnétet i syfte att fa béttre sakerhet och hogre framkomlighet. Detta kréaver fastighets-
gemensamma ldsningar déar korsningar med refuger och vanstersvangfalt kan anléggas.

Béttre kapacitet samt béttre " forsortering” av trafiken mot Lundbyleden & nédvéndig
for att inte nya trafikproppar ska uppstai trafiksystemet. Med forsortering menas att
trafiken leds till rétt korfalt och att behovet av filbyten minskar, ndgot som bade orsakar
stérningar i form av olyckor samt minskar vagarnas kapacitet. Planstod finns for for-
battringar, daremot krévs en planeringsprocess enligt vaglagen samt finansiering.

Pafart fran Partihandel sgatan till Marieholmsleden vid Gullbergsmotet kan bli aktuellt.
Syftet &r att minska belastningen i lokalvagnéatet genom att Partihallarnafar en direkt
koppling till motorlederna. Avfart planeras direkt till Waterloogatan varifran Partihal-
larna kan nas norrifran viany lokalvéagsbro 6ver Savean. Pafarten vid Gullbergsmotet
beddms kunna genomfdras inom géllande detaljplan.

4 : 3 v ~ 4 v L. z .‘;.‘ ; "
f i =~ = s e &
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En pafart fran Partihandel sgatan till Marieholmsleden |aggsinvid dagens avfart (dagens situation).

Kollektivtrafik

Béttre framkomlighet i trafiksystemet som helhet gynnar aven kollektivtrafiken. Idag
gar den mesta av kollektivtrafiken fran Kungavsleden till Lundbyleden mot K nutpunkt
Hjalmar. Fatalet linjer anvander Tingstadstunneln, bl.a. for att framkomligheten inte kan
garanteras. Lokal kollektivtrafik finns utmed Salsméastaregatan och Marieholmsgatan.
Alvforbindelsen 6ppnar for nya linjedragningar i 6st-vastlig riktning, bl.a. mot den pla-
nerade knutpunkten i Gamlestaden. Marieholmsmotet kompletteras for att medge direkt
busskoppling till Waterloogatan dér hallplatser planeras. Busskorfélt byggs ut pa Kung-
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avsdeden genom Tingstadsmotet, med delvis blandtrafik for av- och pafarter i motet.
Forlangning av busskorfalt till Lundbyleden kréver atgarder utanfor avtunnel projektet.
God framkomlighet for allafordon & darfér avgorande for kollektivtrafikens framkom-
lighet pa Lundbyleden (se kompletterande trafikatgarder).

Trafikkontoret har identifierat sex kollektivtrafikstrak aktuella att trafikerai anslutning
till Marieholmsférbindel sen (Marieholmstunneln och Partihallsforbindelsen). Det & pa
E20 Partille-Svingeln-City. Det & pa Lv190/E45 Hjallbo-Gamlestadstorget-(Svingeln)-
City. Det & pa Riddaregatan Artillerigatan-Gaml estadstorget-A nasmotet-Svingel n-City.
Det & pa Lundbyleden Gamlestadstorget-(Brunnsbo)-Hjalmar Brantingsplatsen. Det ar
pa E6 Kungalv-K arra-(Hjalmar Brantingspl atsen)-Nils Ericson Terminalen. Det &r i
Tingstadstunneln Olskrokstorget-Brunnsbo. Den 6vergripande analys av sérbarhet och
framkomlighet i trafiksystemet som Vagverket och trafikkontoret gemensamt utfor stu-
derar dven atgarder som krévs for kollektivtrafikens prioriterade framkomlighet i identi-
fierade strak. Analysen gors klar under varen 2010.

Framtida mgjligheter finns for utokad lokal kollektivtrafik utmed Salsméstaregatan och
Marieholmsgatan. Utmed Marieholmsgatan ger planforslaget extra gatumark for framti-
da separata kollektivtrafikfalt om/nér kollektivtrafiken okar pa denna gata vid omvand-
lingen av Gullbergstrand, Marieholm och Gamlestaden. Vid en framtida stadsomvand-
ling pa Ringon kan kollektivtrafiken komma att Oka patagligt utmed Salsmastaregatan,
med mdjlighet till direkt anslutning till Marieholmstunneln. Detaljplanen reserver mark
for utbyggnad av hallplatser vid korsning mellan Salsméstaregatan och tunnel pafart.

Jarnvagstrafik

Planeringsprocess &r inledd for en utdkad kapacitet pA Hamnbanan, och med en kom-
pletterande jarnvagsbro dver alven. Jarnvagen ar pa denna stracka gemensam med Bo-
husbanan. Hamnbanan har en kraftigt 6kande trafik till Géteborgs hamn. Den 6kande
jarnvagstrafiken bidrar till att minska ckningen av lastbilstrafiken, bl.a. i planomradet.
Bohusbanan har fétt en utokad persontagstrafik och ytterligare forstarkningar av pendel -
och regionaltagstrafiken kan ske i framtiden. Attraktivare tagpendling pa Bohusbanan
hja per till att mildra 6kningen av personbilstrafiken, bl.a. i planomradet.

Planstod finnsi gallande detaljplan for en utbyggd sparkapacitet fran Kvillebangarden
fram till Marieholmsbron. Véagprojektet behdver korsajarnvagen for anslutning till

L undbyleden pa bro éver jarnvagen samt for ansutning till Kungalvsleden i trag under
jarnvéag. Vagprojektet maste ta hansyn till jarnvagens behov av 2-3 spar genom omradet.

Banverkets planeringsprocess & inte tillrackligt 1angt gangen for att den kompletterande
jarnvégsbron ska kunnatas med i denna detaljplan. Egen detaljplaneprocess kommer
darfor att inledas under varen 2010. Med denna detaljplan 1aggs mark ut som almant
markreservat infér kommande planlaggning. Begransningslinjen for vagmarken far om-
provas vid uppréttande av detaljplan for ny jarnvagsbro. Samtidigt utférande av grund-
l&ggning kan krévas for vag- och jarnvagsprojekt. Sedimenteringsdamm samt hamnbas-
sang beddms inte hindra jarnvagsproj ektet.

Andlutning till &dre markreservat for jarnvagsbro utgar. Jarnvagsbron skulle placeras
strax norr Tingstadstunneln. Jarnvagsreservatet ingar emellertid inte i planomradet, om
en omprovning av den sbdradelen av industriomradet i Tingstad 6nskas far det hanteras
med egen detaljplan.

Fleraindustrispar ansluter idag till Hamn-/Bohusbanan inom planomradet. Av dessa
anvands tva, industrisparet till Stena Metall samt industrisparet utmed Exportgatan
"Backaindustrispar”. Planstdd for industrisparsans utning mot Ringon tas bort da har
langsiktigt planeras for en omvandling till blandad stadsbebyggel se. Industrisparen till
omradet mellan Risbindaregatan och dagens Salsmastaregatan &r inte mojliga att ater-
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skapa med tanke pa av- och péfarter till alvforbindelsen. Backaindustrispar anvands
inte sA mycket idag, men sparet har strategisk betydel se da industrimarken utmed &l vda-
len i 6versiktsplanen &r utpekad som omrade for placering av logistik- och lagerverk-
samhet. Overgripande studie av framtida industrispdr i kommunen har inletts mellan
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret. Backa industrispar kommer att behandlasii
detta arbete.

Vvaxe till industrispar kan behova flyttas for att hamna norr om véagprojektets anslut-
ningar mot Kungalvsleden. Stena Metalls privata spar kan ansutastill jarnvagen som
idag. Kraven pa sakerhetsanordningar i plankorsning med Backa industrispar kommer
fortsatt att utredas. Det & Banverket som slutligen fattar beslut om erforderliga skydd
oavsett sparagare. Trafiken &r idag begransad och flaggvakt anvands for sparet.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Vatten- och avloppsledningar paverkas av vagprojektet. Réttigheter i detaljplanen for
ledningar 6ver kvartersmark har lagtsin enligt Véagverkets ford ag.

Dagvatten

Omradet & idag redan till storsta delen hardgjort varfor vagprojektet inte paverkar
mangden dagvatten att ta hand om. Daremot stélls krav pa behandling av vagdagvattnet
innan avledning till kommunalt ledningsnét eller till recipient. Avstangningsbrunnar
sakrar att fororenat vatten inte ska na Goéta dv. Hanteringen av dagvatten i kommunen
behandlasi fordjupad Gversiktsplan, kallad " Vatten — sa klart”.

For vagdagvattnet planeras en sedimenteringsdamm norr om hamnbasséngen pa His-
ingssidan. Sedimenteringsdammen dversvamningsskyddas till planeringsnivan +12,9.
Markfororeningar finnsidag i mark dar dammen ska anléggas, vilka maste omhéander-
tas/sakras innan utbyggnad paborjas.

Varme

Fjarrvarmeledningar finns utbyggt i omrédet. Gasledningar finns nedlagda langs Sals-
maéastaregatan och Marieholmsgatan. Réttigheter i detaljplanen for ledningar Gver kvar-
tersmark har lagtsin enligt Vagverkets forslag.

El och tele

El- och telendt samt optokablar finns utbyggdai omradet. Réttigheter i detaljplanen for
ledningar Over kvartersmark har lagtsin enligt Véagverkets ford ag.

Tva transformatorstationer finns inom planomrédet pa Hisingssidan, sékras med kvar-
tersmark for teknisk anlaggning. Tvatransformatorer utmed Marieholmsgatan (utanfor
planomrédet) paverkas av tunnel projektet och behover flyttas. Kabelstrék med hogspan-
ningskablar finns langs Marieholmsgatan, oml&ggning runt arbetsomradet maste goras
utan skarvar.

Markmiljo

Inom storre delen av detaljplaneomrédet ar det risk for forhojda halter av markforore-
ningar enligt tidigare undersokningar och dversiktliga studier. Det innebér att vid all
forandring och andrad markanvandning inom omradet ska miljotekniska markundersok-
ningar utforas for att klarlégga fororeningssituationen.
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Om fororeningar patréffas ska sarskilda atgarder vidtas for att forhindra spridning och
risk for exponering. Samrad med kommunens miljéforvaltning, som &r tillsynsmyndig-
het enligt miljobalken, ska utfoéras angaende hantering av eventuella markfororeningar.

Grundlaggning

V &ganlaggningen utgors foretrddesvis av broar och skarningar i mark. Det innebéar hu-
vudsakligen en avlastning i omradet vilket ar positivt med hansyn till sétningsproble-
matiken. FOr att inte paverka omgivande mark och anléggningar sava inom som utanfor
planomradet negativt med avseende pa stabilitet och séttningar ska dtgarder vidtas dar
sd erfordras. Atgérder kommer att utféras med hénsyn till stabilitet vid skérningar, dar
aven loka grundvattensankning kan orsaka séttningar, varfor atgarder kan komma att
krévas. | omréden i anslutning till tunneln kommer atgarder att behdvas déar djupatillfal-
liga schakter kommer att aterfyllas, vilket pa sikt kan ge upphov till skadliga séttningar
beroende pa utférandet.

For vag- och jarnvégsanldggningar ska krav enligt TK Geo uppfyllas. En forutséttning
for vaganlaggningen &r att den ska utforas s att de pa plankartan angivna total bel ast-
ningarna ska kunna pafdras marken med hansyn till stabiliteten sa att sékerheten i om-
radet minst uppgar till nivaer som angesi Skredkommissionens Rapport 3:95 tabell 8:1
for lagst detaljerad utredning. For att detta ska vara majligt behdver forutom grundfor-
starkning av vaganl ggningen, aven stabilitetsforbattrande atgéarder utforasi aven, som
inte kommer att omfattas av detaljplan. Tryckbankar och dléanter i aven kommer att ut-
foras enligt arbetsplan sa att stabiliteten skabli tillfredstéllande inom alla delar som kan
paverka detaljplaneomradet.

Samtliga byggnadsverk relaterade till vaganldggningen och annan byggnation inom
kvartersmark kommer preliminért att grundldggas pa mantelburna pdlar som " svavar”

i leran s.k. kohesionspdlar. For broar forutsétts att |anga palar med en langd av 60 till
80 meter behdvs. Alvtunneln planeras att grundlaggas med kortare pdlar for att framst
klara uppflytning. Forstarkningar av tillfartsbankar till broar utfors huvudsakligen med
|&ttfylIning (cellplast/l attklinker) i kombination med bankpalar i 6vergangen narmast
landféastena. For att sakerstalla stabiliteten kommer omrédet att grundforstarkas med
tryckbankar och avlastningsschakter etc.

Preliminart behover aven allabyggnader i omradet grundforstarkas med palar. Létta
séttningstaliga konstruktioner kan méjligen grundlaggas utan palar under forutsattning
att grundforhallandena & gynnsammai byggnads get. Aven uppfyllinader och &terfyll-
ning efter temporéra schakter kan komma att behdva grundf érstérkas’kompenseras for
att inte skadliga séttningar ska uppkomma under lang tid.

| anglutning till tunnelmynningarna ska marken vara obelastad med hansyn till risk for
negativ paverkan pa konstruktionen. | omraden med planbestdmmelsen b, belégnai an-
slutning till konstruktioner och vissadelar av vaganl ggningen, skavid sava byggna-
tion som markarbeten V agverket beredas mojlighet till att granska handlingar och kunna
stéllakrav pa utredning enligt Vagverkets géllande regelverk och utforande, sa att inte
skada uppkommer.

Stabilitet

Totalstabiliteten nérmast alven &r idag pa vissa delar inte helt tillfredstallande enligt
utforda utredningar. Stabilitetsférbattrande dtgéarder kommer darfor att utforasinom
vagprojektet sa att sakerheten inom och i anslutning till detaljplaneomradet minst ska
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uppgatill de nivaer som angesi Skredkommissionens Rapport 3:95 for |agst detaljerad
utredning

Pa plankartan anges omraden med bel astningsbegransningar som efter fardigstallandet
av vaganl aggningen ska kunna péf6ras marken med hansyn till stabiliteten. Pa plankar-
tan anges f6ljande bestammel ser:

Stor sta tillatna sammanlagda medelbelastning av per manent och variabel last ut-
gaende fran befintliga marknivaer enligt grundkartan:

m; Ingen ytterligare belastning far péféras marken.

mo Maximal belastning 10 kPa, motsvarar mindre lastbilstrafik alternativt
0,5 meters uppfyllnad.

ms Maximal belastning 20 kPa, motsvarar tung lastbilstrafik alternativt
1,0 meters uppfylinad.

Det innebér att \Vagverket ska utfora vaganl aggningen och dess kringatgarder sa att an-
givna belastningar enligt detaljplanen kan garanteras inom planomradet. Sakerheten
skall minst uppgatill de nivaer som angesi Skredkommissionens Rapport 3:95, tabell
8:1, for lagst detaljerad utredning. V agverket ansvarar for grundforstarkningsatgarderna
och dimensionering utgaende fran givna forutsattningar, detaljutformning av atgarder
bestdms vid framtagandet av bygghandling.

Stabilitet och foreslagna atgarder i anslutning till vaganlaggningen

FOr att uppna ovan beskrivna stabilitetskrav behover forstarkningsatgarder utforas pa
Hisingssidan. Vaster om E6 foresl8s dtgarder i omradet kring bensinstation att utforas
av cdllplastfyllning bakom den stédmur som tar upp nivaskillnaden mellan kvartersmar-
ken och vaganl ggningen. Pa kvartersmarken bakom muren pafors &ven belastningsre-
striktion 10 kPa, my,

| anslutning till byggnad inom Backa 19:1 foresl s cellplastfylIning for att sakerstélla
stabiliteten inom kvartersmark som gransar till pafartsrampen till E6 som kommer fran
ett lage i djup skarning under jarnvagen. Tillaten belastning & 20 kPa, mg,

Vaster om tunnelmynningen finnsi planen belastningsbegransningar ur stabilitetssyn-
punkt. Narmast vaganl aggningen finns pa bada sidor inom vagomradet restriktionen 0
kPa, m1, med dkande avstand tkas tilldten belastning, 10 kPa, m, i norr och 20 kPa, m3
I soder.

Stabilitet mot de djupa skarningarna éster om villatomterna vid Dammgardsvéagen har
klarlagts och &r tillfredstéllande idag. Efter vaganlaggningens fardigstéllande kommer,
enligt arbetsplanen, séakerheten minst uppgatill de nivéer som angesi Skredkommissio-
nens Rapport 3:95, tabell 8:1, for agst detaljerad utredning med den forutsattningen att
bel astningen kan 6ka med 10 kPa pa villatomterna. Pa markomradet mellan villatomter
och vaganléggningen, dar bullerskdrm kommer att uppforas efter det att befintlig buller-
vall schaktats av och marknivan sankts, far med hansyn till stabiliteten inga tillaggsbe-
lastningar péforas. Atgérder utfors genom arbetsplanen inom befintligt vagomréde.

Stabilitet och foreslagna atgarder i anslutning till alven

All kvartersmark i anslutning till 8lven ska kunna belastas med 10 kPa, m; efter det att
erforderligaforstarkningar utforts.

Vid industrimarken i sydvast (utanfor planomradet) &r stabiliteten enligt utforda berak-
ningar tillfredstéllande och inga dtgéarder behdver vidtas med hansyn till total stabiliteten
for nu radande forha landen.
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Omradet mellan alvtunneln och Marieholmsbron pa den vastrasidan av alven har i dag
nagot |8g sakerhet. Vid byggandet av tunneln kommer omradet att bli kraftigt paverkat
av avlastningsschakter etc. Vid aterstéallandet kommer strandlinjen att drasin och en
utflackning av slénten att utféras samtidigt som en sedimenteringsdamm anléggsi vas-
ter. Stabiliteten kommer efter dterstéllande av omradet att vara tillfredstéllande.

For den Ostra delen av planomradet finns stor osakerhet i hur utformning och grund-
laggning av kajer &r utférda. Sannolikt &ar stabiliteten inte tillfredstdlande inom dessa
delar. Under genomfdrandet kommer storre delen tasi ansprak for avlastningsschakter
etc. Vid aterstéllandet kommer nya kajer att anlaggas och utformas sa att stabiliteteni
omradet blir tillfredstéllande. Norr om planomradet fram till Marieholmsbron behtver
grundforstarkning utforas med forslagsvis en tryckbank till nivan +7 for att stabiliteten
ska sakerstallas for planomrédet. Aven i anslutning till den sodra plangransen erfordras
paden ostra sidan stabilitetsforbéttrande dtgarder for att stabiliteten ska vara sakerstélld
for planomradet. Fordagsvis kan tryckbank till nivan +7 utforas.

Allaatgarder i andlutning till alven som behdvs for att sakerstélla stabiliteten for plan-
omradet utfors inom ramen for vagprojektet och regleras med avtal enligt detaljplanens
genomfdrandebeskrivning. Atgérderna behandlas &ven i miljédomsansdkan.

Utférande

| byggskedet kommer oml&ggningar av befintliga anléggningar att behdva goras fore
utbyggnaden. Betydande omgivningspaverkan kommer dven att uppkomma under
byggskedet, i forstahand i form av vibrationer och buller inom omradet, men dven med
risk fér markrorelser och sénkning av grundvattenytan.

All aktivitet som inverkar pa stabiliteten ska utredas enligt Skredkommissionens Rap-
port 3:95 for minst detaljerad utredning. Kontroll- och atgardsprogram avseende jordro-
relser, vibrationer och portryck etc. ska uppréattas for regel bundna matningar under pa-
gadende anl&ggningsarbeten, t.ex. vid spontnings-, palnings-, fyllnings- och schaktnings-
arbeten for att minimera omgivningspaverkan.

Gestaltning

V&gprojektet kommer att innebéra ytterligare vagskarningar samt vagbroar i omradet.
Bron som ansluter @lvtunneln till Lundbyleden blir mest framtréadande i landskapet och
kommer att synas frén omgivande omraden. Liksom for Partihallsbron bor bron ges en
sammanhallen och smacker gestaltning med récken, belysning och bullerskarmar integ-
reradei sidobarridren. Skarningar och slanter behGver hanteras pa ett medvetet Sétt,
lampligen med stodmurar etc. for att skapa tydliga rumsbildningar i vagskarningarna.
Rundade former och rodmalad betong &r ett genomgaende gestaltningstema for Marie-
holmsf6rbindel sen och kommer &ven att anvandas pa ans utningarna mot véaster. Med-
veten avslutning av detta tema maste dock ske vid Gvergangen mot Kungalvsleden och
Lundbyleden. Ombyggnader som sker av dessa leder bor inte omfattas av temat.

Trafiksystemet ar relativt komplicerat och gestaltningen behdver tillsammans med
skyltningen ge bilisterna en orienterbar miljd. Det blir &ven betal ningsstationer for
trangsel avgifter i omradet. Anordningar for detta tillsammans med behovet av siker-
hetsanordningar och vagvisningssystem ger ytterligare skyltar, portaler etc. i vagrum-
met. Tunnelmynningarna & viktiga gestaltningsobjekt. Markimpediment skapas mellan
vagens anlaggningar samt mellan vég- och jarnvagsanl aggningar. Dessa ytor maste
medvetet omhandertas och ges en utformning som klarar den begrénsade skétsel som
dennatyp av ytor normalt har. Gestaltningsfragorna kommer vidare att diskuteras mel-
lan Végverket och kommunen vid framtagande av bygghandlingar.

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Planbeskrivning 24(33)



Utmed bostadsbebyggelsen i Tingstad uppfors nya bullersk&rmar med upp till 5 meters
hojd. Skarmarna utférs med sluten nederdel samt genomsiktlig 6verdel. Planteringar
anléggs mot bebyggel sen for att minska upplevelsen av hojden.

V &gprojektets gestaltning presenteras mer utforligt i arbetsplanens gestaltningsprogram.

En hog gestaltningsniva &r viktigt for miljoerna vid hamnbasséangerna, med ambitionen
att gora avstranden mer attraktiv som rekreativ miljo for verksammai omradet samt for
boende i ndromradet. PA Marieholmssidan &r det extraviktigt att hamnbassangen och
det "hamnliv’ som kan astadkommas i framtiden bidrar till att skapa en kvalitativ plats
som ett forstasteg i 1angsiktig stadsomvandling. Bullerdampning & viktig fran tunnel-
mynningen/ Marieholmsmotet/ Marieholmsgatan for att astadkomma en attraktiv plats.

Detaljplanen foreskriver planteringszoner pa kvartersmark (dar sa ar magjligt) utmed
huvudgatornai Tingstad for att mjuka upp den hardaindustrimiljon. Vabearbetade ma-
teria, planteringar samt god belysning &r aven viktiga element for att skapa en ” mansk-
lig” miljo utmed de kommunala gatorna, gator som utgor viktiga gang- och cykelstrék
genom omradet.

Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetandet av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
prévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap. mil-
jobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan, i enlighet med
5 § forordningen om hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Befintliga motorleder, E6, Lundbyleden (E6.21) och E45, &r av riksintresse. Végverket
arbetar for att aven Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihalls-
forbindelsen, skabli av riksintresse. Jarnvagarnai omradet &r av riksintresse, dar Hamn-
/Bohusbanan berdrs av denna detaljplan. Gota dlv &r av riksintresse for g6farten. Omré
den eller objekt av sarskilt kulturintresse berdrs inte. Projektet ar forenligt med kommu-
nens 6versiktsplan och redovisad anvandning beddms vara den ur allméan synpunkt mest
lampliga utifran planomradets forutsattningar och foreliggande behov. Detaljplanen har
inte bedomts bidratill att miljokvalitetsnormerna dverskrids utmed motorledernai Go-
teborg. Detaljplanen paverkar inte Natura 2000-omrade.

Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt plan- och bygglagen 5 kap. 18 § och
miljobalken 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan. Genomférandet av vagprojektet har be-
domts medfora att betydande miljopaverkan kan uppkomma, varfor en miljokonse-
kvensbeskrivning (MK B) ska uppréttas. Miljokonsekvensbeskrivningen for vagprojek-
tet, uppréttad av Vagverket, anvands aven som MKB for detaljplanen. Miljokonse-
kvensbeskrivningen tillhor arbetsplanen och ar uppréttad i september 2004 och omfattar
hela projektet for Marieholmsforbindel sen, d.v.s. Marieholmstunneln och Partihal | sfor-
bindelsen. Pa grund av osékerhet kring finansieringen har delprojektet for Marieholms-
tunneln varit vilande under ndgra & och Vagverket har darfor, vid den aterupptagna
planeringsprocessen for avtunneln, uppdaterat konsekvensbeskrivningen med tva PM.
En PM innehaller kompletteringar av trafik- och miljoeffekter for tunnel projektet, en
PM innehdller kompletterande effektbeddmning och samhallsekonomisk redovisning av
tunnel projektet. 1 planbeskrivningen finns en sammanfattning av Mariehol msférbindel -
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sens miljokonsekvenser baserad pa uppgifter och slutstater i Vagverkets material. Kon-
sekvenser av Partihallsforbindel sen respektive Marieholmsmotet beskrivs g eftersom
det behandlatsi tidigare detaljplan. Anvandande av Vagverkets material som miljokon-
sekvensbeskrivning for detaljplanen & avstdmd med |ansstyrel sen 2009-03-06.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Som centrum for en region har Goteborg en sarskild roll. Dettainnebér férdelar med en
god ekonomisk samt socia bérkraft. Nackdelen & en omfattande trafik, déar en stor an-
del &r biltrafik. Detta ger storningar i form av buller och luftféroreningar. V agarnatar
storaytor i ansprak och skapar barridrer mellan olika delar av staden. Med 6versiktspla-
nens termer om det stora och det lilla Géteborg behdvs en rimlig avvégning mellan des-
saintressen. Ambitionen &r att regionala projekt aven skall varatill nyttafor den lokala
miljon. Ingreppen ska kompenseras med forbéttringar for stadsmiljon, sa att projektet
totalt sett inte innebér nagon forsamring och att stérningar inte 6kar, utan helst minskar.
Stadsbyggnadskontorets uppfattning &r att framtagen detaljplan samt Végverkets arbets-
plan gor en rimlig avvagning mellan de olikaintressena. Malet med de infrastrukturpro-
jekt som nu planeras i Goteborg ar att de sammantaget ska medverkatill en langsiktigt
hallbar infrastruktur for staden och for regionen, enligt GR:s strategidokument Uthallig
Tillvaxt.

Tillatlighetsprovning

Enligt miljobalken prévar regeringen lampligheten for storre infrastrukturprojekt. Det &r
vagutredningen och dess underlag som provas, bade med avseende pa samhallsekono-
miska och miljomassiga aspekter. Pa grund av osakerheten med &lvférbindel sens finan-
siering och genomférande provades enbart Partihall sforbindel sen nér regeringen bevil-
jadetillatlighet 2007-02-15. Vagverket har lamnat in kompl etterande material for prov-
ning av Marieholmstunneln och bade Goteborgs stad och |ansstyrel sen tillstyrkte vag-
projektet vid samrédet. Regeringen beviljade tilltalighet i mars 2010 infor beskedet om
genomforandet av det vastsvenska infrastrukturprojektet som innebér att finansiering
finns for alvforbindelsen samt aven for kompl etterande trafikétgarder. V agverket och
trafikkontoret studerar vidare genomfdérande av kompl etterande atgéarder.

Miljddom for vattenverksamhet

Tillsténd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kravs for @vtunnelns anlag-
gande. Tunneln utférs som en sanktunnel med fem férdigbyggda tunnelelement om var-
deradrygt 80 meter. Tva byggdockor anléggs pa Hisingssidan dar tunnelel ementen
byggs, byggnation kan paga parallellt av flera element. Botten och yttervaggar gjutsi en
grundare docka, fardigstallande sker sedan i en djupare docka. Byggdockorna forlaggs
huvudsakligen i linje for blivande tunnelnedfart. Tunnelelementen bogseras flytande ut
till ratt lage och sanks sedan ned. Farleden i Gota dlv har idag 6,3 meters fritt djup vid
medelvatten. En meters friktiongord ovan tunneltaket krévs som skydd for nddankring.
Vaet av dimensionerande farledsdjup & styrande fér tunnelns utformning vad géller
lutning och den friahdjden i tunneln under farleden och behdver studeras vidarei den
fortsatta projekteringen. Angrénsande Tingstadstunneln och Marieholmsbron &r forlag-
da s att nuvarande farledsdjup kan okas till 7,85 meter respektive 6,90 meter. Mojligt
farledsdjup 6ver tunneln sattes till 6,90 meter i Vagverkets samrad med Sjofartsverket
infor miljodomsansokan.
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Hamnbassénger behdver anléggas pabada sidorna av @ven for att tunnelelementen ska
kunna sénkas ned i helatunnelns langd om knappt 500 meter. Sénktunneln ansluter via
platsgjutna tunnel sektioner, cirka 45 meter langa, till betongtrag pa émse sidor om &l-
ven.

Vid rivning av befintliga kajkonstruktioner och dykdalber kommer palar och spont att
kapas jams med botten eller pa den Iagre niva som krévs med hansyn till tunnelns
grundl&ggning. Mangden muddermassor for urschaktning av &lvbotten samt for hamn-
bassingerna uppgar till 440 000 kubikmeter. Aterfylinad p& botten samt for bassangkan-
ter gors sedan med cirka 110 000 kubikmeter. Nya kajer utfors spontade eller som pal-
dack. Tillfalligakonstruktioner for g6farten i form av ledverk eller dykdalber kan kom-
ma att anléggas. Stabilitetsforbéttrande atgarder behovs utmed dvstranderna. Forslags-
Vis utgors dessa genom permanenta stodfyllningar i inledningsskedet av arbeten i och
kring &ven. Omfattande schaktarbeten i vatten och paland kravs for att tillfredstéllande
stabilitet ska uppnasi byggskedet. All mark inom planomradet som gransar till Gota v
ska vara erosionsskyddad efter tunnelns fardigstallande.

Arbetei dven kommer att paverka sjofarten under cirkatre arstid. Enkelriktning av
farleden forbi byggplatsen kan bli aktuell. Avstéangning av farleden blir aktuell i forsta
hand da tunnel elementen ska sankas pa plats. Arbeten som innebér att farleden maste
stangas av kommer om mdjligt att samordnas med andra arbeten i dven sa att paverkan
pa s 6farten minimeras.

Gotadv a Sveriges vattenrikaste dv och den hyser en intressant fiskfauna. Ett 30-tal
arter forekommer och dven torde vara ett av Sveriges artrikaste sotvatten. Den omfattas
av miljokvalitetsnormer for fiskvatten och &r klassad som laxfiskvatten. Lekplatser for
lax finnsi dvens bifléden. Alven & framst en transportled for fisken men ibland uppe-
haller den sig &ven dar under |angre perioder. Saltvatten tranger upp i @ven och paver-
kar flora och fauna pa alvbotten. Farleden muddras med nagra ars mellanrum. Inom
planomrédet bedoms botten vara sa stord att den inte har nagot storre varde for natur-
miljon. Byggandet av Marieholmstunneln medfor betydande paverkan pa alvfarans bot-
tensediment inom arbetsomrédet. Aterfylinad sker sedan med stenmaterial. Forhojda
halter av oljekolvaten, PAH, vissametaller och TBT har uppmaéts vid provtagning i se-
dimenten, de beddms dock inte mer fororenade an att muddermassor kan varamajliga
att deponerai vatten. Ej heller bedoms muddring i de férorenade sedimenten medféra
nagra stora konsekvenser for vaxt- och djurliv i dven. Kraftigafororeningar i mark in-
vid @ven kréver att erforderliga saneringar utfors innan schaktarbeten for tunneln pa-
borjas. Muddring och andra arbeten i eller i omedelbar andutning till &ven medfor till-
falig grumling i alven. Arbetsmetoder och skyddsatgarder kommer att vidtasi syfte att
begransa grumlingen. Grumlande arbeten far inte utforas under tiden 15/4 — 15/9.

Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning av Vagverkets miljokonsekvensbeskrivning. Prognosar ar 2020. For
mer ingaende beskrivning av konsekvenserna hanvisas till Vagverkets material.

Stadsmiljon

Stadsmiljon forandras da stora omraden i Tingstad paverkas av nya vaganl aggningar
samt av omléggning av befintliga gator och vaganl éggningar. Forandringen behdver inte
vara negativ dafornyelsen dven kan upplevas som positiv, beroende pa hur detaljut-
formningen blir fér de nya vaganl aggningarna och gatorna. Bron for anslutning mot
Lundbyleden blir framtradande i landskapet. Tunnelmynningarnablir ett visuellt till-
skott till trafikmiljon. Nya vattenytor skapas pa bada sidor av @ven som kan utvecklas
till smabatshamnar. Alven blir samtidigt mer tillganglig for allmanheten.
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Markanvéandningen

Lokalt blir det en stor paverkan pa markanvandningen da ett sort antal industrifastighe-
ter paverkas av vagprojektet. Totalt behtver 23 befintliga byggnader rivas, byggnader
av varierande storlek och kvalitet. Efter utbyggnaden kan den forbéttrade infrastruktu-
ren ge nya och béttre forutsattningar for markanvandningen i omrédet.

Storningar

Bullerskyddsatgarder vidtas inom projektet vilket innebar en forbattrad boendemiljo i
Tingstad. Jamfort med nollalternativet kommer cirka 34 % farre bostader att utséttas for
bullernivaer som 6verskrider riktvardet 55 dBA utomhus, cirka 74 % farre bostader att
utséttas for bullernivaer som 6verskrider 60 dBA utomhus. Storsta effekten uppnas for
byggnaders andra vaning, dar fortsatt dverskridandena huvudsakligen sker. Fasadatgér-
der vidtas for att sékrainomhusvarden nér riktvérdet 55 dBA Overskrids. Inga bostéader
kommer efter utbyggnaden att utséttas for ljudnivaer Gver gransvardet 65 dBA utomhus.
Lokalt vid tunnelmynningarna uppstar en férhojning av ljudnivan jamfort med idag.
Inga komfortstérande eller skadedrivande vibrationer férvantas uppkomma.

Luftmiljon

For bostaderna néra E6 forbéttras luftkvaliteten nagot. Luftkvaliteten forsamras langs
nya véaganslutningar samt i anslutning till tunnelmynningar. Miljokvalitetsnormen for
kvéavedioxid kommer fortsatt att Gverskridas for ett par bostader |angs Dammgérds-
gatan. Risk for 6verskridande av denna miljokvalitetsnorm finns &ven vid den dstra tun-
nelmynningen.

Vatten/Dagvatten

Marieholmstunneln ger en tkad trafikbelastning i Marieholm och Tingstad, med en
okad belastning av vagdagvatten till alven som f6ljd. Samtidigt avlastas andra omraden
fran trafik och ett flertal omraden dér orenat dagvatten idag sldpps ut i dven byggs bort,
for att ersdttas med det nya vagnatet déar vagdagvattnet genomgar rening innan det
sléppsi alven. Nagon storre forandring av fororeningsbelastningen i dven &r inte att
vanta, varfor inga konsekvenser forvantas.

Fororenad mark

Verksamheter har bedrivits under 1ang tid i omradet varfor fororeningar forekommer i
marken, i vissafall &r fororeningarnakraftiga. Genom vagprojektet kommer omfattande
urschaktningar att utforas, varvid den fororenade marken omhéndertas och méngden
fororeningar i omradet minskar.

Risker

Risken for trafikolyckor vantas generellt att minska da den nyatunneln avlastar Ting-
stadstunneln. Transporter med farligt gods kommer liksom idag att tillatas pa Lundbyle-
den och Kungalvsleden. Hojdskillnad mellan vag och bebyggel se anses ge ett tillrackligt
skydd vid en olycka med farligt gods.

Nollalternativ

Nollaternativet innebar att trafiksystemet behalls med enbart Tingstadstunneln. Med
nollalternativt ger trafiksystemets kapacitetsbrister en l&gre trafiktillvaxt. Marieholms-
tunneln beréknas medfora en 6kad trafik om 7 500 fordon/dygn 6ver @ven for de fem
alvforbindelsernai kommunen. Dettainnebar inte automatiskt en total 6kning av trafi-
ken da béttre avforbindel ser stodjer en utvecklingen pa bada sidor av dven. Med nollal-
ternativet kan dennatrafiktillvaxt istallet komma att ske pa andra stéllen i kommunen/
regionen. Vaxande framkomlighetsproblem i primérvagnétet leder dessutom till att tra-
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fik trycks ut i kommunens vagnét, vilket skapar andra problem. Med nollalternativet blir
det ingen forbéttring av bullersituationen for bostader i Tingstad eftersom bullerskydds-
forbattrande dtgérder inte vidtas (fasadatgarder vidtas 6ver gransvérdet 65 dBA).

Miljokvalitetsnormer

Detaljplanen beddoms inte bidratill att ytterligare 6verskridanden av miljokvalitetsnor-
merna sker utmed motorledernai Goteborg. Marieholmstunneln forbéttrar kapaciteten
Over dlvsnittet vilket ger forutséttningar for en trafikokning Over @lven. Detta medger en
fortsatt utveckling pa bada sidor av @ven, en utveckling som annars sker pa andra plat-
ser i kommunen och regionen. Den totala trafikvolymen pa motorledernai Goteborg
beraknas darfor inte paverkas av vagprojektet och darmed inte heller Gverskridandet av
miljokvalitetsnormerna. Storst problem finns idag med att klara miljokvalitetsnormen
for kvavedioxid. Genom fornyad bilpark forbéttras situationen med tiden. Utanfor plan-
omrédet kommer fortsatt ett par bostader utmed Dammgardsgatan att ha dverskridanden
av gransvardet. Miljokvalitetsnorm kan aven overskridas vid den 6stra tunnelmynning-
en.

Miljomalen

Tva av regeringens miljoma bedoms patagligt forbéttras genom vagprojektet. Det ror
delmalet " God bebyggd miljé” samt delmalet " Giftfri miljo”. Motiven ar den forbéttra-
de ljudmiljon for bostader i Tingstad samt omhandertagandet av fororenad mark. Aven
ovriga relevantamiljoma bedéms projektet vara férenliga med.

Sociala konsekvenser

V &gprojektet paverkar ett stort antal verksamheter genom att mark ianspraktas for vag-
omrade samt att mark- och vattenomraden ianspraktas for genomforandet av vaganl agg-
ningen. Projektet skapar &ven nya fysiska samt visuella barridrer i stadsdelar som redan
ar kraftigt paverkade av infrastrukturen. Det finns ett stort behov av att skapa attraktiva-
re forbindel ser for gaende och cyklister genom omradet, vilket varit en viktig utgangs-
punkt i planarbetet. Aven en battre kontakt och tillganglighet till dven har efterstravats.
En viktig social aspekt &r att en ny dvforbindel se underléttar trafik och ddrmed kontak-
ter 6ver dven, vilket i forlangningen mojliggor en fortsatt stadsutveckling pa Hisingen,
liksom i Marieholm och Gamlestaden.

Trygghet

Planomradet passeras av viktiga gang- och cykelstrék som forbinder stadsdelar pa 6mse
sidor om alven. Omsorgsfull gestaltning av den milj6, med tunnlar och broar, dér str&-
ken passerar vagprojektet och Hamn-/Bohusbanan &r av stor betydelse for att skapa
trygga och sékra végar for gaende och cyklister. Belysningen av straken samt dess sido-
omraden & extraviktigt. Belysning av vagportars vaggar och tak ger dessutom en visu-
ell ledning. God uppsikt Over omgivningen, dar passager med bra genomsikt samt en
frikostig bredd och takhdjd, ger forutséttningar for att man ska vaga passera barriarerna.

Jamstalldhet

Generellt & bilanvandningen nagot stérre bland man och anvandningen av kollektiv-
trafik ndgot storre bland kvinnor. V &ganl &ggningen kommer att varai drift under en
mycket 1ang tid varfor skillnader i bilanvandningen kan komma att utjamnas. En svarig-
het att gora en analys ur jamstalldhetsperspektiv &r att projektet ingar som ett led i en
storre utbyggnad av infrastrukturen. Vagutbyggnaden ger dessutom majlighet till nya
kollektivtrafikstrak samt en forbéttrad framkomlighet for kollektivtrafiken. En viktig
fraga ur jamstalldhetsperspektiv ar trygghet. Den barridr som végar och jarnvégar utgor
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i stadslandskapet missgynnar alla, men framfor allt kvinnor. Utformning av strék och
passager har darfor givets extra uppméarksamhet.

Risker

Marieholmstunneln kommer liksom Tingstadstunneln inte att ingai priméarvagnatet for
transporter av farligt gods. Det tilldts enbart transporter med sma mangder av farligt
gods. Farligt gods far transporteras fran Kungavleden till Lundbyleden, (dagens forhal-
landen andras inte). Den av Vé&gverket uppréttade riskanal ysen anger, for acceptabel
riskniva, ett generellt skyddsavstand till befintliga byggnader pa 35 meter utan atgérd,
avstanden géller &ven for bostader. Avstand samt hojdskillnad mot bostéderna utmed
Dammgardsgatan gor att sakerheten bedomts som tillracklig utan atgarder. Avstand till
befintliga byggnader dster om E6 & mer an 35 meter. Omraden invid vagen (vég- och
skyddsomréaden) bor inte utformas sa att det lockar ménniskor att uppehallasig dar.
Riskanalysen ersétter de generellariktlinjer for skyddsavstand som finnsi kommunens
fordjupade 6versiktsplan for transporter av farligt gods. Vid nybyggnation inom intillig-
gande omraden maste provning ske med egen riskanalys, om inte avstanden i den for-
djupade Oversiktsplanen tillampas.
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Figuren redovisar de generella krav, pa avstand fran bebyggelse till vag med transporter av farligt gods,
som tillampas inom kommunen. Med stod av detaljerade berakningar i en riskanalys kan kortare avstand
tilldmpas.

Pa Hamn-/Bohusbanan transporteras en stor del farligt gods. Detaljplanen sakrar det i
oversiktsplanen rekommenderade 30 meters bebyggel sefria avstandet fran spar. Farligt
gods transporteras dven pa aven. Riskanalysen har dven studerat risker med nedfallande
foremadl fran bro. Utformning av sidobarri&rer samt sidoracken utgor tillracklig sakerhet
mot nedfallande foremal.

Brandsakerhet i tunnel & viktigt da en olycka som leder till brand i fordon kan faalvar-
ligafoljder for trafikanter. Vagverket och réddningstjansten har en dialog for att studera
trafikanters utrymningsvagar samt r&ddningstjanstens angreppsvégar.

Geografiska forutsattningar samt befintlig infrastruktur medfor en relativt kraftig lut-

ning i tunnelnedfarten pa Hisingssidan. Pafarter placeras dven ndra tunnel mynningen.
Sakerhetshojande dtgarder kommer att behtva vidtas for att inte olycksrisken ska 6ka,
studerasi bygghandlingsskedet i samrad med raddningstjansten.

Storningar

Med de bullerskyddsdtgarder som ingar i vagprojektet kommer ljudstorningarna att
minska foér nérboende i Tingstad. Nya hogre bullerskarmar uppférs mot bostéderna.
Bullerskérm for bostaderna uppfors &en utmed E6:ans 6stra kdrbana, som lyfts dver
nya anslutningar mot Marieholmstunneln. Slutligen uppférs bullerskarmar pa den nya
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bron 6éver Hamnbanan/E6. Beldggning med permanent ljudreduktion om 2 dBA, genom
mindre stenstorlek i asfalten, |aggs pa samtliga vagar i Tingstads- och Ringémotet.

Trafikprojektet har inte bedomts att med rimliga étgarder skarma ljudet sa att riktvarden
for nybyggnation klaras fullt ut, varfor ny bebyggel se inom narliggande omraden maste
beakta vagtrafikens och jarnvéagstrafikens storningar. Med fortsatt utveckling av vagbe-
laggningar samt av fordonens déck kan maojligheter finnastill att storningarna minskar.

Vid tunnelmynningarna blir ljudnivaernalokalt htgre, ndgot som i fortsatt process be-
hover uppmarksammas med tanke pa ambitioner att skapa kvalitativa platser vid nya
hamnbassénger. Bullerstérningar fran Marieholmsmotet behdver &ven uppméarksammas
I detta avseende. Storande ljud for omgivande bostader och verksamhetsl okaler kan
uppkomma under byggtiden.

Storningar kan dven uppkommaav vibrationer fran framfor allt tunga fordon. Det géller
huvudsakligen byggnader som star palera. Stérande vibrationer & annars dominerande
fran jarnvagstrafiken. Vibrationsbilden bedoms inte paverkas negativt av vagprojektet,
varken komfortstorande eller skadliga vibrationer férvantas uppkomma.

Riksintressen

Planomradet beror flerariksintressen for infrastruktur som & mer eller mindre konkur-
rerande om mark- och vattenanvandningen i omradet. Samverkan kravs mellan Vagver-
ket och Banverket angdende markanspraken for vagprojektet respektive kapacitetsfor-
stéarkningen av Hamn-/Bohusbanan. Hansyn maste tas till den kompletterande jarnvags-
bron som kommer att placeras valdigt nératunneltrag samt hamnbassang. Stadsbygg-
nadskontoret forutsatter att \Vagverket och Banverket gemensamt |6ser dessa frégor un-
der fortsatt planprocess och projektering, sa att vagprojektet inte hindrar efterféljande
utbyggnad av jarnvagen genom planomradet. Samordnad grundlaggning for vag- och
jarnvégsanlaggning kan bli nédvéandig. Den andra konflikten ror g6farten, vars fram-
komlighet kommer att paverkas under cirkatre ars byggtid vid anlaggandet av alvtun-
neln. Denna detaljplan férbereder efterfdljande planeringsprocess fér en kompletterande
jarnvagsbro. Har finns stora konkurrerande ansprak pa kapacitet och framkomlighet for
jarnvagstrafiken respektive gofarten. Lansstyrelsen har redan initierat en process for att
i dialog mellan parterna finna en avvagning mellan de olika riksintressenas ansprak.

Ovrigt

For detaljerad information om véagprojektet och dess konsekvenser hanvisas till arbets-
planen som aven innehdller ritningar, miljokonsekvensbeskrivning, riskanalys och ge-
staltningsprogram. Arbetsplanen behandlar hela Marieholmsforbindelsen, d.v.s. Marie-
holmstunneln och Partihall sforbindel sen.

Riktlinjer for detaljutformning, mark och vegetation

Gestaltningsprogrammet till arbetsplanen behandlar utformningen av dvtunneln och
dess mynningar samt vagans utningarna och vagmoten, dér utseendet pa broar, bankar,
stodmurar, trag, sedimenteringsdammar, planteringar, bullerskarmar, récken, skyltar,
belysning etc. beskrivs. Planomradet ligger i en central del av Géteborg och omgivande
omréden, som Marieholm och Ringon, kommer att foradlas till blandad stadsbebyggelse
pasikt. Ambitionsnivan har darfor varit hog vad géller gestaltningen. Planomradet ska
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ingdi vad som kallas karaktarszon " regioncentrum” enligt V égverkets designprogram
for Goteborgsregionens infarter. Ambitionen &r att ge vagprojektet en ” stadsestetik”.

Malsattningen ar att skapa en trafikmiljo som &r tilltalande och va fungerande for trafi-
kanterna pa motorlederna samt en stadsmiljo som & anpassad och hansynsfull for om-
givande stadsbebyggel se. Passagerna av motorlederna skapar trafikmiljon for stadsde-
lens trafikanter och deras kontakter till 6vriga staden. Extra omsorg maste |aggas pa
utformningen av gang- och cykeltrafikanternas strak genom omradet. For de olika de-
larna betyder detta att vagproj ektet/stadsmiljon ska utformas och gestaltas sa att:

Tunnelmynningarna

e blir nyalandmérken i staden och viktiga orienteringspunkter for trafikanter.

e markerar passagen under Sveriges storsta dv vilket kréver ett starkt uttryck och en
gestaltning som skiljer den fran 6vriga vagportar i projektet.

e gestaltas med utgangspunkt fran Marieholmsforbindel sens tema med runda former
och rodférgad betong.

Tunnelinterioren

e utformas som en forléngning av tunnelmynningarnas inbjudande rundade former.
e upplevs som en sammanhallen gestat med tunnelmynningarna.

Hamnbasséngerna

e ger pasikt almanheten tilltrade till alvrummet, bétliv och lagre publika byggnader
blir malpunkter for besdkande, bétrelaterad verksamhet kan komplettera miljon.

o utformas med hardgjorda kajer och bryggor for en stadsméssig maritim miljo.

Sedimenteringsdammar

e ger alménheten tilltrade till en mer naturligt utformad plats vid dvrummet, dar
dammen/arna bidrar till miljons upplevda platskvalitet.

e dé&r strandlinjen kan ges en mer naturlig slént och vegetation (&ven med bryggor).

e Uutgor goda levnadsbetingel ser for vaxt- och djurlivet.

Ringdmotet

e far vagbro mot dvtunneln som gestaltas med utgangspunkt fran Mariehol msforbin-
del sens tema med runda former, dock utan rodférgad betong.

e belysning, bullerskdrm och 6vrig vagutrustning integrerasi brons sidobarriér for att
inte visuellt stora utsikten fér omgivande bebyggel se.

e Ovrigavaganlaggningar for Lundbyleden behdller dagens ljusafargskala.

Tingstadsmotet

e far andutningar mot dvtunnelni skéarning som gestaltas med utgangspunkt fran Ma-
rieholmsférbindel sens tema med runda former och rodférgad betong.

ovriga vaganl aggningar samt lokalvagnatet behdller dagens |ljusa fargskala.

skapar ett tydligt mote mellan det regionala och det |okala vagnatet.

skavara en inbjudande entrépunkt for besdkande till omgivande stadsdelar.

ska medge en god kontakt mellan bebyggel sen pa 6mse sidor om végen.

Salsmastaregatan

e utformas omsorgsfullt fér en ombonad, trygg och omvaxlande rorel se genom trafik-
och stadsmiljon, med material- och fargval skapas en mansklig miljo.

e far en genomtankt belysning bade pa och omkring gatan, ska vara likainbjudande
och tryggt under dygnets morka timmar.
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Belysningen

e &r enfunktionell vagbelysning utan att det stér omgivningen med blandande ljus.

e skapar inbjudande och Gverblickbara miljoer for gang- och cykelstraks passager av
trafikanl&ggningarna.

e skagenom effektbel ysning framhava byggnadsverken pa ett tilltalande sétt.

Vagutrustningen

e skapar en ordnad, enhetlig och lugn karaktér, bade for trafikant och for omgivning.
e tillgodoser behoven av sidobarriérer, bullerskarmar, brandskyddsskérmar, vagrack-
en, skyltportaler, belysningsarmaturer etc. med en integrerad |Gsning.

Vagbankar och stédmurar

e skaha planteringar som minskar trafikplatsernas harda karaktar och visuella storlek.
e bidrar till en harmonisk helhetshild av trafik- och stadsmiljén.
e utformas med omsorg for att fa en kvalitativ och rumsligt ordnad trafikantmiljo.

Riktlinjer for industrimarken

Detaljplanen medger att 50 % av industrifastigheters areal far bebyggas bortraknat 6pp-
na konstruktioner som skarmtak etc. En del fastigheter har dock &ven bestdmmelse om
att viss mark ska anordnas som plantering. For att en sdan fastighet ska kunna anvan-
das pa ett andamasenligt sétt &r det dainte sékert att byggrétt kan utnyttjastill fullo.

Nér fastighet markplaneras skai forsta hand planenlig plantering redovisas. Déarefter ska
det visas att nddvandigt utrymme for parkering samt lastning och lossning av fordon

kan anordnas.

Gestaltningsprogrammet

Végverket har tillsammans med stadsbyggnadskontoret arbetat fram ett gestaltnings-
program, daterat 2004-11-08, som omfattar hela M arieholmsférbindel sen. Programmet
ska vara végledande for detaljutformningen av vagprojektet. Marklov erfordras inte om
detaljplanens planbestammel ser atfoljs.

Genomforandetid

Genomforandetiden utgér 10 ar efter det datum da planen vunnit laga kraft.

Gunnel Jonsson Christer Persson Gunnar Stomrud
Planchef Distriktsarkitekt White arkitekter
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Detaljplan for Marieholmstunneln och angransande verksamheter
inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Géteborg

Genomforandebeskrivning

Inledning

En genomforandebeskrivning ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrittsliga, tek-
niska och ekonomiska atgédrder som behovs for att astadkomma ett samordnat och &n-
damalsenligt genomforande av detaljplanen. Den ska dven redovisa vem som ska vidta
atgédrderna och nir de ska vidtas.

Genomforandebeskrivningen har ingen rittsverkan, utan detaljplanens bindande fore-
skrifter framgar istéllet av plankartan och planbestimmelserna.

Denna genomforandebeskrivning redovisar ansvarsfordelningen samt mojligheter till
genomforande av detaljplan for Marieholmstunneln och angriansande verksamheter. De-
taljplanen syftar till att mojliggora for Vigverket att genomfora sitt vigprojekt, som
med en ny vigforbindelse mellan Tingstad och Marieholm ska koppla ihop E6 med E45
och E20. Parallellt med detaljplanen har Vigverket upprittat en arbetsplan for vagpro-
jektet. Arbetsplanen och detaljplanen maste vara i 6verensstimmelse med varandra.

Organisatoriska fragor

Tidsplan
For detaljplanen giller foljande tidsplan:

Samrad 2 kv. 2009
Utstéllning 1 kv. 2010
Antagande 2 kv. 2010
Laga kraft 2 kv. 2010
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Mindre revideringar av Vigverkets arbetsplan sker parallellt med detaljplanearbetet.
Projekteringen av vigforbindelsen dr paborjad och byggstart dr planerad till hosten
2010, med ett firdigstéllande till 2017.

Genomforandetid
Genomforandetiden dr 10 ar ridknat fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Begreppet ”genomforandetid” innebir att detaljplanens giltighetstid dr begriansad. Un-
der genomforandetiden har fastighetsdgarna en garanterad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skil foreligger. Efter genom-
forandetidens utgang fortsitter detaljplanen att gilla, men den kan da dndras eller upp-
hivas utan att fastighetsigaren har ritt till ersittning (for exempelvis forlorad byggritt).

Markagoférhallanden mm

Marken inom planomradet #gs till storsta delen av privata fastighetsdgare och tomt-
rittsinnehavare, samt till viss del Goteborgs kommun. Fastighetsdgare och rittighets-
havare framgar av den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen.

Pa kommunens fastigheter finns foljande markupplatelser i form av arrendeavtal och
hyresavtal:

Backa 21:11 — industriverksamhet, Backa 152:1 — bensinstation, Backa 766:964 — infart,
Backa 766:968 — upplag, Backa 866:111 — uppstiéllningsplats, Backa 866:825 — reklam-
pelare, Backa 866:825 — transformatorstation, Backa 866:825 — upplag, Backa 866:825
— skotselyta, Gamlestaden 740:159 — upplag.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allman plats

Kommunen &dr huvudman for allmén plats. Det innebér att kommunen ansvarar for ut-
byggnad och framtida drift och underhall av allmin plats inom planomradet, sa som:

Ny strickning av Salsmistaregatan inkl rondeller och anslutning till Exportgatan, ny bro
over E6 vid Tingstad, Marieholmsgatan, vilka har markerats med HUVUDGATA pa
plankartan, ny kajanldggning vid 0stra hamnbasséngen i Marieholm, som markerats
med KAJ pa plankartan.

Vigverket kommer att utfora och bekosta utbyggnaden av anldggningarna pa allmin
plats, vilket ska regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket. Vigverket har vidare
forvaltningsansvaret for den nya vagforbindelsen, inom omrade som markerats med
GENOMFART pa plankartan, och svarar for dess utbyggnad samt framtida drift och
underhall, vilket kommer att regleras i avtal enligt nedan.

Anlaggningar inom kvartersmark

Vigverket ansvarar for utbyggnad samt bekostar de atgirder som behovs inom kvar-
tersmark och som &r en direkt f6ljd av vigprojektet, vilket kommer att regleras i avtal
mellan kommunen och Vigverket, se nedan.

I 6vrigt ska respektive fastighetsdgare utfora och bekosta all utbyggnad samt svara for
framtida drift och underhall inom kvartersmark, i samband med utnyttjandet av respek-
tive fastighets byggritt.

Goteborgs Stad Fastighetskontoret, Genomf6érandebeskrivning 2(20)



Anlaggningar i Gota alv

Vigverket dr forvaltningsansvarigt for Marieholmstunneln under den del av Gota dlv
som ingar i den nya viagforbindelsen och som pa plankartan markerats med tunnel.

Vigverket ansvarar dven for anldggandet av erforderliga erosionsskydd och tryck-
bankar i Gota dlv. Vigverkets arbetsplan utgdr instrument for permanent och tillfallig
atkomst av vattenomradet. Vidare kommer det framtida ansvaret for dessa anldggningar
att klarldggas i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Avtal

Kommunen och Vagverket

Innan detaljplanen antas kommer ett genomforandeavtal och ett markavtal upprittas
mellan kommunen och Vigverket som reglerar ansvarsfordelningen och forutsétt-
ningarna for vigprojektets och detaljplanens genomférande.

Avtalen ska bland annat reglera ansvar och ataganden vad giller kostnader och utbygg-
nad av: vigforbindelsen med anslutningar till befintliga lokalgator vid Salsmistare-
gatan och Exportgatan samt Marieholmsmotet, ombyggnad av Salsméstaregatan inkl
nya rondeller, ny vigbro 6ver E6 vid Tingstad, gang- och cykelvig utmed Salsméstare-
gatan, spantning mm runt de nya hamnbassidngerna i Gota élv, stabilitesforbéttrande-
atgirder i vattenomradet, bullerskydd, dagvattendammar och vigdagvattenhantering,
markoverlatelser och inldsen, flytt av befintliga ledningar inklusive ledningsrittsfor-
rittning, ny infart till fastigheten Backa 18:8, ny infart till fastigheterna Backa 19:1 och
Backa 93:1, ny markplanering vid den del av Salsmistaregatan som utgar samt av mark-
omraden som utnyttjats tillfalligt.

Det framtida vighallningsansvaret mellan staten och kommunen faststills enligt prin-
ciper i ”Overenskommelse mellan Vigverket Region Viist, lokalkontoret i Goteborg och
Trafikkontoret i Goteborg avseende vigomradesgrianser inom Goteborgs kommun”,
som &r under upprittande. Denna 6verenskommelse ska vara klar innan trafikleden
Oppnas for trafik.

Kommunen och ovriga fastighetsagare och tomtrattshavare

Kommunen ska pa uppdrag av Vigverket teckna avtal med berorda fastighetsidgare och
tomtrittshavare avseende erforderlig marklosen i samband med detaljplanens ge-
nomforande. Berorda fastigheter redovisas nedan under mark ingaende i allmén plats,
inlosen respektive ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsidgare.

Ledningsagare och Vagverket

Innan detaljplanen antas bor avtal avseende omliggning av ledningar tecknas mellan re-
spektive ledningsidgare och Vigverket for att sikerstilla ataganden vad géller kostna-
der, utférande samt ansdkan om ledningsriitt.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Vigprojektet innebér att markomraden i Tingstad och Marieholm med befintliga bygg-
nader och verksamheter paverkas av dlvtunneln och dess anslutningar till lokalvignitet.
Detaljplanen medfor en rittighet samt skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allmin plats samt kvartersmark for annat dn enskilt bebyggande (allmént dnda-
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mal) och som tas i ansprak permanent. Enligt planforslaget redovisas allmén plats samt
mark for allmént dndamal som GENOMFART respektive A inom nedanstaende fastig-
heter och fastigheter upplatna med tomtritt, se bild 1 nedan samt under konsekvenser
for enskilda fastighetsédgare.

Fastigheter som i sin helhet tas i ansprak som allmén plats mm: Backa 18:7, Backa 18:9,
Backa 18:10, Backa 106:1, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:632, Gamlesta-
den 26:5 (tomtritt), Gamlestaden 27:1 (tomtritt), Gamlestaden 27:2, Gamlestaden
27:12, Gamlestaden 37:1 (tomtritt) och Gamlestaden 37:2 (tomtritt).

Fastigheter som delvis tas i ansprak som allmén plats mm: Backa 17:1, Backa 17:2,
Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 20:5, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1, Backa
94:1, Backa 94:3, Backa 152:1, Backa 766:48, Backa 866:783, Gamlestaden 740:159
och Gamlestaden 740:161.

Kommunen ska pa uppdrag av Vigverket 16sa hela alternativt delar av fastigheterna
nimnda ovan for att mojliggora bygget av den nya vagforbindelsen, vilket kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Enligt planforslaget redovisas allmén plats @ven inom dela av féljande fastigheter dgda
av kommunen och som redan utgdr allmin plats i géllande detaljplan: Backa 766:886,
Backa 766:964, Backa 766:968, backa 766:972, Backa 866:111, Backa 866:157, Backa
866:552, Backa 866:825 och Backa 866:759.

“ \\/
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Bild 1, Omraden inom planomrddet som tas i ansprdak som allmdn plats och dr berorda av inlosen.
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Fastighetsplan

Inom planomradet ska ett flertal befintliga tomtindelningar helt eller delvis upphéra att
gilla, vilket sker genom administrativbestimmelse pa plankartan.

Fastighetsbildning

Den mark som ingar i allmén plats, se ovan, ska genom fastighetsreglering dverforas till
lamplig fastighet 4gd av kommunen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111, Backa
866:157 och Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnvigsindamal Ty och
kan regleras till Banverkets fastighet Backa 766:48.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:111 och
Backa 866:112 har lagts ut som kvartersmark for industriindamal J och kan regleras till
fastigheterna Backa 17:1 respektive Backa 17:4.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal J och kan regleras till fastigheten Backa 20:5.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal J och kan regleras till fastigheterna Backa 94:3 respektive Backa 94:2.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, utgaende del av Salsmistaregatan norr om
Hamnbanan, har lagts ut som kvartersmark for industridndamal JK och kan regleras till
fastigheterna Backa 19:1 respektive Backa 93:1.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48 har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal JK och kan regleras till fastigheten Backa 93:1.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48 har lagts ut som kvartersmark for industrispar
T, och kan regleras till lamplig fastighet 4gd av kommunen.

Tredimensionell fastighetsbildning

Detaljplanen redovisar avgransningen mellan kvartersmark och allmén platsmark bade
horisontellt och vertikalt. Planen mojliggor bildandet av sérskilda tredimensionella fas-
tigheter och fastighetsutrymmen (s.k. 3D-fastigheter och 3D-utrymmen). Dessa omra-
den som utgors av allmén plats under/over kvartersmark alternativt kvartersmark
under/6ver allmén plats dr pa plankartan betecknade med anvédndningsbestammelse
inom parentes, t.ex. (GENOMFART})). 3D-fastigheter kan bildas pa fyra stéllen dér
vig och jarnvég korsar varandra.

Ledningsratt

Inom omraden markerade med u pa plankartan, kan nedanstaende ledningar séikerstéllas
med servitut alternativt ledningsritt, se bild 2 nedan.

Vid omlédggning av ledningar till f61jd av védgprojektet ska eventuell befintlig lednings-
ritt flyttas till ledningens nya ldge, vilket ska ombesorjas av respektive ledningsédgare
och bekostas av Vigverket.

Ledningsidgare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikver-
ket avseende vigprojektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omliggning av ledningar bor tecknas mellan ledningsidgaren och Vigverket, innan de-
taljplanen antas av kommunen, for att siakerstilla ataganden vad giller kostnader, ut-
forande samt ansokan om ledningsritt.
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Tva befintliga transformatorstationer samt en blivande teknikbyggnad for tunneln, inom
omraden som pa plankartan markerats med E, kan sikerstillas med ledningsritt.

Bild 2, Omrdden inom planomradet som dr berdrda av u-omraden samt E-omraden dir ledningsritt kan bildas.

a) Bef spillvattenledning AS300, bef dagvattenledning AD400, bef naturgasledning NG160,
bef fjarrvirmeledning och bef optokabel

b) Bef spillvattenledning AS300, bef fjarrvirmeledning och ny fjarrvirmeledning
c) Bef vattenledning V400, bef dagvattenledning AD300 och bef elkabel

d) Ny vattenledning V500 och ny optokabel

e) Ny fjarrvirmeledning och ny naturgasledning NG160

f) Bef Spillvattenledning AS225 och bef dagvattenledning AD500

g) Bef Spillvattenledning AS1100

h) Bef Spillvattenledning AS225, bef dagvattenledning AD600, bef vattenledning V150, ny
spillvattenledning AS1200 och ny elkabel

i) Ny dagvattenledning AD800

J) Ny fjarrvirmeledning, ny dagvattenledning AD800 och ny naturgasledning NG160
k) Bef dagvattenledning AD225

1) Bef transformatorstation

m) Bef transformatorstation
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Servitut

Inom omraden markerade med x pa plankartan, i centrala delen av planomradet, kan
servitut avseende allménhetens gangtrafik bildas, inom de privata fastigheterna Backa
866:155, Backa 866:632, till forman for en lamplig kommunégd fastighet.

Gemensamhetsanlaggning
Inom omrade som markerats med g pa plankartan, i véstra delen av planomradet, kan en

gemensamhetsanldggning bildas for fastigheterna Backa 19:1 och Backa 93:1 avseende
gemensam in-/utfart.

Den befintliga gemensamhetsanldggningen Backa ga:37, avseende gemensam in-/utfart,
berdrande fastigheterna Backa 21:10 och 21:11 kan komma att behéva omprovas till
foljd av utbyggnaden av vigforbindelsen.

Ansodkan om lantmateriforrattning

Kommunen ska anstka om lantméteriforrittning for genomforandet av de ovan nimn-
da fastighetsbildningsatgiarderna. Vigverket ska bitrdda ansokan. Kostnaden for de
fastighetsrittsliga atgdrderna kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafik-
verket.

Ledningsdgare inom planomradet ska ansoka om édndring alternativt upphivande av be-
fintliga ledningsritter.

Nyttjanderatt

Vigverket ska utmed vigstrickan erhalla nyttjanderitt pa kommunens fastigheter for
erforderliga dagvattenutlopp, dagvattendammar, tryckbankar, teknikhus, mm.

Miljodom

Vattenverksamhet

Vigverket har ansokt om tillstandsprovning enligt miljobalken avseende vattenverks-
amhet (muddring, tryckbankar, tunnel i Gota dlv, mm). Vid genomférande av vagpro-
jektet ska Vigverket folja de riktlinjer som faststills i miljodomen. For en utforligare
beskrivning hinvisas till planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Tillatlighetsprévning
Vigverket har lamnat in vagutredningen for Marieholmstunneln for Regeringens

tillatlighetsprovning av viagprojektet. Beslut om tillatlighet lamnades av Regeringen i
mars 2010.

Tekniska fragor

Genomfartsled

Vigverket kommer att anldgga en ny dlvforbindelse mellan Tingstad och Marieholm,
Marieholmstunneln, for att knyta samman E6 med E20 och E45. Vigforbindelsen kom-
mer i huvudsak att utgoras av en sanktunnel under Gota alv.
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Gator, Gang- och cykelvagar

Genomforandet av Vigverkets vigprojekt innebir att flera atgiarder krévs i det kom-
munala vignitet: Bland annat far Salsmistaregatan en ny strickning niarmare Gota dlv
med en ny passage under Hamnbanan. Tre nya rondeller och en ny gang- och cykelvig
byggs utmed den nya vigstrackan. Vidare anldggs en ny viagbro 6ver E6 vid Tingstad.

Atgﬁrdema i det kommunala vig- samt gang- och cykelviagnitet kommer att projekteras
och iordningstillas av Viagverket. Ataganden vad géller kostnader och utforande kom-
mer att regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Kajer
Genomforandet av Vigverkets vigprojekt innebér att en ny kaj anldggs utmed den Ostra

hamnbassidngens sddra och Ostra sida, 1 syfte att skapa tillgdnglighet till dlven for
allménheten.

Atgﬁrdema inom kajomrade kommer att projekteras och iordningstillas av Vigverket.
Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Vigverket.

Gota alv

Inom Goéta dlv kommer Vigverket att utfora muddring for sanktunneln, anldgga erfor-
derliga tryckbankar och erosionsskydd samt gora urschaktning for nya hamnbassénger.
Vidare kommer Vigverket att forbereda sa att man senare kan anldgga kajer och
bryggor genom att sla sponter utmed hamnbassidngernas sidor och kld dessa med en
betongskoning.

All fordndring av strandlinjen och bottentopografin samt alla anldggningar i vatten ska
efter genomforandet av vigprojektet geodetiskt bestimmas och sjométas samt rapporte-
ras till Sjofartsverket. Aven andra forindringar som medfor dndring av sjokortsinforma-
tionen ska rapporteras.

Atgirderna inom Géta ilv kommer att projekteras och iordningstillas av Vigverket.
Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att regleras i avtal mellan kom-
munen och Vigverket.

Vatten-, spillvatten och dagvatten

Ingen utbyggnad av nya allménna vatten- och spillvattenledningar behdvs inom eller 1
anslutning till planomradet. Flera stora och kostnadskriavande omldggningar krivs dock
1 va-ledningsnétet till foljd av vigprojektet, vilket ska ombesorjas av Vigverket i
samrad med Goteborg Vatten. Om omldggningar sker i etapper ska arbetena utforas sa
att va-forsorjningen uppritthalls for anslutna fastigheter under byggtiden. Foljande
allménna vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar ir berérda av omlédggning:

« Vattenledning V400, beldgen i nuvarande Salsmistaregatan norr om hamnbanan,
laggs om 1 nytt lage soder om fastigheten Backa 19:1 och ansluter till befintlig led-
ning norr om fastigheten Backa 17:2.

« Spillvattenledning AS1100, beldgen i omradet for den blivande vistra tunnelmyn-
ningen, ldggs om i nytt lage runt nytt industrikvarter soder om hamnbanan for att
ansluta till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

« Dagvattenledning AD800, beldgen i nuvarande Salsméstaregatan norr om fastighe-
terna Backa 17:1 och Backa 17:2, ldggs om i nytt lige strax sdder om det gamla
laget.
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« Dagvattenledning AD800, beldgen dér dstra tunnelmynningen 4r planerad, laggs om
i nytt ldge direkt norr om planerad tunnelmynning i Tingstad, med utlopp i Gota alv.

« Nya allménna vatten- och spillvattenledningar till servicebyggnaden forldggs 1 gc-
banan parallellt med nys Salsmistaregatan. Ny dagvattenledning forldangs i nya
Salsméstaregatan.

Kapaciteten pa allmént ledningsnit for dricksvatten medger uttag av brandvatten mot-
svarande omradestyp A1;VAV publikation P83. Ligsta normala vattentryck i forbindel-
sepunkt motsvarar nivan +60 m. I de fall hogre vattentryck onskas far detta ordnas och
betalas av respektive fastighetsdgare.

Dag- och dridneringsvatten ska i forsta hand tas om handlokalt inom kvartersmark ge-
nom infiltration eller 1 andra hand fordr6jas 1 stenmagasin och vid behov avledas till
allmén dagvattenledning. Det &r viktigt att ordna utjaimning av dagvatten fran hard-
gjorda ytor och man bor striva efter att skapa sa stora gronaytor som mojligt for infilt-
ration av dagvattnet.

For utslédpp av trafikdagvatten till recipient géller Vattenplanen for Goteborgs stad. Allt
trafikdagvatten fran den planerade vigforbindelsen och de nya moten ska avledas till
dagvattendammar vid Tingstad samt Marieholm innan det leds vidare till Géta édlv. Be-
hovet av rening av trafikdagvattnet ska utredas av Vigverket i samrad med Goteborg
Vatten och lampliga atgirder vidtas. Vigverket ansvarar for framtida drift och underhall
av dagvattendammarna.

Vid genomforandet av vigprojektet ska vidare hojdsittningen av anldggningar och mark
beaktas sa att inga instingda omraden for dagvatten skapas och att ytavledning av dag-
vatten kan ske dven vid extrem nederbord da ledningssystemen gar fulla. Pumpning av
spillvatten och dagvatten ska i mojligaste man undvikas.

Vid triadplantering giller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tridets
rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i
speciella fall och efter godkidnnande fran Goteborg Vatten som da kan komma att stilla
krav pa att skyddsatgérder, exempelvis rotsparrar ska utféras. Vid avsteg fran grund-
regeln ska avtal tecknas mellan respektive fastighetsdgare och Goteborg Vatten.

Alla atgédrder vad giller omléggning av allménna va-ledningar ska projekteras och iord-
ningstéllas av Vigverket. Ataganden vad giller kostnader och utférande kommer att
regleras i avtal mellan kommunen och Vigverket.

Ovriga ledningar

Vigprojektet innebir att befintliga ledningar inom planomradet kommer att paverkas
med foljden att de behover flyttas till nya lagen. All omldggning av befintliga ledningar
till f6ljd av den nya vigtorbindelsen ska bekostas av Vigverket. Vigverket ska vidare 1
god tid engagera berorda fastighetsdgare och ledningsidgare i vigprojektet.

Ledningsidgare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikver-
ket avseende vigprojektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omlédggning av ledningar bor tecknas mellan ledningsédgaren och Vigverket, innan de-
taljplanen antas av kommunen, for att sidkerstilla ataganden vad giller kostnader, ut-
forande samt ansokan om ledningsriitt.

El

Ett flertal befintliga elledningar och transformatorstationer inom planomradet i Tingstad
och Marieholm kommer att paverkas till f6ljd av vigprojektet, vilket redovisas i yttran-
de fran Goteborg Energi Nit.
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Goteborg Energi Nit ska i god tid innan nagra arbeten paborjas i néarheten av Goteborg
Energis Nits anldggningar erhélla bestéllning om undanflyttning av ledningar och
kablar. Vid utférande av arbeten ska bestimmelser for markarbeten vid elkablar foljas.

Fjarrvarme
Foljande fjarrvirmeledningar inom planomradet dr berérda av omlédggning:

« Fjarrviarmeledning, beldgen 6ster om E6, ldggs om till nytt 14ge norr om bensinstatio-
nen pa fastigheten Backa 152:1 och vidare under E6 for att ansluta till befintlig led-
ning vister om E6.

« Fjiarrvirmeledning beldgen soder om fastigheten Backa 19:1, ldggs om i nytt ldge so-
der om fastigheten Backa 19:1 vidare under den nya vigforbindelsen for att ansluta
till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

Goteborg Energi ska i god tid erhalla uppsidgning av fjarvirme av respektive fastighets-
dgare.

Gas
Foljande gasledningar inom planomradet dr berdrda av omldggning:

« Naturgasledning NG160, belidgen soder om fastigheten Backa 19:1, ldggs om i nytt
lage soder om fastigheten Backa 19:1 vidare under den nya vigforbindelsen for att
ansluta till befintlig ledning norr om fastigheten Backa 17:2.

Goteborg Energi ska i god tid innan nagra arbeten pabérjas i nidrheten av Goteborg
Energis anldggningar erhalla bestédllning om undanflyttning av ledningar.

Tele

Skanova ska i god tid innan nagra arbeten paborjas i narheten av Skanovas anldggningar
erhalla bestillning om undanflyttning av ledningar och kablar. Vidare ska bestillning av
utséttning inkomma till TeliaSonera i god tid fore onskat datum.

Markmiljo

Infor och under byggtiden av vigprojektet ska Vigverket samrada med kommunens
miljoforvaltning, som tillsynsmyndighet enligt miljobalken, angaende eventuella mark-
fororeningar. Vidare ska Vigverket ta fram en atgidrdsplan avseende sina arbeten inom
omraden med fororenade massor. Forekomsten av fororenade markomraden behover
studeras vidare och ytterligare provtagning av bade mark och grundvatten ska utforas av
Vigverket i samband med projekteringen av viagforbindelsen

Om fororeningar patriffas ska sdrskilda atgéarder vidtas for att forhindra exponeringsris-
ken. Eventuell efterbehandling eller deponering av fororenade massor ska ske i samrad
med miljoforvaltningen. Mellanlagring av fororenade massor ska 1 forsta hand ske lokalt
for att minimera behovet av transporter.

Geoteknik

Vigverket har genomfort geotekniska utredningar och undersdkningar i samband med
upprittandet av sin arbetsplan i syfte att klargora vilka atgiarder som behover vidtas for
att sikerstilla total- och lokalstabilitet, sdttningar samt barigheten i savil byggskedet
som permanentskedet for den nya viagforbindelsen och angriansande fastigheter mm. For
en utforligare beskrivning av forutséttningarna inom planomradet hinvisas till planbesk-
rivningen samt Vigverkets arbetsplan.
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Stabilitet

Nérmast dlven ir stabiliteten idag generellt inte fullt tillfredstidllande. Kompletterande
geotekniska utredningar har genomforts av Vigverket dir det klarlagts inom vilka delar
atgérder behover utforas for att stabiliteten i hela detaljplaneomradet, efter utbyggnaden
av vigforbindelsen, minst ska uppna de nivaer som anges i Skredkommissionens
Rapport 3:95 for ldgst detaljerad utredning.

De geotekniska utredningarna visar att totalstabiliteten for vigomradet ar tillfredstél-
lande pa storre delen av strickan for befintliga forhallanden. Vid den planerade utbygg-
naden av vigforbindelsen kommer stabilitetsforbittrande atgarder att utforas framst i
anslutning till ramper, som gar i sa vil skidrning som pa bank, samt tryckbankar i vatten-
omradet i den omfattning som behdvs for att marken inom planomradet ska kunna nytt-
jas for de dandamal och rittigheter som ges i detaljplanen.

De geotekniska utredningarna visar dven att stabilitetsforhallandena i Marieholm och
Tingstad generellt ir tillfredstdllande och att dessa inte kommer att paverkas negativt i
samband med den planerade utbyggnaden av viagtunneln. Inom vissa omraden rader
dock sadana geotekniska forhallanden att marken efter utbyggnad inte kan belastas
obegrinsat. For att sikerstilla stabiliteten i dessa omraden foreslas i detaljplanen fol-
jande:

« Inom del av fastigheterna Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 766:48, Backa 866:632
och Backa 866:825 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, omraden marke-
rade med m; pa plankartan.

« Inom del av fastigheterna Backa 18:8, Backa 18:9, Backa 18:10, Backa 152:1, Backa
766:48, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:825, Gamlestaden 26:5 (tomtritt)
och Gamlestaden 27:12 infors belastningsrestriktioner i detaljplanen, omraden mar-
kerade med my, pa plankartan.

« Inom del av fastigheterna Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 19:1, Backa 21:11, Backa
93:1, Backa 152:1, Backa 866:825 infors belastningsrestriktioner 1 detaljplanen, om-
raden markerade med mg pa plankartan.

Restriktionerna innebir att berérda fastighetsidgare dr skyldiga att vid utdovandet av sin
verksambhet f6lja dessa restriktioner avseende belastningsbegriansningar. Vid nybyggna-
tion dr de skyldiga att utfora geotekniska utredningar med stabilitetsanalys samt utféra
eventuella stabilitetsforbéttrande atgirder sa att Skredkommissionens riktlinjer i Rap-
port 3:95, tabell 8:1, alltid uppfylls for lagst detaljerad utredning. Fastighetsigarna bor
vidare uppritta ett kontrollprogram for sin verksamhet med avseende pa belastningsres-
tikionerna. Fastighetsdgarna ska saledes se till att marken inte belastas mer @n vad rest-
riktionerna i planen medger, alternativt vidta stabilitetsforbittrande atgérder for att kun-
na 0ka markbelastningen vilket kommer att innebira en investering for fastighetsdgarna.
Kommunen, genom byggnadsnimnden, har tillsynsansvar i detta avseende och kommer
att folja upp att belastningen av marken inte dverstiger gransvirdena i detaljplanen alter-
nativt att atgdrder vidtas av respektive berord fastighetsidgare.

Vigverket ansvarar for att utfora savél temporédra som permanenta stabilitetsforbatt-
randeatgirder, sa som avlastning, schakter, tryckbankar, etc, som krivs for att stabili-
teten till f6ljd av utbyggnaden av vigforbindelsen ér tillfredstéllande enligt Skred-
kommissionens Rapport 3:95. For att sdkerstilla stabiliteten och ett genomforande av
detaljplanen, kommer Vigverket i Gota dlv och inom fastigheterna Backa 866:155,
Backa 866:632, Backa 866:783 och Gamlestaden 740:161 att anldgga fyra tryckbankar.
Atgiirderna finns vidare med i Viigverkets ansokan om miljédom.
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Grundlaggning

Grundldggningen av vigforbindelsen samt nya byggnader pa angrinsande kvartersmark
ska utformas med utgangspunkt fran de geotekniska forhallandena samt resultat av ut-
redningar. Vagverket och 6vriga fastighetsidgare ska vid anldggningsarbeten beakta
planbestimmelserna avseende geoteknik som redovisas pa plankartan. Vidare ska
grundldggnings- och schaktningsarbeten utforas pa ett sitt som inte dventyrar stabilite-
ten i omradet.

I de fall vigforbindelsen eller annan byggnation paverkar totalstabiliteten ska geotek-
nisk utredning utforas enligt Skredkommisionens Rapport 3:95, for minst detaljerad
utredning, och atgirder utforas sa att inte sikerheten understiger det som anges i tabell
8:1. Kontrollprogram for rorelser och riskanalys, med avseende pa omgivningspaver-
kan, ska utforas vid alla markarbeten tex vid spontnings-, palnings- och schaktnings-
arbeten.

Efter tunnelns fardigséllande ska all mark gridnsande till Géta dlv vara erosionsskyddad.
Vidare ska alla markomraden med ritt till tillfzlligt nyttjade aterséllas sa att angiven rit-
tighet i planen medger att verksamhet ska kunna bedrivas utan att problem med séttnin-
gar, stabilitet eller barighet uppkommer med tiden. Vigverket ansvarar for att sa sker
inom det omrade som nyttjas for byggnationen av vigfoérbindelsen och som r en direkt
foljd av véagprojektet, vilket kommer att regleras i avtal mellan kommunen och
Vigverket.

Vid byggnation och markarbeten i anslutning till vissa viganldggningar, omraden mar-
kerade med b plankarta, ska Vigverket beredas mojlighet till att granska handlingar och
kunna stilla krav pa utforande sa att viganldggningen inte paverkas negativt.

Risk

Farligt gods

Vigverket har i samband med upprittandet av arbetsplanen upprittat en riskanalys for
att pavisa eventuell paverkan pa omgivningen samt behovet av atgirder till f6ljd av
trafikeringen pa den nya vagforbindelsen. Vidare kommer tunneln inte att utgora pri-
mirled for trafik med farligt gods. Se dven Planbeskrivningens konsekvensbeskrivning.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Ett antagande av detaljplanen innebir for kommunen en direkt skyldighet att 16sa sa-
dana fastigheter som ingar i allmén plats under forutséttning att berorda fastighetsiagare
begir detta. Vidare kan krav stillas pa att allmén plats iordningstélls av kommunen
inom genomférandetiden.

Utgifter

Vigprojektet innebir inga investeringar for kommunen inom planomradet. Samtliga
kostnader pa allmin plats kommer att regleras i avtal mellan kommunen och Trafik-
verket.

Inkomster
Kommunen erhaller inga inkomster till foljd av vigprojektet.
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Framtida driftkostnader

Kommunen genom trafikndmnden erhaller 6kade driftskostnader som en foljd av att
man i detaljplanen ligger ut mark vid Tingstad som HUVUDGATA, att ett omrade vid
Ostra hamnbassdngen ldggs ut som KAJ, samt att nya gronytor tillskapas i anslutning
till viganldggningarna.

Vighéallningsansvaret mellan staten och kommunen faststills enligt principer i “Ove-
renskommelse mellan Vigverket Region Vist, lokalkontoret 1 Goteborg och Trafik-
kontoret i Goteborg avseende vigomradesgrinser inom Goteborgs kommun” som dr
under upprittande.

Finansiering

Finansieringen av hela viagprojektet forutsitts ske genom ett 6vergripande finansierings-
avtal mellan Vigverket, Vistra Gotalands Regionen, Géteborgs Regionen och Gote-
borgs stad, ”Vistsvenska infrastrukturpaketet”.

Ekonomiska konsekvenser for Vagverket

Vigverket svarar for samtliga kostnader som hor till projektering och utbyggnad av den
nya vigforbindelsen inklusive anslutningar till det kommunala vignétet samt kostnader
for dess framtida drift och underhall.

Vidare svarar Vigverket for kostnader till foljd inlosen av fastigheter ingaende i allméin
plats, mark for allmént dndamal, omlaggningar i det kommunala végnitet vad géller
Salsmiéstaregatan och ny viagbro 6ver E6, omliggingar av ledningar inom planomradet,
spanter mm runt de nya hamnbasséngerna i Gota dlv samt kaj vid 6stra hamnbasséngen,
tryckbankar, ny markplanering vid den del av Salsméstaregatan som utgar samt av mark
som nyttjats tillfdlligt, bullerskydd, dagvattendammar, ny infart till fastig-heten Backa
18:8, ny infart till fastigheterna Backa 19:1 och Backa 93:1, mm.

Vigverket ska dven svara for ovriga eventuella kostnader som uppkommer for enskilda
fastighetsdgare och verksamhetsutovare och som ar en direkt foljd av utbyggnaden av
vigtorbindelsen.

Det framtida vighallningsansvaret mellan staten och kommunen ska faststillas enligt
principer i “Overenskommelse mellan Vigverket Region Vist, lokalkontoret i Goteborg
och Trafikkontoret i G6teborg avseende vigomradesgrianser inom Goteborgs kommun”,
som &r under uppréttande.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Forslaget till detaljplan medfor att ett antal privata fastigheter och fastigheter upplatna
med tomtritt till f6ljd av vigutbyggnaden blir paverkade pa olika sitt.

Bland annat justeras grianserna for markanvindningen utefter den nya végstrackan, vil-
ket innebér att mark for allmén plats maste 16sas in av kommunen, rittigheter sasom
gemensamhetsanldggningar, servitut och ledningsritt behover bildas. Vidare upphivs
gillande detaljplan i en del av Gota dlv. I denna del kommer ett antal fastigheter istéllet
bli berérda av Vigverkets arbetsplan vad géller inlosen.

Ersittningsfragan 16ses genom upprittande av avtal mellan de olika parterna eller ge-
nom ansokan om lantmiteriforriattning. I nagra fall finns en mojlighet for fastighets-
dgarna att utoka sin fastighet med ny kvartersmark.

Foljande privata fastigheter och fastigheter upplatna med tomtritt &r berérda inom plan-
omradet och redovisas nedan:
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Backa 17:1

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industridndamal J, vilket innebér en mojlighet att utvidga
fastigheten at vister.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 17:2

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmédnna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allminna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldaggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Rittigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.
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Bild 3, Intrang mm pd fastigheterna Backa 17:1, Backa 17:2, Backa 17:4, Backa 18:7, Backa 18:8, Backa 18:9,
Backa 18:10, Backa 106:1,backa 766.48, Backa 866:155, Backa 866:156, Backa 866:632 och Backa 866:783.

Backa 17:4

Del av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968 och Backa 866:112 har
lagts ut som kvartersmark for industridndamal J, vilket innebér en mojlighet att utvidga
fastigheten at vister.

Backa 18:7

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen samt en omlédggning av Salsmaés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive
HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen och byggnader behover rivas
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Backa 18:8

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt en omldggning av Salsmaés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive
HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen och byggnader behover rivas.

Vidare upphivs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger 1 Gota dlv. I
denna del &r fastigheten berord av inlosen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Som en {6ljd av omldggningen av Salsmistaregatan flyttas befintlig in-/utfarten till fas-
tigheten till ett nytt lige nagot langre norr ut. Den befintlig in-/utfart kommer dock att
kunna nyttjas fram till dess den nya in-/utfarten iordningstéllts av kommunen alternativt
Vigverket.

Backa 18:9

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen samt omléggning av Salsmaéstare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént dndamal A. Fastigheten &r berord av inlosen och byggnader behover rivas.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmidnna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allminna ledningar till formén for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldaggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Rittigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 18:10

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlidggning av Salsmistare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént dndamal A. Fastigheten &r ber6rd av inlGsen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Rittigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningségare.

Backa 106:1

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlidggning av Salsmistare-
gatan har hela av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART samt mark for
allmént dndamal A. Fastigheten &r berord av inl6sen och byggnader behodver rivas.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 766:48

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen samt omlidggning av Salsmistare-
gatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART respektive HU-
VUDGATA. Vidare har delar av fastigheten lagts ut som omraden for tredimensionell-
fastighetsbildning dver och under jirnvigen. Fastigheten dr berord av inl6sen.

Delar av kommunens fastigheter Backa 766:964, Backa 766:968, Backa 866:112 och
Backa 866:759 har lagts ut som kvartersmark for jarnviagsandamal T; och kan regleras
till fastigheten.
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Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman fér kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 866:155

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen samt omldggning av Salsmaéstare-
gatan har del av fastigheten lagts ut som allmin plats GENOMFART respektive HU-
VUDGATA samt mark for allmént dndamal A. Fastigheten &r berord av inlosen.

Vidare upphévs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger i Gota adlv. [
denna del &r fastigheten berord av inlosen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Del av fastigheten belastas med omrade for allmédnhetens gangtrafik x, inom vilket
servitut kan upplatas till forman for kommunen. Syftet &r att sdkra allminhetens tilltrade
till dlven. Réttigheten ska 16sas in av kommunen.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allménna ledningar till forman for kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 866:156

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
mark for allmént andamal A. Fastigheten dr berord av inlosen.

Backa 866:632

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen samt en omlédggning av Salsmaés-
taregatan har del av fastigheten lagts ut som allmén plats GENOMFART, respektive
HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen.

Vidare upphivs gillande detaljplan for den del av fastigheten som ligger 1 Gota dlv. I
denna del &r fastigheten berord av inlosen med stod av Vigverkets arbetsplan.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménhetens gangtrafik x inom vilket ser-
vitut kan upplatas till forman for kommunen. Syftet dr att sikra allménhetens tilltride
till dlven. Réttigheten ska 16sas in av kommunen.

Backa 866:783

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMPFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Backa 19:1

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMPFART. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsmistaregatan som utgar i och
med vigprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industridndamal JK, vilket innebér
att fastigheten kan utvidgas at oster.

Fastigheten kan inga i en ny gemensamhetsanldggning tillsammans med fastigheten
Backa 93:1 avseende gemensam infart, omrade markerat med g pa plankartan, vilket
innebir ansvar for framtida drift och underhall av anldggningen. Vad giller iordning-
stdllande av anldggningen ska detta utforas och bekostas av Vigverket.
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Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

Backa 21:10

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen.

Fastigheten ingar i en gemensamhetsanlidggning Backa ga:37 tillsammans med fastig-
heten Backa 21:11 avseende gemensam in- och utfart. Gemensamhetsanldggningen kan
komma att behéva omprovas till f6ljd av genomforandet av vigprojektet.
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/) ~ a7k /\
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T ] 3 21:10
93:1
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| [ gc-vag g
21:11
+HUVUDGATA (T; /
\x\\\ ..-":
T 7D

Allmin plats
Ny kvartersmark

/
/
Ny jarnvagsmark %
7

g-omrade /
u-omride 7/
T WK A~ a1

Bild 4, Intrang mm pd fastigheterna Backa 19:1, Backa 21:10, Backa 21:11, Backa 93:1.

21:11 (industriarrende)

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmén plats HUVUDGATA samt industrispar T,. Arrendet ska
andras sa att det anpassas till de nya forhallandena, en byggnad behover rivas.

Fastigheten ingar i en gemensamhetsanldggning Backa ga:37 tillsammans med fastig-
heten Backa 21:10 avseende gemensam in- och utfart. Gemensamhetsanldggningen kan
komma att behéva omprovas till f6ljd av genomforandet av vigprojektet.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f6ljd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.
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Backa 93:1

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan har del av fastigheten lagts ut
som allmén plats HUVUDGATA. Fastigheten &r berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, del av Salsmistaregatan som utgar i och
med vigprojektet, har lagts ut som kvartersmark for industridandamal JK, vilket innebar
att fastigheten kan utvidgas at véster.

Del av Banverkets fastighet Backa 766:48, har lagts ut som kvartersmark for industri-
andamal JK, vilket innebir att fastigheten kan utvidgas at soder.

Fastigheten kan inga i en ny gemensamhetsanldggning tillsammans med fastigheten
Backa 19:1 avseende gemensam infart, omrade markerat med g pa plankartan, vilket
innebér ansvar for samt framtida drift och underhall av anldggningen. Vad giller
iordningstillande av anldggningen ska detta utforas och bekostas av Vigverket.
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Bild 5, Intrang mm pd fastigheterna Backa 20:5, Backa 94:1, Backa 94:2, Backa 94:3 och Backa 152:1.

Backa 20:5

For att mojliggora bygget av den nya véagforbindelsen har del av fastigheten lagts ut som
allmén plats GENOMPFART respektive HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inl6-
sen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825 har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridndamal J, vilket innebiér att fastigheten kan utvidgas at vister.

Backa 94:1

For att mojliggora omldaggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmin plats HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen.

Backa 94:2

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridndamal J (nuvarande arrende), vilket innebir att fastigheten kan utvidgas at vister.
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Backa 94:3

For att mojliggora omldggningen av Salsméstaregatan inklusive ny rondell har del av
fastigheten lagts ut som allmin plats HUVUDGATA. Fastigheten dr berord av inlosen.

Del av kommunens fastighet Backa 866:825, har lagts ut som kvartersmark for indust-
ridndamal J (nuvarande arrende), vilket innebir att fastigheten kan utvidgas at vister.

Backa 152:1 (industriarrende)

For att mojliggora bygget av ny vigbro over E6 har del av fastigheten lagts ut som
allmin plats HUVUDGATA. Arrendet ska dndras sa att det anpassas till de nya for-
héllandena.

Del av fastigheten belastas med omrade for allménna underjordiska ledningar u, inom
vilket ledningsritt kan upplatas for allmédnna ledningar till forman f6r kommunen och
andra ledningsédgare. Syftet dr att mojliggéra omldggning av ledningar till f61jd av den
nya vigforbindelsen samt sikra befintliga ledningar. Réttigheten ska 16sas in av respek-
tive ledningsédgare.

P . Allmén plats
4 II]]]]] Ny kvartersmark

Bild 6, Intrang mm pd fastigheterna Gamlestaden 26:5, Gamlestaden 27:1, Gamlestaden 27:12, Gamlestaden 37:1,
Gamlestaden 37:2 och Gamlestaden 38:5.

Gamlestaden 26:5 (tomtratt)

For att mojliggora bygget av den nya viagforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmén plats KAJ. Tomtrétten dr berord av inlosen.
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Gamlestaden 27:1 (tomtritt)

For att mojliggora bygget av den nya vigforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allméin plats KAJ respektive GENOMFART. Tomtritten &r berdrd av inlésen och
byggnader behover rivas.

Gamlestaden 27:12

For att mojliggdra bygget av den nya végforbindelsen har hela fastigheten lagts ut som
allmin plats GENOMFART. Tomtrétten dr berdrd av inldsen. Byggnaderna avses ¢j att
rivas av Vigverket.

Gamlestaden 37:1 (tomtritt)
For att mojliggora den nya viigforbindelsen har hela fastigheten har lagts ut som allmén-
plats GENOMFART. Tomtritten &r berdrd av inlgsen och byggnader behover rivas.

Gamlestaden 37:2 (tomtritt)

For att mojliggora den nya vigforbindelsen har hela fastigheten har lagts ut som allmén-
plats GENOMFART. Tomtrétten &r berdrd av inldsen och byggnader behover rivas.

Gamlestaden 38:5

Del av fastigheten, har lagts ut som kvartersmark for industriéindamal J, vilket innebér
att fastigheten &terfr den del av byggritten som enligt detaljplan for Partihallsférbin-
delsen skulle [§sas in som allmén plats.
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