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Riskutredning for detaljplan for tillbyggnad av Géteborgsoperan

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret arbetar med att ta fram en ny detaljplan for tillbyggnad av
Goteborgsoperan inom stadsdelen Nordstaden i Goteborg. Syftet med detaljplanen
ar att mojliggora utékning och breddning av kérnverksamheten for
Goteborgsoperan, genom tillbyggnad av ett scenkonsthus. Detaljplanen mojliggor
en tillbyggnad av Goteborgsoperan mot Packhuskajen. Byggnaden, med en yta av
ca 3000 m? bta, ska vara fristdende och kopplas till befintlig operabyggnad med en
kulvert under mark.

COWI har pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret i Goteborg genomfort en
kvalitativ riskutredning i syfte att kartldgga om foreslagen exploatering &r mojlig
avseende mangd och geografisk placering i forhallande till transporter av farligt
gods pa Gota alv och risken for pasegling.

Sammanfattningsvis bedoms sannolikheten for att en farligt godsolycka pa Gota
alv ska orsaka omkomna pa planomradet som mycket lag. Bedomningen baseras pa
beraknade sannolikheter fran tidigare riskanalys for F/H Astoria, tidigare riskanalys
for Véstra klippan, information om vilka farligt godsklasser och mangder av dessa
som transporteras forbi planomradet, fartygens konstruktion och
antandningsrisken.

Aven sannolikheten for att en pasegling av kajen ska orsaka personskador pa
planomradet bedoms som mycket lag. Bedémningen baseras pa beraknade
sannolikheter fran tidigare riskanalys for F/H Astoria, tidigare riskanalys for
Skeppsbron, information om antalet fartygspassager och planomradets omgivning.

Att utnyttja planomradet for foreslagen nybyggnation bedéms vara mojligt. Sett ur
risknivan och ett kostnads-/nyttoperspektiv ar det inte motiverbart att vidta nagra
mer omfattande sakerhetshéjande atgarder for att ta hansyn till en olycka med
farligt gods eller risken for pasegling. Foljande skyddsatgarder anses dock lampliga
att beakta i fortsatt arbete:

> En bebyggelsefri zon pa minst 10 meter fran kajkant bor uppréttas.
> Fasad mot Gota alv bor utféras i obrannbart material.

> Minst en utrymningsvag skall vetta mot motsatt sida Gota alv.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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Riskutredning for detaljplan for tillbyggnad av Géteborgsoperan 1

1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Stadsbyggnadskontoret arbetar med att ta fram en ny detaljplan for tilloyggnad av
Goteborgsoperan inom stadsdelen Nordstaden i Goteborg. Syftet med detaljplanen
ar att mojliggora utékning och breddning av kdrnverksamheten for
Goteborgsoperan, genom tillbyggnad av ett scenkonsthus. Detaljplanen mojliggor
en tillbyggnad av Goteborgsoperan mot Packhuskajen. Byggnaden, med en yta av
ca 3000 m” bta, ska vara fristdende och kopplas till befintlig operabyggnad med en
kulvert under mark.

Farligt gods far ej transporteras pa vag genom omradet men Gota alv ar upplaten
for transporter av farligt gods. Kommunens fordjupade éversiktsplan for farligt
gods medger tét bebyggelse fram till 10 meter fran kaj. Da bebyggelse planeras 8,5
meter fran kajkant Gverensstammer placeringen inte med riktlinjer som tillampas i
samband med nyetableringar kring farligt godsleder vilket féranleder behov av en
riskutredning.

COWI har pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret i Goteborg genomfort en
kvalitativ riskutredning i syfte att kartlagga om foreslagen exploatering ar méjlig
avseende mangd och geografisk placering i forhallande till transporter av farligt
gods pa Gota alv och risken for pasegling.

1.2 Avgransningar och omfattning

Arbetet omfattar en kvalitativ bedémning utifran befintliga riktlinjer som galler vid
nybyggnation langs med farligt godsled, tidigare riskanalyser samt
erfarenhetsbaserade bedémningar. Beddmningen géller sdkerhetsaspekten med
avseende pa transporter av farligt gods pa Géta alv och risken for pasegling.
Forslag pa lampliga skyddsatgarder anges ifall sa anses pakallat.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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2 Forutsattningar

2.1 Omradet, planerad nybyggnation och
personintensitet

Detaljplanen mojliggor en tillbyggnad av Géteborgsoperan mot Packhuskajen.
Byggnaden, med en yta av ca 3 000 m? bta, ska vara fristdende och kopplas till
befintlig operabyggnad med en kulvert under mark.

Goéteborgsoperan utgor idag 28 700 m? och sysselsétter ca 500 personer.
Goteborgsoperan har idag 250 000 besokare och pa de olika scenerna ges ungefar
270 forestallningar per ar.

Planerad nybyggnation kommer bland annat att innehalla scen, salong, servering,
storkok, kontor, konferensrum och repetitionslokaler, se figur 1-3 samt figurer i
bilaga A for illustration av foreslagen bebyggelse. Efter planerad nybyggnation
kommer Goteborgsoperan fortfarande sysselsatta ca 500 personer men antalet
forestallningar och darmed antalet besokare forvantas att 6ka. Planerad
nybyggnation kommer att innebéra att Packhuskajens 6ppna yta kommer minskas
och att delar av Maritimas landbaserade utstallning maste flyttas. Fartyget S/S
Marieholm (som pa figur 1 ligger alldeles utanfor den nya operabyggnaden)
kommer aven att flytta fran omradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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Figur 1. Illustration av foreslagen ny bebyggelse i férhallande till omkringliggande
verksamhet. (Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad, detaljplan)

Figur 2. lllustration av foreslagen ny bebyggelse, illustrationen visar
entréplan.(Tengbom)

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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Figur 3. lllustration av foreslagen ny bebyggelse.( Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, samradshandling)
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Figur 4, Sjokort visande farleden utanfor planomradet
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2.2 Transport av farligt gods férbi omradet

Farligt gods far ej transporteras pa vag genom omradet men Gota alv ar upplaten
for transporter av farligt gods. Enligt Oversiktplan for Géteborg, fordjupad for
sektorn transporter av farligt gods, medges tét bebyggelse intill Gota alv fram till
10 meter fran kaj. Da bebyggelse planeras pa 8,5 meter fran kaj 6verensstammer
placeringen inte helt med riktlinjer som tillampas i samband med nyetableringar
kring farligt godsleder.

Enligt Sjofartsverket (2013) transporterades amnen av farligt godsklass 1, 3 och 5.1
pa Gota alv fran 2012-05-01 till 2013-05-01, se tabell 1 for mangder. Majoriteten
av klass 3 produkterna utgjordes av metanol (flampunkt 12°C). Det bor dock
noteras att det inte finns nagra restriktioner géllande transport av farligt gods pa
Gota &lv.

Tabell 1. I tabellen presenteras de klasser och méangder av farligt gods som
transporterades pa Gota alv forbi studerat omrade fran 2012-05-01 till 2013-05-
01. (Sjofartsverket, 2013)

Farligt godsklass Mangd (ton/ar) | Min/Max mangd/last (ton/last)
1. Explosiva &mnen 0,43 0,00003-0,05819

3 Brandfarliga vatskor 31296 680-3411

5.1 Oxiderande &mnen 2400 2400 (endast en last ar 2013)

2.3 Sjofartstrafik férbi omradet

Uppgifter om fartygstrafiken forbi planerad tillbyggnad av Goteborgsoperan har
inhimtats frin “uppdatering av statistik for sjofarten pa Gota Alv, (Cowi 2012)”.
Detta material har anvants vid arbetet med systemhandling for Hisingsbron.

Figur 5 nedan visar antalet passager av lastfartyg forbi Gota Alvbron under 2006
till 2011. Lastfartygstrafiken har minskat under redovisad period med en svag
okning under foregaende ar. I figur 5 ingar enbart de fartyg som har en mojlighet
att skada tillbyggnaden av Operan i samband med pasegling. Darfor redovisas inte
fritidsbatar, tur- och utflyktsbatar i inventeringen.

Passage med fartyg som kréaver brooppning sker ej mellan 06-09 eller 15-18 da
brodppning ej tillats.

Ett typiskt fartyg som kan trafikera kanalen ar ett Vanermaxfartyg. Mer detaljerade
data fér Vanermaxfartyg redovisas i tabell 2 nedan.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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Tabell 2. Dimensionerande matt for de stérre fartygen som passerar bron.

Fartygsdata Dimension
Langd, over allt m 89.00
Langd, pp m 84.90
Bredd, mallad m 13.20
Djupgaende, akter m 5.40
Djupgaende, for m 5.40
Deplacement ton 3500-4850

Enligt uppgifter fran Segerhammars skeppsmakleri sker det ca 10 passager per ar
med lastfartyg som ar storre &n de i tabell ovan. Det ar transporter av salt och skrot
som vander i Stora viken, dessa har ett deplacement av upp till 7500 ton.

2500 -
2000 -
1500 - m lastfartygspassager
med brodppning
1000 - lastfartygspassager
utan bro6ppning
500 {1102 1087 1135 gg¢ 1042
617
O T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011

Figur 5 Registrerade lastfartygspassager vid Gota alvbron 2006-2011.

I tillagg till dessa passager med storre fartyg sa sker trafik till/fran Frihamnen.
Frihamnen trafikeras av Stena Scanrail och kryssningsfartyg.

Det ar osakert hur fartygspassager pd Gota Alv kommer att utvecklas i framtiden.
Behovet av att byta ut slussarna i Trollhatte Kanal har startat en diskussion om
framtidens fartygstransporter.

| Frihamnsomradet pagar ett stadsutvecklingsarbete, enligt uppgift sa arbetar man

for att det aven fortsattningsvis kommer att finnas en kryssningsterminal i
Frihamnen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning for Géteborgsoperan.docx
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3 Konsekvensbeddmning - Farligt gods

For att en olycka med farligt gods skall ske kravs att ett fartyg lastat med farligt
gods ar inblandat i en olycka, t.ex. en kollision. Vidare maste behallare pa fartyget
skadas sa att lackage av ett farligt amne sker. Generellt kan detta leda till ett
utslépp av giftiga &mnen, brand, explosion eller som i de flesta fall inget av detta.

Ett utslappt skadligt eller farligt &mne sprids som vatska eller gas. Halten av det
farliga amnet avtar med avstandet till utslappskallan. For att manniskor skall
komma till skada maste dessa befinna sig inom det omrade dar amnet uppvisar en
skadlig halt. For brand- och explosionsfarliga @amnen maste dessutom en
antandningskalla finnas som kan starta en brand eller ett explosionsforlopp. Aven
har géller att manniskor maste finnas inom riskomradet for att komma till skada.
Riskomradets storlek beror pa typ av amnen och handelse som dr dimensionerande.

Forutom rent trafikrelaterade handelser kan olyckssituationer uppsta i samband
med tekniska fel pa tankar och behallare innehallande farligt gods.

Konsekvensen av en olycka beror dven pa hur manga manniskor som befinner sig
inom riskavstand vid olyckstillfallet. Konsekvensens omfattning ar aven direkt
beroende av lackagets storlek, placering pa havererad behallare och
utstromningsvinkeln. Konsekvenser av olyckor, som kan orsaka allvarlig skada
avseende manniskoliv, 1angs med aktuell striacka redovisas kortfattat i kapitel 3.1.
Konsekvenser av olyckor med farligt gods som enligt kartlaggningen inte
forekommer pa Gota alv redovisas inte i kapitel 3.1, notera dock att det inte finns
nagra restriktioner géllande transport av farligt gods pa Gota élv.

I en tidigare riskanalys, for det flytande hotellet F/H Astoria vid Gullbergskajen i
Gota alv, har sannolikheten for en kollision mellan fartyg innehallande farligt gods
uppskattats till 4*10-7 ganger per ar (600 meter farled). | samma riskanalys
uppskattades sannolikheten for att en sadan fartygskollision leder till utslapp och
antandning som paverkar F/H Astoria till 4*10-8 per ar, vilket i sasmmanhanget ar
att betrakta som mycket lag. Forhallandena i fallet F/H Astoria och vid aktuellt
planomrade &r inte desamma da F/H Astoria ligger i vattnet och darfor ar mer
utsatt. Dock kan berakningarna ge en indikation om hur ofta farligt godsolyckor pa
Gota alven kan intraffa utanfor studerat planomrade.(FBE, 2002)

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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I en tidigare riskanalys for detaljplan for Vastra Klippan redovisas inrapporterade
olyckor och tillbud som intraffat pa Gota alv utanfor Vastra Klippan mellan 1985
och 2008. Sammanlagt har 33 olyckor och 6 tillbud rapporterats. Av dessa fall &r
det endast ett dar fartyget rapporterats innehalla farligt gods. Detta understryker att
sannolikheten for en farligt godsolycka pd Goéta alv ar lag. (WSP, 2009)

Dé det mestadels &r brandfarlig vatska (klass 3) som transporteras pa Gota alv forbi
planomradet maste godset komma relativt nara planomradet for att orsaka nagra
omkomna. Narheten skulle exempelvis kunna astadkommas genom att ett forlist,
lackande fartyg kommer nara planomradet eller att lackande brandfarlig vatska
lagger sig ovanpa vattnet nara planomradet (olja och bensin, inte metanol).
Sannolikheten for att utlackt gods ska antandas bedoms som mycket lag da
tandkallorna antas vara fa. Notera att majoriteten av den brandfarliga vatskan (klass
3) som transporteras forbi planomradet &r metanol vilket ar I6sligt i vatten och
darfor inte lagger sig ovanpa vattnet.

Sammanfattningsvis bedoms sannolikheten for att en farligt godsolycka pa Géta
alv ska orsaka omkomna pa planomradet som mycket lag. Bedémningen baseras pa
beraknade sannolikheter fran tidigare riskanalys for F/H Astoria, tidigare riskanalys
for Véstra klippan, information om vilka farligt godsklasser och mangderna av
dessa som transporteras forbi planomradet, fartygens konstruktion och
antandningsrisken.

3.1 Olycka med massexplosivt amne (klass 1.1)

Inom klass 1 (explosiva &mnen) ar det framst klass 1.1 (massexplosiva dmnen) som
kan orsaka skada for personer i samband med en olycka. Vid transport av
massexplosiva &mnen finns risk for explosion som kan orsakas av spontan reaktion,
yttre brand eller rorelseenergin som utvecklas vid stotar. Pa det sétt som
massexplosiva &mnen och material férpackas minimeras emellertid risken for att
explosion eller brand ska intraffa.

Vid en eventuell olycka kan h&ndelseférloppet utvecklas mycket snabbt och ge
svara konsekvenser. Hur stora konsekvenserna blir beror pa mangden transporterat
amne samt avstandet till manniskor. Hur stora skadorna blir pa byggnader beror till
stor del pa byggnadskonstruktion och material. En explosion leder till hoga tryck i
narzonen, trycket minskar sedan med avstandet fran explosionen. Méanniskor tal
tryck battre an vad byggnader gor. Nedan ges tre exempel pa konsekvensernas
omfattning vid en explosion beroende pa mangden transporterat &mne.

> Dadsfall som direkt foljd av tryckvagen vid en transport pa 16 ton kan
forvantas intraffa pa avstand upp till 75 meter ifran olycksplatsen.
Storleksmassigt ar en transport pa 16 ton en fullastad végtransport.

> For mindre transporter (50-1000 kg) kan dodsfall forvantas pa upp till ca 25
meter ifran olycksplatsen.

> Skador pa lungor och trumhinnor (pa grund av tryck) kan intraffa upp till 25
meter ifran olycksplatsen for olycka motsvarande ca 200 kg.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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Dodsfall och skador kan intraffa i och med att byggnader rasar, eller fran splitter
och flygande material. Aven nyare betongbyggnader med val sammanhallen
stomme kan raseras pa ett avstand av ett par hundra meter fran explosionscentrum.
Skador pa manniskor inomhus &r troliga, liksom dédsfall, bade vid olyckor med
sma och stora transporter. Skador pa grund av splitter och flygande material kan
forekomma pa ett omrade mellan nagra 10-tals meter upp till 1 km beroende pa
storleken pa explosionen, var den intraffar och i vilken typ av omrade/bebyggelse
som olyckan intraffar.

Gransen for dodliga skador gar vid 180 kPa. | tabell 3 sammanstélls rimliga tryck
for vad byggnader klarar av. Tabell 4 redogor for olika trycks paverkan pa

manniskokroppen.

Tabell 3. Maximala infallande tryck for material och byggnader

Material for byggnaden Maximalt tryck
Tréabyggnader och plathallar 10 kPa
Tegel- och &ldre betonghus 20 kPa
Nyare betonghus 40 kPa

Tabell 4. Skador pa manniskan vid olika infallande tryck

Skadeniva pa méanniskan Tryck
Ddadlig skada > 180 kPa
Lungskador 180 - 69 kPa
Trummhinneruptur 69 - 21 kPa

3.2 Olycka med brandfarlig vatska (klass 3)

Transporter av brandfarlig vatska (klass 3) forvantas pa Gota alv utanfor omradet
enligt kartlaggning. Det finns olika typer av brandfarlig vétska (klass 3), t.ex.
bensin som har en flampunkt' under 21°C och kan antandas vid normala
utomhusforhallanden. Detta innebér att antandning forvantas ske vid alla utslapp av
dessa typer av gods. Brandfarlig vétska, av typen dieselolja, har hogre flampunkt
och férvéntas inte antdndas vid lagre temperatur &n 55°C.

! Flampunkt &r den l4gsta temperatur som kravs for att en vatska skall avge antandningsbar
gasblandning.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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En olycka som leder till utslapp av brandfarlig vatska leder i manga fall till en
brand pa sjon (brinnande vétska pa havsytan). Berakningar har visat att en polbrand
pa 300 m? p4 land inte foérvantas ha langre paverkningsomréde 4n max 50 meter,
liknande kan antas for en brand pa sjon (FBE, 2008). Notera att metanol inte leder
till brand pa sjo da metanolen &r I6slig i vatten.

3.3 Olycka med oxiderande amne (klass 5)

Till klass 5 hor oxiderande dmnen (klass 5.1) och organiska peroxider (klass 5.2)
som vid upphettning, kontakt med organiska &mnen (t.ex. bensin eller motorolja)
eller vid mycket kraftiga stotar kan fa tillrackligt med energi for att spontant borja
reagera och darefter orsaka brand eller i vérsta fall explosion. Om &mnet, vid en
olycka, endast lacker ut foreligger normalt ingen risk for personskada.
Explosionsrisk foreligger ifall oxiderande &mne lacker ut och blandas med
exempelvis fordonsbransle, vilket kan ske ifall fordonstanken aven skadas vid en
olycka eller om andra fordon &r inblandade. Konsekvenserna liknar de som uppstar
vid en olycka med massexplosiva @mnen och utfallet paverkas av mangden
explosiv blandning.

Utifran berékningar och antaganden som genomforts for massexplosiva &mnen
gors bedémningen att dodliga skador kan forekomma upp till ca 50 meter ifran en
explosion motsvarande 2-3 ton. Skador pa lungor och trumhinnor, pa grund av
trycket, kan uppkomma upp till ca 100 meter ifran olycksplatsen. Skador pa grund
av splitter fran fonster och flygande material kan intraffa upp till ca 500 meter fran
en olycka.

3.4 Konsekvensreducerande atgarder med
avseende pa farligt godsolyckor

| syfte att reducera konsekvenserna fran en eventuell farligt godsolycka bor dkat
avstand mellan kaj och planerad bebyggelse dvervagas. Kommunens férdjupade
oversiktsplan for farligt gods medger tat bebyggelse fram till 10 meter fran kaj och
den aktuella planen visar tat bebyggelse 8,5 meter fran kajkant. Aven om 8,5 m
eller 10 m saknar betydelse vid en farligt gods olycka bor man anda folja
riktlinjerna. Syftet med ett bebyggelsefritt omrade &r att:

> Mojliggora raddningsinsatser,
> Motverka direkt konflikt mellan fartyg och byggnader,

> Begrénsa antalet manniskor som kan utséttas for negativa konsekvenser ifall
en olycka skulle intraffa,

> Ge mojlighet att uppratta skyddsatgarder vid en forandrad riskbild i framtiden.

Fasad som vetter mot farligt godsled, i det har fallet Géta alv, bor utformas i
obrénnbart material for att fordr6ja en brandspridning. FOr att reducera
konsekvenserna av en farligt godsolycka &r det dven av stor betydelse att det finns
utrymningsvagar som inte vetter mot farligt godsleden.

http://projects.cowiportal.com/ps/A039571/Documents/03-Projektdokument/Riskutredning fér Géteborgsoperan.docx
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4 Konsekvensbeddmning - Pasegling

I en tidigare riskanalys, for Betelskeppet som ligger fort6jt nara gasklockan vid
Gullbergskajen i Gota alv, har sannolikheten for en pasegling, som ger
personskador, mellan ett navigerande eller drivande fartyg och ett fortojt fartyg
uppskattats till 5*10°° ganger per &r. Férhallandena i fallet Betelskeppet och vid
aktuellt planomrade ar inte desamma da Betelskeppet ligger i vattnet och darfor ar
mer utsatt samt att skeppet ligger i en mycket smalare del av dlven. Dock kan
berékningarna ge en indikation om hur ofta en pasegling kan intraffa vid studerat
planomrade.(FBE, 2005)

I den nyligen genomforda maritima riskbeddmningen for Skeppsbron (SSPA 2012)
har riskerna for pasegling analyserats. Enligt denna rapport kan pasegling av
passerande fartyg tankas ske pa foljande tre olika satt.

A Oonskad gir till paseglingskurs.

Beroende av tekniska fel sdsom bortfall av styrfunktion, lasning av roder/styrorgan
i fullt utslag eller fel i styr- och reglersystem som kan ge fel respons fran reglage pa
fartygets kommandobrygga

B Oauvsiktlig avvikelse fran korrekt passagelinje

Avvikelse som innebar paseglingskurs och som inte upptéacks och korrigeras eller
inte kan korrigeras i tid. En sadan avvikelse kan tankas orsakas av manskliga
misstag, tekniska fel och/eller yttre omstandigheter

C Odnskat bortfall av framdrivning

Varvid fartyget driver mot anldggningarna. Bortfall av framdrivning kan orsakas av
tekniska fel.

Situationen vid Skeppsbron ar besvérligare ur ett paseglingsperspektiv an vid det
aktuella planomradet. Skeppsbron ligger i ytterkurvan pa farleden dar fartyg skall
ga in i en gir vid passage. Om giren uteblir sa kan pasegling av Skeppsbron ske.
Farleden utefter Operans planomradet ar rak. Fartyg som passerar planomradet har
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avslutat en gir och skall snart paborja nasta gir. Om giren inte sker av ndgot skal sa
kommer fartyget att segla mot motsatt sida av farleden relaterat till planomradet.

Fartyg till/fran Frihamnen bedéms inte utg6ra nagon risk for planomradet. Vid
utsegling fran Frihamnen kommer fartygen ut fran Frihamnen nedstroms alven
relaterat till planomradet. Vid insegling till Frihamnen ligger fartygen i en
babordsgir sedan lange, om denna gir pa nagot satt misslyckats finns gott om tid att
stoppa fartyget med maskinell hjalp eller via nédankring. Maritimans fartyg ligger
aven ivagen for ett fartyg som seglar fel.

Sammanfattningsvis bedoms sannolikheten for att en pasegling av kajen ska orsaka
personskador pa planomradet som mycket lag. Bedémningen baseras pa beraknade
sannolikheter fran tidigare riskanalys for F/H Astoria, tidigare riskanalys for
Skeppsbron, information om antalet fartygspassager och planomradets omgivning.

4.1 Konsekvensreducerande atgarder med
o . . o .
avseende pa risk for pasegling
| syfte att reducera konsekvenserna fran en eventuell pasegling av kajen bor 6kat
avstand mellan kaj och planerad bebyggelse dvervagas. Syftet med ett

bebyggelsefritt omrade relaterat till pasegling ar framst att motverka direkt konflikt
mellan fartyg och byggnader.

Maritimans verksamheter med ett stort antal fartyg fortojda utanfor kajen kan ses
som ett visst paseglingsskydd. Uppgifter tyder dock pa att vissa delar eller hela av
verksamheten kan komma att flyttas. Risknivan utan Maritiman i sitt nuvarande
lage forandrar inte nAmnvart.

Att anlagga sakerhetshoéjande atgarder i form av paseglingsskydd, som vid

hdghuset vid Lilla Bommen (Skanskaskrapan), eller grundbankar i alven anses inte
motiverat ur ett riskperspektiv.
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5 Diskussion och slutsats

Syftet med detta arbete &r att kvalitativt bedéma risknivan for studerat planomrade.
Resonemanget har darmed framst varit konsekvensbaserat och sannolikheten for att
en olycka skall intréffa har ej behandlats kvantitativt. Konsekvensbedémningen har
gjorts utifran den sjotrafik samt transporter av farligt gods som bedomts ske pa
Gota alv forbi planomradet.

Att utnyttja planomradet for foreslagen nybyggnation bedoms vara mojligt. Sett ur
risknivan och ett kostnads-/nyttoperspektiv &r det inte motiverbart att vidta nagra
mer omfattande sakerhetshéjande atgarder for att ta hansyn till en olycka med
farligt gods eller risken for pasegling. Foljande skyddsatgarder anses dock lampliga
att beakta i fortsatt arbete:

> En bebyggelsefri zon pa minst 10 meter bor upprattas.

> Fasad mot Gota alv bor utforas i obrannbart material.

> Minst en utrymningsvag skall vetta mot motsatt sida Goéta alv.
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Bilaga A - Illustrationer och ritningar
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Figur Al. Utredningsskiss utbyggnad. Spegelvant forslag. Bantad version. Plan 1, Kéllare. Skala 1:200. 2012-08-13.(Tengbom)
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Figur A2. Utredningsskiss utbyggnad. Spegelvant forslag. Bantad version. Plan 2, Entréplan. Skala 1:200. 2012-08-13. (Tengbom)
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Figur A6. Utredningsskiss utbyggnad. Spegelvant forslag. Bantad version. Tvérsektion. Skala 1:200. 2012-09-12. (Tengbom)
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Figur A7. Utredningsskiss utbyggnad. Spegelvant forslag. Bantad version. Langsektion. Skala 1:200. 2012-09-12. (Tengbom)
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