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Sammanfattning

Omréadet ldngs Litteraturgatans vistra sida ska bebyggas med 500-700 nya bostader
pé ytor som idag till stor del anvinds som parkeringsytor for den befintliga
bebyggelsen i omradet. I och med den tillkommande exploateringen ska alltsa dels
parkeringar for de idag boende i omrédet ersittas, samtidigt som tillskottet som
nyexploateringen genererar ska tillgodoses. Utéver detta genererar ett antal
outnyttjade byggritter ett fatal parkeringsplatser.

Denna parkeringsutredning utreder hur parkeringsfragan ska losas infor
detaljplansskedet. Rapporten innehaller en rad parkeringstalskalkyler som klargor:
* Antal bilparkeringsplatser som det befintliga bostadsbestandet genererar
enligt ordinarie parkeringstal
e Antal bilparkeringsplatser som det tillkommande omradet genererar enligt
ordinarie parkeringstal samt tillkommande parkeringar for de outnyttjade
byggritterna.
e Sammanfattande p-talskalkyl 6ver omradet for bilparkering
e Antal cykelparkeringar som det tillkommande omrédet genererar enligt
ordinarie parkeringstal

Denna rapport presenterar dven antal uthyrda platser i omradet idag samt uppgifter
fran en beldggningsstudie genomford av Trivector (2015). Olika parkeringslosningar
diskuteras ocksa.

Totalt visar parkeringsutredningen att omradet for detaljplaneskedet behover 16sa
1349/1437 stycken bilparkeringsplatser baserat pa parkeringstalen (G6teborgs Stad,
2011) med beaktande att ersitta dagens uthyrda platser. Spannet férklaras av
huruvida BTA riknas endast for bostadsytor och lokal (handel och kontor) eller om
dven BTA for vind tillkommer.

Likt andra naraliggande omraden har Litteraturgatan god tillgénglighet till
kollektivtrafik med flera busslinjer inklusive stombussar. Till och fran omradet finns
det ocksa goda forutsittningar for gdng- och cykeltrafik och framtida ombyggnationer
kommer exempelvis innebéra att dubbelriktade, separerade cykelbanor byggs pa bada
sidorna om Litteraturgatan vilket kommer hojda attraktiviteten for bade gang och
cykel.

Under kap 4 Parkeringslosningar presenteras och diskuteras de olika resultaten
baserat pa hur BTA ska riknas gillande om vindsutrymme ska inkluderas i BTA eller
€j.
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1 Inledning

1.1 SYFTE OCH MAL

Denna parkeringsutredning ligger till grund for detaljplan for det anvisade omradet.
Utredningen presenterar material och utrdkningar bade for det befintliga omradet och
for den exploatering som planeras. Presenterade parkeringstal, for detaljplan, anger
det maximala antalet bilparkeringsplatser for omradet och antalet
cykelparkeringsplatser.

1.2 METOD

Parkeringsutredningen har genomforts via informationsinsamling, framst fran
Okidoki! Arkitekter och Bostads AB Poseidon men dven fran Goteborgs Stad.

Kompletterande beldggningsstudie dr framtagen av Trivector och skickas som
separat rapport.

1.3 DEFINITIONER

BTA - Bruttototalarea

BPL - Bilparkeringsplats
CPL - Cykelparkeringsplats
LGH - Liagenhet

1.4 AKTORER

Omréadet utvecklas dels av Bostads AB Poseidon samt av Egnahemsbolaget, bada
tillhérande Forvaltnings AB Framtiden.

1.5 AVGRANSNINGAR OCH FORUTSATTNINGAR

Denna parkeringsutredning omfattar det anvisade omradet (se Bild 1), och presenterar
utrdkningar for det befintliga omradet, samt fér den exploatering som planeras.

Forutsittningar i narliggande omraden har tagits i beaktning, till exempel nir det
kommer till reduktion for god tillgdnglighet till kollektivtrafik.
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2 Litteraturgatan/Backa Rod

2.1 BAKGRUND

P& omradet, langs Litteraturgatans vistra sida, dven kallat Backa Rod skall ett tillskott
av cirka 500-700 nya lagenheter byggas. Redan idag finns i omradet 1626 lagenheter,
vilka tillsammans med tillskottet ger en total mangd lagenheter pé cirka 2100-2300
lagenheter i omradet.

Detaljplanen syftar till att utveckla omradet utmed Litteraturgatan genom fortitning
av befintlig bebyggelse. Totalt medger detaljplanen cirka 500-700 nya bostider,
utbyggnad av offentlig service samt kommersiell verksamhet i strategiska
hallplatsldgen. Intentionen ar att skapa en variation i den nya bebyggelsen med olika
bostadstyper och upplatelseformer for att komplettera befintligt bostadsbestand.

I utvecklingen ingar d&ven en ombyggnad av Litteraturgatan till en stadsgata dir
kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik prioriteras. En framtida utbyggnad av
spéarvagnstrafik till Backa ska mgjliggoras. Bilparkering ligger idag i omradets
ytterkanter vilket innebér bilfria bostadsgardar, vilka ska bibehéllas.

Befintliga bilparkeringar dr frimst placerade som markparkeringar samt i garage i
tva plan. Total finns det 1074 stycken férhyrda parkeringsplatser och 127
besoksparkeringar i omradet, totalt alltsd 1201 stycken parkeringsplatser.

Omréadet byggdes under slutet av 1960-talet, vilket innebar att det utvecklades med
ett gillande parkeringstal pé 1,2 bilparkeringsplatser per lagenhet. Sedan dess har
parkeringstalen dndrats kraftigt och dven anpassats efter typ av ldgenhet och
lagenhetsstorlek. Omrédet ligger enligt rdidande “Vigledning till parkeringstal...”
(2011) i zonen Ovriga Goteborg, vilket ger parkeringstal 0,46 per ligenhet for
mindre ldgenheter och 0,65 per lagenhet for storre 1agenheter vid utrdkning av
parkeringstal, samt 0,07 bes6ksparkeringar per ligenhet. Baserat pa dessa riktlinjer,
inklusive reduktion for god kollektivtrafik, generar det befintliga

bostadsbestandet 879 stycken parkeringar (Se 3.3.1 P-talskalkyl for bil vid
detaljplaner — befintlig bebyggelse). Sett till dagens riktlinjer finns det alltsa ett visst
overskott av parkeringsplatser i omradet da det totala antalet platser idag ar 1201
stycken.

Vid utrdkning efter p-tal i detaljplanen frén 1968, alltsa 1,2 bilparkeringsplatser per
lagenhet, blir antalet parkeringsplatser 1951 stycken (1626 ldgenheter x 1,2
bilparkering/lagenhet). Detta anses dock ge en felaktig bild da detaljplanen ar
gammal och inte ger en korrekt bild av hur samhallets behov ser ut idag. Dessutom
ar det gamla p-talet endast baserat pa antal lagenheter medan de nya ar anpassade
efter storlek och d& denna ar kiand f6r omréadet kan talen berdknas med storre
behovssdkerhet med de nya p-talen. Uthyrningsgraden i omradet och den faktiska
anvandningen tyder ocksa pa att behovet dr i linje med dagens riktlinjer, och inte de
som var aktuella 1968.

Omréadet utvecklas dels av Bostads AB Poseidon dels av Egnahemsbolaget, bade
foretag under AB Framtiden. Fordelning &r cirka 75 procent hyresritter, som ska
byggas av Bostads AB Poseidon, och cirka 25 procent bostadsratter, som ska byggas
av Egnahemsbolaget.
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2.2 OMRADET LITTERATURGATAN/BACKA ROD

I denna del presenteras Litteraturgatans och Backa R6éds forutsittningar gillande
tillganglighet till kollektivtrafik samt gadng och cykel.

Det befintliga omrédet ar markerat med réda linjer, tillkommande
exploateringsomrade dr markerat med turkosa linjer. Orangemarkerat omrade,
Kvarter 12, 4r undantaget da det ej har bostadsandamal och vars framtida verksamhet
planeras rymma sitt parkeringsbehov inom det angivna omrédet.

Bild 1 Backa Réd/Litteraturgatan

Framvisen - Sxotwlkans
b ff £’

© Canroegs Stie (Bwered 46 120, GH £8)
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2.3 PARKERINGAR | OMRADET IDAG

I omrédet idag finns det 1074 stycken boendeparkeringsplatser samt 127 stycken
besoksparkeringar, alltsd 1201 stycken bilparkeringsplatser. Se Tabell 1 nedan for
fordelning bland de olika boendeparkeringsplatserna. Se Bild 2 nedan f6r placering
av parkeringsplatser i omradet idag.

Bild 2 Backa Réd/Litteraturgatan Parkeringsplgﬁs&r" i
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Tabellerna nedan sammanfattar det totala antalet platser som finns i omradet idag,
boendeparkeringar (Tabell 1), beséksparkeringar (Tabell 2) samt projektering vid
Wadkopingsgatan (Tabell 3). I Tabell 1 listas de olika parkeringsplatserna i omradet
idag, hur manga som &r lediga och hur manga som ar uthyrda, siffrorna ar fran 2014.

Tabell 1 Sammanstdllning boendeparkeringar
Antal parkeringsplatser

Plats Totalt Lediga (2014) Uthyrda (2014)
Backa Vastra

P1, Katjas gata 80 2 78
P2, Julias gata 123 78 45
P2, Jacobs gata - garage 62 9 53
P3, Jacobs gata 184 118 66
Totalt Vastra 449 207 242
Backa Sodra

P4, Hjalmar Bergmans gata 51 1 50
PS5, Hjalmar Bergmans gata 29 1 28
P5, Hjalmar Bergmans gata - garage 52 1 51
P6, Hjalmar Bergmans gata 55 1 54
P6, Hjalmar Bergmans gata - garage 20 1 19
Totalt S6dra 207 5 202

Backa Norra

P7, Baron Rogers gata 109 0 109
P7, Baron Rogers gata - garage 103 0 103
P8, Baron Rogers gata 83 0 83
P9, Markurellgatan 35 0 35
P9, Markurellgatan - radgarage 14 0 14
P10, Markurellgatan 10 0 10
P10, Markurellgatan - radgarage 14 0 14
P11, Markurellgatan 50 0 50
Totalt Norra 418 0 418
Totalt i omradet 1074 212 862

Till befintliga boendeparkeringar tillkommer totalt 127 stycken besoksparkeringar.
Inventering av beldggningsgrad (Trivector, 2015) visar en beldggningsgrad pa
besoksparkeringarna mellan 41-44 procent. Fordelningen av besoksparkeringar
presenteras i Tabell 2 nedan:

Tabell 2 Sammanstdllning besoksparkeringar
Befintliga besoksparkeringar

Plats Antal
Katjas gata 17
Jacobs gata 34
Hjalmar Bergmans gata 28
Baron Rogers gata 23
Markurellgatan 25
Totalt 127



KOUCKY & PARTNERS AB 2015 .
PARKERINGSUTREDNING - LITTERATURGATAN/BACKA ROD

For den pagaende projekteringen vid Wadkopingsgatan, se siffror i Tabell 3. Dessa
tal 4&r med i utrdkningarna av parkeringstalen, men riaknas bort fran behovet av
parkeringsplatser av befintlig bebyggelse inom det aktuella exploateringsomradet, d&
de redan ir 16sta. Parkeringarna i Tabell 3 4r de som anlédggs utover de som tillhor de
planerade radhusen/terrassldgenheterna som ska byggas, vilka 16ser sin parkering
inom egen tomt och riaknas sdledes inte med i denna rapport.

Tabell 3 Pagdende projektering Wadképingsgatan
Pagaende projektering

Wadk®épingsgatan/Backa Sédra Antal platser
NY, Katjas gata 10
P2, Julias gata 19
P2, Jacobs gata - garage 75
P3, Jacobs gata 53
Fd vpl, Blendas gata 10
NY, Blendas gata 23
Ovriga, Blendas gata 6
Totalt 196

Befintliga parkeringsplatser pa Katjas Gata dr 80 stycken boendeparkeringar, samt
17 stycken besoksparkeringar. P4 ytan for parkeringen finns byggratt f6r 4800 BTA
(ytan mellan Katjas Gata och Julias Gata). Vid bebyggelse av denna yta ska det
byggas 24 stycken mark- och terrasshus, vilka genererar 24 stycken
boendeparkeringar (besoksparkeringar tillkommer). Tillkommande bebyggelse pa
denna yta 16ses inom géllande mark. Denna yta med mgjlig framtida parkering tas
darfor inte med i berdkningen.

2.3.1 Belaggningsgrad och faktisk anvandning

I omrédet idag finns det 1074 stycken férhyrda bilparkeringsplatser dar 862 stycken
platser ar uthyrda, vilket ger en uthyrningsgrad av cirka 80 procent.
Uthyrningsgraden kan delvis forklaras av de relativt l4ga priserna for parkering i
omradet. De innebir till exempel att vissa hyresgister i omradet hyr flera platser och
att en del platser hyrs for parkering av husbilar. Markparkering kostar 240
kr/maénad, parkering under tak 400 kr/méanad, parkering under tak i bur 440
kr/ménad samt radgarage 645 kr/méanad, baserat pa 2015 &rs kostnader.

I beldggningsstudien for omradet (Trivector, 2015) framgar det att den faktiska
anvandningen av parkeringsplatserna uppgar till 689 stycken bilar inklusive 5
procent paslag for det antal bilar som kan tdankas ha varit borta under tiden for
inventeringen. Inventeringen genomfordes kvillstid (20.30 - 21.30) under tva
vardagar (2-3 september) samt sondagen den 30 augusti (12.00).

2.4 TILLKOMMANDE PARKERINGAR | OMRADET

2.4.1 Tillskott genererat av kommande exploatering

9

Enligt berdkningar baserade pa "Végledning for parkeringstal...” (2011) genererar
den kommande exploateringen vid Litteraturgatan 510-598 stycken platser. Spannet
beror pa om BTA f6r vind ska riaknas in eller ej. Se p-talskalkyler under 3.3.3
Parkeringstal for bil vid detaljplan — tillkommande bebyggelse.

2.4.2 Outnyttjade byggratter

I omradet finns det ocksa en del ytor som ar outnyttjade byggritter. D4 en stor del av
ytorna redan ar bebyggda, och att det framst dr "smabitar” kvar riaknas 50 procent av
BTA (totalt BTA for de outnyttjade byggritterna ar 12 390 m2) som genererande. 50
procent av total BTA, alltsd 6195 m2 generar enligt "Vagledning till parkeringstal...”
(2011) berdkning vid detaljplan 46 stycken parkeringsplatser inklusive reduktion for
god kollektivtrafik ((7,2/1000) + (1,0/1000m2) — 10 procent)).

10
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2.5 SUMMERING BILPARKERING

Idag i omradet finns det 1201 stycken bilparkeringsplatser, varav 1074 ar férhyrda
boendeparkeringar och 127 stycken dr besoksparkeringar. Parkeringstalen for det
befintliga omrédet genererar efter reduktion for god kollektivtrafik 879 stycken
bilparkeringar (Se P-talskalkyl 3.3.1 Parkeringstal for bil vid detaljplan — befintlig
bebyggelse).

Nyexploateringen genererar 510 stycken bilparkeringar enligt p-talen som riktlinje
och berdknat pa BTA Bostad samt BTA for Kontor och Handel. Om &dven BTA Vind
riaknas genererar den tillkommande bebyggelsen 598 stycken platser. Tillkommer
gor dven de 46 stycken platser som genereras av outnyttjade byggratter i omradet.
Behovet av bilparkering langs Litteraturgatan ar séledes totalt 1349-1437 stycken
bilparkeringar.

Se eventuella 16sningar och scenarion under kapitel 4 Parkeringslosningar.

2.6 ATGARDER SOM PAVERKAR P-TALEN

I Bilaga 2 i PM "Bostider vid Backa Gron - Sarskild parkeringsutredning” (Trivector,
2015) listas atgarder for minskad efterfradgan pa parkering. I bilagan presenteras
atgirder sasom bilpool, cykelparkering, cykelverkstad, cykelpool, Mobility
Management-atgarder, att synliggora faktiska parkeringskostnader samt mojligheter
till samnyttjande av parkeringsplatser. Bilaga 2 tydliggor dven vad ett avtal mellan
byggherre och kommun bér innehalla for att sikerstilla att efterfragan pa
bilparkering i omradet kan bibehallas, eller minskas for att uppmuntra kommunen
att 6vervaga att sanka parkeringstalen inom omradet.

Vidare utredning kring vilka atgarder som kan péverka parkeringstalen i omradet
Litteraturgatan/Backa R6d bor undersokas mer i detalj vid behov.

2.7 KOLLEKTIVTRAFIK, GANG OCH CYKEL

Utdver de listade atgarderna i PM “Bostdder vid Backa Gron — Sarskild
parkeringsutredning (Trivector, 2015) paverkar mojligheterna att dka kollektivt,
samt att kunna g och cykla behovet av privat bilparkering. I denna del presenteras
overgripande omréadets tillgdnglighet med kollektivtrafik inklusive ett par
referensprojekt som erhallit reduktion fér god kollektivtrafik. Aven ging- och
cykelmojligheter inom och till narliggande méalpunkter presenteras.

2.7.1 Tillganglighet till kollektivtrafik

Lings Litteraturgatan finns det ett flertal busshallplatser som nas mellan néagra fa
minuter upp till cirka sju minuters promenad frén olika delar av omréadet
(Vagbeskrivning, Google Maps, 2015). Den ombyggnation av Litteraturgatan som
planeras innebar ocksa att det forbereds for sparvagn, vilket i framtiden ytterligare
okar kollektivtrafikens tillgdnglighet och attraktiviteten i omradet. Langs
Litteraturgatan och i koppling till omradet finns fran Selma Lagerlofs torg i norr till
Bjorkrisvigen i soder tva andra busshallplatser: Backa Kyrkogata och Sagengatan.
Fran dessa héllplatser gar tva stombusslinjer, buss 18 (Skilltorpsvigen — Backa —
Johanneberg) och buss 19 (Backa — City — Fredriksdal), dessutom gar buss 45
(Béackebol — Hjalmar Brantingsplatsen — Marklandsgatan). Exempel pa restider éar,
fran Backa Kyrkogata till Selma Lagerlofs Torg tva minuter, till Hjalmar
Brantingsplatsen nio minuter och till Lindholmen mellan 15 till 21 minuter. Fran
Sagengatan till Brunnsparken/Gustaf Adolfs Torg tar det 15 minuter, till
Wieselgrensplatsen 18 min och till Korsvigen 27 minuter (Reseplaneraren Vasttrafik,
2015).

11



KOUCKY & PARTNERS AB 2015 .
PARKERINGSUTREDNING - LITTERATURGATAN/BACKA ROD

2.7.2 Referenser avseende reduktion for god kollektivtrafik

Exempel pa naraliggande omraden och planer som har erhallit reduktion vid
berdknandet av antalet bilparkeringsplatser grundat pa god tillgdnglighet till
kollektivtrafik:

Detaljplan for omradet vid Selma Lagerlofs torg, etapp 1 inom stadsdelen
Backa i Goteborg (diarienummer 0701/10) (Goteborgs Stad, 2014)

I detaljplanen for utvecklingen av Selma Lagerlofs torg framgér det att parkeringstalen
fatt godként med en reduktion pa tio procent pa grund av att omradet har god
tillganglighet till kollektivtrafik.

Detaljplan for ”Bostider vid Wadkopingsgatan” inom stadsdelen Backa i
Goteborg (diarienummer 0561/08 (Goteborgs Stad, 2012)

I planhandlingen for detaljplan f6r bostdder vid Wadkopingsgatan godkiandes
parkeringsnorm efter zon "Ovriga Goteborg” samt tio procents reduktion for god
tillganglighet till kollektivtrafik.

Dessa tva detaljplaner, i ett nirliggande omréde och i det berérda omrédet, har bada
raknat med en reducering pa tio procent pa parkeringstalen. Omradet, Backa Rdd,
som denna parkeringsutredning behandlar har alltsd redan visat sig ha god
tillganglighet till kollektivtrafik i andra detaljplaner. Selma Lagerl6fs Torg har till
exempel samma antal busslinjer som det exploaterade omréadet langs
Litteraturgatan. Omradet har alltsa god f6rsorjning nar det kommer till busstrafik,
med tata turer till och fran de narliggande och stora arbetsplatsomradena
Lindholmen och Backaplan. Saledes bor 4ven denna omrédesutveckling kunna riakna
in en tioprocentig reduktion av parkeringstalen for god tillganglighet till
kollektivtrafik.

12
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2.7.3 Tillganglighet med gang och cykel

I denna del presenteras tillgédnglighet for gdng och cykel géllande restid till olika
malpunkter i niromradet samt till ndgra tinkbara méalpunkter for cykelpendling.
Tiderna ar hamtade fran Trafiken.nu.

Bild 3 Cykelvdgar och cykelparkKering ( Traﬁken.nui 2015)
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Bild 3 ovan visar cykelvagar i omradet idag samt placering av allmidnna
cykelparkeringar. Som kartan visar ar det relativt f separerade cykelviagar dir en del
strackor (streckade) ar blandtrafik. Inom omréadet kan det tinkas vara sikert for de
allra flesta att cykla 4ven om separata cykelvigar saknas. D& Litteraturgatan ska
byggas om till en stadsgata, innefattar det att dubbelriktade, separerade cykelbanor
kommer anlédggas pé vardera sidan om Litteraturgatan. Detta kommer 6ka
tillgdngligheten och attraktiviteten for att bade gé och cykla inom omradet, da
konflikter mellan gdende och cyklister minskar nér dessa trafikslag ar tydligt atskilda
iinfrastrukturen. Dessa atgirder, tillsammans med lugna lokalgator skapar goda
mojligheter att cykla inom omradet och till handel, sésom Netto och Selma Lagerlofs
plats.

Det tar ca 4-5 minuter fran norra till sodra delen av omradet med cykel, allts& nés till
exempel Netto eller Selma Lagerlofs plats inom négra fa minuter oavsett var i
omradet personen bor. Exempel pé tid att cykla till olika mélpunkter, frdn mitten av
omradet, ar cirka: 13 min till Backaplan, 15 min till Gamlestaden, 18 min till
Lindholmspiren, och 20 minuter till Géteborg C.

For gdende tar det cirka 5 min att g& fran mitten av omradet (Jacobs gata 93) till

Netto, 11-13 minuter till Selma Lagerlofs plats och cirka 5 min till nirmsta
busshéllplats (Trafiken.nu).
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3 Parkeringstal

3.1 FORUTSATTNINGAR FOR UTRAKNING AV P-TAL

Har forklaras forutsiattningarna for utrdkning av parkeringstal.

3.1.1 Parkeringszon bil

Omradet ligger i zon Ovriga Géteborg enligt zonindelningen for parkering
(Goteborgs Stad, 2011).

3.1.2 Parkeringszon cykel

Omradet ligger i zonen Ovriga Goteborg enligt zonindelningen for parkering
(Goteborgs Stad, 2011)

3.2 FORKLARING TILL KOLUMNERNA | TABELLERNA

Har forklaras de olika kolumnerna i p-talskalkylerna nedan. For befintligt omrade ar
aktérerna Bostads AB Poseidon, SGS (Fastigheten dgs av Bostads AB Poseidon) och
MedicHus och for det planerade omradet (exploateringen lidngs Litteraturgatan) ar
aktorerna Bostads AB Poseidon och Egnahemsbolaget. Observera att alla
rubriker/kolumner inte finns med i alla utrakningar.

3.2.1  Aktor

Anger vilken aktor berdkningen avser.

3.2.2 Antal lagenheter

Anger aktorens totala antal lagenheter

3.2.3 Antal smalagenheter

Anger aktorens totala antal sma ldgenheter (1:or och 2:or)

3.2.4 Antal storre lagenheter

Anger aktorens totala antal storre lagenheter (3:0r och storre, inklusive radhus)
3.25 Yta

Anges i BTA, alltsa bruttototalarea angivit i m2

3.2.6 Boende

Antal bil- eller cykelparkeringsplatser for boende raknas enligt géllande
parkeringsnorm. Omréadet raknas som zon Ovriga Géteborg (Goteborgs Stad, 2011).

For cykelparkering for boende bor dessa placeras i forrad, cykelgarage eller likande

3.2.7 Besok

Antal bil- eller cykelparkeringsplatser for besok raknas enligt gallande
parkeringsnorm. Omréadet raknas som zon Ovriga Géteborg (Goteborgs Stad, 2011).

For cykelparkering for besokande bor dessa placeras vid entréer.

14
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3.2.8 Outnyttjade byggratter (befintliga)

De befintliga outnyttjade byggratterna anges i m2 och beréknas enligt géllande
parkeringsnorm i zon Ovriga Goteborg.

3.2.9 Summa (innan reduktion)

Anger det totala antalet platser som gillande parkeringsnorm ger, utan eventuella
reduktioner.

3.2.10 Reduktion for god tillganglighet till kollektivtrafik

Visar antal platser som reduceras efter att omradet riknas ha god tillgdnglighet till
kollektivtrafik (se avsnitt 2.2.1 Tillgdnglighet till kollektivtrafik).

3.2.11 Ger antal

Visar totala antal platser for omradet enligt gidllande parkeringstal inklusive
reduktion for god tillganglighet med kollektivtrafik.

15
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3.3 P-TALSKALKYL FOR BIL ENLIGT BERAKNING FOR DETALJPLAN

Nedan presenteras p-talskalkyler for befintliga omradet, tillskottet i och med utvecklingsomradet samt en kalkyl med det totala behovet av antalet
bilparkeringsplatser. Samtliga utrdkningar dr baserade pa "Vigledning for parkeringstal ...” (Goteborgs Stad, 2011) som ligger till grund for detaljplaner.

3.3.1 Parkeringstal for bil vid detaljplan — befintlig bebyggelse

Nedan presenteras berdkningar for antal parkeringsplatser for det befintliga 1agenhetsbestdndet inom Backa R6d.

Figur 1 Berdkning for antal bilparkeringar for befintlig bebyggelse — Enligt ordinarie p-tal minus reduktion for god kollektivtrafik

Antal sma Antal storre Summa innan |Reduktion god
Aktor lagenheter lagenheter Boende Besok reduktion kollektiv-trafik
Antallgh |1,1,5,2 3, 4, bvriga P-tal/lIgt Antal Summa |P-tal/lgt Antal Summa Reduktion Ger antal
. 827 0,46 380 0,07 58
P 1502 ! 1 ! 1 24 92 2
oseidon 50 675 0.65 F 439 819 0,07 F 47 05 9 83
Poseidon (student) 124 124 0,25 - 31 31 0,07 - 9 9 40 4 36
0,25 0 0,07 0
MedicHus (FK) 11
1626 951 4 675 850 114 964 96 879

Kommentar: Totalt inom omradet generar det befintliga ligenhetsbestdndet 879 stycken bilparkeringsplatser. For avdrag och tillagg av
bilparkeringsplatser se den sammanfattande tabellen, 3.3.4 Parkeringstal for bil vid detaljplan - totalt. Det r inte angivet antalet ligenheter for
MedicHus, dock &r antalet bilparkeringsplatser enligt detaljplan (Goteborgs Stad, 2012), elva stycken inrdknade i totalen.

3.3.2 Befintliga outnyttjade byggréatter

De befintliga outnyttjade byggritterna i omradet genererar 46 stycken bilparkeringsplatser. Berdknad BTA ir reducerad i berdkningen med 50 procent da
dessa ytor till stor del redan dr bebyggda och ytorna som finns kvar dr “sméstumpar”. 12 390 BTA for de befintliga outnyttjade byggritterna, dar 50 procent

innebir 6195 m2 vilket generar enligt "Vagledning till parkeringstal...” (2011) 46 stycken parkeringsplatser inklusive reduktion for god kollektivtrafik
((7,2/1000 m2) + (1,0/1000m2) — 10 procent)).

16
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3.3.3 Parkeringstal for bil vid detaljplan —tilkommande bebyggelse

Nedan presenteras berdkningar for det tillkommande exploateringsomradet langs Litteraturgatans véstra sida. Berdkningarna utgar frén "Vigledningstal
for parkering ...” (Goteborgs Stad, 2011). OBS: Angivna siffror kan komma att justeras!

Figur 2 Berdkning av antalet bilparkeringsplatser for tillkommande bebyggelse, enligt ordinarie p-tal minus reduktion for god kollektivtrafik - BTA Bostad

Yta Boende Besok
Enligt norm Enligt norm Reduktion god
Aktor BTA 7,2/1000m*>  1/1000 m®>  |Summa kollektivtr. Ger antal
Poseidon 50288 362 50 412 41 371
Egnahemsbolaget 16 763 121 17 137 14 124
483 67 550 495

Figur 3 Berdkning av antalet bilparkeringsplatser for det tillkommande exploateringsomrddet, enligt ordinarie p-tal minus reduktion for god kollektivtrafik - BTA Bostad samt BTA Vind

Yta Boende Besok
Enligt norm Enligt norm Reduktion god
Aktor BTA 7,2/1000m?>  1/1000 m?  [Summa kollektivtr. Ger antal
Poseidon 59 288 427 59 486 49 438
Egnahemsbolaget 19763 142 20 162 16 146
569 79 648 583

Figur 4 Berdkning av antalet bilparkeringsplatser for det tillkommande exploateringsomradet, enligt ordinarie p-tal minus reduktion for god kollektivtrafik - BTA Handel

Handel, Handel,
Yta besokande sysselsatta
Enligt norm Enligt norm Reduktion god
BTA 20/1000 m? 1,5/1000 m*> [Summa kollektivtr. Ger antal
[Poseidon 625 13 1 13 1 12 ]

13 1 13 12
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Figur 5 Berdkning av antalet bilparkeringsplatser for det tillkommande exploateringsomrddet, enligt ordinarie p-tal minus reduktion for god kollektivtrafik - BTA Kontor

Kontor, Kontor,
Yta besdkande sysselsatta
Enligt norm Enligt norm Reduktion god
BTA 0,5/1000 m*>  |5/1000 m*>  [Summa kollektivtr. Ger antal
[Poseidon 625 0 3 3 0 3 |
0 3 3 3

Kommentar: Berdkningarna ovan visar pa det antal bilparkeringsplatser som det tillkommande exploateringsomradet genererar. Figur 2 innefattar BTA
for Bostad. Figur 3 innefattar &ven BTA Vind. Figur 4 visar utrdkning for Handel och Figur 5 visar utrdkning for Kontor. Férdelningen av BTA Bostad och
BTA Vind baseras pa 75 procent hyresratter som ska byggas av Bostads AB Poseidon och 25 procent bostadsritter som ska byggas av Egnahemsbolaget.
BTA for Handel samt Kontor &r i dagslaget totalt 1250 m2, dock ar fordelningen inte klar, ddremot ska de 1250 m2 byggas av Bostads AB Poseidon.

Totalt genererar det tillkommande omradet alltsd 510-598 bilparkeringar inklusive 15 stycken efter BTA Handel och Kontor (12 stycken fér Handel + 3

stycken for Kontor).

3.34

Parkeringstal for bil vid detaljplan — totalt

Tabellen nedan sammanfattar det befintliga behovet och det tillskott som exploateringsomradet genererar. Avdrag gors for de bilparkeringar som redan ar
16sta (196 stycken bilparkeringsplatser vid Wadkopingsgatan). Tilldgg gors for de outnyttjade byggrétter som finns inom det angivna omradet.

Figur 6 Sammanfattning av det totala antalet bilparkeringsplatser som det befintliga och det tillkommande omrddet genererar:

Sammanfattning av det totala antalet bilparkeringsplatser som det befintliga och det tillkommande omradet generar

Antal uthyrda platser 2015
Befintliga bestksparkeringar

dp Wadkopingsgatan (redan |osta)
Tillkommer - outnyttjade byggratter
Nyexploatering

Totalt behov

BTA

Norm DP

BPL
862
127
-196

6195 7,2/1000m? 46

510
1349

598 Inkl. BTA Vind (BTA f6r Handel och Kontor ar medraknade i bada poster)

1437

18
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Slutsats: Figur 6 sammanfattar behovet i omradet Backa Rod. Utredningsscenariot som forordas ar scenario "Uthyrningsgrad” som baseras pa antalet
uthyrda platser idag (862 stycken), dagens antal besoksparkeringar (127 stycken), vad det tillkommande exploateringsomradet (510/598 stycken) och de
outnyttjade byggritterna (46 stycken) genererar samt avdrag pa totalen for de parkeringsplatser som redan ar 16sta vid Wadkopingsgatan (-196 stycken).
Totalt blir behovet 1349 stycken bilparkeringsplatser. Observera att antalet som presenteras for nyexploateringen ar beriknad pa BTA Bostad samt BTA for
Handel och Kontor. Adderas dven BTA Vind genererar de ytorna ytterligare 88 platser, vilket ger ett totalt behov av 1437 stycken platser. Spannet ar alltsa
1349/1437 stycken platser. I nedanstdende resonemang anvinds totalsiffran 1349 stycken platser, baserat pd BTA Bostad. Observera att dessa utrakningar
baseras pa riktlinjer for bygglov for det befintliga lagenhetsbestandet och pa riktlinjer f6r detaljplan for tillkommande och for outnyttjade byggritter.
(Goteborgs Stad, 2011). For bygglov for det kommande tillskottet kommer nya berdkningar att goras, vilka baseras pa fordelningen mellan Ldgenhet och
Smd ldgenheter, och inte pa antal platser/1000 m? BTA.

Det ar viktigt att antalet parkeringsplatser som planeras férsorjer behovet inom egna omradet for att undvika att eventuella 6verskott hamnar pa
narliggande omraden, sdsom villagator. I totalsiffran, 1349 stycken bilparkeringsplatser, finns det poster som kan ses innehéalla marginaler. De outnyttjade
byggritterna genererar 46 stycken “extra” platser, dessutom ar de 127 besoksparkeringarna enligt inventering belagda till max 44 procent. Det
tillkommande exploateringsomradet genererar ocksa nya besoksparkeringar, som kan tinkas komma att ha en liknande beldggningsgrad som befintliga i
omradet idag (Se dven Trivector (2015) PM Bostddder vid Backa Gron — Sarskild utredning for ytterligare resonemang om det befintliga
parkeringsbestadndet). Som Figur 6 presenterar ska antalet uthyrda parkeringsplatser i omradet idag erséttas, vilket ocksa kan tdnkas innehélla en viss
marginal da beldggningsgraden, det faktiska antalet bilar, dr 14gre dn antalet uthyrda platser. Parkeringsscenario "Uthyrningsgrad” menas ersitta dagens
behov, samt mota framtida behov av bilparkeringsplatser i omréadet.

Tittar vi vad snittet for antal bilparkeringar per lagenhet blir i omradet, ger 1349 bilparkeringsplatser, delat p4 2100-2300 ldgenheter resultat i spannet 0,64
- 0,59 bilparkeringsplatser per ligenhet for omrédet. Riknas istillet det antal bilparkeringsplatser om dven BTA f6r vind riknas in, 1437 stycken, blir
spannet antal bilparkeringar per lagenhet istédllet 0,68 - 0,62. Detta motsvarar nivder aningen hogre dn ordinarie parkeringstal.

De befintliga outnyttjade byggritterna ar reducerade i sammanstéillningen ovan med 50 procent da dessa ytor till stor del redan ar bebyggda och ytorna som
finns kvar dr "sméastumpar” (12 390 BTA for de befintliga outnyttjade byggratterna dr utgdngspunkten). De befintliga outnyttjade byggritterna genererar 46
stycken bilparkeringsplatser.

Aven antalet som det befintliga bostadsbestdndet genererar enligt parkeringstalen (879 stycken inklusive besok) samt det faktiska antalet bilar (689
stycken!?) ar ként, till denna post tillkommer beséksparkering vilka i omradet uppgar till 127 stycken. For tankbara scenarion, bdde med hojt och séankt totalt
antal parkeringsplatser for det befintliga omrédet, se Tabell 4.

1 Trivector (2015) Bostider vid Backa Gron — Sarskild parkeringsutredning
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Tabell 4 presenterar tankbara parkeringsscenarion som visar vilket det totala antalet platser for omrédet blir beroende pa vilket sétt dagens parkeringar
ersitts. For att tillgodose tillrackligt med parkeringsplatser for omradet i detaljplaneskedet ska antalet uthyrda platser idag och befintliga
besoksparkeringar, tillsammans med de platser som genereras av outnyttjade byggratter samt nybyggnationen kunna tillskapas. Detta scenario 4r markerat
i Tabell 4 som "Uthyrningsgrad”. Tabell 4 visar dven pa ytterligare scenarion om hur antalet parkeringsplatser kan hojas eller sdnkas.

Till samtliga scenarion tillkommer besoksparkeringar, tillskott fran outnyttjade byggritter, tillskott nyexploatering samt avdrag for de platser som loses vid
Wadkoépingsgatan (Se dven Tabell 4-2 i PM Bostdder vid Backa Gréon — Sdrskild utredning (Trivector 2015) for 6versikt 6ver ersiattande av befintliga
parkeringar). Observera att berdkningen for raden “Enligt P-tal” totalt blir 879 stycken platser, se 3.3.1 Parkeringstal for bil vid detaljplan — befintlig
bebyggelse for dess utriakning.

Tabell 4 Sammanstdllning scenarion for ersdttning av parkeringsplatser

Parkering Parkering Potentiellt Nybyggnation [Redan l6sta Kvar att Tillkommer

boende minus |besdk minus behov l6sa om BTA for

reduktion for |red god koll. vind raknas

god koll. plus behov

special Igh

Befintlig Befintliga Outnyttjade Tillskott Losta park. pa
Scenario bebyggelse besokspark. byggratter nyexploatering |Wadkopingsg. | Totalt Totalt
Samtliga befintliga
parkeringar idag 1074 127 46 510 -196 1561 88 1649
Enligt P-tal 765 114 46 510 -196 1239 88 1327
Uthyrningsgrad 862 127 46 510 -196 1349 88 1437
Faktisk anvandning 689 127 46 510 -196 1176 88 1264
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3.4 P-TALSKALKYL FOR CYKEL ENLIGT BERAKNING FOR DETALJPLAN

Hir presenteras berdkning for antal cykelparkeringar for den planerade exploateringen.

3.4.1 Parkeringstal for cykel vid detaljplan — tillkommande omrade langs Litteraturgatans vastra sida

Nedan presenteras antal cykelparkeringar for det tillkommande exploateringsomradet, rdknat enligt norm for parkeringstal for bostéder for cykel
(Goteborgs Stad, 2011). OBS: Angivna siffror kan komma att justeras

Figur 7 Parkeringstal cykel - baserat pd ordinarie p-tal - BTA Bostad

Figur 8 Parkeringstal cykel - baserat p

Boende, Besok och boende,
Yta forrad vid entrén
Enligt norm |Enligt norm 10/1000
BTA 25/1000 m? |m? Summa
Poseidon 50 288 1257 503 1760
Egnahemsbolaget 16 763 419 168 587
1676 671 2 347

G ordinarie p-tal - BTA Bostad samt BTA Vind

Boende, Besok och boende,
Yta forrad vid entrén
Enligt norm |Enligt norm 10/1000
BTA 25/1000 m? [m? Summa
Poseidon 59 288 1482 593 2075
Egnahemsbolaget 19763 494 198 692
1976 791 2767

21



KOUCKY & PARTNERS AB 2015 .
PARKERINGSUTREDNING - LITTERATURGATAN/BACKA ROD

Figur 9 Parkeringstal ct

kel - baserat pd ordinarie p-tal - BTA Handel

Handel,
Yta besékande |Handel, sysselsatta
Enligt norm |Enligt norm 2/1000
BTA 9/1000 m? |m? Summa
[Poseidon 625 6 1 7
6 1 7
Figur 10 Parkeringstal cykel - baserat pa ordinarie p-tal - BTA Kontor
Kontor,
Yta besokande |Kontor, sysselsatta
Enligt norm |Enligt norm 7/1000
BTA 1/1000 m? |m? Summa
[Poseidon 625 1 4 5
1 4 5

Kommentar: Exploateringen av omradet ldngs Litteraturgatans vistra sida kommer enligt berdkningar for detaljplan ge totalt 2359-2779 (2347+12=2359

till 2767+12 =2779) cykelparkeringsplatser i omradet. Fordelningen av BTA Bostad samt BTA Vind baseras pé 75 procent hyresritter som ska byggas av
Bostads AB Poseidon och 25 procent bostadsritter som ska byggas av Egnahemsbolaget. For BTA for Handel respektive Kontor ar fordelningen inte klar,

dock tillhor den totala ytan pa 1250 m2 Poseidon.
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4 Parkeringslosningar

I denna del beskrivs och presenteras hur antalet parkeringsplatser inom omradet kan
16sas. Losningarna ar beroende av scenario, dar spannet riknat p4 BTA Bostad
(inklusive BTA for Handel och Kontor) ar 1176-1561 platser, och med BTA Vind
inrdknat ar spannet 1264-1649 stycken bilparkeringsplatser.

Tabell 5 Scenarion éver totala antalet bilparkeringar for detaljplan

Parkering Parkering Potentiellt Nybyggnation [Redan Igsta Kvar att Tillkommer

boende minus [besék minus  |behov 16sa om BTA for

reduktion for  [red god koll. vind raknas

god koll. plus behov

special Igh

Befintlig Befintliga Outnyttjade Tillskott Losta park. pa
Scenario bebyggelse besdkspark. byggratter nyexploatering |Wadkopingsg. | Totalt Totalt
Samtliga befintliga
parkeringar idag 1074 127 46 510 -196 1561 88 1649
Enligt P-tal 765 114 46 510 -196 1239 88 1327
Uthyrningsgrad 862 127 46 510 -196 1349 88 1437
Faktisk anvandning 689 127 46 510 -196 1176 88 1264

Beroende pd méngd parkering for detaljplaneskede finns det en rad olika 16sningar.

Ett alternativ ar ett undergravt garage under kv. 1 och 2 i en vdning samt uppbyggd
gard, dessutom planeras P-hus i 5 vaningar i kv. 5 och med 4 vningar i kv.9. Denna
16sning innebir 1475 stycken platser. Till detta finns ett flertal mojliga
parkeringsreserver: placering P1 med 50 stycken platser, Backadalsgatan med 50
stycken platser samt en extra vaning i P-hus i kv. 9 med 60 stycken platser. Denna
reserv pa 160 stycken platser ger totalt 1635 parkeringsplatser. Bade l6sningar
tillfredsstéller antalet parkeringsplatser vid ett scenario dar samtliga befintliga
parkeringar i omradet ersitts.

Se Bilaga 1 for parkeringsskiss 6ver omradet.
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2 Levereras som separat rapport.

24



KOUCKY & PARTNERS AB 2015 .
PARKERINGSUTREDNING - LITTERATURGATAN/BACKA ROD

Bilaga 1 Parkeringsskiss
Litteraturgatan

25



_

—H4 4|0 X XX HZ AN A0
00|12 <<|0 Ol <<©o<|>
Q0T oolm Q9 20J9
> >\ > >3 Z> Q> 2 Qm
88 2nm BR L2435z
7 o 0 olm ~N O m
®o% 888 33 g8730
<< > Z oS Slo
o= 2|3 22294
Ogw ® > |8
@ o/m 3355 S22 o
>32 cc|? PRIPS
Q- > > © 9o |7
$ 225 ssedc
o DRIP \"% ST
2 BP0 22 Ed
0 I3 08 Fo
© 33 »> N5
= o
o
> Qo S° [}
= > > o >
: o T
ISl o
&
Ty >
[
_|
m
X
X
>
=
@
oS o Wo -
52885 Jdo+rpous -3
AT A FO<OU<F< m
2888 3838532
=3 =2 85858
2a283 3835935233
293858 B2, 2885
=9 ] — c C 3 QQ
33235 TS5o503gis
S>%cs P22IZEs
L2233 g¥385ze
= 2@ 2@ <9
3\0133% .—5_'<__<AB
o a3 AT aag
58c3@% RZ_-Z-g®
2028 Sd2Cwe T§
A cQ »n &) S g Q
—~3 n O o N>
cSgy 278 &N2
33- -+ Q: Q: Q
~aQa L =1 =1 3
s & e ¢ <
g. = é_ -
3
S ©o 9
(e
< Q<T WX PO o]
5528588328257
2L 588822958
2030V 55a 929G 0|»
< T T3 o @ Q9 prd
322 g§823 38
283 8,558 §83
[0] 2] > 3 3| =
=§2 S9o<d 805 \ —— &
— f=o 3 = - «Q Q q: > \ = = — =
%D'O = g (0] o = U \ = . =
@29 oS c — o |O L dh —_— Z '
3_02‘ =4 > (7 3= )] i NS \
522 %33 2 g =z X< = lige S 0 ‘ 5
== 3 - < 5 (_2 o o= < [[ﬂ =
Sog 223 2 332 s o] L o =
~2 Q2 TG, S5 SLE ' ‘ ] « ;
S&Eg 389 3 &3% | S| ] = =~
] 7 = L 77—
(2 : : O: /
80 525 2 9 / - : ///'\\
S5 S g 38 1 | ; Sdlid== 7
a?s 385 © & (OSSN V33N 11D ) (o == (
S22 §22 3 &8 N | 7 40A J(aw
B 2 I Zoa [ :’.g . ‘ ) 2000 TR
= w = ] 2z
=~ Q o [0} = = £ (ME 'b4 7
8wg @ 3 <3 M | N Sy
392 £g2> 2 £= il SEISCRIL A Ny SR
=] » 0O < = = t = — 7 )
QT 9 = Q () goon
229 8FF = 43 J o
ggo 58 T 95
o %o 3o ®
Q. jp = -
2 55 ©

- | 9sIoNIIERIOpPRIO 09 9% 2SE€ 1€ 9%+ 9

— A
= 35
>
w)
>
<
s
o~
Sz
o P
o
>
wJ
S 3
o
-~ 4
Ul C
o Z
()
I
o
o

NV LYDdN Lyl | 9V ISRV o™ O

L OIYNTIS - DN T4 | $H0q9IeD L0 €TF-ES ‘T UHIUB[oIsEN

“%x"
AN

Al auns
S
/g"‘

=~ -
S = S
>/;V RN =
O
n

(-

Y




KOUCKY & PARTNERS AB 2015 .
PARKERINGSUTREDNING - LITTERATURGATAN/BACKA ROD

Bilaga 2 PM Bostader vid Backa
gron — Sarskild
parkeringsutredning

26



Q Trivector .

Trivector Traffic

PM 2015:68 Rasmus Sundberg
Ida Brogren
Joachim Karlgren

2015-09-10
Reviderad 2015-10-14

Bostader vid Backa Gron

— Sarskild parkeringsutredning

1.Inledning

| omrédet Backa langs Litteraturgatan har Poseidon och Egnahemsbolaget tillde-
lats byggrétter om 650-700 hyres- och bostadsrétter. Malet &r att Litteraturgatan
skall forvandlastill en stadsboulevard som kantas av kvartersbebyggelse. En stor
del av lagenheterna kommer att byggas pa mark som idag anvands som parkering
for boende i Backa.

Den planerade utformningen av kvartersbebyggel sen medfor ett tillskott pa manga
boendei omradet. For att finna en ekonomisk och stadsméssigt hallbar [6sning ses
det som viktigt att inte bygga for manga bilparkeringsplatser i omradet.

Pa uppdrag av Okidoki Arkitekter presenterasi detta PM en ssmmanstalining av
parkeringssituationen i omrédet, baserad pa en bel &ggningsstudie samt inhamtning
av statistikunderlag om bilinnehav, befolkning och antal bostdder. Avsikten &r att
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bedéma hur ménga av de befintliga parkeringsplatserna som behdver ersittas nar
parkeringsytorna bebyggs med bostéder.
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2.Befintliga parkeringsplatser

| omrédet som visasi figur 2-1 finns det 1074 forhyrda parkeringsplatser samt 127
besoksparkeringar fordelat pa parkeringsytorna benamnda P1-P11. Av de forhyrda
parkeringsplatserna & 862 uthyrda'. De forhyrda parkeringsplatserna anvands till
boendeparkering for de boende i omrédet. Bestksparkeringarna anvands for beso-
kande till de boende i omradet.

5ild 2 Backa Rod/Litteraturgatan Parkeringsplatser

Figur 2-1 | Figuren visas utredningsomradet, d.v.s. de ytor for parkering som har inventerats. Parkerings-
platserna i Kv 12 har inte inventerats. Kalla: Koucky & Partners?.

1 Uppgift frén Poseidon 2015-09-09
2 Koucky & Partners 2015. Parkeringsutredning — Litteraturgatan / Backa Rod. 2015-06-09
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2.1 Befintligt bilinnehav i utredningsomradet

Bilinnehavet i ett omrade & en viktig parameter vid planering av hur manga bil-
parkeringsplatser som behtvsi ett omrade. Bilinnehav/invanare & en parameter
som ligger till grund for parkeringstalen i Goteborgs Stad.

Tabell 2-2 visar vilket bilinnehav som finns i omradet idag fordelat pa de tva bas-
omradenainom utredningsomradet samt tva basomraden pa andra sidan Litteratur-
gatan, se omradesindelning i figur 2-2.

Tabell 2-2 Sammanstalining av befolkning, antal bilar och bilinnehav per basomréde. Antalet bilar i tabel-
len ar det antal som finns inom respektive basomrade®.

Basomrade Befolkningsméangd Antal bilar Bilinnehav/ inv*
41201 1421 256 (+78 avst.) 0,24
41206 2110 308 (+73 avst.) 0,18
41202 (utanfor) 920 293 (+31 avst.) 0,35
41205 (utanfor) 962 303 (+37 avst.) 0,35

*Bilinnehavet ar en sammanslagning av fysisk och juridisk person dar dven avstéallda fordon ingar.

Figur 2-2  Karta* 6ver basomradena som beskrivs i tabell 2-2. Utredningsomradet utgors av basomrade
41206 och 41201.

Bilinnehavet i basomrade 41201 och 41206 &r betydligt 1agre dn i basomradena pa
andra sidan Litteraturgatan (41202 och 401205).

3 Goteborgs Stad 2015. Uttag frén statistikdatabas for bilar i trafik och avstédllda bilar 2014.
4 Goteborgs stad 2014. Kartorna éver Géteborgs stads primér- och basomréden finns tillgangliga pé&:
www4.goteborg.se/prod/G-info/statistik.nsf
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| Vagledning till parkeringstal® finns en tabell som visar vilket genomsnittligt bil-
innehav som ligger till grund fér parkeringstalen i Goéteborg. | Backa, som ligger i
zonen ”Ovriga Goteborg” baseras parkeringstalen pa 0,36 bilar/invanare for ”La-
genheter, flerbostadshus” och 0,33 for ”Sma lagenheter, flerbostadshus”.

En jamforelse mellan det faktiska bilinnehavet i utredningsomréadet och de bilinne-
hav som ligger till grund for parkeringstalen visar paen markant skillnad. Att bil-
innehavet & salagt i utredningsomradet kan ha flera olika anledningar, exempelvis
god tillganglighet till kollektivtrafik och socioekonomiska faktorer som genom-
snittlig inkomst, andel forvéarvsarbetande befolkning m.m.

Att de tva basomradena pa andra sidan Litteraturgatan har ett betydligt hogre bilin-
nehav &r vért att notera. Basomradena sdder om Litteraturgatan har ett bilinnehav
som motsvarar det bilinnehav som ligger till grund for stadens parkeringstal.

Eftersom de fyra basomradenas geografiska | &ge och koll ektivtrafikforsorjning ar
likvérdig beror sannolikt det |aga bilinnehavet i utredningsomradet pa andra fak-
torer.

Underlag fran Stadsledningskontoret i Goteborg visar att av det totala antalet bo-
stader i utredningsomradet, sa utgors cirka 14 % av special bostader vilket innefat-
tar adreboende och studentbostader. Boende i sadana bostader har ofta ett betyd-
ligt 1&gre bilinnehav jamfért med boende i vanliga bostéader.

Bilinnehavet over tid

Ser vi pabilinnehavet Gver tid, fran 2004 och framét, kan vi sei figur 2-3 att for de
tva basomrédena 41201 och 41206, har det genomsnittliga bilinnehavet legat rela-
tivt konstant kring 230 bilar/1000 invanare®, undantaget & 2014 d& bilinnehavet
var lagre. Det har arligen varit mindre variationer i intervallet 202-236 bilar/inva-
nare. Sett till trenden i de bada basomradena okar bilinnehavet nagot i basomrade
41201 samtidigt som det minskar i basomrade 41206. Sett till de senaste 10 &ren sa
verkar bilinnehavet i utredningsomradet arligen varamer an 30 % lagre jamfort
med det bilinnehav som ligger till grund for parkeringstalen i Goteborg.

5 Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkand av byggnadsnamnden 2011-
10-31.

6 Goteborgs Stad 2015. Uttag frén statistikdatabas for bilar i trafik och avstallda bilar 2004-2014.
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Genomsnittligt bilinnehav per 1 000 invanare
basomrade 41201 och 41206
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Figur 2-3  Genomshnittligt bilinnehav 6ver tid fér basomrade 41201 och 41206. For aren 2007, 2009 och
2013 har ingen statistik funnits hos Géteborgs Stad. Bilinnehavet &r en sammanslagning av fy-
sisk och juridisk person dar dven avstallda fordon ingar.
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3.Belaggning pa befintliga parkerings-
platser

For att se hur manga parkeringsplatser som anvands av de boende nattetid, da par-
keringsefterfragan bedéms vara som storst, har belaggningen i omradet studerats
vid tre tillfallen. Antalet réknade bilar har sedan jamforts med antalet fysiska par-
keringsplatser samt det antal parkeringsplatser som &r uthyrdaidag.

3.1 Antal parkeringsplatser som ar uthyrda

Av de 1074 foérhyrda parkeringspl atserna som idag anvands som boendeparkering
ar for narvarande 862 uthyrda enligt Poseidon’. Det innebér att uthyrningsgraden
for parkeringsplatser &r ca 80 %. Anledningen till att inte alla parkeringsplatser &r
uthyrda kan vara dels att efterfrégan inte & hogre eller att avgiften for att hyraen
parkeringsplats & sa hdg att bildgaren véljer att parkera bilen ndgon annan stans.

Sett Gver tid sd varierar antalet uthyrda parkeringsplatser mellan 830 till ca 900 .
En 6kning ar 2015 forklaras med att det har tillkommit 20 provisoriska pavil -
jonger® samt 60 nya |agenheter i omrédet.

Antalet uthyrda parkeringsplatser Gver tid
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Figur 3-1  Antalet uthyra parkeringsplatser 6ver tid for omradet Backa Rod. °

7 Uppgift fran Poseidon 2015-09-09
8 Dessa ska eventuel It anvandas som evakueringsboende
9 Uppgift frén Poseidon 2015-10-13
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Parkeringsavgifternai omradet & 240 kr/manad for en markparkering, 400-440
kr/méanad for garageplats och 645 kr/méanad for en platsi ett radgarage med egen
port’®. Ett antagande &r att det & f& boende i omrédet som véljer att parkera bilen
nagon annans stans pa grund av att manadsavgiften for en parkering &r for hog.

Tabell 2-2 visar att det i utredningsomradet finnstotalt 715 registrerade personbi-
lar'!. Det innebér att det totala antalet registrerade bilar i omrédet &r |4gre &n anta-
let uthyrda parkeringsplatser.

Att det &r fler uthyrda parkeringsplatser i omradet &n vad det finns registrerade bi-
lar kan bero pa flera orsaker. Dels kan vissa av bilarna som stér parkerade i omra-
det vara registrerade pa personer eller foretag som ar kopplade till en annan geo-
grafisk platsi statistiken, dels kan boende i nérliggande omraden hyra parkerings-
plats for att avgiften kanske ar lagre an i deras eget omréde. En annan anledning
kan vara att boende i omradet hyr fler parkeringsplatser an vad de har bilar i hus-
hallet for slaktingar och vanner som kommer pa besok.

Faktisk belaggning vardagar

Belaggningen har kontrollerats kl 12:15 sondag vecka 35, samt mellan ki 20:30
och ki 21:30 kvallstid tisdag och onsdag vecka 36, ar 2015. Belaggningen har kon-
trollerats bade for forhyrda parkeringsplatser ovan mark och i garage (i den man
det gick att seini garagen), samt for besoksplatser.

En osdkerhet i resultat fran kvallsinventeringarna kan vara att nagra boende parke-
rar i omradet for natten efter kl 20:30-21:30. For att inte underskatta efterfragan pa
boendeparkering nattetid bor darfor beldggningssiffrornai nedanstaende tabeller
justeras uppat med 5 %.

10 Koucky & Partners 2015. Parkeringsutredning — Litteraturgatan / Backa Rod. 2015-06-09
U Bilar i trafik &gda av fysiskasamt juridiska personer och avstallda bilar.
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Figur 3-2  Beléggning for de olika parkeringsytorna vardagskvall/vardagskvall samt totalt antal parkerings-
platser.

Det totala antalet parkeringsplatser, antal fordon som stod parkerade samt utréknad

bel &ggning redovisasi nedanstéende tabeller. Belggningen per parkeringsyta re-

dovisasi bilaga 1.

Belaggningen pa besoksparkeringar var 41-44 % vid tillfalena for inventering-
arna.
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Tabell 3-1 Belaggning pa besoksparkering i utredningsomradet under tvad méttillfallen.

Bestksparkering

Antal parkeringsplatser Antal fordon Belaggning %
2015-09-01 20:30 127 52 41 %
onsdag
2015-09-01 20:30 127 56 44 %
torsdag

Belaggningen for de férhyrda parkeringsplatserna, de parkeringsplatser som an-
vands av boende, var i genomsnitt for samtliga parkeringsplatser 58-61 %. Att be-
laggningen inte var hogre beror sannolikt pa att bilinnehavet i utredningsomradet
ar 1agt.

Tabell 3-2 Belaggning pa forhyrd parkering i utredningsomradet vid tva mattillfallen.

Samtliga forhyrda platser

Antal parkeringsplatser Antal fordon Belaggning %
2015-09-01 20:30 1074 656 61 %
onsdag
2015-09-01 20:30 1074 624 58 %
torsdag

Belaggningen for de uthyrda, forhyrda parkeringsplatsernavar vid tillfallet for in-
ventering 72 - 76 %. Det indikerar att flera boende som hyr en parkeringsplatsinte
utnyttjar den nattetid, Gver 20 % av parkeringsplatserna ar da oanvanda.

De parkeringsplatser som inte var uthyrda vid rakningen finns framforallt pa par-
keringsytorna P1-P3. Detta pa grund av att Poseidon haller pa att evakuera dessa
parkeringsplatser infér kommande byggnation av ytorna.

Under rékningen av parkerade bilar kontrollerades inte om de bilar som stod par-
kerade verkligen har hyrt en parkeringsplats eller om de stod parkerade anda. Pa
parkeringsytorna P2 och P3 stod det vid rékningen fler bilar parkerade an vad det
fanns uthyrda parkeringsplatser, se bilaga 1. En anledning kan vara att boende och
besokare chansar och parkerar pa dessa platser for att undvika att betala for parke-
ringen eller komma narmre sin entré. Darfor finns det en osakerhet i bel &ggnings-
siffrornai tabell 3-3. Om det vid rakningen var manga bilar som stod parkerade
utan att en forhyrd plats & beléggningen for uthyrda, forhyrda parkeringsplatser
troligen lagre &n vad som redovisasi tabellen.
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Tabell 3-3 Belaggning pa uthyrd, forhyrd parkering i utredningsomradet vid tva mattillfallen.

Beléaggning for uthyrda, forhyrda platser

Antal uthyrda parke- Antal fordon Belaggning %
ringsplatser
2015-09-01 20:30 862 656 76 %
onsdag
2015-09-01 20:30 862 624 72 %
torsdag

Faktisk belaggning séndag

Vid inventeringen som skedde en sondag réknades inte férhyrda parkeringspl atser
och besoksparkering for sig. For att jamfora belaggningen fran sondagen med re-
sultaten fran de tva vardagskvallarna gesi tabell 3-4 den totala bel &ggningen for
de parkeringsplatser som raknades under sondagen.

Tabell 3-4 Belaggning for alla inventerade parkeringsplatser under séndagen. Summorna innehaller bade
forhyrd parkering och besoksparkering.

Belaggning for totalt antal réknade parkeringsplatser under séndagen

Antal inventerade parke- Antal fordon Belaggning %
ringsplatser
2015-08-30 12:00 881 438 50 %
séndag
2015-09-01 20:30 881 509 58 %
onsdag
2015-09-01 20:30 881 476 54 %
torsdag

Tabellen visar att den uppmaétta beldggningen var 1&gre under sbndagen kil 12 én
vad den var under de tva vardagskvallarna. Med anledning av detta gors antagan-
det att den dimensionerande tiden for maximal beléggning infaller nattetid.
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4.Framtida parkering

4.1 Nuvarande parkeringstal i utredningsomradet

Det faktiska parkeringstalet (antal parkeringsplatser/Igh) somidag finnsi detva
basomradenai utredningsomradet ligger inom intervallet for vad Goteborgs Stads
parkeringstal rekommenderar for omradet, se tabell 4-1. Sett till de parkeringsplat-
ser som anvands blir parkeringstalet |&gre an intervallet for vad vagledningen for
parkeringstal rekommenderar for omradet.

Tabell 4-1 Berakning av dagens parkeringstal i utredningsomradet.

Antal lagenheter  Antal parke- P-tal/lgh
ringsplatser

P-tal/Igh boende, antal P 1736 (235 special) 1074 0,62
P-tal/lgh besék, antal P 1736 (235 special) 127 0,07
P-tal/lgh boende, antal uthyrda P 1736 (235 special) 862 0,50
P-tal/Igh besok, antal uthyrda P 1736 (235 special) 127 0,07
P-tal/lgh boende, antal anvianda P 1736 (235 special) 690* 0,4
P-tal/lgh besék, antal anvianda P 1736 (235 special) 127 0,07
P-tal/lIgh boende, Végledning Bygg-

lov!2 0,46 - 0,65
P-tal/Igh besok, Vagledning Bygglov!? 0,07

* Det hogst uppmatta resultatet under belaggningsstudien + 5% for att kompensera att rékningen genomfor-
des kvallstid och inte under natten.

** | tabellen redovisas samtliga parkeringsplatser for besékande.

4.2 Antal befintliga parkeringsplatser som bor er-
séttas
Befintlig parkeringsefterfragan

Om dagens antal parkeringsplatser utgor riktvarde behdver 1 201 befintliga parke-
ringsplatser erséttas.

Om antalet uthyrda parkeringsplatser istdllet utgor riktvérde behdver 989 av da-
gens befintliga parkeringsplatser ersédttas. Genom att ersétta ala parkeringspl atser

12 Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkéand av byggnadsnamnden 2011-
10-31.
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som &r uthyrdaidag sakerstélls att tillgangen till bilparkering blir oférandrad for de
boende. Dock s visar inventeringen, se tabell 3-3, att bel &ggningen pa de uthyrda
parkeringsplatsernainte & 100 % kvallstid/nattetid. Om alla uthyrda parkerings-
platser ersdtts kommer sannolikt en del av parkeringsplatserna att vara outnyttjade
aven nar belaggningen & som hogst, vilket infaller under nattetid.

Genom att istéllet utgé frén uppméitt bel dggning® behtver ca 690 parkeringsplat-
ser erséttas for de boendei utredningsomradet. Till det tillkommer besoksparke-
ringar. Ett sddant resonemang kréver att de boende istéllet for en forhyrd parkering
ges mojlighet att kopa/hyra ett parkeringstillstand som ger dem rétt att anvanda en
parkeringsplats i den tillkommande anl&ggningarna. Om antalet parkeringspl atser
ersittsi den man de anvands leder det till ett effektivare markutnyttjande och lagre
anl&ggningskostnad for de nya parkeringsanl éggningarna.

Tabell 4-2 Tabellen visar antalet befintliga parkeringsplatser som behoéver ersattas pa grund av byggnation
pa befintlig parkeringsyta. | tre alternativ ersétts alla befintliga besoksparkeringar.

Boende- Besdk Totalt Andel av dagens antal
parkering parkeringsplatser

Antal platser som behéver ersat- 1074 127 1201 100 %
tas om det totala antalet parke-
ringsplatser inte ska foérandras

Antal platser som behéver ersat- 862 127 989 82 %
tas om alla dagens uthyrda par-
keringsplatser ska erséttas

Antal platser som behéver ersat- 850** 114** 964**, 73 %
tas om Goteborgs Stads parke- 879 med

ringstal anvands. Baserat pa red, god

1626 Igh i varierande storlek** koll

Antal platser som behéver ersat- 689* 127 815 68 %

tas om den faktiska belaggningen
utgor riktvarde

* Det hogst uppmatta resultatet under belaggningsstudien + 5 % for att kompensera att rakningen genom-
fordes kvallstid och inte under natten.

** Berakningen &r gjord utifran tre typer av bostader, stora, sma och studentlagenheter. Se Parkeringsutred-
ning Litteraturgatan 2015-06-152

Det verkliga parkeringstalet i utredningsomradet ligger i intervallet for dagens par-

keringstal enligt Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 20114,

(antal parkeringsplatser/Igh), d.v.s. 0,46 — 0,65 parkeringsplatser per lagenhet for

boende (beroende pa lagenhetsstorlek).

Sett till den dimensionerande tidpunkten fér boendeparkering, nattetid, visar be-
laggningsstudien att efterfragan ar lagre och motsvarar ett parkeringstal pai ge-
nomsnitt 0,4 parkeringsplatser/lagenhet fér boende.

13 +5 9% for att kompensera att rakningen genomfordes kvallstid och inte under natten.

14 Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkénd av byggnadsnamnden 2011-
10-31.
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Att efterfragan pa boendeparkering &r lagre én vad som antas i Goteborg Stads nu
gdllande parkeringstal bekréftas av det 1&ga bilinnehavet hos de boende i omrédet.
Med anledning av detta & var rekommendation att antalet befintliga parkerings-
platser som ska erséttas inte bor vara fler an vad den faktiska efterfragan &r idag,
motsvarande 815 parkeringsplatser for boende och for besokande till boende.

Eftersom mindre an hélften av besoksparkeringarna utnyttjades kvallstid finns har
en buffert ifall tillfalliga toppar i efterfragan pa boendeparkering uppstar, motsva-
rande ca 60 platser. Denna buffert gar att utnyttja om den framtida regleringen av
vilka platser som &r for boende och vilka platser som &r for bestkande tilldter att
alla parkeringsplatser kan utnyttjas. Om boende kan parkera pa de tomma besoks-
platserna nattetid blir bufferten cirka 7 % av alla anvénda boendeparkeringar.

Ovanstaende resonemang bygger pa hur det ser ut i omradet idag utan att sarskilda
atgarder for ett mer hdllbart resande har genomforts. For att sakerstalla att parke-
ringsefterfragan palang sikt &r det bra om atgéarder genomfors for att gora det mer
attraktivt att resa hallbart. | bilaga 2 redovisas forslag palampliga atgarder som
Poseidon och Egnahemsbol aget kan genomfdra.

Beroende péa vilka dtgarder som genomfors och i vilken omfattning de genomfors
bor madjligheten att sénka parkeringstalen for dvrig tillkommande bebyggelse i nér-
omradet utredas.
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Bilaga 1 Resultat fran rakning av parkeringsplatser

Trivector Traffic

Antal uthyrda p-platser Totalt Lediga Uthyrda Antal bilar Antal bilar Belaggning tot Beldggning tot Beldggning  Beldggning uthyrda
2015-09-01 tis  2015-09-02 ons 2015-09-01 2015-09-02 uthyrda 2015-09-02
20:30 20:30 2015-09-01
BACKA SODRA/VASTRA
P1 Katjas gata 80 2 78 54 45 68 % 56 % 69 % 58 %
P2 Julia 123 78 45 52 45 42 % 37 % 116 % 100 %
P2 Jacobs garage 62 9 53 33 33 53 % 53 % 62 % 62 %
P3 Jacobs gata 184 118 66 75 68 41 % 37 % 114 % 103 %
P4 Hjalmar Bergmans gata 51 1 50 32 37 63 % 73 % 64 % 74 %
P5 Hjalmar Bergmans gata 29 1 28 23 24 79 % 83 % 82 % 86 %
P5 H Berg Garage 52 1 51 39 45 75 % 87 % 76 % 88 %
P6 Hjalmar Bergmans gata 55 1 54 29 28 53 % 51 % 54 % 52 %
P6 H Berg Garage 20 1 19 19 18 95 % 90 % 100 % 95 %
Tot Basomréde 41206 656 212 444 356 343 54 % 52 % 80 % 7%
BACKA NORRA
P7 Baron R 109 0 109 74 57 68 % 52 % 68 % 52 %
p7 Baron R Garage 103 0 103 80 80 78 % 78 % 78 % 78 %
P8 Baron R 83 0 83 52 51 63 % 61 % 63 % 61 %
P9 Markurell 35 0 35 25 26 71 % 74 % 71 % 74 %
P9 Markurell radgarage 14 0 14 14 14| Gickejattse Gick gj att se 100 % 100 %
P10 Markurell 10 0 10 9 8 90 % 80 % 90 % 80 %
P10 Markurellradgarage 14 0 14 14 14| Gick ejattse Gick gj att se 100 % 100 %
P11 Markurell 50 0 50 32 31 64 % 62 % 64 % 62 %
Tot Basomrade 41201 418 0 418 300 281 72 % 67 % 2% 67 %
mi@aktieor | Lund | Goteborg | Stockholm | 1074 212 862 wwwlS8ector.se 624 61 % 58 % 76 % 2%
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b Trivector

Trivector Traffic

Bilaga 2 Atgarder for minskad efterfrdgan pa
parkering

Att endast ersétta de befintliga parkeringsplatser som faktiskt anvéands idag &ar ett sétt att opti-
mera utnyttjandet av attraktiv mark i staden. Den befintliga bebyggelsen i omrédet planlades
vid en tid d& parkeringsnormen i Goteborg var betydligt hogre jamfort med vad som rekom-
menderas idag. Att undvika att bygga ett Gverskott av boendeparkering ligger i linje med Gote-
borgs Stads vilja att begrénsa biltrafikens negativa aspekter pa klimat, miljo och halsa. Stora
tomma ytor for parkering kan &ven upplevas som otrygga varfor det finns en anledning till att
bygga tétare parkeringsplatser dér fler manniskor ar i rorelse.

For att undvika att den i detta PM beskrivna efterfragan pa bil parkering for befintliga boende,
idag och paléng sikt, inte okar, finns en rad &tgérder som Poseidon och Egnahemsbolaget kan
genomfora. VA genomforda atgarder kan aven bidratill att parkeringsefterfragan blir annu
l&gre &n vad den &r idag.

Exempel pa atgarder som Poseidon och Egnahemsbolaget skulle kunna genomfora &r:

» Bilpool

» Erbjuda bracykelparkeringar, cykelverkstad, cykelpool
» Mobility Management (MM)-atgarder

» Synliggor parkeringskostnaden

Bilpool

Bilpool (eller bildelning som det ocksa kallas) innebér att ett antal personer delar paen eller
flerabilar och betalar efter hur mycket man anvander bilen.

Bilpool ger en mgjlighet for manniskor att anvanda bil vid behov utan att behdva sta for de
kostnader och dtaganden som det innebéar att &ga en bil. For samhallet leder det samtidigt till en
effektivare anvandning av bilarna med minskat behov av parkeringsplatser. Man brukar rékna
med att en poolbil ersétter cirka 5 privatbilar vilket sparar mycket yta for parkering och mins-
kar belastningen p& miljon®. Det innebar ocksa att bilpool kan hélla nere parkeringskostna-
derna och minska markanvandningen vid nybyggen. Potentialen for bilpool blir storre med
hoga parkeringskostnader.

Mjligheten till etablering av bilpooler och anvandning av fordonen kan underlattas och upp-
muntras genom:

» Att byggherren verkar for att bilpoolen etableras och betalar medlemskap for alla hus-
hallen &minstone de forsta fem aren.

» Synliggoraatt bilar somingar i bilpool &r prioriterade genom att reservera de mest at-
traktiva parkeringsplatserna for poolbilar.

» Mgjliggoraladdning av elfordon.

» Skyltatill bilpoolen och informera om mdjligheternatill medlemskap och fordelar med
bilpool i samband med uthyrning av légenheter.

15 Trivector 2014. Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvandning, trafikarbete och emissioner. Rapport 2014:84.
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» Erbjuda befintliga hyresgaster medlemskap i bilpool istéllet for parkeringsplats.
Réakneexempel bilpool

Om en bilpool inréttasi Backa och 20 % av de tillkommande!® hushéllen Iangs Litteraturgatan
blir aktiva medlemmar, samtidigt som det antas att 90 % av medlemmarna r helt bilfria (ca 64
% av dem var det sedan tidigare!’), skulle dettainnebara att farre boendeparkeringar behdvs.

Om det byggs 700 hyresrétter med i genomsnitt 1,8 invanare per bostad tillkommer ca 1260
boende i omradet. Géteborgs Stads parkeringstal bygger pa att dessa boende far ett bilinnehav
pa 0,36 bilar/invénare. Det motsvarar parkeringstalet 7,2 bilplatser/1000 m2 BTA,

Med en bilpool i omradet skulle det innebéra att 80 % av parkeringsefterfragan kan baseras pa
stadens parkeringstal. Resterande 20 % skulle enligt ovan antagande fa ett bilinnehav pa 0,1
bilar/invanare. Det motsvarar ett parkeringstal pa cirka 2 bilplatser/1000 m2 BTA.

Raknat pa 700 bostader blir skillnaden 66 parkeringsplatser om 20 % av medlemmarna aktivt
anvander bilpoolen. Da det gar 5 privathilar pa varje poolbil behvsi omrédet 13 poolbilar.

Summerar vi ovanstdende resonemang blir efterfragan for tillkommande bebyggel se 454 par-
keringsplatser om inte effekterna av bilpool medréknas. Med effekterna medréknade blir efter-
fragan for tillkommande bebyggel se 388 parkeringsplatser plus 13 platser for bilpool. Det in-
nebér att det totala antalet parkeringsplatser som behover byggas for tillkommande bebyggel se
minskas med ca 12 %.

Effekterna kan sannolikt bli &nnu stérre om en del av de befintliga boende i omradet ansluter
sig till bilpoolen och genom det minskar sitt bilinnehav.

Erbjuda bra cykelparkeringar, cykelverkstad, cykelpool

Genom att anlagga cykel parkeringar med gott om parkeringsplatser néra entréerna och ut mot
omkringliggande cykelvagar okar cykelns relativa attraktivitet gentemot bilen genom att den
totala restiden for resor i bil 6kar jamfort med om man cyklar. Speciellt om det gér att cykla
andafram till cykel parkeringsplatsen (eller leda bekvamt, d v singa kraftiga ramper eller lik-
nande).

Cykelparkeringar bor finnas inom 0-25 meter fran alla entréer, med méjlighet till inlasning el-
ler ramlas. Genom att cykel parkeringarna utformas med hog standard, med t ex véaderskydd
och med tillréackligt gott utrymme mellan cyklarna (ett c/c- avstand pa minst 0,7 meter) kan at-
traktiviteten for cyklande 6ka ytterligare.

Om man i flerbostadshus anlégger bra utrymmen eller garage for cykel med méjlighet att s&
kert forvara fordonet visar det ytterligare att cykeln som fardmedel prioriteras. Garaget maste
kunna nas enkelt bade utifran och fran lagenheterna. | andutning till garaget kan enklare ser-
viceutrymme for reparation och tvétt av cykeln 1dggas. En cykelverkstad dit man kan [amnain

16 Om flera bilpooler inréttas &r det sannolikt att &ven en del av befintligainvanare kan ténka sig att bli medlemmar och minskasitt bilinnehav.
17 Baserat pa att bilinnehavet for de nyinflyttade hamnar pd samma niva som vad som utgér underlag i végledningen till parkeringstal.

18 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret. \VVagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkéand av byggnadsnamnden
2011-10-31



sin cykel for att fa den reparerad vore en stor fordel och skulle ytterligare 6ka attraktiviteten
for att cykla.

En cykelpool med olika typer av fordon somt ex ladcyklar och eldrivna cyklar &r ytterligare ett
sétt att uppmuntra cyklande och minska bilberoendet.

MM-atgarder

MM -&tgarder kan t ex varainformation kring hallbart resande och bilpool. MM-insatserna for-
stéarker effekten av de 6vriga dtgarderna och kan omfatta:

» Marknadsféring av omradets hallbarhetsprofil i samband med uthyrning.

» Informations- och valkomstpaket for nyinflyttade om hdllbart levande/verksammande.

» Information om hdllbara resalternativ. Kan forstarkas med erbjudande om testresenérs-
projekt med kollektivtrafiken.

» Information om bilpoolen och ev. cykelpool.

» Information om alternativainvesteringar istdllet for bilparkering — ”detta cykelrum
byggdes istéllet for fem parkeringsplatser”.

» Information om hdllbarhetsambitionen for verksamhets- och bostadsomradet.

Informationen kan med fordel ske genom att en skrift med informationen tas fram och [amnas
Over i samband med uthyrning och inflyttning, dels genom muntligainformationstréffar dar
majlighet finns att stélla frégor. Atgérderna behéver genomforas kontinuerligt for att effekten
skall kunna besta Gver tiden.

Synliggo6ra parkeringsavgifter for boende

Att bygga och driva en parkering kostar mycket pengar som oftast inte syns da parkeringskost-
naden ingdr i hyran och betalas av alla oavsett om man anvander parkeringen eller g. Kostna-
den motsvarar ofta kostnaden for ett extrarum i lagenheten, vilket de flesta boende inte &
medvetna om. Att synliggtra den hdga kostnaden och informera hyresgasten om skillnaden
kan vara av avgorande betydelse nar man flyttar ini ett nytt omrade och funderar pa om man
behover bil eller inte. Det kan ocksa ledatill billigare bostéader.

Vid berékning av [amplig hyresniva med synliggjord kostnad for parkering réknas forst ut vad
parkeringsplatsen kostar totalt, d v s att bygga, driva och underhalla. Sedan hyrs parkerings-
platsen ut separat och den boende betalar en manadsavgift for parkeringsplatsen som téacker
samtliga kostnader. M anadskostnaden for en parkeringsplats, inkl. avskrivning och drift, kan
beroende pa markpris, kosta alt fran 500-700 kr per manad for markparkering till 2 500-4 500
kr per ménad i garage. | tabell 4-1 nedan visas vilka kostnader for parkering som Malmo stad
ger exempel pai deras parkeringspolicy.



Tabell 4-3 En grov uppskattning av kostnaderna (2009) av olika sorters parkeringslésning, | totalkostnaden ingar saval ett
uppskattat markpris, ranta, avskrivning och driftskostnader. Ett samutnyttjande av parkering har inte berék-

nats.®
Typ av parkering Byggkostnad/bpl Totalkostnad/bpl Totalkostnad/bpl
och ar och manad
Markparkering 15 000 8 000 700
P-hus 120 000 20 000 - 25 000 1500 - 2 000
Garageplan -1 250 000 30 000 - 35 000 2 500 -3 000
Garageplan -2 350 000 35 000 - 45 000 3000 -4 000
Garageplan -3 450 000 45 000 — 55 000 4000 — 4 500

Om ovanstaende resonemang tillampas kommer sannolikt viljan att hyra ett parkeringstillstand
att minskatill foljd av att det blir dyrare att ga en privat bil. Parkeringskostnaden dlar olika
baserat pa socioekonomiska faktorer. Att kraftigt hoja parkeringsavgifterna for befintliga bo-
ende i Backa kan ge stora effekter i minskat bilinnehav men det kan &ven skapa negativa kon-
sekvenser som maste beaktas. Genom att kraftigt hdja avgiften for parkering finns éven en risk
for att efterfragan p& boendeparkering forflyttas till omkringliggande omréden.

Samnyttjande

Samnyttjande innebér att olika kundgrupper utnyttjar parkering pa olikatider under dygnet och
veckodagarna. For att kunna rékna med effekterna fran samnyttjande maste parkeringspl at-
sernavaratillgangligafor alla. Samnyttjande & bara mdjligt om en parkeringsanldggning tj&
nar olika kundgrupper som efterfragar parkerings vid olika tidpunkter. Da parkeringsefterfra-
gan bade idag och efter utbyggnad utgors av boendeparkering till den absolut stérstadelen sa
& det inte lampligt att rékna med nagra storre effekter av samnyttjande for parkering mellan
olika kundgrupper. Det kan finnas mdjlighet att samnyttja besoksparkering till boende med bo-
endeparkering men sannolikt behtvs mer studier for att med sékerhet kunnafaststéllai viken
utstréackning det & lampligt.

4.3 Avtal mellan byggherre och kommun

| avtal mellan byggherrar och kommunen kan forslagsvis foljande delar inga for att sakerstélla
att efterfragan pa bilparkering i omradet Backa Grén kan bibehdllas/minskas for att uppmuntra
kommunen att Gvervéga att sanka parkeringstalen inom omradet:

Byggherrarna dtar sig att:

» Synliggorakostnaderna for parkeringsplats genom att ta ut en manadshyra for dem.
Kostnaden ska baseras pa faktisk anlaggnings-, drifts- och underhallskostnad sa att inte
delar av kostnaden bakasin i hyran.

19 Malmo Stad 2010. Parkeringspolicy och Parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmd, antagen september 2010



Verkafor att en bilpool etableras och bekosta medlemskap for alla lagenheter/radhusii
fem ar. Intresse frén en byggherre att starta en bilpool ger béttre underlag for kommersi-
ella aktorer att satsa pa bilpool.

Att i samband med inflyttning marknadsféra omrédets hallbarhetsprofil.

Informera nyinflyttade om bilpoolen och dess fordelar, cykel poolen, hdllbart resande
och hdllbara resealternativ. Detta bor dels ske genom informationsbrev infér uthyrning
och till nyinflyttade i omradet men &ven genom att anordnainformationsmaéten dér fra-
gor om bl a bilpoolen och cykelpoolen kan stéllas.

Att arligen rapportera bilinnehavet till kommunen.

Att reservera de mest attraktiva parkeringsplatserna for poolbilar och synliggdra att bi-
lar somingar i bilpool &r prioriterade.

Mgjliggoraladdning av elfordon.

Att anldgga bra cykel parkeringar mycket néra entréer som det helst ska ga att cykla
andaframtill (eller leda bekvamt, d v singa kraftiga ramper eller liknande). Har kan
ocksa stéllas krav pat ex antal cykelparkeringar, att de ska utrustas med vaderskydd
etc).

Att bygga rymliga cykel utrymmen/-garage med majlighet att sékert forvara cykeln, med
enkel angoring utifran (t ex cykelramp) och kunna nds bade utifran och fran lagenhet-
ernallokalerna.

Att tillhandahdlla tjansten cykelverkstad.
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