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Sammanfattning

Mobilitets- och parkeringsutredningen giller for Detaljplan for bostider med sirskild service
(BmSS) vid Aketorpsgatan och har tagits fram i samradsskede. Utredningen redogér for bl.a.
tillganglighet till befintlig service, kollektivtrafik och cykelinfrastruktur samt parkering. Utredning-
en riknar fram p-tal for bil och cykel enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad, version 1.1.

For BmSS finns inte samma parkeringsbehov som f6r 6vriga typer av bostidder. BmSS riknas enligt
riktlinjerna som kategoriboende. Efter steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen har ge-
nomforts har parkeringstalet for bil i samrdd med lokalsekretariatet satts till 0,4 platser per ligen-
het, vilket for dtta ligenheter innebir tre parkeringsplatser, varav en parkeringsplats ér for rérelse-
hindrade. Platserna ir frimst f6r personal och besékare da de boende pa ett BmSS inte har bil. Inga
mobilitetsitgirder behéver genomforas eftersom parkeringstalet redan dr lagt satt.

I samrad med lokalsekretariatet har efter att steg 1-3 av mobilitets- och parkeringsutredningen
genomforts parkeringstalet for cykel satts till 1 cykelplats per ligenhet, eftersom ligre cykelparke-
ringstal 6vervigs vid kategoribostdder. Detta innebir f6r 8 ligenheter 8 p-platser for cykel.

Parkeringsplatser och vindzon 16ses inom fastigheten pa kvartersmark och anslutning sker mot

Aketorpsgatan.

Versionshantering

Datum  Version  Beskrivning Andrat av

190409 1.0 Utkast f6r granskning Alexandra Blennow

190715 1.1 Kommentarer frin TK Amanda Ekenborn

190807 1.2 Granskningsversion Alexandra Blennow

190821 1.3 Sista kommentarer frin TK Sara Malm/Amanda Ekenborn
190913 1.4 Firdig rapport Alexandra Blennow

200827 1.5 Revidering dndrade forutsittningar Alexandra Blennow

tirdig rapport
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Inledning
Bakgrund och syfte

Detaljplanens syfte dr att prova férutsittningarna for ny bebyggelse av ett BmSS (bostider med sirskild
service) med 8 ligenheter vid Aketorpsgatan, inom stadsdelen Backa for att tillgodose omrédets behov
av BmSS. Ambitionen med projektet dr att skapa 8 servicebostdder i en byggnad i tvé plan med gemen-
samma utrymmen, AV-hus, girdsmilj6, ang6ring och parkeringsplatser. Ovan beskrivet innehll 4r vad
de skisser som tagits fram och anvints i planbesked och projektdirektiv visar. Darf6r utgar denna utred-
ning frin att bebyggelsen i planomréidet blir en byggnad med 8 ligenheter i tva plan. Foreslagen plats for
bebyggelsen ir fastigheten Backa 866:723 vid Aketorpsgatan Backa. Marken 4gs av Géteborgs Stad och
ar idag oexploaterad allmin plats parkmark. Ett mindre garage pa ofri grund star pa platsen. Det ér tinkt
att rivas.

Mialsittningen dr férutom att skapa forutsittningar for utokat bestind av bostdder med sirskild service
tor att tillgodose omradets behov, en god trafikangéring till boendet. Boendet bor integreras med 6vrig
bostadsbebyggelse och samtidigt erbjuda ett lugnt lige. Gangforbindelse som idag 16per frin Aketorp-
sgatan till Plockerotegatan ska bevaras i befintligt lige och kommer i nuldget inte att inkluderas i plan-
omradet.

Byggnadsnimnden limnade 2016-01-12 planbesked och uppdrag om att uppritta detaljplan.

En 6vergripande skiss pa tillkommande bebyggelse har tagits fram och samrad holls 2019-12-18 -
2020-01-21. Granskning berdknas kunna ske i Q4 2020.

Denna utredning har utgiétt frin Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad, daterad 24 april
2018, samt Anwisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad, daterad 17 april 2019.
Syftet med mobilitets- och parkeringsutredningen dr att utreda behov av parkering for bil och cykel f6r
kommande BmSS.

Figur 1, Infart till planomridet frin xikez‘arpsgatan. Figur 2, Naturmark inom planomridet
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Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann

Bedémningen dr att planomradet enligt Rik¢/injer for mobilitet och parkering i Giteborgs stad ligger
inom zon B, prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden i mellanstaden. Hir anges ett
normalspann for flerbostadshus pa 0,3-0,6 bilplatser per ligenhet i projekt med ett genomsnitt av
ligenhetsstorlekar.

ri

_ detaljplan far
BmSS5 vid

Aketorpsgatan

Figur 3, Plangréinsen ungefirligt markerad med de tvi olika zonerna markerade

Motivering vid granszon

Planomradet ligger till stor del enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad inom zon
B, prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden i mellanstaden. Hir anges ett normalspann
tor flerbostadshus pa 0,3-0,6 bilplatser per ligenhet i projekt med ett genomsnitt av ligenhetsstor-
lekar. En del av planomradet ligger enligt Rik¢linjer for mobilitet och parkering i Géteborgs stad inom
zon C, mellanstaden i 6vrigt. Hir anges ett normalspann f6r flerbostadshus pa 0,4-0,8 bilplatser
per ligenhet i projekt med ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar. Enligt Rik¢linjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs stad ska den ligre (dvs ligre p-tal) zonen for normalspann generellt viljas om
projektomradet 6verlappar en zongrins. Darfor viljs zon B.

Resultat analyssteg 1

Inom zon B bil &r utgangsvardet/startvardet 0,6 bilplatser
per ldagenhet och 2,5 platser per lagenhet for cykel.
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For kategoriboenden (t.ex. BmSS) i zon A, innerstaden, utvidgad innerstad och strategiska knut-
punkter, anger Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad att parkeringstalet bor sittas nira
noll. Behovet av parkering f6r personal ska bedomas utifridn platsens férutsittningar och verksam-
hetens behov. Vidare anges att vissa kategoriboenden dven utanfor zon A kan ha parkeringstal som
ar ligre dn normalspannet. Detta tolkas hir som att kategoriboenden kan antas ha ett mindre behov
av parkeringsplatser dn vanliga flerbostadshus, som enligt riktlinjen har ett normalspann pi 0,2-0,5
parkeringsplatser/ligenhet i zon A. Detta resonemang stimmer 6verens med information frin
lokalsekretariatet kring att BmSS av aktuell typ i liknande ligen med 8 bostidder brukar ha cirka

3 parkeringsplatser, varav en parkeringsplats anpassad for rorelsehindrade. De boende har inte bil,
utan parkeringsplatserna behovs for personal och besokare. Under analyssteg 3, projektanpassning,
kommer detta att vdgas in. Fram till dess utgir utredningen frin normalspannets utgangsvirde pa
0,6 for att beddma om liget eller utformningen av BmSS-boendet ger anledning till ndgot annat
resonemang.

Parkeringstal for cykel dr 2,5 cykelparkeringar per ligenhet vid genomsnittliga lagenhetsstorlekar. I
analyssteg 3, projektanpassning, kan detta utgingsvirde komma att justeras med héinsyn till projek-
tets ligenhetsstorlekar och att det dr ett kategoriboende.

Lagesbeddmning (analyssteg 2)

Utredningsomrédeo
Planomrédet ligger vid Aketorpsgatan med Plockerotegatan pé andra sidan av planomradet i ost,
med angdring frin Aketorpsgatan.

Planomrade
detaljplan fér
BmSS vid
Aketorpsgatan

r"'
Figur 4, Ungefirligt planomride, markerad med vit streckad linje
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Utredningsomréidet f6r mobilitets- och parkeringsutredning utgors generellt av omradet inom en
radie av 400 meter fran projektomradets grins. Projektomradet dr i detta fall planomradet. Utred-
ningsomradet kan utdkas om en plats med storre utbud av service eller funktioner ligger nira detta
omréde, dock max upp till ca 600 meter fran projektomradet. Skilltorpsvigen anses ej vara en bar-
ridr i detta sammanhang di vigen endast dr tvafilig och har hastighetsbegrinsning 50 km/h, samt
att utredningsomréadet och utékade utredningsomradet pa sddra sidan av Skilltorpsvigen endast
innehéller service i form av forskola och s.k. sirskola, verksamheter som boende i omradet troligtvis
anvinder oavsett vigen.

UTREDNINGSOMRADE
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Figur 5, Utredningsomridets och utokade utredningsomridets ungefirliga avgrinsning runt projektomridet

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Nirmaste hallplats dr Batsman Gras Gata, cirka 125 m gangvig fran planomréadet. Hallplatsen
ligger pa Plockerotegatan, och hir stannar buss 44. Nira ligger ocksé hallplatsen Aketorpsgatan,
som ligger cirka 430 m gingvig frin planomradet pa Skalltorpsvigen, hir gir buss 44. Buss 44 gér
mén-sén. P4 sjilva gatan Aketorpsgatan gir ingen kollektivtrafik. Bada hillplatserna har en turtit-
het pd 15 minuter i hogtrafik och 30 minuters intervall pi vardagar. Enligt Anvisningar till Rikt-
linjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad riknas det inte som god kollektivtrafik. (Med God
kollektivtrafik avses enligt anvisningarna 10 minuters trafik under hogtrafik. Utéver detta bor annan
kollektivtrafik finnas som komplement).

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Detaljplan for BmSS vid Aketorpsgatan



Stadsbyggnadskontoret % Goteborgs
Stad

Hojdskillnaderna mellan projektomridets grins och hallplatsen dr 8 m (Batsman Gris Gata), res-
pektive 17 m (Aketorpsgatan), enligt anvisningarna bedoms en meters hojdskillnad som 10 meter i
gangavstind. Detta resulterar i 125 m + 80 m = 205 m fér Batsman Gras Gata och 430 m + 170 m
= 600 m i Aketorpsgatans hallplats fall.

Da ingen av hallplatserna anses ha god kollektivtrafik och ena hallplatsen ligger pa mindre dn 500
m géngavstind frin projektomradets grins och den andra pi 600 m gingavstind fran projektomra-
dets grins anses projektomradet enligt riktlinjerna inte ha Direks nérbet till god kollektivtrafik.

Cykel

Riktlinjen definierar Direkt nérbet till bra cykelinfrastruktur som att avstindet fran projektomréidets
grins till det 6vergripande cykelvignitet eller pendelcykelnitet inte 6verskrider 500 m verkligt
cykelavstind via cykelbana eller lagt trafikerad lokalgata, alternativt 100 m verkligt cykelavstand vid
andra gator.

I direkt anslutning till projektomridet gir lokalgatan Aketorpsgatan som har en hastighetsgrins pa
30 km/h och bedéms vara ligt trafikerad di det ej 4r nigon genomfartstrafik. Aketorpsgatan har
ingen separat cykelbana. Separat cykelbana ligger 260 m cykelvig fran planomradet och leder bl.a.
till niarmsta i OP utpekade lokala torg, Selma Lagerlofs torg. Dock ér en del av cykelbanan inte
separat cykelbana, utan gér i blandtrafik. Cykelbana finns hela vigen in till Brunnsparken och Hjal-
mar Brantingsplatsen. Att cykla till Brunnsparken tar 30 minuter, till Hjalmar Brantingsplatsen tar
20 min och till Selma Lagerlofs torg tar det 9 minuter med cykel.

Kriteriet Direkt nérbet till bra cykelinfrastruktur anses dirmed vara uppfyllt for projektomradet.

Service och andra urbana verksamheter

I utredningsomrédet finns inom en radie pa 400 meter: forskola, lekplats, daglig verksamhet, kort-
tidshem f6r barn och unga, atervinningsstation och hiamtplats for farligt avfall. Inom det utékade
utredningsomradet finns en sé kallad sirskola och ytterligare en lekplats och en forskola. Kriteriet
Direkt nérhet till god service och vissa urbana verksamheter bedoms inte vara uppfyllt inom utred-
ningsomradet di det saknas bl.a. dagligvaruhandel, sillanképshandel, kultur, vardcentral, sjukhus
och tandvérd. Kriteriet Direkt nérbet till god service och vissa urbana verksambeter anses inte vara
uppfyllt bl.a. di direkt nirhet till service enligt anvisningarna innebir ett verkligt avstind pa hogst
500 m.

Ovrigt

Sunfleet har en bilpoolsplats cirka 1 km utanfér utredningsomradet vid Nils Holgerssons gata.
Nirmaste cykelaffir dr ca 1,4 km fran utredningsomradet vid Importgatan. Narmaste bilreparator
ligger ca 1,1 km frén utredningsomradet. Pendelparkering finns vid héllplats Kérkarlens gata pa
Bickebolsvigen, ca 900 m utanfér utredningsomréidet och har 81 p-platser.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Befintlig bebyggelse och parkering beriknas inte paverkas av projektet da det endast dr 8 ligenhe-
ter, varav alla bedoms vara 1 rok och utgdr ett BmSS (kategoriboende). Nirliggande bebyggelse dr
sméhus och dess parkering dr beldgen pa kvartersmark inom varje enskild fastighet och lings gatan.
Ingen befintlig parkeringsanldggning tas i ansprik. D4 ingen befintlig parkering berérs av projektet
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redovisas inga fastighetsrittsliga villkor for parkering for befintlig bebyggelse.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Pi grund av det lilla parkeringsbehov som ett BmSS har, samt att detta behov pa grund av de
grundliggande kraven pa tillginglighet bor tillgodoses i direkt nérhet till sjilva BmSS:et, undersoks
inte ledig kapacitet i hela utredningsomréadet i detta skede. Inga befintliga parkeringar kommer
heller att paverkas av den nya bebyggelsen.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

I storsta delen av omréadet rader gratis parkering pa gatumark. Det finns en markparkering med
garage vid hillplatsen Aketorpsgatan. Denna markparkering har 67 platser (varav 42 i garage for
boende) enligt stadsplanen och ir f6r boende och gister. P4 Olshammarsgatan 16 dger Parkerings-
bolaget en markparkering med ca 12 p-platser och en taxa pd 5 kr/h 08:00-22:00 och 6vrig tid 2
kr/h. Vi kollektivtrafikhallplats Korkarlens gata pa Bickebolsvigen finns en pendelparkering med
81 p-platser. Pa Nils Holgerssons gata finns ett parkeringsdick som dgs av Parkeringsbolaget med
46 p-platser och en taxa pa 5 kr/h 08:00-21:00 och 6vrig tid 2 kr /h. T 6vrigt finns manga tidsbe-
grinsade parkeringar sydést om planomradet, de flesta med maxtid 10 min. Det finns en tidsbe-
griansad parkering med maxtid 30 min och en med maxtid 4 timmar.

Eftersom BmSS:et endast beh6ver ett mindre antal platser som behover ligga i nira anslutning till
sjalva bostadshuset, si undersoks inte beliggningen pa gatuparkeringen i omrédet i detta skede.

Byggskede

Det aktuella BmSS:et planeras att byggas pd en yta dir det idag inte finns nagra parkeringsplatser.
Alltsd kommer det under byggskedet inte ha nigon péverkan pé befintliga parkeringsplatser. Eta-
blering vid byggnation kan péaverka i byggskedet om det sker lings gatan, men det ror sig om en s
liten byggnation att etablering inte heller beriknas bli stor eller ha storre paverkan pé parkering.

Resultat analyssteg 2

Bil
0,60 - inget avdrag = 0,60

Da inte serviceutbudet inte dr det bésta innebir det att parkeringstalet for bil efter analyssteg 2
fortsatt ar 0,60.

CYKEL
2,5 - inget avdrag = 2,5

For cykel kan antalet platser per ligenhet ligga kvar pd 2,5 efter detta steg da forutsittningarna for
att ta sig till omriddet med cykel beddms som goda. Diremot behover parkeringstalet f6r cykel inte
héjas, av anledningar som vi kommer ga in pé i analyssteg 3.
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Projektanpassning (analyssteg 3)

Lagenhetssammansattning (fér bostader)

Det planerade BmSS-boendet dr en gruppbostad med cirka 8 ligenheter med sirskild service. Bo-
endet kommer troligtvis att bestd av smi ligenheter med 1-2 rum och kok, pa ca 40-45 m2, vilket
innebir en ligenhetsfordelning med 6vervigande del sma ligenheter enligt riktlinjen. Ett BmSS
ir ett kategoriboende dir personer bor som har olika funktionsvariationer som gor att de behéver
extra stdd i sin vardag. Det gar att bo mer dn en person i en BmSS-ligenhet men det dr mycket
ovanligt. Boendeparkering brukar inte anordnas vid ett BmSS enligt lokalsekretariatet, dd det har
sirskilda forutsittningar med boende som inte kor eller har bil sjdlva. Endast ett mindre antal plat-
ser behovs f6r personal och besokare. Personerna péa ett BmSS har som regel ritt till daglig verk-
samhet och himtas vanligen med taxi eller liten buss f6r < 10 personer.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Forutom att ett BmSS dr ett hem fér de som bor dir édr det ocksa en arbetsplats for personal som
stottar de boende dygnet runt. Dagtid arbetar cirka 2—4 personer pi boendet. Nattetid arbetar cirka
1 person pé boendet. Vid personalbyten kan det vara upp till 7 anstillda pé plats samtidigt och vid
enstaka tillfdllen, sisom vid méten 8-10 anstillda samtidigt. Besokare till andra liknande boenden
varierar men det dr sillan fler 4n 2-3 besokare at gingen, men antalet besékare dr vildigt varie-
rande frin boende till boende. Det gir kollektivtrafik frin Plockerotegatans och Aketorpsgatans
hallplatser stor del av dygnet, med undantag f6r vardagar mellan ca 00:30-05.00 och helger mellan
ca 03:00-04:45. Moijligheterna for personal pi boendet att ta sig till jobbet med cykel bedéms som
godtagbara for niromradet, pa grund av projektomradets relativt centrala lige i Géteborg och att
det gar en lagt trafikerad lokalgata ut mot cykelbanan séder om projektomradet, som leder vidare
till ett lokalt torg utpekat i OP. Nattpersonal och chefer som kan ha ansvar for flera enheter gor att
viss parkering till stod f6r verksamheten dnda behovs utéver besoksparkering.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Pi grund av det lilla parkeringsbehov som ett BmSS har och att detta behov pa grund av de grund-
liggande kraven pi tillginglighet bor tillgodoses i direkt nérhet till BmSS:et samt att parkeringarna
anvinds under hela dygnet si anses samnyttjande inte vara aktuellt f6r det hir projektet.

Férutsattningar fér kostnadstackning

Det antal platser som BmSS:et behéver kommer att anordnas som markparkering pa den del av
den planerade fastigheten dir lokalférvaltningen ska teckna markupplatelseavtal med fastighets-
kontoret.

F&rdelning av parkeringsplatser
Parkeringsplatserna kommer att anvindas av anstillda och besokare. Av de cirka 1600 personer som
idag bor i BmSS i Géteborg ér det ingen som har bil.
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Resultat analyssteg 3

Bil
0,60 - avdrag pa 0,05 for dvervagande del sma lagenheter = 0,55
0,55 - avdrag pa 0,15 for kategoribostader = 0,40

Ligenhetsstorlekarna for ett BmSS dr 6vervigande sméi. Sammanvigt gor detta att parkeringstalet
tor bil kan sinkas till 0,5 bilplatser/ligenhet. Som nimndes under analyssteg 1, val av normalspann,
star det i Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad, daterad 24 april 2018, att parkerings-
talet for kategoriboenden, t.ex. BmSS, i zon A boér sittas nira noll. Det finns inte négra specifika
parkeringstal for BmSS utanfor zon A i riktlinjerna, ddremot star det att vissa kategoribostider
dven utanfor zon A kan ha parkeringstal som dr ldgre dn normalspannet for flerbostadshus, och dir-
med ldgre dn det parkeringstal man kommer fram till genom att f6lja analysstegen i mobilitets- och
parkeringsutredningen. Med stod av detta och i samrad med lokalsekretariatet sinks parkeringstalet
tor detta BmSS till 0,4 bilplatser/ligenhet. Med 8 ligenheter behovs di 3 parkeringsplatser efter-
som antalet parkeringsplatser ska avrundas till nirmaste heltal. Dessa parkeringsplatser kommer
nyttjas av personal och besokare. Ett BmSS ir ett kategoriboende dir de boende inte kor eller dger
bil. Fér personalen bedoms méjligheterna att ta sig till jobbet med kollektivtrafik eller cykel som
goda. En av p-platserna for bil behover vara anpassad for rorelsehindrade.

Cykel
2,5 - avdrag pa 0,5 for dvervagande del sma ldagenheter = 2,0
2,0 - avdrag pa 1 for kategoribostader =1

For cykel kan p-tal sinkas till 2,0 vid 6vervigande del sma ligenheter, vilket projektet har. Vid
kategoribostidder kan det enligt riktlinjerna 6vervigas ligre cykelparkeringstal. Eftersom de boende
sannolikt inte cyklar i sa hog grad sinks efter samriad med lokalsekretariatet darfor p-tal till 1.

I samrad med lokalsekretariatet har efter att steg 1-3 av utredningen genomforts p-talet for cykel
satts till 1 cykelplats per ligenhet, eftersom lidgre cykelparkeringstal 6vervigs vid kategoribostider.
Detta innebir f6r 8 ligenheter 8 p-platser for cykel.

Det férekommer att boende pda BmSS har cykel, men det ir inte lika vanligt som fér boende i van-
liga ligenheter. Cykelplatser behévs f6r personal och besékare. BmSS kan ibland ha storre cyklar,
t.ex. lidcykel, som behéver mer plats. Det motiverar att parkeringstalet inte ska sinkas ytterligare
eller baseras enbart pa de anstillda i verksamheten. Baskrav/normal niva f6r cykelparkering innebir
att det ska vara bekvimt, littillgangligt och tryggt att parkera sin cykel. Parkeringen ska vara vider-
skyddad och det ska finnas goda méjligheter att lsa fast cykeln.

P-TAL FOR BIL 0,4
P-TAL FOR CYKEL BLIR 1,0
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Goteborgs
Stad

Stadsbyggnadskontoret

Mobilitetsldsningar (analyssteg 4)

Exploatéren viljer att inte genomféra analyssteg 4 i detta skede. Parkeringstalet f6r bil dr redan lagt
satt, vilket baseras pé att det giller ett kategoriboende i mellanstaden med relativt god tillginglighet
till kollektivtrafik och service.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Bilparkering foreslds inom kvartersmark inom planomrédet. P skissen nedan visas tre nya p-platser
samt en parkeringsplats for rérelsehindrade.
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Figur 6, Skiss Norconsult/Stadsbyggnadskontoret

Angbring for leveranser sker via Aketorpsgatan. Det handlar frimst om mat- och varuleveranser
samt angéring for taxi och firdtjinst, fardtjinstens bussar dr f6r 10 personer eller firre.

Placering och utformning av cykelparkering hanteras i bygglovsskedet. Cykelparkering for personal
ska primirt anordnas viderskyddat inomhus eller i nira anslutning till entréerna. Cykelparkering
t6r besokare bor anordnas ndra huvudentrén och bér vara viderskyddat.
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