Buller PM - detaljplan for Selma Lagerlofs Torg

sammanfattning och avvagningar
Stadsbyggnadskontoret 2014-06-10

Forutsattning

Stadsbyggnadskontoret har ett uppdrag att arbeta med utvecklingen av Selma Lagerléfs Torg
som ligger pa Hisingens 6stra sida, i anslutning till Litteraturgatan och Backadalen. Utvecklingen
ar en del i ett stérre arbete med syfte att genom fortatning utveckla hela Litteraturgatan till en
mer stadsmassig gata. Fortatningen mojliggor en utveckling av stadsdelen, starker
kundunderlaget for torget, ger battre underlag for service samt att 6kar andelen bostader i
mellanstaden. Miljovinsterna genom fortatningen ar att befintligt kollektivtrafikstrak kan
forstarkas, befintlig infrastruktur kan nyttjas och att marken anvands pa ett mer yteffektivt
satt.

| enlighet med framtagen bullerutredning kommer de flesta fasader ut mot Backadalen och
Litteraturgatan fa ekvivalenta ljudnivaer dver 60 dBA, men ingen fasad berdknas fa nivaer
over 65 dBA. Den maximala ljudnivan dverskrider 70 dBA pa fasader mot Backadalen och
Litteraturgatan, i vissa fasader dven en bit in pa langsidorna. For att skapa uteplats med
balkong pa dessa fasader kravs lokala bullerskyddsatgarder, alternativ kan gemensamma
uteplatser anordnas i markplanet. Goda mojligheter att anldgga gemensamma uteplatser i
markplanet med ekvivalenta ljudnivaer pa 50 dBA och maximala ljudnivaer under 70 dBA
finns for foreslagen bebyggelse. Bullernivaer och underlag for berakningar redovisas i
Bullerutredning, Selma Lagerlofs Torg, Sweco, 2013-12-05, reviderad 2014-06-10.

| samradet av detaljplanen har flera synpunkter kommit in fran berérda remissinstanser
avseende vilka bullernivaer som bor sékerstallas i samband med planering av omradet.
Stadsbyggnadskontoret har darfor i denna text valt att tydligt beskriva de avvagningar som
gjort i planarbetet avseende buller. Eftersom det aktuella omradet ligger inom mellanstaden
och ar utpekad bade som kraftsamlingsomrade och strategisk knutpunkt bedéms avsteg kunna
tillampas for planomradet som helhet.

Tillampade avstegsprinciper 60-65 dBA

[ utformning av omrddet tilldts bullernivder upp till 65 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad, under forutsdttning att foljande funktionskrav kan
sdkerstdllas.

Bostaden
e Hidlften av boningsrummen mot ljudddmpad sida, hégst 50 dBA vid
fasad
e Ljudklass B inne
Uteplats/gadard
e <50 dBA ekv/70 dBA max
Ndromrddet
e Tillgdng till rekreativa miljéer med god ljudkvalitet




Gallande riktlinjer

Goteborgs stad tog i1 februari 2006 fram skriften en ”’Kommunal tillampning av riktvarden
for trafikbuller”. Stadens bullerpolicy har en 6vre grans pa 65 dBA ekvivalentniva for nar
byggnation av bostader far ske i avstegsomraden. Detta géller for “stadens centralare delar”
som ligger med ett avstand pa ca 4 km fran city (Brunnsparken). Avsteg fran riktvardena kan
aven medges for de omraden som ligger som mest ca 500 meter fran knutpunkter for
kollektivtrafiken eller som mest ca 300 meter fran 6vriga hallplatser med fler &n en buss- eller
sparvagslinje och med mycket bra turtéthet.

Som grundregel géller att ekvivalentnivan utomhus vid fasad inte ska 6verstiga 65 dBA.

Nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden &r mellan 55 och 65 dBA
ska lagenheterna vara genomgaende med mojlighet att ordna sovplats mot den tysta (45 dBA)
eller ljuddampade (50 dBA) sidan for samtliga boende i 1agenheten. Nar den ekvivalenta
ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden &r mellan 60 och 65 dBA ska dessutom
ljudklass B anvandas for ljudddmpning inomhus. Mojligheten att ordna tysta uteplatser bor
vagas in i bedomningen. Ljudnivan pa uteplatsen bor inte 6verskrida ljudnivan pa byggnadens
bullerskyddade sida.

| undantagsfall kan enstaka lagenheter accepteras nar riktvardena utomhus inte klaras. Med
enstaka lagenheter avses i Goteborg — som riktlinje — fem procent av det totala antalet
lagenheter inom utredningsomradet samt av det totala antalet lagenheter i respektive byggnad.
Undantag far bara ske for att erhalla en bra totallésning som inte skulle klaras pa nagot annat
satt. Varje fall av avsteg fran riktvardena och undantag ska tydligt motiveras.

Mycket har hant sedan stadens bullerpolicy togs fram. Boverket har kommit med nya
allmanna rad for planering for bostader i omraden utsatta for vag och sparbuller. Bland annat
pa grund av skillnaderna mellan bullerpolicyn och Boverkets Allmanna rad har en dversyn av
policyn paborjats i staden. | projektplan for bullerpolicy for Goteborg stad 2012-09-13,
godkand av direktorerna for Byggnads-, Fastighets-, Trafik- och Miljénamnden star bland
annat:

“Nuvarande policy gdller tillsvidare. I de fallen en detaljplan inte uppfyller
riktlinjerna i nuvarande policy sd ska detta framgd av planbeskrivningen.
Frdgan skall da ocksa lyftas tidigt i planprocessen.”

Huvudregler fér buller och avstegsomraden enligt Boverket

| Boverkets allmanna rad star att vid planering av nya bostader géller som huvudregel att
planen bor sakerstalla att bebyggelsen kan placeras och att yttre omsténdigheter kan utformas
sa att 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad och uteplats) kan erhallas med hansyn
till trafikbuller. Det star ocksa att planen bor sakerstélla att bebyggelsen kan placeras och att
yttre atgarder kan utformas sa att 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

uppfylls.

| skriften star ocksa var en avvagning mellan kraven pa ljudmiljo och andra intressen bor
kunna 6vervagas trots en hog ljudniva: Som avstegsomraden namns centrala delar av stader
och storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar till exempel ordnad kvartesstruktur.
Boverket skriver ocksa att avstegsomraden kan motiveras vid komplettering av befintlig tat



bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader och ny tatare bebyggelse till exempel
ordnad kvartersstruktur, langs kollektivtrafikstrak i storre stader.

Det bor alltid vara en stravan att ljudnivan pa den ljuddampade sidan ar lagre &n 50 dBA. Dar
det inte ar tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan pa ljud dampadsida
bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for lagenheter i de 6vre vaningsplanen.
50 dBA bor dock alltid uppfyllas for flertalet lagenheter samt vid uteplatser och gardsytor.

Beddmning av omradets ljudnivaer, ljudbild, och ljudmiljoer

Litteraturgatan

Litteraturgatan ar en huvudgata och forsorjer hela Backaomradet med kollektivtrafik samt har
en god turtathet. Hastigheten & 50km/h och gatan har en stor del av strackan planskilda
korsningar for de oskyddade trafikanterna. Inom detaljplanen har planskildheter tagits bort
och ersatts med hastighetssikrade passager for 30km/h. Den AMVD antas bli ca 8400 fordon
norr om Backadalen och ca 9900 fordon soder om Backadalen ar 2035. Andel tung trafik
inklusive kollektivtrafik &r ca 13% om endast buss trafikerar strdckan och ca 11% om
sparvagn samt buss trafikerar strackan.

Styrgruppen for det Vastsvenska paketet har foreslagit ett fastighetsbaserat undantag fran
trangselskatten for ett avgransat omrade. Med anledning av detta kan man ténka sig att
riktningsfordelningen kommer att &ndras nagot da boende i Backa mm som tidigare kanske
akt till Backaplan for inkdp nu kommer kunna aka till Backebol utan att betala trangselskatt
Ett rimligt antagande &r att trafikens fordelning dver dygnet i det aktuella omradet atergar
nagot mer till monstret innan trangselskatten (2011), dvs lite tydligare "toppar" &n i nulaget
Men da andel kollektivtrafik kommer att 6ka 6ver dygnet, kommer troligtvis antalet bussar
kvallar/natter att 6ka gentemot 2011 ars siffror.
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Dygnsfordelning, Litteraturgatan (Backadalen-Selma)

Backadalen



Backadalen &r dven den en huvudgata med planskilda korsningar, men pa denna gata gar
ingen Kkollektivtrafik. Hastigheten ar 50 km/h och dven hér tas planskildheter bort for att
ersattas med hastighetssakrade passager fér 30km/h. AMVD antas bli ca 7700 fordon narmast
Litteraturgatan och ca 8900 fordon vid den 6stra planomradesgransen mot E6 ar 2030. Andel
tung trafik ar ca 5% av den totala trafiken. Hastigheten pa gatan kommer att vara 50 km/h. Ett
rimligt antagande é&r att trafikens fordelning over dygnet i det aktuella omradet atergar aven
har nagot mer till monstret innan trangselskatten (2011), dvs lite tydligare "toppar" an i
nulaget.

Med ett undantag fran trangselskatten skulle trafikmangderna kunna 6ka da E6:an nu blir ett
mer attraktivt alternativ for Backaborna/boende pa Norra Hisingen

Totalflode 2011 Backadalen
(Litteraturgatan-Rimmaregatan)
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E6
Oster om planomradet ligger E6 diar AMVD enligt framtida prognos kommer att vara ca
100 600 fordon (2030) varav 15% &r tung trafik. Hastigheten ar 90 km/h férbi planomradet.

Torg

Omradet som benamns torg pa plankartan kommer inte att tillata allméan trafik, utan &r
anpassat framst for att gdende och cyklister skall vistas har. Det kommer att tillatas leveranser
till fastigheter och verksamheter, vilket medfor en forsumbar andel trafik som kommer att ske
pa gaendes villkor.

Lokalgator

En bedémning av fordonsmangder pa lokalgatorna inom omradet har gjorts utifran antal
parkeringsplatser i anslutning till dessa. Bedémningen ar att trafikmangderna pa dessa vagar
ej uppgar till mer an ett 100-tal fordonsrorelser per dygn samt en hastighet pa 50km/h.



Rekreativa miljoer

| bedomningen av den totala ljudbilden for planomradet har mojligheten till att ta sig till
rekreationsomraden beaktats. Pa ett avstand pa ca 500 m fran planomradets mitt finns ett
storre sammanhangande strévomradet, Skarsberg. Detta omrade ligger vél skyddat och har
goda mojligheter till motion, lek och promenad. Ingasberget ligger ca 300 m fran
planomradet. Berget bidrar till att avskarma bullret fran E6 vilket ger en ljuddampad miljo i
vastersluttningen. Omradet anges i kommunens sociotopkarta lampat fér promenad och
picknick. Ca 550 m fran planomradet finns dven Kyrkasberget. Detta omrade ingar det
sammanhangande parkstrak som stracker sig genom planomradet i nordsydlig riktning.
Parkstraket ar utpekat i aktuellt program for Litteraturgatan som ett viktigt rekreationstrak och
innehaller redan idag olika aktiviteter som bla 4-H gard och mindre fortbollsplan. Har finns
darmed goda mojligheter for bla barn att i en vistas i en miljé med god ljudbild.

P4 ett gangavstand pa mellan 300-500 m fran planomradet finns tre stycken stérre grén- och
rekreationsomrade med god ljudkvalitet (Miljéférvaltningens bullerutbredningskartor)

Pa gangavstand med god koppling till planomradet finns sammantaget tillgang till 3 st gron-

och rekreationsomraden med olika innehdll och karaktar. Inom dessa omraden beddms utifran
Miljoférvaltningens dvergripande bullerutbredningskartor en god ljudkvalitet kunna erhallas.
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Aven inom detaljplaneomrédet ingdr att forstarka och skapa attraktiva motesplatser. Det
planerade torgstraket liksom parkstraket kommer att fungera som centrala motesplatser for
stadsdelens invanare. Inom dessa omraden &r det dock med hansyn till bakgrundsbullret fran
E6 svart att astadkomma ekvivalent ljudnivaer som understiger 50 dBA.

Varfor bedomer kommunen att Selma Lagerlofs Torg ar ett

avstegsomrade?

Boverket anser att avsteg fran bullerriktvarden i samband med planering for nya bostader bor
kunna komma i fraga i samband med komplettering av befintlig bebyggelse i centrala delar av
stéader och storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktér, t.ex. ordnad kvartersstruktur och
tatare bebyggelse vid knutpunkter langs kollektivtrafikstrak.

Selma Lagerl6fs Torg ligger pa ett avstand
om ca 5 km fran Brunnsparken. Omradet
har en god kollektivtrafik med tre buslinjer
(18, 19, 165) varar tva utgor expressbussar.
Laget i staden liksom tillgangen till god
kollektivtrafik ar ett av huvudskalen till att
omradets ses som ett avstegsomrade.

Detaljplanen 6verensstimmer med
kommunens dversiktsplan och ar i
kommunens “Strategi for utbyggnads-
planeringen” utpekat som ett kraft-
samlingsomrade inom mellanstaden.
Utbyggnadsplaneringen &r en konkre-
tisering av Oversiktsplanen inom
mellanstaden. De omraden som pekas ut i
utbyggnadsplaneringen beddéms ha sérskild
god potential att fa innerstadskvalitéer. Har
finns forutséttningar for god kollektivtrafik

och mojligheten att fa till manga nya y

bostader och annan anvéndning som ger en
blandning av funktioner.

Kraftsamlingsomraden
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Kroftsamlo ddr det gdr shillnad genom att:

= prioritera mellan kraftsamlingsomrddena

pande idé och med ett helhetstinkande

= utveckla platsema och omradena utifrén en dvergn-

= skapa mangfald genem hig exploatering och fler

funktioner i varje stadsdel, kvarter och byppnad

= samverka brett med andra aktdrer
* arbeta resurseffekint

* amwinda marken effektnt

= planera insatser fran olika aktdrer under en langre
tidsperiod far att sikra helheten

= samspela med trafikkontorets trafikstrateg), som
planerar ett higklassigt stomkollektivtrafikssys-
tem och ett effektvt stemcykelngt ull nyngdpunk-

terna i kraftsamlingsomradena.

Kraftsamlingsomraden

Rymadtorget

Selma Logerl &fs torg

Brunnsho torg

Wieselgrensplatsen

Varvaderstorget
Morklandsgotan—Axe! Dohltrdms torg
Frélunda torg

Gomlestods torg

Angereds centrum




Langs Litteraturgatan planeras exploatering i form av fortatning av framst bostader. Vid Ostra
Kvillebacken och Backaplan planeras ytterligare omfattande utbyggande av handel,
verksamheter och bostader. Till ar 2021 raknar Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret
med att totalt 26 400 personer bor och totalt 11 100 arbetar langs Backalanken, frdmst vid
Ostra Kvillebacken (Backaplansomradet). Till &r 2035 ridknar man med att totalt 32 000
maéanniskor bor och 13 600 personer arbetar langs Backalénken.

Med denna utveckling kommer Litteraturgatan och Selma Lagerlofs Torg pa sikt bli en an
mer integrerad del av stadens karna. Detaljplanen medger en utveckling av Selma Lagerlofs
Torg med ett bandat innehall av bostader, centrumverksamheter, handel, offentlig service och
idrott en strategisk knutpunkt. Planens intentioner ar en blandad bebyggelse av olika alder,
med ett liv 6ver dygnet, ett varierat utbud av service, relativt stor befolkningstéthet och ett tatt
gangtrafiknat. Bebyggelsen har getts en stadsmassig utformning med kvarterstruktur i stora
delar. Bebyggelsen utgérs i huvudsak av flerbostadshus i 4-6 vaningar samt en mindre andel
radhus i granserna mot befintlig bebyggelse. Omradet ligger néra gronska, service och god
kollektivtrafik samt &r angeldget att exploatera ur ett storre perspektiv.

Kommunens tydliga inriktning for omradet och detaljplanens innehall och utformning anses
vara ett tydligt motiv for att avsteg.

Motiv for avsteg

e Detaljplanen dr forenlig med kommunens 6versiktsplan

e Féreslagen bebyggelse dr av stadskaraktdr och innehdller en blandning
av bostdder och andra funktioner sd som handel/centrumverksamhet,
kontor, vdrd, kultur samt idrottshall.

o Selma Lagerléfs Torg dr en utpekad knutpunkt enlig K2020. Omrddet
har en god turtdthet med tre buslinjer (18, 19, 165) varar tva utgér
expressbussar. Avstdndet till hdllplatsen mindre dn 300 m inom hela
planomrddet.

e Ligger inom mellanstaden och dr utpekat som ett kraftsamlingsomrdde
i kommunens - Strategi fér utbyggnadsplanering

e Pd ett avstdnd om mindre dn 500 m finns tillgdng till rekreativa miljéer
med god ljudkvalitet

Atgardsstudier

Inom ramen for planarbetet har flera méjligheter att forbattra ljudnivan inom omradet
studerats. Nedan beskrivs vilka atgarder for att minimera exponeringen som utretts, vilka som
forkastats och varfor.

Trafikmangder

Trafiknamnden har nyligen antagit trafikstrategi for en nara storstad. Trafikstrategins mal for
fardmedelsfordelningen i Goteborg motsvarar en minskning av antalet bilresor med 25 % fran
ar 2011, fram till ar 2035. Fler resor ska istéllet ske till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik. Backaomradet ligger i den sa kallade mellanstaden och har redan idag har en
god kollektivtrafik. Det ar darfor ett omrade som med tiden bedoms ha goda forutsattningar



att na malen eller darutover. Med traditionella alstringstal gors prognosen att den planerade
utbyggnaden pa ca 3000 bostader alstrar ca 30 % fler bilresor utmed Backadalen.
Trafikkontoret har valt att dimensionera Backadalen samt cirkulationsplatsen i ett forsta skede
med en okning pa 10 % utifran dagens trafikmangder, vilket motsvarar den trafikalstring som
detaljplanens exploatering medfor.

Denna avvagning mellan malstyrd och prognosstyrd planering &r gjord for att méta en
eventuell kapacitetsefterfragan de narmaste aren innan hela Backastraket ar fullt utvecklat,
samt innan det fatt de kvaliteter som till fullo gynnar en éverflyttning fran bil till gang-, cykel
och kollektivtrafik. Om Backadalen och cirkulationsplatsen pa sikt visar sig
overdimensionerad kan atgarder vidtas for att omdisponera utrymme till andra trafikslag eller
annan anvandning. Om daremot biltrafiken skulle 6ka mer &n forvantat innebdr detta
framforallt kobildning pa Backadalen och tillgangligheten till parkeringshusen. For att
sakerstalla att Backadalen kan behalla sin kapacitet om biltrafiken skulle 6ka mer &n forvantat
finns det utrymme i detaljplanen for att komplettera med ytterligare ett korfélt in i
cirkulationen.

Tva mojliga scenarion finns for framtida trafikering langs Litteraturgatan:

Scenario 1
Strackan trafikeras med sparvagn (turtathet hogtrafik: var 4:e minut, resp lagtrafik:var 5:e
minut). Detta skulle ge totalt 504 sparvagnar per dygn som passerar Selma Lagerldfs torg.

Scenario 2

Strackan trafikeras med buss (turtathet hogtrafik var 2,5:e minut, resp. lagtrafik var 3,5:e
minut). Till sc 2 bor aven tillkommande busstrafik i form av nuvarande linje 45 laggas. Denna
har idag 15-minuters trafik och kan antas ha samma trafikering i framtiden.

Detta skulle ge totalt 847 bussar per dygn som passerar Selma Lagerlofs torg.

Trafikmangderna har en avgorande effekt for bullernivaerna inom omradet. De bedomningar
som gors som underlag for bullerberékningarna rérande framtida trafikfloden &r darfor
avgorande for bullernivaerna och utformningen av ett omrade. Da majligheter till att hantera
effekterna av felbeddmningar ar begrénsade i en tat bebyggd miljo &r det avgdérande att inte
underskatta trafikprognoserna utan att det finns ett visst utrymme for framtida férandringar.
For att trafikflodena skall paverka ljudnivaerna kravs relativt stora sankningar av
trafikflodena. En generell grundregel ar att:

e 10 % mindre fordon ger 0.5 dB lagre ekvivalent ljudniva

e 50 % mindre fordon ger 3 dB lagre ekvivalent ljudniva

Kommentar: I bedémningen av framtida trafikfloden och de prognoser som
tagits fram for berdkningen av buller finns en viss sdkerhetsmarginal fér
framtida férdndringar.

Hastigheter

Hastigheten har betydelse for ljudnivan inom omradet. Intentionen har varit att skapa en
blandad trafikmiljé dér olika trafikslag samsas om utrymmet och dar utformningen gor det
naturligt att anpassa hastigheten till de oskyddade trafikanterna. I de bullerberédkningar som gjorts
har hastigheten beréaknats till 50 km/h pa huvudgatorna. For att klarldgga vad en sankt hastighet
ger for effekter har dven berdkningar med sankt hastighet till 40 km/h genomforts. En
hastighetssankning ger generellt satt en forbattrad ljudmiljo. Av bullerutredningen framgar att
en sankning av hastigheten fran 50 till 40 km/h sénker den ekvivalenta ljudnivan i



storleksordningen 1-2 dB. Effekten beror pa trafikens sammansittning (tunga/latta), avstand,
mottagarhdjd, terrangens/omgivande bebyggelses form och markens hardhet.

Aven om bullerberakningarna tagit hojd for en hastlighet pa 50 km/tim baddar utformning av
bade Litteraturgatan och Backadalen for att huvuddelen av planomradet kommer att ha en
betydligt lagre hastighet &n 50 km/h. Intentionen &r att pa flera sektioner arbeta med
hastighetssakrade gangpassager sk. 50/30 — gata. Med detta menas att den skyltade
hastigheten ar 50 km/h pa strackan och men som max 30 km/h i korsningspunkter med
oskyddade trafikanter (reell hastighet). Harmed beddms ljudbilden kunna bli battre en vad
som framgar av bullerutredningen.

Kommentar: Berdknad hastighet i bullerutredningen, 50 km/tim dr hégre dn
vad den reella hastighetens forvdntas blir.

Markens beskaffenhet

En forutsittning som paverkar bullervdrdena &r ”andel hérd” eller "mjuk mark”. D4 andelen
mjuk mark med gréna ytor och vaxtligt bidrar till att absorbera bullret har mojligheten att ha
en hog andel vaxtlighet och grésytor i gaturummet studerats. Planférslaget genomsyras av
tanken att huvudgatorna ska byta karaktar fran matarled till stadsgata. Bebyggelsen ska krypa
narmare gatan och ha sina entréer mot densamma, for att bidra till en livfull och trygg miljo.
Kombinationen av att kérytor och gc-vagar behéver vara hardgjorda ihop med intentionen har
varit att halla nere gaturummet begransar mojligheten att skapa grona ytor. | berakningarna
har darfor alla markytor antagits vara hard mark.

| detaljprojektering och utformning av hus finns mojlighet att forbattra ljudvérdena genom att
oka andelen grona ytor bade i gaturummet och genom atgarder pa byggnadernas fasader och
tak. Da mojligheterna att reglera detaljutformningen i detaljplanen ar begransad har dessa
effekter inte hanterats inom ramen for planarbetet och den tillhérande bullerutredningen.

Kommentar: Dd detaljplanen férutsdtter en urban miljé har alla markytor i
berdkningarna antagits vara hdrd mark.

Bullerskyddsatgarder — skarmar/atgarder pa bebyggelsen
Inom ramen for detaljplanarbetet och de bullerutredningar som gjort har mojlighet till olika
atgarder i from av bla bullerskarmar studerats.

Alt 1 — Backadalen: For att na (nastan) ner till 60 dBA langs sodra Backdalen kréavs en ca 160
meter lang och 6 meter hég skarm vid vagkant.
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Alt 2 - Litteraturgatan:

For att na (nastan) ner till 60 dBA langs
radhusen i soder kravs en ca 170 meter lang
och 4 meter hog skarm vid vagkant. Sparnara
skarm antas ej genomforbart bland annat pa
grund av att féaltet delas med busstrafik.

Som till&gg till ovan redovisade studier av bullerskramning kan tillaggas att skarmarna i
verkligheten behdver utformas med dppningar och anpassas for siktlinjer m.m. vid korsningar
vilket kommer att minska effekten av bullerddmpning.

Absorbenter och takskarmar har inte studerats.

Kommentar: Effekterna av de utredningar som gjorts rérande bullerskdarmar
visar pd att dimensioneringen av ett sddana skyddsdtgdrder dr orimlig i
férhdllande till dess effekt. Bullerskyddsdtgdrder i from av bullerskdrmar har
ddrfér avskrivits dd det ur stadsbyggnadssynpunkt inte ses som ett onskvdrt
eller genomférbart alternativ.

Utformning av bebyggelsen

Ett av de mest effektiva satten att fa ner bullervarden ar att flytta bebyggelsen langre bort fran
gatan. Pa 2 meters hojd behdver man i ett oskarmat lage vara drygt 100 meter fran vagmitt for
att na nivaer under 55 dBA. For att uppna dessa nivaer skulle effekterna alltsa vara att stora
delar av omradet inte skulle kunna bebyggas i enlighet med framtaget forslag. Langa avstand
mellan hus och gata ligger inte i linje med att skapa en tétt och stadsmassig bebyggelse och ar
inte heller med stadens intentioner att fa ett resurseffektivt utnyttjande av den centrala
marken.
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Detaljplanen och utformningen av bebyggelsen har getts en stadsmassig utformning med
kvarterstruktur, dar husen inom kvarteren ar helt eller delvis sammanbyggda. Bebyggelsen
utgors i huvudsak av flerbostadshus i 4-6 vaningar. De nya bostaderna integreras med
funktioner for handel/centrumverksamhet, kontor, vard, kultur samt idrottshall.

Detaljplanen medger en mindre andel radhus utmed Litteraturgatan (ca 20 st) med ekvivalenta
ljudnivaer upp till 65 dBA. Motiven for att placera radhus i detta ldge &r att fa en anpassning
mot bakomliggande bostadsbebyggelse som har en smaskalig karaktar och som utgors av
villabebyggelse i 2 1/2 plan. Genom att radhusen sammanbyggs och entréer orienteras ut mot
Litteraturgatan ges en stadsmassig utformning som bidrar till att skapa liv till gaturummet.
Radhusen medges inte pa hela strackan utmed Litteraturgatan utan i anslutning till
hallplatslaget sakerstélls en hogre exploatering med flerbostadshus upp till 4-vaningar.
Radhusen ger inte samma befolkningstathet som flerbostadsbebyggelsen. Ur ett socialt
perspektiv ar det dock motiverat att fa en blandning av flera olika bostadstyper och
boendeformer inom omradet. Darfor har radhusen ansetts motiverade i kombination med att
de ger mindre stérningar for bakomliggande bostadshus.

| utformningen av omradet har utgangspunkten varit att sakerstall att de ekvivalenta
ljudnivaerna pa fastad inte dverstiger 65 dBA. | de lagen dar ekvivalenta ljudnivan utomhus
pa nagon fasad for bostaden ar mellan 55 och 65 dBA sakerstélls i detaljplanen att
lagenheterna ska vara genomgaende med majlighet att ordna sovplats mot den tysta eller
ljuddampade sidan for samtliga boende i lagenheten. Den maximala ljudnivan 6verskrider 70
dBA pa fasader mot Backadalen och Litteraturgatan, i vissa fasader dven en bit in pa
langsidorna. For att skapa uteplats med balkong pa dessa fasader krévs lokala
bullerskyddsatgarder, alternativt gemensamma uteplatser i markplanet. Goda majligheter att
anlagga gemensamma uteplatser finns i markplanet med ekvivalenta ljudnivaer under 50 dBA
och maximala ljudnivaer under 70 dBA. Varje lagenhet bedéms harmed i enlighet med
Goteborgs Stads bullerpolicy kunna fa tillgang till minst en uteplats som inte dverstiger
géllande riktvarden for buller.

Utover husens placering i forhallande till gatan har &ven byggnadernas innehall och
placeringar av olika funktioner betydelse. | utformningen av omradet har utgangspunkten
varit att sa langt som mojligt begransa andelen trafikrérelser inom omradet. Eftersom
angoring till omradet huvudsak bedéms ske fran E6:an har parkeringsgarage och transporter
till handel placerats i Backadalens Gstra del. Genom denna utformning bedéms andelen
trafikrorelser pa Litteraturgatan kunna hallas nere, vilket forbéttrar ljudmiljon i de vastra
delarna av planomradet. Genom att placera garage och handels-/kontorsverksamhet i de mest
bullerstorda Idgena minskar dven andelen bostader dar stoérningarna ar som storst.

Kommentar: | mellanstaden, ddr Selma Lagerléfs Torg bedéms ingdr, har en
stadsmdssighet prioriteras och bullerstérningar tilldts under forutsdttning att
funktionskrav for boendet klaras och att en totalt sett acceptabel ljudmiljé for
de boende i omrddet ddrmed kan sdkerstdllas.
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Bestdmmelser i detaljplanen

For att sékerstélla en god ljudmilj6 har foljande bestdammelser rérande buller inforts i
detaljplanen:

e Om ekvivalent ljudniva utanfér bostadens fasad ar >55 dBA ska minst halften av
boningsrummen vara védnda mot ljuddampad sida med hégst 50 dBA vid fasad.

e Om ekvivalent ljudniva utanfér bostadens fasad &r >60 dBA ska ljudnivan inomhus i
bostadsrum uppfylla ljudklass B enligt SS25267 avseende ljudisolering mot trafik
eller annan yttre ljudkalla.

e Om bostaden har en eller flera uteplatser bor ljudnivan vid minst en uteplats vara
hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA max ljudniva.

Avsteg fran kravet pa "ljuddampad sida”

Kravet ar att huvuddelen av lagenheterna skall klara ljuddampad sida, dvs. 50 dBA
ekvivalentniva. | lagen 6ver 60 dBA ekv kan bakgrundsnivaerna vara sa pass hoga att det i
manga lagen kan vara svart att na ner till 50 dBA pa hela fasaden pa den ljuddampade sidan
eftersom Gvre vaningsplan kan vara mer utsatta for det sa kallade bullerregnet. Pa 6vre
vaningsplan kan darfor, i undantagsfall, nivaer upp till 55 dBA tillatas med hansyn till det
urbana bullerregnet. Majoriteten av vaningsplanen ska dock alltid klara kravet pa
’ljuddédmpad sida”.

Ett avsteg fran bestimmelserna om “ljuddimpad sida” kravs for mindre del av de 6vre
vaningsplanen, i en av byggnaderna i kvarteret soder om Backadalen (Kvarter | pa
illustrationskartan). Mojliga atgérder for att klara ”ljudddmpad sida” i form av bla plank mot
Litteraturgatan har studerats liksom olika utformningar av kvarteret. Inga av dessa atgarder
har kunnat ger tillracklig effekt for att na ner till nivaer under 50 dBA. Svarigheten att finna
mojliga losningar beror till stor del pa att E6 ar den dominerande ljudkallan.

Alternativet for att klara “ljuddimpas sida” &r att den paverkade volymen i denna del sénks
till 4-vaningar. Detta skulle innebara en minskning av exploateringsgraden och dven paverka
utformningen av de tva kvarteren. For att fa en likvardig utformning och bibehalla
exploateringsgraden som ar avgdrande for projektets genomforbarhet har detta inte ansetts
aktuellt. For att mojliggora en bebyggelse i 5-vaningar inom hela kvarteret tillats darfor ett
overskridande i del av det 6versta vaningsplanet i den 6stra delen av kvarteret. Overskridandet
skulle inte ske om dagens trafikering pa E6 inte far den kraftiga 6kning som Trafikverkets
prognos innebar.

Riktlinjer for avsteg for bebyggelsen séder om Backadalen (kvarter I)
Avvikelser ar mojligt for de 6vre vaningsplanen men for maximalt halva antalet vaningar.
Ljudnivan pa den ljuddampade sidan for dessa vaningar far hogst vara 55 dBA.
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Vy frdn sydost
1. Innergdrdarna fdar ljudddmpad sida, forutom (hdr) en synlig punkt i
oversta vdningsplanet i ést.
2. Lamellen Ildngst ésterut far nivder 6ver 50 dBA i 6vre vdningsplanen i
syd.
Pa 6versta vdningsplanet dr nivderna som hégst 51 dBA, dvs 1 dBA éver gdllande
riktvédrden fér ”ljudddmpas sida”.

Vy frdn sydvdst

1. Enstaka punkter i 6versta vdningsplanet i 6st fdr éverskridande.
PG 6versta vdningsplanet ér nivderna som hégst 51 dBA, dvs 1 dBA éver gdllande
riktvédrden for ”ljudddmpas sida”.

13



Vy frdn nordost

Vy frdn nordvdst



Dominerande ljudkallan
Bidragsanalys for de dversta vaningsplanet som far 6verskridande visar att E6 ar den
dominerande ljudkallan. Trafikverkets prognos paverkar darfor resultatet patagligt.

Kvarteret med Trafikverkets prognos for trafik pd E6 - 100 600 fordon (2030)
varav 15% dr tung trafik. Hastigheten dr 90 km/h forbi planomrddet.
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Kvarter med senast redovisad trafikering pd E6 (frdn Trafikkontorets hemsida)
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