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Bakgrund

Stadsbyggnadskontoret har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan, for att studera
mojligheterna att etablera byggnader for bostdder, BmSS (Bostad med sérskild service),
aldreboende, skola, forskola och verksamhetslokaler i Ostra Goteborg, se Figur 1.

Syfte

Projektet syftar till att sdkerstalla en allman gang- och cykelvag genom omradet mellan
Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen, se Figur 1. | samband med gang- och
cykelvagens utformning behdver god anslutning mot Lilla Danska végen och vidare mot
Danska véagen tillgodoses. Infér utbyggnad av bostaderna och BmSS behdver véandplatsen
pa Skogshyddegatan anpassas. Syftet ar att ge vandmajlighet samtidigt som en god
koppling for fotgangare och cyklister till den nya gang- och cykelvagen samt den
befintliga gangvagen norrut, sakerstalls. | och med detta beh6ver staden, via
Trafikkontoret, ta fram ett trafik- och utformningsférslag for allmén plats inom och
omkring detaljplaneomradet.

/1

r—-
I | Planomrade
Cp—_

Planbesked for forskola, didreboende,
verksamheter och parkering.

Omréade for BmSS, utbrutet ur detaljplan for bostader

Planbesked for flerbostadshus. och verksamheter norr om det aktuella
planomradet (dnr BN0O343/12).

Figur 1 Kartbild 6ver utredningsomradet (Géteborgs Stad).

Trafik- och utformningsforslaget ar att tydliggéra utbyggnad av allman platsmark.
Handlingarna ska bade vara en del av dokumenten som ingdr i detaljplaneleveransen samt
ligga till grund foér kommande projektering.
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Geografisk avgransning
Den geografiska avgransningen for utredningen ar definierad av Trafikkontoret och

illustreras i Figur 2. | forslaget innefattas utformning av véndplatsen vid
Skogshyddegatan samt gang- och cykelvag fran vandplatsen till Lilla Danska vagen.
Vidare ingar utformning av passager 6ver Lilla Danska véagen, angoringsyta pa Lilla
Danska véagen samt ytan i den véstra anslutningen till cirkulationsplatsen Danska

vagen/Lilla Danska vagen/Karralundsvégen.
3 i %

5 e
ek

3
Karratundsgat

Skogshyddan
Gam
Lundens

a\a\\

sgatat™ -
Ba"s\koq s
S

X
<@

c
(7]
3
=
)
=
]
<
il
Q

Man

Figur 2 Karta dver utredningsomradet, avgransning for trafik- och utformningsforslaget illustreras av bla

linje (kartunderlag Open Street Map, 2021).
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Angréansande projekt
Direkt soder om, 6ster om och direkt norr om utredningsomradet finns tre detaljplaner

(Prastgardsangar, Lilla Danska Véagen och Danska Véagen) som vunnit laga kraft, se Figur
3. De trafiklosningar som tillkommer vid utbyggnaden av planerna kan paverka arbetet i

denna plan.
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Figur 3 Angransande detaljplaner som vunnit laga kraft, de som kan paverka denna plan illustreras med bla

cirkel.
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Planeringsforutsattningar

Skogshyddegatan, vaster om detaljplaneomradet, &r smal. Intentionen med detaljplanen ar
att etablera verksamheter och bostéder i slutet av gatan vilket kraver viss justering av
gatans utrymmen.

Skogshyddegatans utstrdckning behéver avslutas i en vandplats for avfallsfordon och
enstaka lastbilar sasom flyttbil och leveranser. Vid vandplatsen behdver anslutningen till
den befintliga gdngbanan pa norra sidan samt den nya gang- och cykelvagen som tas fram
inom detta uppdrag, sékerstéallas. Losningen som tas fram behover vara trafikséker och
platseffektiv. Vid vandplatsen planeras for ett flerbostadshus samt ett BmSS. Skisserna
for flerbostadshuset och BmSS beaktas vid utformning av véndplatsen och anslutningen
till Skogshyddegatan for fotgangare och cyklister.

Det finns behov av att skapa en gang- och cykelforbindelse for att mojliggora cykling
mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen. Samtidigt finns ett nskemal om att
begréansa cyklisternas majlighet att korsa skolgarden. Omradet ar kuperat och den
befintliga gangvégen har brant lutning.

Direkt vaster om cirkulationsplatsen finns planer pa centrumverksamhet.
Cirkulationsplatsens véstra anslutning behover ses dver med hénsyn till trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter da korbanan i anslutningen &r bred vilket medfér att gang- och
cykeloverfarten &r lang.

Trafiksystem och trafikdata

Skogshyddegatan ar en mindre lokalgata som slutar i en véndplats. Lilla Danska véagen &r
en parallellgata till den storre Danska vagen. Langs gatan finns férskola och skola och
soder om utredningsomradet bostéader. | norr kopplas gatan ihop med Danska vagen och
Karralundsgatan via en cirkulationsplats, i sdder kopplas Lilla Danska végen ihop med
Valasgatan som ansluter till Danska véagen, se Figur 4.

Figur 4 Karta dver omkringliggande trafiksystem (Open Street Map, 2021).
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Trafikdata for motortrafik samt andel tung trafik for 2016 och 2020 har tillhandahallits
fran Trafikkontoret och sammanfattas i Tabell 1. Trafikkontoret har, inom ramen for en

annan utredning, tagit fram en trafikprognos.

Uppgifter om trafikmangder for gang och cykel saknas men flodet kan antas vara storst
under morgon och eftermiddag pa vardagar da elever fran skolan och barn fran férskolan

samt deras foraldrar kommer till respektive lamnar omradet. Framkomligheten for

cyklister ar begransad da det idag saknas en koppling mellan Skogshyddegatan och Lilla

Danska végen. Langs samma strécka saknas en tillganglighetsanpassad koppling for

fotgangare.

Tabell 1 Tabellen presenterar trafikmangder for aktuella gator inom utredningsomradet (Géteborgs Stad).

Trafikmangder nuldge motortrafik (AMVD)

Gata Plats Trafikmangd Andel Ar
(fordon/dygn) Tung
trafik
Danska vagen Mellan Kérralundsgatan och 7300 6% 2016
Ingeborgsgatan
Danska vagen Mellan Herrgardsgatan och 6000 6 % 2016
Karralundsgatan
Karralundsga Mellan Danska vagen och Ulfsparregatan 3400 9% 2016
tan
Lilla Danska v Vid cirkulationsplatsen 550 6% 2020
Lilla Danska v Soder om infart till skola 295 4% 2020

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Gaturum och stadskaraktar

En stor andel av utredningsomradet utgors idag av skolomrade och gronytor med trad -
ytor som ger omradet dess karaktar och bor bevaras i den man det ar majligt. 1 samband
med framtagning av Trafik- och utformningsforslaget beraknas gronytefaktorn.

Trygghet

Omradet vid vandplatsen pa Skogshyddegatan har ytor avsedda for fotgangare och forare
av motorfordon. Det saknas dock gangbana langs en cirka 10 meter lang stracka i slutet
av Skogshyddegatan och den befintliga vandplatsen dvergar i gdngbana vilket ar otydligt
och kan skapa otrygghet. For cyklister saknas koppling 6sterut och norrut. Det kan
upplevas otydligt och darmed otryggt, inte minst for de fotgangare som behdver dela yta
med eventuella cyklister som véljer att anvanda gangvagen.

Gangvagen upplevs som trygg i dagsljus och pa de tider manniskor ror sig i omradet da
den gar genom ett omrade fritt fran motortrafik. Samma forhallande kan dock i morker
samt kvalls- och nattetid upplevas som ett hinder for trygghet. Lutningen ar brant och kan
upplevas otrygg for barn, dldre samt manniskor med nedsatt syn eller rorelseformaga.

Lilla Danska vagen upplevs, likt Skogshyddegatan, som trygg for fotgéngare och forare
av motorfordon som har avsedda ytor att transportera sig pa. De laga motortrafikflodena
gynnar tryggheten for de oskyddade trafikanterna, dagtid. Omradet kan upplevas otryggt
for oskyddade trafikanter, under dygnets mérka timmar, da malpunkterna i omradet
framst anvénds dagtid och sikten ar begrénsad forbi det kuperade skogsbrynet séder om
forskolan. For cyklister med malpunkt vésterut saknas koppling.

Det befintliga 6vergangsstallet dver Lilla Danska vagen i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Karralundsgatan/Danska véagen ar langt och
saknar refug vilket kan upplevas otryggt for barn, aldre samt manniskor med nedsatt syn
eller rorelseférmaga.

Tillganglighet

Utredningsomradet innefattar ett flertal viktiga malpunkter sasom befintlig skola och
forskola, planerad forskola, BmSS samt eventuell verksamhet i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Danska vagen/Karralundsgatan. Samtliga
malpunkter saknar tillganglighetsanpassade kopplingar for oskyddade trafikanter som
behdver forflytta sig mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska végen.

Lilla Danska vagen och den delen av Skogshyddegatan som ar aktuell for den har
utredningen har generellt sma hojdskillnader. Ytan mellan vandplatsen pa
Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen ar kuperad och nivaskillnaden mellan
vandplatsen och ytan dar gang- och cykelvagen ansluter till Lilla Danska vagen, ar stor.
Det befintliga 6vergangsstallet dver Lilla Danska vagen i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Ké&rralundsgatan/Danska végen &r cirka 13 meter
langt och saknar refug vilket inte ar fordelaktigt for barn, aldre samt méanniskor med
nedsatt syn eller rorelseférmaga.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Trafiksakerhet

Skogshyddegatans dstra del med en gangvag som leds ut i en vandplats ar inte
trafiksaker. Langs sodra sidan av gatan finns en gangbana som tar slut i samband med en
bergsknalle strax innan vandplatsen. Fotgéngare leds ut i gatan.

Langs Skogshyddegatan &r cyklisterna hanvisade till blandtrafik men dar gatan avslutas i
en vandplats finns det ingen koppling for cyklister. Troligtvis fortsatter manga cyklister
pa gangvagen. Det ar inte trafiksakert da gangvagen ar smalare &n minsta matt for
kombinerad gang- och cykelvag. Eftersom ytan inte ar avsedd for cyklister ar det inte
heller troligt att fotgangare anpassar sig for eller ar beredda pa att mota cyklister/bli
omkorda av dem.

Den befintliga gangvagen mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen har brant
lutning som Overskrider mindre god standard enligt Teknisk handbok.

Ldangs Lilla Danska végen saknas passage Over Lilla Danska vagen vilket hindrar gen
transport for oskyddade trafikanter i dst-vastlig riktning.

Det befintliga 6vergangsstallet 6ver Lilla Danska vagen i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Karralundsgatan/Danska vagen dr, som tidigare
namnts, langt och saknar refug vilket inte ar trafiksakert.

Enligt statistik fran STRADA! mellan 2010-2019 har 129 personer rapporterats skadade
inom avgransat omrade enligt Figur 5. En av dessa hade allvarlig utgang och 34 mattlig
utgang, évriga var lindriga. De tre olyckstyper som flest personer har skadats i fordelat pa
trafikslag ar som féljer; fotgangare i singelolyckor (28), upphinnandeolyckor mellan
motorfordon (17) samt kollisioner mellan cykel/moped och motorfordon (16).

1 STRADA ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom végtransportsystemet,
Transportstyrelsen, 2021.
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Figur 5 Olycksstatistik fran utredningsomradet (STRADA, 2021).

4 Teckenforklaring Inrapporterad av

Kartans symbolisering ir uppdelad i tre nivaer, W roiis

Svarhetsgrad

. D&dsolyckor
@ Dodsolyckor (g officiell statistik)

Symbolen visar vem olyckan 3r inrapporterad av, . Siukva
2 2 -, jukvard :
Textetikettens firg visar olyckans svarhetsgrad. @ 2livarliga olyckor
Koden i textetiketten visar olyckstyp, B Foliscch @ Mattliga olyckor
. 3
sjukvard Lindriga olyckor
@ Ei personskadeolyckor
.
Olyckstyp
S [singel-motorfordon) GO [fotgangare singel) 1 (tag) VO [ovrigt)
O (omkérning-motorfordon)  G1 [cykel singel) J(sparvagn) V1 (djur, hdst/annat tamdjur)
U [upphinnande motarfordon) G2 [moped singel) J(tag/sparvagn ovrigt) V3 [traktor/snoskoter/terranghjuling
A (avsvangande motorfordon) G3 [fotgdngare-cyklist) W1 (radjur/hjort) [motorredskap)
K (korsande-motorfordon) G4 [cykel-cykel) W2 (3lg) VS (parkeratfordon)
M (mote-motorfordon) G5 [cykel-moped) W3 (ren) V6 [backning/vandning/u-svang}
C [cykel/moped-motorfordon) G6 [moped-fotgangare) W4 (annat vilt)
F [fotgSngare-motorfordon)  G7 [(moped-moped) W5 (vildsvin)

G2 [fotgangare-fotgangare)
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Byggnadstekniska forutsattningar

Katolska skolan och den befintliga forskolan &r styrande forutsattningar vad galler
infrastrukturbyggnation. Det finns mycket trad i omradet samt befintliga
belysningsstolpar som beaktas i Trafik- och utformningsférslaget.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Trafik- och utformningsforslaget har tagits fram under I6pande avstamningar med
plansamordnare fran Trafikkontoret.

Figur 6 visar en Oversikt av trafik- och utformningsforslaget. Forslaget redovisas dven
som ritningsbilagor.

CI
=

1

Figur 6. Trafik- och utformningsforslag

Trafikforslaget innefattar en vandplats vid Skogshyddegatan, anslutning for fotgangare
och cyKklister samt en kombinerad gang- och cykelvag mellan Lilla Danska vagen och
Skogshyddegatan som ersatter den befintliga gangvagen. Goteborgs stad ser att
kopplingen dr strategiskt viktig for cyklister mellan Kérrlaundsgatan och Willinsbron.
Den nya gang- och cykelvéagen har samma strackning som den befintliga gangbanan.

Lilla Danska vagen smalnas av lokalt en cirka 15 meter séder om den nya gang- och
cykelvagens anslutning till Lilla Danska véagen, for att ge utrymme at en angdringsyta.
Till foljd av avsmalningen blir strackan forbi angdringsytan enkelféltig.

| féljande avsnitt redovisas trafikforslaget pa en mer detaljerad niva.
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Skogshyddegatan

Figur 7 Vandplats vid Skogshyddegatan

Pa grund av ny exploatering av BmSS och flerbostadshus vid Skogshyddegatan finns
behov av vandning med sopbilar (typfordon Los?) och lasthilar (typfordon LBn®). Langs
Skogshyddegatan finns en gangbana, och mot vandplatsen ansluter en gangvéag som leder
till Katolska skolans 6vre del, samt gangvagen mot Lilla Danska vagen.

Véndplatsen pa Skogshyddegatan byggs om for att mojliggora for bade sopbil och lastbil
att trepunktsvanda, se Figur 7. Utformningen mojliggor endast vandning dér fordon
backar ned i sodra benet. Vandplatsen &r dimensionerad for att rymma svep fran sopbil

inom korbaneomradet, lastbil tillats svepa 6ver gronytan mellan gangbanan och korbanan.

Trafikering av LBn vantas ske séllan medan Goteborgs stads planerande forvaltningar tog
beslutet att prioritera mer gronyta framfor storre kérbana.

Norr om véandplatsen tillkommer en ny tradrad. Trdden som planteras kan vara av
tradsorten Amelanchier x grandiflora *Robin Hill’.

For att gora det mojligt for fotgangare att ta sig fran Skogshyddegatan till Lilla Danska
vagen och Katolska skolan pa ett trafiksakert sétt byggs en ny gangbana pa norra sidan
som kopplas ihop med den befintliga gangvagen norrut samt den nya gang- och
cykelvagen mot Lilla Danska vagen. Detta innebdr att Skogshyddegatan smalnas av till
3,5 m cirka 20 meter innan vandplatsen. Cyklister pa Skogshyddegatan hanvisas till att
cykla i blandtrafik, vilket innebér att cyklister fran gang- och cykelvagen fran Lilla
Danska végen leds ut i vandplatsen. Laget for anslutningen ar anpassat for att minska
risken for konflikt mellan saval backande lastbilar som backande parkerade bilar fran
fastigheten sdder om véandplatsen. For att undvika konflikt mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter foreslas ett staket i gronytorna mellan kérbanan och gangvagen
samt mellan kérbanan och gang- och cykelvégen, se Figur 7.

Gangbanan langs Skogshyddegatans sodra sida forlangs for att ge en trafikséker koppling
till de nya fastigheterna.

2 Los 4r en 9,4 meter lang sopbil
3 LBn &r en 12 meter lang lastbil
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Gang- och cykelvag

|

|

|
|
|
|
|

AR

) |
K |
X ; / |
‘ [
\ |
|
|

\\

/&L\
)

\=!

\\ \
\ \
\ \C
\
\
~
R
<
~

Figur 8. Kombinerad géng- och cykelvdg mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen

Den nya gang- och cykelvéagen foreslas forlaggas i samma strackning som den befintliga
gangvéagen mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen. Den befintliga gangvagen
har brant lutning men Trafikkontoret tog, i samrad med Katolska skolan, beslut om att
vélja 16sningen da den har minst paverkan pa omradet. Gang- och cykelvagen ar utformad
med 3 meter bred asfalterad yta och 0,9 meter gronyta for belysningsstolpar och
dagvattenhantering. Inom gronytan ryms aven skyddsavstand till belysningsstolparna.
Strackningen ar densamma som den befintliga gangvagen for att géra minsta mojliga
inverkan pa befintligt skolomrade.

Lutningen pa gang- och cykelvagen blir som mest 16 procent, se Figur 9. Enligt Teknisk
handbok 3KB gar gransen for att betraktas som |ag standard nar hojdskillnaden ar Gver
2,0 meter, vid 4 procents lutning. Omradet ar naturligt kuperat och en dragning med lagre
lutning anses paverka andra aspekter, sasom tillganglig gronyta, lekytor och genhet, i for
stor omfattning.

Pa gang- och cykelvéagen foreslas ett 2,8 meter langt vilplan med 2 procents langslutning
enligt Teknisk handbok. Vilplanet kompletteras med en 1,5 meter bred yta som rymmer
en soffa samt ett utrymme bredvid avsett for rullstol eller barnvagn, se Figur 9 och Figur
10.

For att uppmarksamma trafikanter om att gang- och cykelvagen gar genom ett
skolomrade kompletteras gang- och cykelvagen med malning textad SKOLA i anslutning
till Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen samt mitt pa strackan.

Pa kvartersmark sakerstalls trafiksakerheten forslagsvis genom att anléagga ett stangsel
mellan forskolans norra grans och gang- och cykelvagen. | vastra delen av gang- och
cykelvéagen infor skolomradet rekommenderas placering av en portal for att signalera att
gang- och cykelvagen ansluter till ett skolomrade.

Sikten sakerstalls genom klippning av vaxtlighet i narheten av gang- och cykelvégen, pa
kvartersmark.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag

15 (30)



—
Ansluter till den befintligo e s
Skogshyddegaton —
I
wo | I
Vilplan .
|
-
I
| I
-
]
| =
Ansluter till den befintliga
Lillo Donska vigen
o x
;;;;; E H § ¥ 4 H
| e e . . 7165

Figur 9 Foreslagen profil pa ny gang- och cykelvag.

Vilplan

Figur 10 Vilplan utmed gang- och cykelvagen.
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Gang- och cykelvagen ansluter till gdngbana och en ny upph6jd gang- och cykelpassage
vid Lilla Danska vagen, se Figur 11. I samband med gang- och cykelpassagens utbyggnad
behdver en belysningsstolpe i syddstra hornet, flyttas, ny placering visas strax dster om
den befintliga belysningsstolpen. Avsikten ar att bevara tradet i Figur 11 nedan,
rotkartering av tradets rétter behover goras samt eventuella forsiktighetsatgarder vid
byggnation av passagen.

Oster om Lilla Danska vagen och norr om passagen planteras tva nya trad som
kompletterar befintlig tradrad. Tréden bor vara av en art och sort som kan méta sig med
de dvriga traden i tradraden gallande saval storlek som karaktar/habitus som naturvarden
kopplade till arten. Valet ska givet klara standorten och de foérhallanden som kravs av
vaxtbadden/regnbéadden.
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Figur 11. Gang- och cykelvagens anslutning mot Lilla Danska vagen samt gang- och cykelbana langs
Danska végen.

Lilla Danska vagen

Lilla Danska vagen &r i nulaget cirka 7,6 meter bred. Mitt pa strackan anlaggs en 15
meter lang och 2,5 meter bred angdringsyta, se Figur 12. Angoringsytan syftar framst till
att forsorja forskolan med leveranser men kan &ven anvandas for korttidsparkering.
Gangbanan breddas till 2 meter langs hela Lilla Danska vagen undantaget en stracka norr
om anslutningen for gang- och cykelvagen dar den endast kan breddas till 1,8 meter for
att rymma svep fran LBn och Los i kérbanan. Forbi angéringsytan ryms dorruppslag fran
lastbilar inom gangbanan.

I nulaget finns langsgaende parkeringsplatser utmed den véstra sidan av Lilla Danska
vagen, dessa utgar.
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Figur 12. Angéringsyta utmed Lilla Danska végen.
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Anslutningen fran Lilla Danska vagen till cirkulationsplatsen med Danska vagen och
Kérralundsgatan uttkas i trafikforslaget med en refug for att mojliggéra fér en mer
trafiksaker gangpassage, se Figur 13. Infarten ar dimensionerad for typfordon LBn. Till
foljd av den foreslagna refugen behover korbanan breddas langs en stracka pa vastra
sidan av Lilla Danska vagen. For att inte gangbanan ska bli smalare foreslas en breddning
av gangbanan at vaster, likt intranget som sker fran kérbanan. Refugen bedéms medféra
stora varden avseende trafiksakerhet, trygghet och tillganglighetsanpassning.

| férlangningen av gangpassagen soder om cirkulationsplatsen finns idag en upptrampad
stig i riktning mot Katolska skolan, dar anlaggs en gangvag med tillhérande upphojd
gangpassage over Lilla Danska vagen, se Figur 13. Det blir cirka 25 meter mellan denna
och néasta gangpassage pa Lilla Danska vagen.

) -\‘\7/
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Figur 13 Gangpassage oOver Lilla Danska vagen samt Gvergangsstélle vid cirkulationsplatsen.
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Trafiksystem och trafikdata

Langs Lilla Danska vagen paverkas trafiken da majlighet till méte mellan motorfordon
begrénsas l&ngs strackan forbi angéringsytan. De upphdjda passagerna ger en
hastighetsdampande effekt pd motortrafiken. Da trafikflodena &r laga bedéms ingen av
ovanstaende forandringar ha nagon storre paverkan pa framkomligheten for
motortrafiken. Lilla Danska végen trafikeras inte av nagon kollektivtrafik som kan
paverkas av forhojningen.

Utrymmet for motorfordon minskar till foljd av anlaggning av refugen i gang- och
cykeldverfarten vid cirkulationsplatsen.

Det har inte tagits fram nagon trafikanalys specifikt for det har projektet.

Sektioner
Nedan presenteras, for trafik- och utformningsforslaget, aktuella sektioner.

Gang- och cykelvag

Sektionen for gang- och cykelvagen har en total bredd av 3,9 meter, se Figur 14. Den
befintliga gangvagen med 2,5 meter bred asfalterad yta breddas till 3 meter. Darutéver
tillkommer en yta med gras som inkluderar belysningsstolpar med cirka 0,4 meter breda
fundament. Belysningsstolparna placeras med 0,5 meters avstand fran den asfalterade
ytan. Avstandet uppfyller hinderfri bredd med mindre god standard enligt Teknisk
handbok. Da det funnits en 6nskan om att begransa intrang i omradet gjordes
beddmningen att mindre god standard récker. Vid placering av belysningsstolpar behéver
de befintliga traden beaktas. Ytan syftar dven till att hantera dagvatten fran gang- och
cykelvagen.

Langs strackan foreslas ett vilplan. Vilplanet ar, som tidigare namnts, dimensionerat
enligt Teknisk handbok med en langd pa 2,8 meter, bredvid vilplanet tillkommer en yta pa
1,5 meter, se Figur 15.

Figur 14 Sektion for gang- och cykelvagen fran Skogshyddegatan till Lilla Danska vagen.
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Figur 15 Sektion for gang- och cykelvagen fran Skogshyddegatan till Lilla Danska vagen med vilplan.

Lilla Danska vagen

Léngs Lilla Danska vagen anlaggs en angoringsyta med en bredd pa 2,5 meter, se Figur
16. Langs angdringsytan breddas gangbanan till 2 meter for att ge 0,5 meter
skyddsavstand for dorruppslag.
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Figur 16 Sektion dver Lilla Danska vagen i h6jd med féreslagen angéringsyta.
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Mellan Lilla Danska vagen och Danska vagen breddas gang- och cykelbanan till 3 meter,
se Figur 17, for att ge utrymme for en dubbelriktad gang- och cykelbana fran den nya
gang- och cykelvagen norrut till cirkulationsplatsen. Idag tillats cyklister endast cykla
sOderut.
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&

Figur 17 Breddad gang- och cykelbana langs Danska vagen.

Gaturum och stadskaraktar
En gestaltningsprocess har inte varit aktuellt i det har uppdraget men viss hansyn har
tagits till omradets karaktar vid utformning av trafik- och utformningsforslaget.

Vid utformning av vandplatsen pa Skogshyddegatan har fokus legat pa att ta fram en
trafiksaker 16sning dar konflikt mellan oskyddade trafikanter och motorfordon undviks.
Utformningen ger framkomlighet for saval avfallsfordon som enstaka flyttbilar. Det finns
ocksa en stravan efter att bevara sa mycket som majligt av den befintliga grénytan norr
om vandplatsen.

Vid framtagning av gang- och cykelvagen har hansyn tagits till att ge goda vistelseytor
for forskolebarnen och skapa en trafikséker 16sning bade for de cyklister och fotgangare
som passerar genom omradet men ocksa for de skolbarn och forskolebarn som vistas i
skolomradet. Forslaget om att forlagga gang- och cykelvagen i samma strackning som
den befintliga gangvéagen innebér att forskolan far mer vistelseyta eftersom alternativet
var att anlagga en ny gang- och cykelvag, soder om den nya forskolan, se vidare under
Stallningstaganden och konsekvenser pa sidan 22.

Den norra delen av Lilla Danska vagen kommer upplevas mer som en lagfartsgata, till
foljd av att den smalnas av lokalt vid angoringsytan samt férses med forhojning i
samband med passager

| samband med framtagning av Trafik- och utformningsforslaget har gronytefaktorn
beréknats till 0,3. Berékningen redovisas i en bilaga 1.
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Trygghet

Da gang- och cykelvagen har en brant lutning finns risk for att den kan upplevas otrygg
att fardas pa for barn, dldre samt manniskor med nedsatt syn eller rorelseformaga. Gang-
och cykelvégen ar utformad for att skapa en yta som upplevs trygg for fotgéngare,
cyklister och forskolebarn samt skolbarn som vistas pa skolomradet och gér till och fran
skola och forskola. For att ge ytterligare forutsattningar for att gang- och cykelvagen ska
upplevas trygg behdver optimal belysning, med hénsyn till styrka och val av armaturer,
séakerstéllas.

Gang- och cykelvag i parkmiljé kan upplevas som mindre trygg an utmed en gata dar det
ror sig fler ménniskor. Risk finns att denna stracka véljs bort under dygnets mérka delar.

Véandplatsen utformas for att ge forare av avfallsfordon en séker arbetsmilj6 dar risken,
for att de hamnar i konflikt med andra trafikslag, minimeras. | trafik- och
utformningsforslaget foreslas att ett staket placeras mellan vandplatsen och gang- och
cykelvagen for att 6ka trafikséakerheten men ocksa upplevelsen av trygghet for samtliga
trafikslag.

Tillganglighet

I samband med arbetet med trafik- och utformningsférslaget har en tillganglighetsplan
tagits fram, se Figur 18. Den nya gang- och cykelvagen har som mest 16 procents lutning.
Standarden ligger, som tidigare namnts, under gransvardet for lag standard som enligt
Teknisk handbok ar fyra procent. En mindre brant lutning hade inneburit en betydligt
langre stracka med manga, tvdra svangar, som inte ar lamplig for cykeltrafik. Det hade
dessutom tagit storre yta i ansprak vilket inte ar 6nskvart inom skolomradet.

Gang- och cykelvagen ger god framkomlighet till nya och befintliga malpunkter for
cyklister, jamfort med nulaget. Dock finns risk for konflikter da cyklister kan uppna hdga
hastigheter till foljd av den branta lutningen.

Parallellt med denna utredning pagar en mobilitets- och parkeringsutredning som
resulterar i underlag for behov av parkering for roérelsehindrade.

Vasterut langs Skogshyddegatan finns en befintlig smal gangbana. Vaster om
flerbostadshuset star en belysningsstolpe i gdngbanan, se Figur 18 vilket ger en lokal
avsmalning av gangbanan.

For att sakerstalla god tillganglighet fér personer med nedsatt syn behdver gransen mellan
parkeringarna vid flerbostadshuset och gangbana tydliggoras med forslagsvis plattor. Det
finns risk for konflikt mellan backande fordon fran parkering och fotgéngare pa
gangbanan.
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Figur 18 Tillganglighetsplan som visar vilka strak som ar tillgangliga for manniskor med nedsatt syn (bla)
och/eller rérelseférmaga (rosa).

Trafiksakerhet

Det har inom ramen for denna utredning inte gjorts nagon detaljerad analys av tidigare
redovisad olycksstatistik. De atgarder som foreslas medfor dock en generellt sett 6kad
trafiksakerhet i anslutning till férskolan. De nya hastighetssékrade gang- och
cykelpassagerna 6ver Lilla Danska vagen, refugen i gang- och cykel6verfarten vid
cirkulationsplatsen samt de nya gangbanorna langs Skogshyddegatan 6kar
trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.

Den forlangda gangbanan pa Skogshyddegatans sodra sida innebar att parkerade bilar
backar ut éver den. Bedomningen ar trots det att gangbanan ger en mer trafikséker
16sning dar bilister & medvetna om att de backar Gver en yta avsedd for fotgangare till
skillnad fran om fotgangarna anvander korbanan.

Cykelvégen ansluter till blandtrafik i samband med véandplatsen vid Skogshyddegatan.
Det ses dock inte som en trafiksakerhetsrisk da gatan inte har stora trafikfloden.

Parkeringssituationen framfor skolan struktureras upp, vilket bidrar till battre
trafiksékerhet for de som ska korsa Lilla Danska végen.

Byggnadstekniska forutsattningar

Trafik- och utformningsforslaget medfor att en belysningsstolpe behdver flyttas. Flera
trad ligger nara foreslagen gang- och cykelvag och ett ligger nara den sodra gang- och
cykelpassagen pa Lilla Danska vagen. Traden behdver inventeras rotkartering av tradets
rotter behGver goras samt eventuella forsiktighetsatgarder vid byggnation av passagen.
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Tekniska anlaggningar

Parallellt med arbetet med trafik- och utformningsférslaget tog Kretslopp och Vatten fram
en Dagvatten och skyfallsutredning. Utredningen foreslar, i anslutning till gang- och
cykelvégen, regnbadd med trad utmed gang- och cykelvéagen invid Skogshyddegatan, se
Figur 19 samt makadamdiken utmed gang- och cykelvéagen, se Figur 19 och ett regnbadd
bredvid och under den stdra passagen vid Lilla Danska vagen se Figur 20. Avrinningen
fran vandplatsen leds via brunn och ledning till grénytan norr om véandplatsen, se Figur
19.

Lj\

TT— AVRINNING FRAN VANDPLATSEN SKER VIA BRUNN TILL GRONYTORNA NORR OM VANDPLATSEN

Figur 19 Regnbadd med tradrad norr om gang- och cykelvégen.

Avrinningen fran Lilla Danska véagen soder om den foreslagna passagen i héjd med den
foreslagna gang- och cykelvagen sker idag langs med Lilla Danska véagen via en kanal
vaster om det befintliga fartguppet samt dsterut till gronytan. | regnbadden/vaxtbadden
foreslas tva trad planteras for att komplettera den befintliga tradraden. Till foljd av den
foreslagna upphojda passagen stangs kanalen i véster och darmed behdver alla avrinning
ske i brunnar och ledningar mot grénytan i dster, se Figur 20.

| ] VATTEN NORR OW DET TILLKOMMANDE
| GUPPET HANTERAS | BRUNN OCH LEDNING
| KT IDAG

Figur 20 Skrafferad yta illustrerar regnbadd/véxtbadd for dagvattenhantering.
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Geoteknik och markforhallanden

En geoteknisk undersékning har tagits fram. Undersdkningningen visar
Undersokningsresultatet 6verensstammer relativt val med SGU:s jordartskarta, som visar
utbredda omraden med urberg och fastmark med sand ovan glacial lera, se Figur 21.
Aven om nagon lera inte patraffades under torrskorpan forekommer det sannolikt med
Okande jorddjup narmare Danska vagen, (PM Katolska skolan DP — Geo- och
markmiljéteknisk undersékning, 2021-05-31).

Idrottsplats

Figur 21 Jordartskarta Gult=glacial lera, orange=postglacial san, rétt=urberg (bild frin SGU genom PM
Katolska skolan DP - Geo- och markmiljéteknisk undersékning, 2021.

Arkeologi
Ingen utredning har tagits fram hittills.

Stallningstaganden och konsekvenser
Skogshyddegatan

Flera alternativ for vandplatsen har tagits fram under diskussioner med Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, fastighetségaren till flerbostadshuset samt Park- och
naturférvaltningen. Utrymmesmatt har anpassats och framkomligheten for lastbil (LBn)
har andrats med avseende pa var svep tillats. Gangpassagen mellan gangbanan pa sodra
sidan av Skogshyddegatan och den nya gang- och cykelvégen foreslogs i ett lage langre
vasterut men forkastades da fordon fran fastigheten vaster om det planerade
flerbostadshuset backade ut i passagen.

Kopplingen for cyklister fran Skogshyddegatan till gang- och cykelvagen foreslogs
placeras langre vasterut &n i slutgiltigt forslag. Alternativet forkastades da risk for
kollision med backande fordon fran parkeringen till flerbostadshuset, identifierades samt
for att det sakandes plats for cykelbana pa den norra sidan av gatan. Den slutliga
I6sningen &r forankrad med Trafikkontorets cykelexperter och trafiksédkerhetsexperter.

Inledningsvis avslutades gangbanan pa sodra sidan langs Skogshyddegatan i samband
med Gvergangsstallet, for att ge mer utrymme till parkeringar. Senare sags ett varde med
att lata gangbanan forlangas ytterligare, med hansyn till fotgangare med malpunkt i det
nya flerbostadshuset och BmSS.
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Géng- och cykelvagen

Flera olika alternativ for gang- och cykelvéagen har utretts i Iage genom skogsomradet
soder om forskolan. Alternativen forkastades da det gav en langre strackning och stora
schakter men trots det, inte bidrog till godtagbara lutningar. Beslutet motiverades dven
med att alternativet inte mojliggjorde en fungerande byggrétt for den nya forskolan.
Enligt Trafikkontorets tekniska handbok bor vilplan finnas var 25:e meter men da

strackan for gang- och cykelvagen har stor lutning beslutades att endast dimensionera
profilen for ett vilplan.

For att inrymma ett vilplan utan alltfor stora negativa konsekvenser for aktuell gang- och
cykelvag gjordes avsteg fran krav pa vertikalradie enligt VGU (Vagars och gators
utformning, Trafikverket 2021).

For att kunna anpassa gang- och cykelvagen till den befintliga gdngvagen i anslutningen
vid Skogshyddegatan har avsteg gjorts fran krav pa horisontalradie enligt VGU.

Lilla Danska vagen

| samband med att gang- och cykelvagen utreddes for att placeras soder om forskolan
utformades Lilla Danska vagen med en gang- och cykelbana langs vastra sidan. For att ge
tillracklig bredd at gang- och cykelbanan féreslogs korbanan minskas och
framkomligheten tillgodoses med en motesplats. Forslaget forkastades samband med
beslutet om att forlagga gang- och cykelvagen langs den befintliga gangvégen.

Overgéngsstallet vid cirkulationsplatsen foreslogs utformas med forhdjning men
utredning visade pa att det inte finns tillrackligt med utrymme.
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Fortydliganden/medskick till projektering

For att sakerstalla avrinningen for dagvatten behover tvarfall av gang- och cykelvagen ses
Over. Vid for litet tvarfall finns risk att dagvattnet rinner till Lilla Danska végen istéllet
for diken avsedda for att ta hand om dagvattnet. Samtidigt behdver rekommenderat
tvarfall for gang- och cykelvég enligt Teknisk handbok sékerstallas. Ett alltfor stort
tvarfall har negativ paverkan pa tillgangligheten.

| denna utredning har viss hansyn tagits till belysning men for att sakerstélla optimal
belysning behdver den ses 6ver med hansyn till ljusstyrka och val av armaturer.

Placeringen av traden langs med gang- och cykelvagen behdver samordnas med placering
av belysningsstolparna.

Breddning av gang- och cykelvagen samt placering av gronremsa med makadamdike och
belysningsledning behéver géras med hansyn till befintliga trad. | samband med
projektering behdver traden inventeras for att identifiera bevarandevardet.

En eventuell portal invid skolomradet behover vara tillrackligt hog for att sakerstalla fri
hojd 6ver gang- och cykelvagen.

Forslaget att den nya forskolan far mojlighet att I6sa lasttrafik pa allmén platsmark ar
forankrat med trafikkontorets parkeringsenhet pa mote 2021-03-22.

Forskolan och skolan har fatt accepterat avsteg fran p-talen genom att de genomfort en
utredning for att se hur hdmta-/lamnasituationen ser ut idag. Avsteget ar godkant av
Trafikkontorets granskningsgrupp for mobilitet och parkering i ett méte 2021-10-04.

Ldsningen med backvandning i slutet av Skogshyddegatan ar forankrat med Kretslopp
och vatten samt Trafikkontorets trafiksakerhetsexperter. Losningen bygger pa att det
etableras vaxtlighet eller staket som hindrar fotgangare fran att gena éver vandytan.
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Forhallanden under byggtiden

| detta skede har det inte gjorts nagon analys av forhallanden under byggtid.

Dispenser, tillstand och avtal
Dispens behovs for att lutningen pa gang- och cykelvagen mellan Skogshyddegatan och
Lilla Danska vagen ska godtas, da den inte uppfyller kraven enligt Teknisk Handbok.

Behov av tillstdnd och avtal har inte varit aktuellt i detta skede av trafik- och
utformningsforslaget.
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