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Sammanfattning

Denna mobilitets- och parkeringsutredning ar framtagen for att méjliggéra Ka-
tolska skolans planerade tillbyggnad pa 2 700 kvm. Syftet med utbyggnaden &r
att utoka antalet klassrum och bygga en forskola. Utredningen foreslar att parke-
ringslosningen for tillbyggnaden ska innehalla utrymme for 6 parkeringsplatser
for bil (varav 4 for angoring) och 18 parkeringsplatser for cykel.

Tillampas riktlinjerna ocksa for befintlig skola och forskola sa behover parke-
ringslosningen enligt riktlinjerna och projektanpassning innehalla utrymme for
24 parkeringsplatser for bil (varav 15 for angoring) och 266 parkeringsplatser for
cykel. Bade bil och cykelparkering hanteras genom att befintlig parkering bibe-
halls och darutover tillskapas ny yta for parkering for att tdcka den berdknade
efterfragan.
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1. Mobilitets och parkeringsutredning

Katolska skolan vid Danska vagen i Lunden/B6 ska byggas ut. Pa platsen finns
det idag en befintlig skolbyggnad for arskurs F-9 inkl. idrottshall och en skolgard
pa 6 700 m? BTA. P& platsen finns dven en forskola. Ambitionen med projektet
ar att utoka skolan med mer lokaler for forskola och skola genom en planerad
tillbyggnad pa 2 700 m? BTA. | samband med detaljplanearbetet har foljande
mobilitetsutredning tagits fram utifran de givna analysstegen.

1.1 Normalspannet (analyssteg 1)

| detta avsnitt véljs normalspann och startvarden for parkeringstal for bil och
for cykel.

Val av normalspann

| det forsta steget avgors vilket normalspann som ska ligga till grund for be-
démningen om lampligt parkeringstal for bil. Planen ligger mitt mellan tva
zoner. Vid fall dar planomradet ligger i gransen mellan zoner beslutar SBK-
planchef vilken zon som ska anvéndas. | denna plan har SBK-planchef be-
slutat att zon "innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och stra-
tegiska knutpunkter" ska anvandas (beslut taget 2021-06-23).1

Gallande skolor finns i anvisningarna specifika riktlinjer fér grundskola och for-
skola vilka har anvants.

1 Initial bedémning tillhandahé&llen av SBK 2021-03-01. Kravspecifikationer och underlag etc. fér utredningar,
avseende B6 76:47.
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Figur 1-1  Normalspann for parkeringstal for kontor och handel, antal bilplatser per 1000 m? BTA. Bla
markering illustrerar projektomradet.

Skola — Bilparkering

Parkeringstalet for sysselsatta vid grundskola for projektomradet ar enligt sta-
dens anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering:

» 0,4 parkeringsplatser for bil per skolklass (for arskurs F-9) samt 4 parke-
ringsplatser for idrottshall.

Det finns idag 20 skolklasser (dubbelparallell F-9) och tillbyggnaden medger? 8
fler klassrum. De nya klassrummen ersétter provisoriska lokaler®.

Parkeringstalet for platser for hamtning och lamning grundas pa 2011 ars vag-
ledning till parkeringstal for korttidsparkering. Da zonindelningen skiljer sig till-
lampas for detta &ndamél p-tal enligt zon Centrala Géteborg/Ovriga Goteborg* .
Besoksplatserna vid grundskolor bor enligt vagledningen foretradesvis utformas
som trafiksdker angéring for hamtning och lamning av barn.

» 3 angoringsplatser for bil per 1 000 m? BTA.

Totalt utgér befintlig skola ca 6 700 m? BTA och utbyggnaden planeras motsvara
ca 1360 m?BTAS.

Forskola — Bilparkering

2 Utifr&n omrakningstabell i anvisningar till riktlinjer mobilitet och parkering. 1360 m2 BTA / 420 m2 klass (4-9)
3 Telefonsamtal, rektor Katolska Skolan 2021-05-05

4 Granskningskommentar TK 2021-09-09. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska
knutpunkter i de nya riktlinjerna kan inte éversattas i City + Innerstaden respektive City/Innerstaden i riktlin-
jerna fran 2011.

5 Underlag White Arkitekter
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Parkeringstalet for sysselsatta vid forskola for projektomradet ar enligt stadens
anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering:

» 0,5 parkeringsplatser for bil per forskoleklass.

Det finns idag 30 forskoleelever och i och med tillbyggnaden skapas 4 nya av-
delningar®.

Parkeringstalet for platser for hamtning och lamning grundas pa 2011 ars vag-
ledning till parkeringstal for korttidsparkering. Da zonindelningen skiljer sig till-
lampas for detta &andamal p-tal enligt zon Centrala Goteborg/Ovriga Goteborg’.
Besoksplatserna vid forskolor bor enligt vagledningen foretrddesvis utformas
som trafiksaker angéring for hamtning och lIamning av barn.

» 7 angoringsplatser for bil per 1 000 m? BTA. Totalt utgor befintlig for-
skola ca 500 m? BTA och utbyggnaden planeras motsvara ca 1 300 m?
BTAS.

Skola och forskola — Cykelparkering

Enligt Goteborgs Stads anvisningar sa ska parkering for cykel anordnas sa att
efterfragan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins mal
om cykelanvandning®. For stadsdelen Orgryte motsvarar det:

» 0,37 parkeringsplatser for cykel per anstélld vid veckomaxtimme

Enligt for sommaren 2021 nya interimsanvisningar'® ska besoksparkering for cy-
kel erséttas med cykelparkering for barn/elever och for korttidsparkering med
cykel (hdmta/ldmna) enligt foljande:

Parkeringstal for cykelparkering fér barn/elever
» Forskola:
» 2 platser/avdelning
» Skola:
» F-3 6 platser/avdelning/klass
» F-6/F-9 10 platser/avdelning/klass
» 4-9 15 platser/klass

Parkeringstal for korttidsparkering med cykel (hdmta/lamna)
» Forskola: 2 platser/avdelning
» Skola F-2: 2 platser/avdelning/klass

6 Telefonsamtal, rektor Katolska Skolan 2021-05-05

7 Granskningskommentar TK 2021-09-09. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska
knutpunkter i de nya riktlinjerna kan inte dversattas i City + Innerstaden respektive City/Innerstaden i riktlin-
jerna fran 2011.

8 Underlag White Arkitekter
9 Goteborgs stad, 2018. Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad.
10 Goteborgs Stad, 2021. Interimsanvisningar for "Anvisning till Riktlinjer for mobilitet och parkering”
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Resultat analyssteg 1

| tabell 1-1 redovisas parkeringstal for berdkning av antal cykel- och bilparke-
ringsplatser utifran steg 1.

Tabell 1-1 Parkeringstal for analyssteg 1 for bil och cykel.

Parkeringstal efter analyssteg 1

Grundskola

Bilparkering 0,4 parkeringsplatser per skolklass for sysselsatta,
3 angoringsplatser per 1 000 m? BTA Skola
4 parkeringsplatser for idrottshall'!

Cykelparkering 0,37 parkeringsplatser fér cykel per anstélld vid veckomaxtimme
10 parkeringsplatser for cykel per klass for barn/elever
2 parkeringsplatser for cykel per klass for hamta/lamna fér F-2

Forskola

Bilparkering 0,5 parkeringsplatser per forskoleavdelning for sysselsatta,
7 angoringsplatser per 1 000 m? BTA forskola

Cykelparkering 0,37 parkeringsplatser fér cykel per anstélld vid veckomaxtimme
2 parkeringsplatser for cykel per avdelning for barn/elever
2 parkeringsplatser for cykel per avdelning

1.2 Lagesbedomning (analyssteg 2)

| det andra steget analyseras den specifika platsens lage i staden mer i detalj.
Har undersoks den sammanvéagda tillgangligheten. Om det i det har steget anses
finnas en god sammanvagd tillganglighet (dvs. direkt narhet till god kollektivtra-
fik, bra cykelinfrastruktur, service och andra urbana verksamheter eller andra
forutsattningar som underlattar en god mobilitet, exempelvis bilpool i omradet)
sanks parkeringstalet jamfort med normalspannet.

Utredningsomrade

Projektomradet &r belaget i stadsdelen Lunden och B6, ca 2 km Gster om Gate-
borgs centrum, inom stadsdelen Lunden, stadsdelsnamnden Orgryte — Harlanda,
se figur 1-2. Lunden bestar till storsta delen av bostader med en del kommersiella
verksamheter. Katolska skolan ligger mellan korsningen Danska vagen/Kar-
ralundsgatan och Overasvallen.

11 Goteborgs stad, 2018. Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad
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@ Hallplatser
- Cykelvagar I
Projektomrédet -

Figur 1-2  Oversiktsbild 6ver projektomradet.

Sammanvadagd tillganglighet

Tillgangligheten med kollektivtrafik, cykel, gang och bil bedoms vara god i pro-
jektomradet i nulaget och i framtiden.

Kollektivtrafik

Projektomradet har direkt narhet till god kollektivtrafik. Hallplatslagen finns vid
Danska vagen/Karralundsgatan inom 150 meters gangavstand fran skolans entré
(placering hallplatser visas i Fel! Hittar inte referenskélla.).
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Kollektivtrafiken langs Danska vagen utgors av stombuss 60, som har en turtét-
het under morgontimmen pa 6-10 minuter, och buss 62, med en turtithet under
morgontimmen pa 30 minuter. Langs Danska vagen angor busstrafiken vid hall-
platserna Kérralundsgatan, Pérlstickaregatan, Prastgardsgatan och Lundensko-
lan.

1 km fran skolan ligger hallplatsen Redbergsplatsen som ar en storre kollektiv-
trafikknutpunkt med buss och sparbunden trafik. Till fots tar det ca 13 minuter
att ga fran Redbergsplatsen till Katolska skolan. De busslinjer som trafikerar Kar-
ralundsgatans hallplats trafikerar ocksa Redbergsplatsen.

Cykel

Projektomradet har direkt narhet till bra cykelinfrastruktur. Langs med hela
Danska vagen finns separerad gang och cykelbana, se figur 1-2, som forbinder
Redbergsplatsen i norr med Sankt Sigfrids torg i soder. Fran dessa platser finns
det flera alternativa cykelférbindelser. Cykelbanan &r en del av det 6vergripande
cykelvagnatet. Langs Karralundsgatan finns en kombinerad gang och cykelbana.
Projektet ska darutover forbattra cykelinfrastrukturen inom omradet for battre
anslutning visterut till omradet runt Overasvallen.

Gangtrafik

Det finns ett val utbyggt gangviagnat runtom Katolska skolan. Projektomradet ar
enkelt att nd fran de hallplatser som finns langs med Danska vagen och Kar-
ralundsgatan.

Bil

Tillgéngligheten med bil anses vara god till och frén projektomradet. Fran
Danska vagen finns anslutning till Olskroksmotet eller Orgrytemotet som leder
upp till E6 m.m. Via Kérralundsgatan ansluts Delsjévégen.

Resultat analyssteg 2

Projektomradet bedéms ha en god sammanvagd tillganglighet idag avseende kol-
lektivtrafik och cykel vilket motiverar avdrag pa parkeringstalet for sysselsatta.
Har foresléas en reduktion pa parkeringstalen for bil motsvarande 15 %'2. For cy-
kel foreslas ingen justering.

| Tabell 1-2 redovisas parkeringstal for berdkning av antal cykel- och bilparke-
ringar utifran steg 2.

Tabell 1-2 Parkeringstal for analyssteg 2 for bil och cykel.

Parkeringstal efter analyssteg 2

Grundskola

Bilparkering 0,34 parkeringsplatser per skolklass for sysselsatta,
3 angoringsplatser per 1 000 m? BTA Skola
4 parkeringsplatser for idrottshall

12 Granskningskommentar TK 2021-09-09, hanvisning spann interimsanvisningar upp till 40 % dar 15 % be-
doms rimligt i detta fall.
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Cykelparkering 0,37 parkeringsplatser for cykel per anstélld vid veckomaxtimme
10 parkeringsplatser for cykel per klass for barn/elever
2 parkeringsplatser for cykel per klass fér hamta/lamna for F-2

Forskola
Bilparkering 0,43 parkeringsplatser per férskoleavdelning for sysselsatta,
7 angoringsplatser per 1 000 m? BTA férskola
Cykelparkering 0,37 parkeringsplatser for cykel per anstélld vid veckomaxtimme

2 parkeringsplatser for cykel per avdelning for barn/elever
2 parkeringsplatser for cykel per avdelning

1.3 Projektanpassning (analyssteg 3)

| detta avsnitt redovisas projektets specifika forutsattningar. Projektanpass-
ningen kan innebéra bade ett avdrag och en hojning for parkeringstalet.

Antal sysselsatta och antal elever

Katolska skolan anger® en lagre personal- och elevtithet 4n vad som anges i
anvisningarna som underlag av berékning av parkeringstal. Nedan beskrivs skill-
naderna. Skolans uppgifter anvands vidare som grund for berékning av antal par-
keringsplatser utifran parkeringstal.

Elever skola

Skolan har idag ca 380 elever vilket kommer att ¢ka till ca 480 elever efter ut-
byggnad. Skolan kommer fortsatt att ha 20 klasser fordelad pa parallella klasser
F-9. Elevtatheten kommer saledes oka fran 19 till 24. Detta ar dock fortfarande
l&gre &n 26-30 elever per klass som anges i anvisningarna.

Elever forskola

Idag finns 30 barn fordelat pa 2 forskoleavdelningar. Det ger en barntathet pa 15
barn per avdelning. | och med utbyggnaden tillférs 4 forskoleavdelningar. Med
samma tathet tillfors da 60 barn vilket summeras till 90 forskolebarn efter ut-
byggnad.

Sysselsatta skola och forskola

Skolan uppger att det idag totalt arbetar 75 personer pa skolan och forskolan och
att det efter utbyggnaden kommer att 6ka marginellt med 1-2 personer. Har antas
80 anstallda totalt framover. Det ar betydligt lagre &n ingangsvarden i anvisning-
arna som pekar mot 6ver 100 anstéllda for skola givet 20 klasser samt 22 an-
stéllda for forskola givet 6 avdelningar.

Reducering av parkeringstal

Projektanpassning parkeringstal bestkare med bil

| steg 1 redogors for parkeringstal for bil for skola och forskola baserat pa 2011
ars vagledning. | bilaga 2 i vagledningen redogérs utgangspunkter for berékning

13 Telefonsamtal, rektor Katolska Skolan 2021-05-05
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av parkeringstal. Parkeringstalen for besokande till skolor och foérskolor baseras
pa antal parkeringsplatser per klass/avdelning vilket sen har dversatts per 1 000
m? BTA. D4 antalet klasser och avdelningar vid Katolska skolan redan ar ként
bor detta utgdra underlag for beddmning av utrymme for besoksparkering fram-
for oversattningen till 1 000 m? BTA. Med anledning av detta anvénds vidare
foljande parkeringstal for berakning av besok bil till skola och forskola*:

» 0,8 bilplats/klass i centrala + 6vriga Goteborg.
» 1,4 bilplats/avdelning i 6vriga Goteborg for forskola

Platsobservation efterfragan hamta/lamna med bil

Da det finns en misstanke om att parkeringstalen for hamta/lamna/besok Gver-
skattar efterfragan for framfor allt den befintliga skolan och forskolan gjordes i
slutet av september 2021 en platsobservation under tva dagar'®. Som mest befann
sig 10-12 bilar i aktuellt omrade i syfte att lamna skolelever och forskolebarn.
Denna topp infann sig under nagra minuter av en maxkvart som infoll pa morgo-
nen strax innan skolstart. Med anledning av detta resultat foreslds att
h&mta/lamna/besok for befintlig skola och forskola ar 11 parkeringsplatser. Det
motsvarar ett parkeringstal pa 0,027 parkeringsplatser/elev och férskolebarn. Om
samma p-tal tillampas pa tillkommande 160 elever och férskolebarn ger det efter
avrundning 4 parkeringsplatser for hdamta/lamna/besok for tillkommande verk-
samhet.

Cykelparkering

For cykelparkering gors ingen projektanpassning.

Resultat analyssteg 3

| tabell 1-3 redovisas parkeringstal och antal parkeringsplatser for bil och cykel
utifran steg 3.

Tabell 1-3 Parkeringstal och antal parkeringsplatser for analyssteg 3 for bil och cykel.

Parkeringstal efter analyssteg  Parkeringstal efter analyssteg 3,

3, endast tillbyggnad hela skolan

Grundskola

Bilparkering - parke- 0,34 parkeringsplatser per skolklass fér sysselsatta,

ringstal 0,027 angdringsplatser per skolelev
4 parkeringsplatser for idrottshall (samnyttjas med parkeringsplatser for
sysselsatta skola).

Bilparkering — antal 0 parkeringsplatser for syssel- 6,8 parkeringsplatser for sysselsatta
parkeringsplatser satta (inga nya klasser) (20 klasser)
2,7 hamta/lamna/besok (100 till- 13 hamta/lamna/besdk (480 elever)
kommande elever) 4 parkeringsplatser for idrottshall
Cykelparkering 0,37 parkeringsplatser for cykel per anstalld vid veckomaxtimme

10 parkeringsplatser for cykel per klass for barn/elever
2 parkeringsplatser for cykel per klass foér hdamta/lamna for F-2

14 Goteborgs Stad 2021. Teknisk handbok - Korttidsparkering for bil vid férskola och skola
15 Syfte och metod diskuterades med plangruppen samt via avstamning med TK parkering.



12

Trivector Traffic

Cykelparkering — an-
tal parkeringsplatser

Forskola

Bilparkering - parke-
ringstal

Bilparkering — antal
parkeringsplatser

Cykelparkering

Cykelparkering — an-
tal parkeringsplatser

1,85 parkeringsplatser for verk-
samma (5 nya anstéllda, skola
och forskola)

0 parkeringsplatser elever (O till-
kommande klasser)

0 parkeringsplatser for
hamta/lamna (0 tillkommande
klasser)

29,6 parkeringsplatser fér verksamma
(80 anstallda, skola och férskola)

200 parkeringsplatser elever (20 klas-
ser)

12 parkeringsplatser for hamta/lamna
(6 klasser F-2)

0,43 parkeringsplatser per férskoleavdelning for sysselsatta,
0,027 angdringsplatser per férskolebarn

1,7 parkeringsplatser for syssel-
satta (4 nya avdelningar)

1,6 hamta/lamna/besok (60 nya
forskolebarn)

2,6 parkeringsplatser for sysselsatta (6
avdelningar totalt)

2,4 hamta/lamna/besok (90 nya forsko-
lebarn totalt)

0,37 parkeringsplatser for cykel per anstalld vid veckomaxtimme
2 parkeringsplatser for cykel per avdelning for barn/elever
2 parkeringsplatser for cykel per avdelning

0 parkeringsplatser for verk-
samma (medraknat ovan for
skola)

8 parkeringsplatser elever (4 nya
avdelningar)

8 parkeringsplatser for
hamta/lamna (4 nya avdelningar)

0 parkeringsplatser for verksamma
(medréknat ovan for skola)

12 parkeringsplatser elever (6 avdel-
ningar totalt)

12 parkeringsplatser for hamta/lamna
(6 avdelningar totalt)

1.4 Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

I detta avsnitt redovisas vilka mobilitetsatgarder byggherren/exploatoren atar sig.

Katolska skolan har for narvarande inga planer pa att ata sig mobilitetsatgarder.
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2. Antal parkeringsplatser och placering

2.1 Antal parkeringsplatser

Totalt bedoms efterfragan pa parkering for tillbyggnaden vara 6 parkeringsplat-
ser for bil, 2 for sysselsatta och 4 hdmta/lamna/besok. Dartill 2 parkeringsplatser
for cykel, verksamma och 8 parkeringsplatser for elever och 8 parkeringsplatser
for cykel hamta/lamna.

Efterfragan for hela skolan (bef. inkl. tilloyggnad) bedéms vara 24 parkerings-
platser for bil, 9 for sysselsatta och 15 hdamta/lamna/besok. Dartill 30 parkerings-
platser for cykel, verksamma och 212 parkeringsplatser for elever och 24 parke-
ringsplatser for cykel hamta/lamna. Darutdver 4 parkeringsplatser for bil for sko-
lidrottshall.

2.2 Parkeringslosning

Samnyttjande

Enligt anvisningarna separeras parkeringstal for skolverksamhet och for idrotts-
hall. D& dessa verksamheter delvis har olika maxtimme (externa besokare som
inte ar anstéllda pa skolan forvantas parkera vid idrottshallen framst under kvél-
lar och helger, da idrottshallen dagtid nyttjas for skolverksamhet av anstéllda och
elever vid skolan) bor parkeringsplatserna for idrottshall kunna samnyttjas med
de for skolan vilket redan sker idag.

Lokalisering och utformning av parkering

| dagsléaget finns det 9 parkeringsplatser pa mark med in-/utfart fran Lilla danska
vagen, innanfor den vag som i en slinga ansluter till skolans dstra entréer. Dessa
foreslas behallas enligt nuvarande utformning och motsvarar antalet parkerings-
platser som behdvs for verksamhetsparkering.

Platser for hamta ldmna och besok, totalt 15 stycken I6ses genom 2 angoérings-
platser (kan &ven anvandas av fardtjanst/skoltaxi), 4 hamta/lamna-platser i run-
deln, 1 PRH i rundeln, 1 PRH vid forskolan samt 7 parkeringsplatser vid Skogs-
hyddan.

Foreslagen l6sning kraver en omdaning goras for att utnyttja befintlig vag i slinga
(rundeln) som hamta/lamna om vagen breddas nagot. Platserna kan anvandas for
besoksparkering ovriga tider pa dagen genom reglering.

Plats for tillskapande av Gvriga parkeringsplatser pa kvartersmark bedéms mest
lamplig nedanfor den befintliga byggnaden Skogshyddan, med in-/utfart an-
tingen direkt till Lilla danska vagen. Inritat &r 9 (7+1 PRH+1 angoring) parke-
ringsplatser men antalet kan utokas pa bekostnad av friyta for skolgard och fler
befintliga trdd. 1 bifogad skiss é&r totalt 24 parkeringsplatser varav 2
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parkeringsplatser for rérelsehindrade inritade pa kvartersmark. 25 fordon kan
parkera samtidigt under maxtimma genom att reglering infors vid lastzonen som
tilldter detta.

. <a UTBYGGNAD ALTS 4 HAMTA-LAMNA
1 1PRH
1 ANGORING
RED:H'[N?E\'.:‘C:_[H LASTZON
UTBYGENAD ALTE 9 FASTA PLATSER
T

ANGORING,

LASTZPN

RH

UTBYGENAD ALT A

Sg SKOGSHYDDAN

0 Btatuniy LINCEN o 3 HAMTA-LAMNA
1PRH Voo

1 ANGORING |

4 FASTA PLATSER

Wi FRH

’ ENGORING
FORSKOLA

Figur 2-1  Urklipp ur skiss parkeringsldsning, White 2021-10-11. Angdring for den nya forskolan l6ses
langs Lilla Danska vagen. Hela ritningen finns i bilaga I.

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

I narliggande omrade planeras for exploatering i flera detaljplaner och det be-
déms inte finnas ledig varaktig kapacitet pa kvartersmark inom gangavstand. Det
bedoms olampligt att placera parkeringsplatser for hamta/lamna pa andra platser
an direkt anslutning till skolomradet.

Standard cykelparkering

Idag finns det 1020 parkeringsplatser for cykel vid Katolska skolan. Standarden
ar enkel bestaende av framhjulsstall utan ramlas eller vaderskydd.

God kvalitet pa cykelparkeringen ar viktigt for att cykeln ska bli ett enkelt och
smidigt fardmedel och for att minska risk for stéld. FOr arbetsplatser ska cykel-
parkering primart anordnas véderskyddat inomhus eller i ndra anslutning till en-
tréer. For besokare ska cykelparkering uppforas i anslutning till entréer med for
dess andamal anpassad kvalitet. Skolelever ska kunna parkera cyklar tryggt och
sakert pa skolgarden. Nedan foljer aspekter som ska beaktas vid planering av
cykelparkering.

Nérhet till viktiga entréer

Lokalisering i relation till narbelagna cykelstrak

Stoldsékerhet som motsvarar férvantad uppstéliningstid
Véderskyddad vid uppstaliningstider langre an ett par timmar
Plats for olika typer av cyklar sasom ladcyklar och cykelkarror
God upplevd trygghet och komfort

VVVVYyYVYY
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2.3 Reglering, kostnadstiackning och byggskede

Bilparkering, allméan platsmark

Majoriteten av parkeringarna i naromradet &r tidsreglerade med p-tillstand mel-
lan 07-17 och 6vrig tid &r dem avgiftsbelagda (kr/h). Langs med Danska védgen
finns det avgiftsfri gatumarksparkering med en tidsreglering pa 10 minuter. Pa
Lilla danska vagen finns det avgiftsfri gatumarksparkering tidsreglerad till 4 h.
Precis nedanfor skolan finns det en avgiftsparkering som ags av Aimo som ingar
i planerna for framtida exploatering och har darfor inte utretts vidare.

Forutsattningar for kostnadstackning

Forutsattningarna for kostnadstdckning saknas for parkering avsedd for
hamta/lamna. For parkeringsplatser for verksamma finns goda forutsattningar for
kostnadstackning da merparten redan ar byggda, det ar markparkering och avgift
tas ut redan idag.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskede

Ingen sarskild hantering av parkering bedéms behdvas under byggskedet men
ombyggnad av parkeringslosningen maste ske sa att trafiksakerheten for elever
inte paverkas negativt.
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Bilaga | Platsobservation hamta/lamna be-
fintlig skolverksamhet

Syfte

Syftet med nedan beskriven belaggningsstudien &r att utifran hur hamt-
ning/lamning sker idag vid Katolska skolan ta fram rekommendationer om
antal parkeringsplatser och parkeringstal for hamta/lamna-andamal vid be-

fintlig skol- och forskoleverksamhet.

Metod

Observation av dagens situation har gjorts genom platsbesok vid Katolska
skolan under tva tillfallen. Studien genomférdes vecka 39 (mandag 2021-
09-27) och onsdag (2021-09-29) klockan 07:50-08:50). Val av tidpunkt bas-
eras pa uppmatta varden under tidigare genomford slangmétning en mandag
och onsdag i oktober ar 2020. Slangmétningen indikerade att den dimens-
ionerande tiden for trafik langs lilla danska vagen skedde under morgonen
och inte under eftermiddagen. Att morgonen ar dimensionerande bekrafta-
des aven muntligen av rektor Katolska Skolan under sjélva observationen.

Den yta som studerades visas med orange falt i Figur 2-2.

Katolska

Skolan =

av Notre \ Y
Qanska\®”

Dame p )

Lilla Danska Vagen

Dans»'(a\/a[k‘,'1 testciaiaiaienn

Figur 2-2 Omradet markerat med orange ar hamta/lamna zonen for skolan.
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Under inventeringen studerades tva saker:

1. Antal stannade bilar: Hur manga bilar det var som stannade pa ytan sam-
tidigt under tvaminutersintervall fordelat pa formodad maxtimma. Rékning
gjordes bade for totalen och med ambition att sarskilja pa bilar som hade
arende till forskolan respektive skolan.

2. Genomsnittlig parkeringstid: Hur lange bilarna stod parkerade for sitt
hamta/lamna-drende. Tidmétning gjordes med ambition att sérskilja pa bi-
lar som hade &rende till férskolan respektive skolan.

Resultat

Generellt upplevdes situationen som stokig nér det kom flera barn dit samti-
digt vilket ocksa patalades av manga foraldrar pa platsen. Ur trafiksaker-
hetssynpunkt finns tydliga brister da barn rérde sig sjalva pa samma yta som
bilarna korde, backade och parkerade.

Pa Lilla danska vagen stod det redan bilar parkerade pa kantstensparkering-
arna nar observationen pabdrjades vilket gjorde att det var fa som anvande
den ytan for lamning av barn.

Majoriteten av eleverna lamnades av vid bommen, och &ven direkt nedanfor
pa gatan (se Figur 2-3) vilket gjorde det svart att sarskilja pa elever som
gick pa skola respektive forskola utifran vald metod for observation. Genom
att observera at vilket hall eleverna gick gjordes en bedémning om de skulle
till forskolan eller skolan men under maxkvarten nér det var som mest akti-
vitet blev den hdr metoden mer osaker. Den Gvergripande bedémningen &r
att flest bilar hade arende till forskolan trots att antalet elever dar ar betyd-
ligt farre &n till befintlig skola.

Inventeringen visade att det uppstod en tydlig maxkvart nar det kom som
mest bilar. Skolan borjar sin schemaldggning i huvudsak klockan 08:30 och
som en logisk konsekvens uppstod maxkvarten under 08:15-08:30. Som
mest noterades 10-12 bilar pa plats samtidigt i den studerade zonen och
detta infoll under maxkvarten. Toppen infoll under cirka 5 minuter mellan
klockslagen 08:20 och 08:30. En del av dessa fordon var pa vag till/fran
ytan dér parkering kan ske.

Genomsnittlig parkeringstid for att [amna vid forskolan uppskattas (delvis
genom tidtagning) vara mellan 6-9 minuter. Ldmna vid skola gick snabbare,
mellan 2-5 minuter. Totalt for ytan stod bilar med &rendet Idmna parkerade
ca 5-7 minuter med nagra bilar som stod betydligt langre vilket bidrar till att
dra upp snittet.
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Figur 2-3 Den morkare orangea cirkeln visar pa vart majoriteten av eleverna slapptes av.

Slutsats och rekommendation

Platsobservationen bekréaftar tesen att morgonen ar dimensionerande framfor
eftermiddagen och att maxtimman snarare &r en maxkvart i anslutning till att
skolan borjar. Studien bekraftar att lamna pa forskola tar langre tid an lamna
vid skola samt att en hogre andel av forskolebarnen kommer till skolan med

bil jamfort med skolbarnen.

Platsobservationen indikerar att en trafik- och parkeringslésning som under-
lattar vandmojligheter for de bilar som Iamnar elever kommer att forbattra
situationen oavsett hur manga parkeringsplatser som byggs. | kombination
med tydligare GC-passage over Lilla Danska vagen kan trafiksékerheten

forbéttras.

Platsobservationen indikerar att de i riktlinjerna angivna parkringstalen ar
for hoga for befintlig forskole- och skolverksamhet. Var bedémning ar att
11 parkeringsplatser for besoksandamal inklusive hamta/lamna &r en avvagd
niva. Avvagning avser risken att det andra dagar an de observerade kan
komma fler bilar samtidigt men att det med stod av observationen i sadana
fall sker under en mycket kort period och inte bor vara dimensionerande.
Var rekommendation ar att det tillskapas 11 parkeringsplatser for besok in-
Klusive hdmta/ldmna till befintlig skol- och forskoleverksamhet.

Var beddmning ar att Katolska Skolan har stor radighet att jamna ut besoks-
toppen genom att andra pa schematider for nagra av skolklasserna och/eller
avrada lamning till férskola under perioden 08:20-08:30.
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