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Nagra punkter laggs till (av uppdragsledare trafik Camille
Delepierre)har innan detaljplanen gar pa antagande. De kan
hanteras i kommande projekteringsskedet.

- Se text pa sida 19 och Figur 13

| figur 13 stracker gangbana sig 6ver fastighetsgransen mot véaster
(vid utfarten for de 9 parkeringsplatserna pa kvartersmark vid
skolan, dar det star 1,8m). Gangbanan behover justeras med
fastighetsgrans som utgangspunkt.

Skillnaden ar liten med trafikforslaget. Det kommer fortsatt inte vara
mojligt for lastbil + sopbil att moétas just dér. Exakt bredd pa
gangbana och kérbana behéver utredas vidare har vid
detaljprojekteringen.

- KoV vill (Yttrande till granskning - Sofia Digerstedt) och borde
involveras i arbetet kring féljande.

O utformning vandyta pa Skogshyddegatan

O utformning av véagslinga pa kvartersmark vid skolan

O med tidstyrning for sophamtning

O granskning av hamta ldmna situation
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240129
Några punkter läggs till (av uppdragsledare trafik Camille Delepierre)här innan detaljplanen går på antagande. De kan hanteras i kommande projekteringsskedet. 

-  Se text på sida 19 och Figur 13
I figur 13 sträcker gångbana sig över fastighetsgränsen mot väster (vid utfarten för de 9 parkeringsplatserna på kvartersmark vid skolan, där det står 1,8m). Gångbanan behöver justeras med fastighetsgräns som utgångspunkt. 
Skillnaden är liten med trafikförslaget. Det kommer fortsatt inte vara möjligt för lastbil + sopbil att mötas just där. Exakt bredd på gångbana och körbana behöver utredas vidare här vid detaljprojekteringen.

- KoV vill (Yttrande till granskning - Sofia Digerstedt) och borde involveras i arbetet kring följande. 
○ utformning vändyta på Skogshyddegatan
○ utformning av vägslinga på kvartersmark vid skolan
○ med tidstyrning för sophämtning
○ granskning av hämta lämna situation
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Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan, for att studera
mojligheterna att etablera byggnader for bostdder, BmSS (Bostad med sérskild service),
aldreboende, skola, forskola och verksamhetslokaler i Ostra Goteborg, se Figur 1.

Syfte

Projektet syftar till att sdkerstalla en allman gang- och cykelvag genom omradet mellan
Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen, se Figur 1. | samband med gang- och
cykelvagens utformning behdver god anslutning mot Lilla Danska végen och vidare mot
Danska véagen tillgodoses. Infér utbyggnad av bostaderna och BmSS behdver véandplatsen
pa Skogshyddegatan anpassas. Syftet ar att ge vandmajlighet samtidigt som en god
koppling for fotgangare och cyklister till den nya gang- och cykelvagen samt den
befintliga gangvagen norrut, sakerstalls. | och med detta beh6ver Staden, via
Exploateringsforvaltningen, ta fram ett trafik- och utformningsforslag for allman plats
inom och omkring detaljplaneomradet.
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1 Planbesked fér flerbostadshus.

Planbesked for forskola, dldreboende,
verksamheter och parkering.

Omrdade for BmSS och utbyggnad av
skola, utbrutet ur detaljplan for bostader
och verksamheter norr om det aktuella
planomradet.

Figur 1 Kartbild 6ver utredningsomradet (Géteborgs Stad).

Syftet med trafik- och utformningsforslaget ar att tydliggora utbyggnad av allmén
platsmark. Handlingarna ska bade vara en del av dokumenten som ingar i
detaljplaneleveransen samt ligga till grund fér kommande projektering.
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Geografisk avgransning
Den geografiska avgransningen for utredningen ar definierad av Géteborgs stad,

Exploateringsforvaltningen, och illustreras i Figur 2. | forslaget innefattas utformning av
vandplatsen vid Skogshyddegatan samt gang- och cykelvag fran vandplatsen till Lilla
Danska vagen. Vidare ingar utformning av passager éver Lilla Danska vagen,
angoringsyta pa Lilla Danska vagen samt ytan i den vastra anslutningen till
cirkulationsplatsen Danska vagen/Lilla Danska vagen/Karralundsgatan.
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Figur 2 Karta dver utredningsomradet, avgransning for trafik- och utformningsforslaget illustreras av bla

linje (kartunderlag Open Street Map, 2021).
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Angréansande projekt
Direkt soder om, 6ster om och direkt norr om utredningsomradet finns tre detaljplaner

(Prastgardsangar, Lilla Danska vagen och Danska vagen) som vunnit laga kraft, se Figur
3. De trafiklosningar som tillkommer vid utbyggnaden av planerna kan paverka arbetet i

denna plan.
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Figur 3 Angransande detaljplaner som vunnit laga kraft, de som kan paverka denna plan illustreras med bla

cirkel.
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Planeringsforutsattningar

Skogshyddegatan, vaster om detaljplaneomradet, &r smal. Intentionen med detaljplanen ar
att etablera bostader och BmSS i slutet av gatan vilket kraver viss justering av gatans
utrymmen.

Skogshyddegatans utstrdckning behéver avslutas i en vandplats for avfallsfordon och
enstaka lastbilar sasom flyttbil och leveranser. Vid vandplatsen behover anslutningen till
den befintliga gdngbanan pa norra sidan samt den nya gang- och cykelvagen som tas fram
inom detta uppdrag, sékerstéallas. Losningen som tas fram behover vara trafikséker och
platseffektiv. Vid vandplatsen planeras for ett flerbostadshus samt ett BmSS. Skisserna
for flerbostadshuset och BmSS beaktas vid utformning av vandplatsen och anslutningen
till Skogshyddegatan for fotgangare och cyklister.

Det finns behov av att skapa en gang- och cykelforbindelse for att mojliggora cykling
mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen. Samtidigt finns ett dnskemal om att
begréansa cyklisternas majlighet att korsa skolgarden. Omradet ar kuperat och den
befintliga gangvégen har brant lutning.

Direkt vaster om cirkulationsplatsen finns planer pa centrumverksamhet.
Cirkulationsplatsens véstra anslutning behtver ses dver med hénsyn till trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter da korbanan i anslutningen &r bred vilket medfér att gang- och
cykeloverfarten &r lang.

Trafiksystem och trafikdata

Skogshyddegatan ar en mindre lokalgata som slutar i en véndplats. Lilla Danska véagen &r
en parallellgata till den storre Danska vagen. Langs gatan finns forskola och skola och
soder om utredningsomradet bostéader. | norr kopplas gatan ihop med Danska vagen och
Karralundsgatan via en cirkulationsplats, i sdder kopplas Lilla Danska végen ihop med
Valasgatan som ansluter till Danska végen, se Figur 4.

Figur 4 Karta dver omkringliggande trafiksystem (Open Street Map, 2021).
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Trafikdata for motortrafik samt andel tung trafik for 2016 och 2020 har tillhandahallits
fran Exploateringsforvaltningen och sammanfattas i Tabell 1. Géteborgs stad har, inom

ramen for en annan utredning, tagit fram en trafikprognos.

Uppgifter om trafikmangder for gang och cykel saknas men flodet kan antas vara storst
under morgon och eftermiddag pa vardagar da elever fran skolan och barn fran férskolan

samt deras foraldrar kommer till respektive lamnar omradet. Framkomligheten for

cyklister ar begransad da det idag saknas en koppling mellan Skogshyddegatan och Lilla
Danska végen. Langs samma strécka saknas en tillganglighetsanpassad koppling for

fotgangare.

Tabell 1 Tabellen presenterar trafikmangder for aktuella gator inom utredningsomradet (Géteborgs Stad).

Trafikmangder nuldge motortrafik (AMVD)

Gata

Danska vagen
Danska vagen

Karralundsga
tan

Lilla Danska v
Lilla Danska v

Plats

Mellan Karralundsgatan och
Ingeborgsgatan
Mellan Herrgardsgatan och
Karralundsgatan
Mellan Danska vagen och Ulfsparregatan

Vid cirkulationsplatsen
Soder om infart till skola

Trafikmangd
(fordon/dygn)

7300

6000

3400

550
295

Andel

Tung
trafik
6 %
6 %
9%

6%
4 %

Ar

2016
2016
2016

2020
2020
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Gaturum och stadskaraktar

En stor andel av utredningsomradet utgors idag av skolomrade och gronytor med
uppvuxna tradbestand som ger omradet dess karaktar och bor bevaras i den man det ar
mojligt. Har finns saval ett storre omrade med uppvuxen flerskiktad vegetation
innehallande stora trad som en oregelbunden skyddsvard tradrad av blandade arter
beldgen mellan Danska végen och Lilla Danska végen. | samband med framtagning av
Trafik- och utformningsforslaget beraknas gronytefaktorn.

Trygghet

Omradet vid vandplatsen pa Skogshyddegatan har ytor avsedda for fotgangare och forare
av motorfordon. Det saknas dock gangbana langs en cirka 10 meter lang stracka i slutet
av Skogshyddegatan och den befintliga vandplatsen dvergar i gdngbana vilket ar otydligt
och kan skapa otrygghet. For cyklister saknas koppling 6sterut och norrut. Det kan
upplevas otydligt och darmed otryggt, inte minst for de fotgangare som behdver dela yta
med eventuella cyklister som valjer att anvanda gangvagen.

Gangvéagen upplevs som trygg i dagsljus och pa de tider manniskor ror sig i omradet da
den gar genom ett omrade fritt fran motortrafik. Samma férhallande kan dock i morker
samt kvalls- och nattetid upplevas som ett hinder for trygghet. Lutningen ar brant och kan
upplevas otrygg for barn, dldre samt manniskor med nedsatt syn eller rorelseformaga.

Lilla Danska vagen upplevs, likt Skogshyddegatan, som trygg for fotgéngare och forare
av motorfordon som har avsedda ytor att transportera sig pa. De laga motortrafikflodena
gynnar tryggheten for de oskyddade trafikanterna, dagtid. Omradet kan upplevas otryggt
for oskyddade trafikanter, under dygnets morka timmar, da malpunkterna i omradet
framst anvéands dagtid och sikten ar begrénsad forbi det kuperade skogsbrynet séder om
forskolan. For cyklister med malpunkt vésterut saknas koppling.

Det befintliga 6vergangsstallet dver Lilla Danska vagen i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Danska vagen/Karralundsgatan ar langt och
saknar refug vilket kan upplevas otryggt for barn, ldre samt mé&nniskor med nedsatt syn
eller rorelseférmaga.

Tillganglighet

Utredningsomradet innefattar ett flertal viktiga malpunkter sasom befintlig skola och
forskola, planerad forskola, BmSS samt eventuell verksamhet i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Danska vagen/Karralundsgatan. Samtliga
malpunkter saknar tillganglighetsanpassade kopplingar for oskyddade trafikanter som
behdver forflytta sig mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska végen.

Lilla Danska vagen och den delen av Skogshyddegatan som ar aktuell for den har
utredningen har generellt sma hojdskillnader. Ytan mellan vandplatsen pa
Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen ar kuperad och nivaskillnaden mellan
vandplatsen och ytan dar gang- och cykelvagen ansluter till Lilla Danska vagen, ar stor.
Det befintliga 6vergangsstallet dver Lilla Danska vagen i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Danska végen/Karralundsgatan ar cirka 13 meter
langt och saknar refug vilket inte ar fordelaktigt for barn, dldre samt manniskor med
nedsatt syn eller rorelseférmaga.
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Trafiksakerhet
Skogshyddegatans dstra del med en gangvag som leds ut i en vandplats ar inte

trafiksaker. Langs sodra sidan av gatan finns en gangbana som tar slut i samband med en

bergsknalle strax innan vandplatsen. Fotgéngare leds ut i gatan.

Langs Skogshyddegatan &r cyklisterna hanvisade till blandtrafik men dér gatan avslutas i

en vandplats finns det ingen koppling for cyklister. Troligtvis fortsatter manga cyklister
pa gangvagen. Det ar inte trafiksakert da gangvagen ar smalare &n minsta matt for
kombinerad gang- och cykelvag. Eftersom ytan inte ar avsedd for cyklister ar det inte
heller troligt att fotgangare anpassar sig for eller ar beredda pa att méta cyklister/bli
omkorda av dem.

Den befintliga gangvagen mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen har brant
lutning som Overskrider mindre god standard enligt Teknisk handbok.

Langs Lilla Danska véagen saknas passage Over Lilla Danska vagen vilket hindrar gen
transport for oskyddade trafikanter i dst-vastlig riktning.

Det befintliga 6vergangsstallet éver Lilla Danska véagen i anslutning till
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Danska vagen/Karralundsgatan ar, som tidigare
namnts, langt och saknar refug vilket inte ar trafiksakert.

Enligt statistik fran STRADA! mellan 2010-2019 har 26 personer rapporterats skadade
inom avgransat omrade enligt Figur 5. 10 av dessa hade mattlig utgang, 12 var lindriga
och resterande hade ok&nd eller ingen skada. De tre olyckstyper som flest personer har
skadats i fordelat pa trafikslag &r; fotgangare i singelolyckor (7), cykel singel (4) samt
kollisioner mellan cykel/fotgangare och motorfordon (4).

1 STRADA ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom végtransportsystemet,

Transportstyrelsen, 2021.
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Inrapporterad av

@ Folis

@ Sjukvard

Figur 5 Olycksstatistik fran utredningsomradet (STRADA, 2021).

Byggnadstekniska forutsattningar

Katolska skolan och den befintliga forskolan &r styrande forutséattningar vad galler
infrastrukturbyggnation. Skanovas verksamhet i omradet utgér en styrande forutséttning
och en dialog med Skanova har inletts for att sdkerstalla verksamhetens behov. Det finns
mycket trad i omradet samt befintliga belysningsstolpar som beaktas i Trafik- och
utformningsforslaget.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Trafik- och utformningsforslaget har tagits fram under I6pande avstamningar med
plansamordnare fran Géteborgs stad.

Figur 6 visar en Oversikt av trafik- och utformningsférslaget. Forslaget redovisas dven
som ritningsbilagor.

Figur 6. Trafik- och utformningsforslag

Trafikforslaget innefattar en vandplats vid Skogshyddegatan, anslutning foér fotgangare
och cyKklister samt en kombinerad gang- och cykelvag mellan Lilla Danska végen och
Skogshyddegatan som ersatter den befintliga gangvagen. Trafikforslaget medger
mojlighet for raddningstjanstens fordon att vid behov angéra fran Skogshyddegatan till
ny exploatering i omradet. Géteborgs stad ser att kopplingen &r strategiskt viktig for
cyklister mellan Kéarralundsgatan och Willinsbron. Den nya gang- och cykelvéagen har
samma strackning som den befintliga gdngbanan. Langs Danska vagens cykelbana
innefattar trafikforslaget en cykeldverfart med intilliggande 6vergangsstalle vid
cirkulationsplatsen Lilla Danska vagen/Danska vagen/Karralundsgatan.

Sophamtning och leveranser till den nya forskolan pa Lilla Danska vagen planeras att ske
langs gatan.

| féljande avsnitt redovisas trafikforslaget pa en mer detaljerad niva.
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Skogshyddegatan

Figur 7 Vandplats vid Skogshyddegatan

Pa grund av ny exploatering av BmSS och flerbostadshus vid Skogshyddegatan finns
behov av vandning med sopbilar (typfordon Los?) och lasthilar (typfordon LBn®). Langs
Skogshyddegatan finns en gangbana, och mot vandplatsen ansluter en gangvéag som leder
till Katolska skolans 6vre del, samt gangvagen mot Lilla Danska vagen.

Véndplatsen pa Skogshyddegatan byggs om for att mojliggora for bade sopbil och lastbil
att trepunktsvanda, se Figur 7. Utformningen mojliggdr endast vandning dér fordon
backar ned i sodra benet vilket ar ett avsteg fran Teknisk handbok. Utformningen ar
avstamd med Staden infor samrad. Vandplatsen ar dimensionerad for att rymma svep fran
sopbil inom kdérbaneomradet, lastbil tillats svepa over skiljeremsa norr om véandplatsen
mellan gangbanan och kérbanan.

Narmast vandplatsen pa Skogshyddegatan vid cykelvagens anslutning mot vandplatsen
behdvs en tillfallig breddning for att denna ska kunna anvandas som raddningsvag till
skolan. Raddningstjanstens fordon tillats vid behov angdra till ny exploatering fran
Skogshyddegatan via gang- och cykelvégen till en uppstallningsplats med matten 11 x 5,5
meter (se orange streckad markering i Figur 7). Uppstallningsplatsen och den gra
skiljeremsan soder om gang- och cykelvagen som medger atkomst for raddningstjanstens
fordon illustreras i Figur 7 och Figur 8. Uppstallningsplatsen och cykelvagen som leder
fram till den forstarks for att tala trafikering av raddningstjanstens fordon.

Norr om vandplatsen tillkommer en ny tradrad. Trdden som planteras kan vara tréd eller
busktrad, garna med flerstammig karaktar. Norr om vandplatsen och gangbanan finns en
park med fotbollsplan. Kretslopp och vatten 6nskar att ett staket placeras vid trddraden

2 Los 4r en 9,4 meter lang sopbil
3 LBn &r en 12 meter lang lastbil
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for att hindra lekande barn pé fotbollsplanen att springa ut i vandplatsen. Detta kommer
att utredas vidare under detaljprojektering i samrad med Kretslopp och Vatten.

For att gora det mojligt for fotgangare att ta sig fran Skogshyddegatan till Lilla Danska
vagen och Katolska skolan pa ett trafiksakert sétt byggs en ny gangbana pé norra sidan av
Skogshyddegatan som kopplas ihop med den befintliga gangvagen norrut samt den nya
gang- och cykelvagen mot Lilla Danska vagen. Detta innebar att Skogshyddegatan
smalnas av till 3,5 m cirka 20 meter innan vandplatsen. Cyklister pa Skogshyddegatan
hanvisas till att cykla i blandtrafik, vilket innebar att cyklister fran gang- och cykelvagen
fran Lilla Danska végen leds ut i blandtrafik pa Skogshyddegatan. For att undvika
konflikt mellan motorfordon och fotgangare foreslas en skiljeremsa norr om vandplatsen
mellan kérbanan och gangvégen, se Figur 7.

Gangbanan ldngs Skogshyddegatans sodra sida upphor vid vandplatsen och gaende leds
dver till gangbanan pé den norra sidan for en trafiksaker koppling norr om véandplatsen
till gang- och cykelvagen vasterut mot Lilla Danska vagen.

Gang- och cykelvag

Figur 8. Kombinerad gang- och cykelvag mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen

Den nya gang- och cykelvéagen foreslas forlaggas i samma strackning som den befintliga
gangvéagen mellan Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen, se Figur 8. Den befintliga
gangvagen har brant lutning men Staden tog, i samrad med Katolska skolan, beslut om att
vélja l6sningen da den har minst paverkan pa omradet. Gang- och cykelvagen ar utformad
med 3 meter bred asfalterad yta och 0,5 meter allméan platsmark for hinderfri bredd
inklusive stodremsa pa 6mse sidor om gang- och cykelvagen. Strackningen ar densamma
som den befintliga gangvagen for att géra minsta mojliga inverkan pa befintligt
skolomrade och befintliga trad. Anpassning av gang- och cykelvéag kan behdva ske i
fortsatt arbete och pa plats.

Dagvatten fran gang- och cykelvagen kommer primart hanteras i befintlig brunn vid Lilla
Danska vagen. En forsumbar mangd forutsatts hanteras pa kvartersmark eftersom
dagvattendike har valts bort i samrad med Katolska skolan for att minska inverkan pa
befintlig miljo.
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Belysningsstolpar langs gang- och cykelvagen genom skolomradet placeras pa
kvartersmark vilket regleras med servitut. | plankarta markeras omrade dar
belysningsstolpar placeras som x-omrade.

Lutningen pa gang- och cykelvagen blir som mest 16 procent, se Figur 9. Den branta
lutningen &r ett avsteg fran Teknisk handbok som &r avstamt internt inom Staden infor
samrad. Enligt Teknisk handbok 3KB gar gransen for att betraktas som Iag standard nar
hojdskillnaden ar 6ver 2,0 meter, vid 4 procents lutning. Omradet ar naturligt kuperat och
en dragning med lagre lutning anses paverka andra aspekter, sdsom tillganglig gronyta,
lekytor och genhet, i fér stor omfattning.

For att uppmarksamma trafikanter om att gang- och cykelvagen gar genom ett
skolomrade kompletteras gang- och cykelvagen med vagmarkering genom malad text
SKOLA samt symbol for gaende och cykel. Vagmarkeringen utfors i anslutning till
Skogshyddegatan och Lilla Danska vagen samt mitt pa strackan. Gang- och cykelvagen
forses med heldragen kantlinje som komplement till vagmarkeringen pa de strackor dar
korsande rorelser kan forvantas, till exempel vid anslutning till férskolans entré och vid
en befintlig trappa.

Trafiksakerheten sakerstalls forslagsvis genom att anléagga ett stangsel pa kvartersmark.
Dessutom kan Katolska skolan etablera “entréskyltar med portalkénsla” pa kvartersmark
pa en eller bada sidor gang- och cykelvéagen infor skolomradet for att signalera att gang-
och cykelvagen ansluter till ett skolomrade. Sikten sakerstélls genom klippning av
véxtlighet i narheten av gang- och cykelvagen, pa kvartersmark.

Vilplan

Pa gang- och cykelvégen foreslas ett 2,8 meter langt vilplan med 2 procents langslutning
enligt Teknisk handbok. Vilplanet kompletteras med en 1,5 meter bred yta som rymmer
en bank samt ett utrymme bredvid avsett for rullstol eller barnvagn, se Figur 9 och Figur
10.
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Ansluter till den befintliga
Skogshyddegatan

Vilplan

Ansluter till den befintliga
Lilla Danska vdgen

3T, EJ INMATT TRAD FINNS.
OM MOJLIGT.

BEFINTLIGT BUSKAGE BUREBEHALLAS SOM
F}ARRIAF{I MOT GANG— QOCH' T ANA.

Figur 10 Vilplan utmed gang- och cykelvagen.

Réacke forbi damm

Norr om forskolan passerar gang- och cykelvagen séder om en damm som finns placerad
pa skolans omrade. Utredningen har kommit fram till att ett racke behdvs mellan dammen
och gang- och cykelbanan pa grund av de hojdskillnader som finns i omradet. Idag galler
cykelforbud pa strackan men nar cykel istallet tillats behéver strackan kompletteras med
racke. Staden har inga egna krav i Teknisk handbok angaende néar racke intill cykelbana
behovs utan hanvisar istallet till Trafikverkets kravdokument VVagars och gators
utformning, VGU. Foljande krav fran VGU ar endast ett utdrag av de forutsattningar
under respektive kapitel som anses vara relevanta for just denna plats.
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VGU Krav (2022:002) kapitel 7.2.2.3 beskriver bland annat att GCM-vdag ska vara
forsedd med récke:

- Dar det inom 1,5 m fran GCM-banans/-vagens vagbanekant forekommer
vertikalt fall eller slint med lutning > 1:3 med hojd > 0,2 m.

- Dar detinom 1,5 m fran GCM-banans/-vagens vagbanekant forekommer djupt
vatten overstigande 0,5 m vid medelvattenstand.

- Ddr det direkt nedanfor en innerslint med lutning > 1:3 férekommer djupt vatten
éverstigande 0,5 m vid medelvattenstand.

Av detta forutsattningar ar det framforallt den forsta som pa denna plats innebéar krav pa
racke. Beroende pd dammens utformning kan aven de andra tva punkterna resultera i att
racke behovs. Om sidoomradet intill gang- och cykelbanan istallet skulle goras plant i 1,5
meter skulle den resulterande stddmuren mot dammen troligtvis innebéra att racke anda
behdvs pa grund av fallskydd enligt Plan- och bygglagen.

Récker behover enligt VGU Krav (2022:002) Kapitel 7.3.4.6.3 vara minst 1,4 meter hogt
eftersom nagon eller nagra av féljande forutsattningar finns pa platsen:

- vertikalt fall med héjden minst 0,5 m inom 1,5 m fran GCM-banekant,
- vertikalt fall med hojden minst 0,5 m nedanfor slant
- djupt vatten (6verstigande 0,5 m vid medelvattenstand) nedanfor slant

Racket foreslas placeras pa kvartersmark i x-omrade narmast cykelbanan och placeras pa
den stodmur som planeras ta upp en del av hojdskillnaden mellan gang- och cykelbanan
och dammen, se Figur 11. Sektion D visas i Figur 17.

RACKE FURESLAS/PLACERAS PA KVARTERSMARK _ \
OCH SAMORDNAS/ MED) STODMUR. \ O\ /

T
O I O Y
I oy
i1} iI 'I | [

Figur 11. Foreslagen placering av récke mellan damm och gang- och cykelbana. Exakt placering kan
justeras inom x-omrade och samordnas med skolans stédmur.
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Anslutning mot Lilla Danska véagen

Gang- och cykelvagen ansluter till gdngbanan vid Lilla Danska vagen, se Figur 12.
Cyklister leds ut i blandtrafik eller korsar Lilla Danska végen till cykelbanan vid Danska
vagen. | samband med gang- och cykelvéagens anslutning till Lilla Danska vagen behéver
ett elskap pa vastra sidan samt en belysningsstolpe pa dstra sidan om Lilla Danska vagen
flyttas. Ny placering for belysningsstolpen visas strax dster om den befintliga, anpassning
kan behdva ske. Detta kommer utredas vidare under projektering i samrad med Géteborgs
Energi. Tradet som markerats i Figur 12 bevaras, inméatning och rotkartering behéver
goras och forsiktighetsatgarder vidtas i projektering och vid byggnation.

Oster om Lilla Danska vagen planteras tva nya trad som kompletterar befintlig tradrad,
placering beslutas i ett senare skede. Traden bor vara av en art och sort som kan méta sig
med de 6vriga traden i tradraden gallande saval storlek som karaktér/habitus som
naturvarden kopplade till arten. Valet ska givet klara standorten och de forhallanden som
kravs av véxtbadden/regnbadden.

Figur 12. Gang- och cykelvagens anslutning mot Lilla Danska vagen samt gang- och cykelbana langs
Danska végen.
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Lilla Danska vagen

Lilla Danska vagen &r i nulaget cirka 7,6 meter bred. Gangbanan breddas till 2 meter
langs hela Lilla Danska végen undantaget en strdcka mellan skolans infart och utfart dér
den endast kan breddas till 1,8 meter for att rymma svep fran LBn och Los i kérbanan, se
Figur 13. 1,8 meter ar lag standard enligt Teknisk handbok och darmed ett avsteg vid ny-
eller ombyggnation.

Anslutningen fran Lilla Danska végen till cirkulationsplatsen med Danska vagen och
Kérralundsgatan utdkas i trafikforslaget med en cykel6verfart och upphdjning for att
mdojliggora for en mer trafikséker utformning, se Figur 13. Infarten &r dimensionerad for
typfordon LBn. Till foljd av den foreslagna refugen behdver kérbanan breddas langs en
stracka pa vastra sidan av Lilla Danska véagen. For att inte gangbanan ska bli smalare
foreslas en breddning av gangbanan at vaster, likt intranget som sker fran kérbanan.
Cykeldverfarten och upphéjningen bedéms medfora stora varden avseende trafiksékerhet
och trygghet.

Korriktningen pa slingan vid Katolska skolans entré forutsatts kvarsta som befintlig och
innebar att trafikriktningen genom slingan sker fran soder till norr. En trafikering fran
norr till soder hade inneburit en samre trafiksékerhet vid korsande av gang- och
cykelbana pa grund av siktproblematik och svangande lastbilars svep.

| forlangningen av Gvergangsstallet soder om cirkulationsplatsen finns idag en
upptrampad stig i riktning mot Katolska skolan, dér anléaggs en gangvag, se Figur 13.
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Figur 13 Gang- och cykelkoppling 6ver Lilla Danska vagen samt dvergangsstalle och cykeléverfart med
farthinder vid cirkulationsplatsen mot Danska vagen.

Sophémtning vid den nya forskolan planeras att ske langs med Lilla Danska véagen. For
att sékerstalla en plats for det tittar Staden pa att reglera parkering pa en stracka utanfor
den nya forskolan. Det ar avstdmt med raddningstjansten att en brandbil inte kommer
forbi en stillastaende sopbil och detta ar en godtagbar forsamring.

Angoring for leveranser till forskolan sker langs Lilla Danska vagen.

Enligt Mobilitets- och parkeringsutredning (2023) behdvs 15 bilangéringsplatser for att
hamta och lamna vid skola och forskola. 14 av dessa kan ske pa kvartersmark och en
anordnas pa allméan platsmark langs Lilla Danska vagen. Losningen &r forankrad med
Trafikregleringsenheten.

I nulaget finns majlighet till 1angsgaende parkering utmed den vastra sidan av Lilla
Danska vagen. Reglering av dessa ses dver i vidare projektering. En plats for att hamta
och lamna anordnas som ovan namnt pa allman platsmark, langs Lilla Danska vagen.
Angoring for sopbil och leveranser till forskolan sker langs Lilla Danska vagen s6der om
infarten.
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Figur 14. Angoring sker pa vastra sidan utmed Lilla Danska vagen.
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Trafiksystem och trafikdata

Langs Lilla Danska vagen paverkas trafiken da majlighet till mote mellan motorfordon
begréansas langs strackan forbi uppstallda fordon. Da trafikflodena ar laga bedoms
forandringen inte ha ndgon storre paverkan pa framkomligheten for motortrafiken. Staden
kommer att se dver reglering for parkering pa strackan. Lilla Danska vagen trafikeras inte
av nagon kollektivtrafik som kan paverkas av forhojningen.

Utrymmet for motorfordon minskar till féljd av anlaggning av refugen i gang- och
cykeloverfarten vid cirkulationsplatsen.

Det har inte tagits fram nagon trafikanalys specifikt for det har projektet.

Sektioner
Nedan presenteras, for trafik- och utformningsforslaget, aktuella sektioner.

Gang- och cykelvag

Sektionen for gang- och cykelvéagen har en total bredd av 4,0 meter, se Figur 15. Den
befintliga gangvagen med cirka 2,5-3 meter bred asfalterad yta breddas till 3 meter.
Darutover tillkommer en yta for hinderfri bredd pa 0,5 meter pa 6mse sidor och gang- och
cykelvagen. Belysningsstolpar foreslas regleras med servitut och placeras pa
kvartersmark med ett avstand fran asfaltkanten som uppfyller hinderfri bredd med minst
0,5 meter. Avstandet motsvarar mindre god standard enligt Teknisk handbok. Da det
funnits en 6nskan om att begransa intrang i omradet gjordes bedomningen att mindre god
standard récker. Vid placering av belysningsstolpar behéver de befintliga tréden beaktas.

Langs strackan foreslas ett vilplan. Vilplanet ar, som tidigare namnts, dimensionerat
enligt Teknisk handbok med en langd pa 2,8 meter, bredvid vilplanet tillkommer en yta pa
1,5 meter, se Figur 16.

Forbi dammen pa Katolska skolan behovs ett racke intill gang- och cykelbanan som
forutsatts placeras pa kvartersmark med servitut inom x-omrade och samordnas med
stédmur, se Figur 17.
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Figur 15 Sektion for gang- och cykelvagen fran Skogshyddegatan till Lilla Danska vagen.
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Figur 16 Sektion for gang- och cykelvagen fran Skogshyddegatan till Lilla Danska vagen med vilplan.
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Figur 17. Sektion for gang- och cykelvagen forbi damm pa Katolska skolan.
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Lilla Danska vagen

Langs Lilla Danska vagen sker angoring langs gatans vastra sida, se Figur 18. Gangbanan
breddas till 2 meter for att ge battre forutsattningar vid dorruppslag. Korbanan &r
asfalterad hela vagen till racket i 6ster. | Figur 18 nedan visas den yttre delen av kérbanan
som en 0,4 meter bred skiljeremsa for att fritt utrymme mot fast hinder behdvs.
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2.0 2.5 | 2.7 J 0.4

Korfdlt /Angéring
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Figur 18 Sektion dver Lilla Danska vagen i héjd med foreslagen angéring.

Mellan Lilla Danska vagen och Danska vagen breddas gang- och cykelbanan till 3 meter,
se Figur 19, for att ge utrymme for en dubbelriktad gang- och cykelbana fran den nya
gang- och cykelvagen norrut till cirkulationsplatsen. Idag tillats cyklister endast cykla

soderut.
7

3.0
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®
-
~3

Figur 19 Breddad gang- och cykelbana langs Danska vagen.
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Gaturum och stadskaraktar
En gestaltningsprocess har inte varit aktuellt i det har uppdraget men viss hansyn har
tagits till omradets karaktar vid utformning av trafik- och utformningsforslaget.

Vid utformning av vandplatsen pa Skogshyddegatan har fokus legat pa att ta fram en
trafiksaker 16sning dar konflikt mellan oskyddade trafikanter och motorfordon undviks.
Utformningen ger framkomlighet for saval avfallsfordon som enstaka flyttbilar. Det finns
ocksa en stravan efter att bevara sa mycket som mgjligt av den befintliga grénytan norr
om véandplatsen.

Vid framtagning av gang- och cykelvagen har hansyn tagits till att ge goda vistelseytor
for forskolebarnen och att bevara befintlig natur i sa hég utstrackning som mojligt. Gang-
och cykelvéagen skapar en trafiksaker 16sning béade for de cyklister och fotgangare som
passerar genom omradet men ocksa for de skolbarn och forskolebarn som vistas i
skolomradet. Forslaget om att forlagga gang- och cykelvagen i samma strackning som
den befintliga gangvagen innebér att forskolan far mer vistelseyta eftersom alternativet
var att anldgga en ny gang- och cykelvag soder om den nya férskolan, se vidare under
Stallningstaganden och konsekvenser pa sidan 22.

I samband med framtagning av Trafik- och utformningsforslaget har gronytefaktorn
beréknats till 0,26. Malvardet for gronytefaktor ar 0,15 vilket innebar att malvérdet
uppfylls. Berékningen redovisas i Bilaga 1.

Trygghet

Da gang- och cykelvagen har en brant lutning finns risk for att den kan upplevas otrygg
att fardas pa for barn, dldre samt manniskor med nedsatt syn eller rorelseformaga. Gang-
och cykelvégen ar utformad for att skapa en yta som upplevs trygg for fotgangare,
cyklister och forskolebarn samt skolbarn som vistas pa skolomradet och gar till och fran
skola och forskola. For att ge ytterligare forutsattningar for att gang- och cykelvagen ska
upplevas trygg behdver optimal belysning, med hénsyn till styrka och val av armaturer,
sékerstéllas.

Gang- och cykelvag i parkmiljé kan upplevas som mindre trygg an utmed en gata dar det
ror sig fler ménniskor. Risk finns att denna stracka véljs bort under dygnets mérka delar.
En aspekt som Okar trygghetskanslan ar att gang- och cykelvéagen ar belyst.

Véandplatsen utformas for att ge forare av avfallsfordon en séker arbetsmiljo dar risken,
for att de hamnar i konflikt med andra trafikslag, minimeras.

Tillganglighet

I samband med arbetet med trafik- och utformningsférslaget har en tillganglighetsplan

tagits fram, se Figur 20. Den nya gang- och cykelvagen har som mest 16 procents lutning.

Standarden ligger, som tidigare namnts, under gransvardet for lag standard som enligt
Teknisk handbok &r fyra procent. En mindre brant lutning hade inneburit en betydligt
langre stracka med manga, tvdra svangar, som inte ar lamplig for cykeltrafik. Det hade
dessutom tagit storre yta i ansprak vilket inte ar 6nskvart inom skolomradet.

Gang- och cykelvagen ger god framkomlighet till nya och befintliga malpunkter for
cyklister, jamfort med nulaget. Dock finns risk for konflikter da cyklister kan uppna hoga
hastigheter till f6ljd av den branta lutningen.
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Parallellt med denna utredning har en mobilitets- och parkeringsutredning tagits fram
som redovisar underlag for behov av parkering for rorelsehindrade.

Vasterut langs Skogshyddegatan finns en befintlig smal gangbana. Vaster om
flerbostadshuset star en belysningsstolpe i gdngbanan, se Figur 20 vilket ger en lokal
avsmalning av gangbanan.

Figur 20 Tillganglighetsplan som visar vilka strak som &r tillgangliga fér manniskor med nedsatt syn (bla)
och/eller rorelseférmaga (rosa).

Trafiksakerhet

Kdrriktning for skolans angéringsslinga har utretts inom ramen fér denna utredning.
Korriktning fran soder till norr forordats. Att ha en in- eller utfart Gver ett Gvergangsstalle
eller en cykelverfart innebar en trafiksakerhetsrisk och ar inte nagot som normalt
forordas. Att ta bort befintlig bom och tillata vandning ar en forbéattring jamfort med
dagens situation som beskrivs som kaotisk. Daremot innebdar det att leveranser med lastbil
kommer att ske pa samma stélle som barnen anlander med bil till skolan vilket inte &r
optimalt. Tidsstyrning av leveranser och sophd&mtning rekommenderas for att minska
risken for konflikter. Genom att trafikera slingan fran soder till norr ges lastbilschaufforen
goda forutsattningar (god sikt och lugnt tempo) att hantera en konfliktpunkt at gangen.

Det har inom ramen for denna utredning inte gjorts nagon detaljerad analys av tidigare
redovisad olycksstatistik. De atgarder som foreslas medfor dock en generellt sett 6kad
trafiksakerhet i anslutning till forskolan. Gang- och cykeloverfarten vid
cirkulationsplatsen samt de nya gangbanorna langs Skogshyddegatan 6kar
trafiksakerheten for fotgéngare och cyklister.

Gangbanan ldngs Skogshyddegatans sodra sida upphor vid vandplatsen och gaende leds
over till gdngbanan pa den norra sidan for en trafikséker koppling norr om vandplatsen
till gang- och cykelvagen Gsterut mot Lilla Danska vagen. Motivet till att leda 6ver
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gaende till norra sidan om vandplatsen ar att undvika konflikt med backande fordon i
vandplatsen och fran fastigheter med utfart pa sodra sidan om Skogshyddegatan.

Cykelvégen ansluter till blandtrafik i samband med véandplatsen vid Skogshyddegatan.
Det ses dock inte som en trafiksakerhetsrisk da gatan inte har stora trafikfloden.

Parkeringssituationen framfor skolan struktureras upp, vilket bidrar till battre
trafiksakerhet for de som ska korsa Lilla Danska végen.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Trafik- och utformningsférslaget medfor att en belysningsstolpe och ett elskap behéver
flyttas samt att belysningen pa kvartersmark i anslutning till gang- och cykelvéagen
behover ses Gver i projekteringen. Flera befintliga trad star nara foreslagen gang- och
cykelvég, detta gor att en inmatning behovs samt att anpassning av gang- och cykelvagen
kan behdva goras i kommande skeden. Vid gang- och cykelpassagen mellan Lilla Danska
vagen och Danska vagen star ett storre trad som ingdr i den skyddsvarda tradraden,
inméatning och inventering kravs samt eventuellt en rotkartering. Vid projektering och
byggnation av passagen kravs forsiktighetsatgarder.

Tekniska anlaggningar

Parallellt med arbetet med trafik- och utformningsférslaget tog Kretslopp och vatten fram
en Dagvattens- och skyfallsutredning. Utredningen foreslar, i anslutning till gang- och
cykelvégen, regnbadd med trad utmed gang- och cykelvéagen invid Skogshyddegatan, se
Figur 21. Utredningen foreslar aven en regnbadd av till exempel typen dppet
forstarkningslager bredvid och under den sddra passagen vid Lilla Danska végen, se
Figur 22. Avrinningen fran vandplatsen sker via brunn och ledning till grénytan norr om
véandplatsen, se Figur 21.

Figur 21 Skrafferad yta illustrerar regnbadd/vaxtbadd férdagvattenhantering med tradrad norr om gang-
och cykelvégen.

Avrinningen fran Lilla Danska vagen séder om anslutningen for den foreslagna gang- och
cykelvagen sker idag langs med Lilla Danska vagen via ett slapp véster om det befintliga
fartguppet samt Gsterut till gronytan. | regnbadden/véxtbadden foreslas tva trad planteras
for att komplettera den befintliga tradraden. Utformning av ytan gors sa att den efterliknar
gronyta med tradrad soderut, se Figur 22. Avrinning soderifran pa Lilla Danska véagen
behdver majliggoras osterut till regnbadd via brunn.
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\_ | SAMBAND MED BYGGNATION

\
TRED BEVARAS CCH BEAKTAS DARFUR
VID BYGGMATION FOR ATT HINDRA PAVERKAMN

AVRINNING SODERIFRAN BEHOVER MOJLIGGORAS
OSTERUT TILL GRUNYTAN VIA BRUNN

Figur 22 Skrafferad yta illustrerar regnbadd/véaxtbadd fér dagvattenhantering.

Geoteknik och markforhallanden

En geoteknisk understkning har tagits fram. Undersdkningen visar
Undersokningsresultatet 6verensstammer relativt val med SGU:s jordartskarta, som visar
utbredda omraden med urberg och fastmark med sand ovan glacial lera, se Figur 23.
Aven om nagon lera inte pétraffades under torrskorpan férekommer det sannolikt med
Okande jorddjup narmare Danska vagen, (PM Katolska skolan DP — Geo- och
markmiljéteknisk undersékning, 2021-05-31).
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Idrottsplats

Figur 23 Jordartskarta Gult=glacial lera, orange=postglacial san, rétt=urberg (bild frdn SGU genom PM
Katolska skolan DP - Geo- och markmiljéteknisk undersékning, 2021.

Arkeologi
Ingen utredning har tagits fram hittills.

Stallningstaganden och konsekvenser

Skogshyddegatan

Flera alternativ for vandplatsen har tagits fram under diskussioner med berérda
forvaltningar inom Goéteborgs stad och fastighetsédgaren till flerbostadshuset.
Utrymmesmatt har anpassats och framkomligheten for lastbil (LBn) har dndrats med
avseende pa var svep tillats. Gangpassagen mellan gangbanan pa sodra sidan av
Skogshyddegatan och den nya gang- och cykelvagen foreslogs i ett lage langre vasterut
men forkastades da fordon fran fastigheten véster om det planerade flerbostadshuset
backade ut i passagen. Vandplatsen pa Skogshyddegatan byggs om for att mojliggora for
bade sopbil och lasthil att trepunktsvanda med motivet att minska behovet av
tillkommande korytor och darmed intranget i parken. Det innebar ett avsteg fran Teknisk
handbok att backvédnda med sopbil, och utformningen &r avstdmd med Staden fore
samrad.

Kopplingen for cyklister fran Skogshyddegatan till gang- och cykelvagen foreslogs
placeras langre vasterut an i slutgiltigt forslag. Alternativet forkastades da risk for
kollision med backande fordon fran parkeringen till flerbostadshuset, identifierades samt
for att det sakandes plats for cykelbana pa den norra sidan av gatan. Den slutliga
I6sningen ar forankrad infor samrad med Stadsmiljoforvaltningens cykelexperter och
trafiksékerhetsexperter.

Gangbanan ldngs Skogshyddegatans sodra sida upphor vid vandplatsen och gaende leds
over till gdngbanan pa den norra sidan for en trafiksaker koppling norr om vandplatsen
till gang- och cykelvagen osterut mot Lilla Danska vagen. Motivet till att leda 6ver
gaende till norra sidan om vandplatsen ar att undvika konflikt med backande fordon i
vandplatsen och fran fastigheter med utfart pa sodra sidan om Skogshyddegatan.
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Gang- och cykelvagen

Flera olika alternativ for gang- och cykelvagen har utretts i lage genom skogsomradet
soder om forskolan. Alternativen forkastades da det gav en langre strackning och stora
schakter men trots det, inte bidrog till godtagbara lutningar. Beslutet motiverades dven
med att alternativet inte mojliggjorde en fungerande byggrétt for den nya forskolan.
Nuvarande forslag &r férankrat inom Staden och innebdr ett avsteg avseende godkénd
langslutning enligt Teknisk handbok for gang- och cykelbana.

Enligt Stadsmiljoforvaltningens tekniska handbok bér vilplan finnas var 25:e meter men
da strackan for gang- och cykelvagen har stor lutning beslutades att endast dimensionera
profilen for ett vilplan.

For att inrymma ett vilplan utan alltfor stora negativa konsekvenser for aktuell gang- och
cykelvag gjordes avsteg fran krav pa vertikalradie enligt VGU (Vagars och gators
utformning, Trafikverket 2021).

For att kunna anpassa gang- och cykelvagen till den befintliga gangvagen i anslutningen
vid Skogshyddegatan har avsteg gjorts fran krav pa horisontalradie enligt VGU.

Dagvatten fran gang- och cykelvagen kommer primart hanteras i befintlig brunn vid Lilla
Danska vagen. En forsumbar mangd forutsatts hanteras pa kvartersmark eftersom
dagvattendike har valts bort i samrad med Katolska skolan for att minska inverkan pa
befintlig miljo.

Belysningsstolpar langs gang- och cykelvagen genom skolomradet placeras pa
kvartersmark vilket regleras med servitut. | plankarta markeras omrade déar
belysningsstolpar placeras som x-omrade.

Réacke behdvs mellan gang- och cykelvagen och dammen pa skolans omrade. Beslut togs
i samrad mellan Staden och Katolska Skolan att samordna detta med servitut pa
kvartersmark istéllet for att mer yta skulle tas till allman platsmark for att fa plats med
récket i sektionen. Nedan visas den bortvalda principsektionen fér hur [6sningen hade
kunnat se ut om récket istallet placerades pa allman platsmark.

i3 £ Om riicke placeras pd kommunal mark
EE n EE behidvs ytterligare cirka 0,4 meter allmin
70 £y 52 platsmark och higre stddmur mot damm.
o= | s

~__ = Y\ ==
J__ " 17T
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Figur 24. Bortvald sektion med racke pa allman platsmark.

Lilla Danska vagen

| samband med att gang- och cykelvagen utreddes for att placeras soder om forskolan
utformades Lilla Danska vagen med en gang- och cykelbana langs vastra sidan. For att ge
tillracklig bredd &t gang- och cykelbanan foreslogs korbanan minskas och
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framkomligheten tillgodoses med en motesplats. Forslaget forkastades i samband med
beslutet om att forlagga gang- och cykelvagen langs den befintliga gangvagen.

Vid Lilla Danska vagens anslutning till cirkulationen pa Danska véagen foreslas ett
overgangsstalle samt en cykeldverfart med farthinder. Utformningen har diskuterats
eftersom den innebar en kompromiss avseende avstand mellan cirkulation, upphgjning
och cykeldverfart. Utformningen &r avstamd med utformningsexperter pa Goteborgs stad,
Exploateringsforvaltningen.

Pa en stracka langs Lilla Danska vagens vastra sida, mellan skolans infart och utfart, finns
endast utrymme for en breddning av gangbanan till 1,8 meter. Detta ar ett avsteg fran
normal standard enligt Teknisk handbok som &r avstamt inom Staden infor samrad.
Avsteget motiveras med att utrymme behovs for att fa plats med svepande fordonsrorelser
inom kdrbanan.

Fortydliganden/medskick till projektering

For att sakerstalla avrinningen for dagvatten behdver tvérfall av gang- och cykelvagen ses
Over. Vid for litet tvarfall finns risk att dagvattnet rinner till Lilla Danska védgen i stallet
for till ytor som &r avsedda for att ta hand om dagvattnet. Samtidigt behéver
rekommenderat tvarfall for gang- och cykelvag enligt Teknisk handbok sakerstallas. Det
ar sarskilt viktigt i och med att gang- och cykelvéagen ar sa brant. Ett alltfor stort tvarfall
har negativ paverkan pa tillgangligheten.

Vid vandplatsen pa Skogshyddegatan ska tvarfallet medge att dagvattnet rinner norrut
mot tradraden s att fordrojning i regnbadden sakerstélls.

| denna utredning har viss hansyn tagits till belysning men for att sékerstéalla optimal
belysning behdver den ses dver med hansyn till ljusstyrka och val av armaturer.
Belysningsstolpar langs gang- och cykelvagens norra sida mellan Skogshyddegatan och
Lilla Danska vagen placeras med servitut inom x-omrade pa kvartersmark.

Placering av belysningsstolpar langsmed gang- och cykelvag samordnas och anpassas
efter befintliga trad. Dar nya trad planteras samordnas placering av trad och
belysningsstolpar. Elinstallationer for belysning behdver ses over.

Befintligt buskage soder om gang- och cykelvagen bor i storsta mojliga man bevaras eller
ersattas da det fungerar som en barriar mellan skolgard och gang- och cykelvagen.

Breddning av gang- och cykelvagen samt placering belysningsledning behover goras med
héansyn och anpassning till befintliga trad. | samband med projektering behdver traden
inventeras for att identifiera bevarandevardet.

Forslaget att den nya forskolan far mojlighet att I6sa lasttrafik pa allmén platsmark ar
forankrat med Stadsmiljéférvaltningens trafikregleringsenhet.

Forskolan och skolan har fatt accepterat avsteg fran p-talen genom att de genomfort en
utredning for att se hur hdmta-/lamnasituationen ser ut idag. Avsteget ar godkant av
Stadsmiljoforvaltningens, fore detta Trafikkontorets, granskningsgrupp fér mobilitet och
parkering i ett mote 2021-10-04.

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, Projekt Soder, Trafik- och utformningsforslag

32 (35)



Ldsningen med backvandning i slutet av Skogshyddegatan ér forankrat med Kretslopp
och vatten samt Stadsmiljéforvaltningens, fore detta Trafikkontorets,
trafiksakerhetsexperter.

I dagsliget dr " Televerkets skotselfordon” undantagna frén infartsférbud vid Katolska
skolans utfart mot Lilla Danska végen nérmast korsningen med Danska végen. Dialog
med Skanova har inletts for att understka om detta undantag behovs aven i framtiden
men behdver fortsatt hallas vid vidare projektering.
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Forhallanden under byggtiden

| detta skede har det inte gjorts nagon analys av forhallanden under byggtid.

Dispenser, tillstand och avtal
Dispens behovs for att lutningen pa gang- och cykelvagen mellan Skogshyddegatan och
Lilla Danska vagen ska godtas, da den inte uppfyller kraven enligt Teknisk handbok.

Behov av tillstdnd och avtal har inte varit aktuellt i detta skede av trafik- och
utformningsforslaget.
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