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1 Bakgrund
1.1 Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for uppférandet av en ny simhall som ersatter
Askims befintliga. Den nuvarande badanlaggningen har natt sin tekniska livslangd och ar
i akut behov av att ersattas.

Trafikkontoret utreder i samband med byggnationen av den nya simhallen mojligheten att
bredda gang- och cykelbanan som ansluter till planomradet samt att se dver passagen
mellan busshallplatsen och simhallen.

1.2 Geografisk avgransning
Planomradet ligger i sodra Askim, cirka 10 km soder om centrala Goteborg, se Figur 1.

Figur 1. Orienteringskarta med planomradets lage markerad med rod cirkel.?

L OpenStreetMap (openstreetmap.org)
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2 Planeringsforutsattningar

2.1 Trafiksystem och trafikdata

Askims simhall &r placerad langs med Géardesvégen, i direkt anslutning till Saréleden, se
Figur 2. Soder om simhallen ligger Askims kyrka med tillhérande férsamlingshem, norr

om simhallen ligger grundskolan Hovasskolan. | naromradet finns flera bostader, framst i
form av villor.

(" Parkenng lang
Gédrdesvagen

Figur 2. Flygfoto 6ver omradet? med gangbana (cyan) och gang- och cykelbanor (mérkbld) i anslutning till
planomradet.

Langs med Gardesvagen finns en kombinerad gang- och cykelbana som ar cirka

2,5 meter bred. Gang- och cykelbanan har planskilda korsningar i form av gang- och
cykeltunnlar under Gamla Sarévagen, Gardesvagen och Sardleden. Via en gangbana nas
busshallplats Hovas nedre. Gangbanan korsar Gardesvagen via en oreglerad gangpassage
som ar hastighetssakrad, se Figur 3. Eftersom farthindret ligger norr om passagen sa ar
hastighetsséakringen battre for fordon norrifran dn soderifran.

2 Lantméteriet, 2020 (https://minkarta.lantmateriet.se/)
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Figur 3. Oreglerad gangpassage 6ver Gardesvagen mellan busshéllplatsen och géng- och cykelbanan. Foto
taget frén norr.

En storre parkering tillnérande simhallen finns mellan Hovasskolan och simhallen. Pa
Gérdesvégens véstra sida finns tvarstalld parkering. I nordlig riktning finns &ven
langsgaende parkering pa en kortare stracka utanfor simhallen.

Hallplatsen Hovas nedre trafikeras av buss 158, 180 samt Rosa express. Under
maxtimmen trafikerar buss 158 i 10-minuterstrfik, buss 180 i 20-minuterstrafik och Rosa
express i 5-minuterstrafik.

Trafikméangderna pa Gardesvagen mattes 2017 till AMVD 1200 fordon/dygn varav 4%
tung trafik®.

Trafikutredningen har tagit del av en matning av gang- och cykeltrafiken pa Gardesvagen
som genomfordes 2020-10-01. Méatningen genomfordes i hdjd med den hastighetssékrade
passagen och beraknade floden fran matningen redovisas i Tabell 1 nedan. Utéver gang-
och cykeltrafik passerade aven ett mindre antal elsparkcyklar.

3 Trafikméangder, Goteborgs Stad
(http://www.statistik.tkgbg.se/G/G%C3%A4rdesv%C3%A4gen.html)
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Tabell 1. Gang- och cykelfloden pa Gardesvagen samt gang- och cykelbanan. Fldena ar redovisade med

avrundning till narmsta tiotal.

Aktivitet Dygnsflode (personer/dygn)
Cykel pa gang- och cykelbana 170

Cykel pa Gardesvagen 50

Gang pa gang- och cykelbanan 260*

Gang pa Gardesvagen 30*

Elsparkcykel pa gang- och cykelbanan 10*

*Flodena for fotgéngare och elsparkcyklister ar kompletterade och beraknade fran méatningens radata med
antagandet att maxtimmen utgdr 19% av dygnstrafiken p& samma sétt som de redovisade resultaten fran
matningen for cykeltrafiken.

Maétningen visar ocksa att de flesta gangtrafikanterna kommer fran passagen over
Gérdesvagen medan cyklisterna framst fardas langs med Géardesvagen. Majoriteten av
gangtrafikanterna antas darfor komma fran hallplatsen Hovas nedre.

2.2 Trygghet och tillganglighet

Strax norr om planomradet finns Hovasskolan som &r en grundskola med arskurs F-9.
Enligt méatningen av gang- och cykeltrafik var det flertalet barn i mellanstadiealdern som
cyklade eller gick till skolan under maxtimmen innan klockan 8. Skolbarnen nar skolan
via gang- och cykelbanan bade sdder- och norrifran. Flera av skolbarnen fardas kollektivt
och gar av pa hallplats Hovas nedre eller hallplats Hovasskolan langre norrut.
Hallplatserna &r valtrafikerade och tillganglighetsanpassade med anslutande gangbanor
och darfor bedoms tillgangligheten med kollektivtrafik till och fran platsen som god.

Den genaste vagen mellan hallplatsen Hovas nedre och skolan ar via en oreglerad
gangpassage dver Gardesvagen som har en battre hastighetssakring for fordon norrifran
(fran skolan) &n soderifran (mot skolan). Barnen skulle ocksa kunna vélja en helt
planskild vag mellan hallplatsen och skolan via gang- och cykeltunneln under
Gardesvagen. Detta ar dock en omvég och det anses inte troligt att den anvands mellan
dessa malpunkter, speciellt med tanke pa de relativt laga trafikméangderna pa
Gardesvagen.

Manga barn och ungdomar antas dven anvanda simhallen, bade under skoltid for
undervisning men ocksa pa fritiden pa eftermiddagen. Denna kan, likt Hovasskolan,
ocksa nas via gang- och cykelbanan langs med Gardesvégen.

Dar den oreglerade passagen korsar Gardesvagen ligger gang- och cykelbanan pa
plushojd +15.9 och kdrbanan pa +16.5. Det medfor att den korta anslutningen mellan
gang- och cykelbanan och passagen har en langslutning pé cirka 10%*, vilket ligger
utanfor accepterade gransvarden for langslutningar for gang- och cykelbanor dar
maxvérdet ar 5%. Anslutningen till passagen ar darfor inte tillganglig.

4 Langslutning métt under platsbesék 2020-11-16
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Soder om planomradet ar gang- och cykelbanan anpassad till gang- och cykeltunnlarna
under Gardesvagen och Saroleden med en langslutning pé& i genomsnitt 2,3%>°. Saréleden
utgor den storsta barriaren for oskyddade trafikanter i naromradet, varfor gang- och
cykeltunneln under leden &r positiv ur ett tillgdnglighetsperspektiv.

Gang- och cykelbanan ar belyst och separerad fran kérbanan med skiljeremsa, vilket ar
positivt ur ett trygghetsperspektiv.

2.3 Trafiksakerhet

Passagen mellan hallplatsen och gang- och cykelbanan langs med Gardesvagen ar
oreglerad och har en battre hastighetssékring for fordon norrifran an soderifran. Manga
barn anvénder passagen eftersom den &r en del av en skolvég. Trafiksakerhetshdjande
atgarder for passagen utreds darfor i trafikutredningen.

2.4 Byggnadstekniska forutsattningar
Bade gang- och cykelbanan och Gardesvagens korbana avvattnas i 6ppna diken. Gang-
och cykelbanan omges av 6ppna diken pa bade 6ster och vaster sida.

| Figur 4 visas utredningsomradet i forvaltningskartan. Atgardsforslag inom ramen for
trafikforslaget ska i mojligaste man anlaggas inom trafikkontorets mark, vilket visas som
ljusgult i forvaltningskartan. Kartan visar att Gardesvagen och gang- och cykelbanan idag
ligger inom trafikkontorets mark (ljusgul), men fastighetsgransen mot Idrotts- och
foreningsnamnden (ljusbld) gar i gang- och cykelbanans dstra dike.
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Figur 4. Uttag ur forvaltningskartan dér trafikkontorets mark visas i ljusgult och Idrotts- och
foreningsnamndens mark visas i ljusblatt.

5 Enligt méatning i grundkarta, avvikelse kan férekomma.
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3 Trafik- och utformningsforslag

Trafikforslaget innebéar att gang- och cykelbanan langs Gardesvéagen breddas till 4 meter
pa strackan mellan gangtunneln under Gardesvéagen och den befintliga infarten till
simhallen. Breddningen sker framst mot kérbanan, men pa en kortare stracka i anslutning
till cykeltunneln breddas gang- och cykelbanan istallet mot fastighetsgransen. Justering
av diken kravs nar gang- och cykelbanan breddas. En belysningsstolpe och stolpe med
cykelvagvisning i anslutning till cykeltunneln behover flyttas.

En ny anslutning for gangkoppling mellan den langsgaende parkeringen och gang- och
cykelbanan foreslas for att enklare kunna ta sig mellan parkeringen och simhallen. Den
langsgaende parkeringen &r i detaljplanen dven tankt att kunna samutnyttjas som lastplats
for den nya simhallen. Darfor ar det viktigt att med enkelhet kunna hantera gods mellan
lastplatsen och byggnaden via den nya gangbaneanslutningen. En ny dagvattentrumma
maste anlaggas under gangbanan. Trafikforslaget visas i sin helhet i Bilaga 1 samt i Figur
5 nedan.

T
8

m——

Figur 5. Trafikforslag — breddad gang- och cykelbana samt ny passage.

Den oreglerade passagen dver Gardesvagen byggs om till ett forhojt Gvergangsstalle, se
Figur 6. P4 sa satt hastighetssakringen likvardig fran bada kérriktningarna och barn och
ungdomar far en tryggare gangvag mellan hallplatsen och gang- och cykelbanan som
leder vidare till skolan och simhallen. Ramperna foreslas anlaggas med Spikma
betongelement. For att 6ka nyttjandegraden av 6vergangsstallet foreslas stangslet fran
hallplatsen forlangas. Vagkanten justeras nagot for att skapa en passage som &r vinkelrat
mot kdrbanan.

,,
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Figur 6. Uttag fran trafikforslaget. Ett forhojt 6vergangsstalle foreslas dver Gardesvagen mellan hallplatsen
och gang- och cykelbanan.

Det forhojda overgangsstallet gor att korbanans plushojd okar till +16.6 fran +16.5.
Eftersom hojdskillnaden mellan kérbanan och gang- och cykelbanan redan idag medfor
att anslutningen mellan dem har en langslutning pa cirka 10%, bor aven gang- och
cykelbanan justeras i hojdled. Gang- och cykelbanan antas ligga pa ungefar samma hojd
som passagen Vvilket innebér cirka +16.6 vid passagen. Det innebdr en hojning av befintlig
markniva med cirka 0,7 meter fran dagens +15.9. Med anledning av detta foreslas gang-
och cykelbanans markniva hojas bade soderut och norrut pa en stracka om totalt cirka 45
meter, se Figur 7. Detta for att inte langslutningarna istallet ska bli for branta for gang-
och cykeltrafikanter som fardas langs med gang- och cykelbanan. Foreslagen
markhdjning ger en langslutning pa cirka 3% jamfort med dagens 2,3%.

Om gang- och cykelbanan inte héjs medfor det att anslutningen mellan gang- och
cykelbanan och det forhojda 6vergangsstallet far en langslutning pa cirka 13%, vilket inte
ar tillgangligt.
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Figur 7. Ungefarlig utbredning av omradet dar marknivan for gang- och cykelbanan behéver héjas markerat
med rott raster.

Enligt Teknisk Handbok bor cykelparkering anlédggas bland annat i direkt anslutning till
kollektivtrafikhallplatser . I anslutning till hallplats Hovas nedre foreslas darfor
cykelparkering med cykelpollare med plats for cirka 8 cyklar anldggas. Moéjligheten till
cykelparkering i anslutning till hallplatsen underlattar for de som anvander flera
transportmedel for att ta sig mellan malpunkter.

3.1 Trafiksystem och trafikdata

Trafikforslaget innebar ny reglering i form av dvergangsstallet 6ver Gardesvagen. Forslag
till skyltplacering visas i trafikforslaget, men behdver faststéllas i senare skede. Det
forhojda 6vergangsstillet ar avstamt och forankrat hos trafikplanering pa Trafikkontoret'.

Gangbanan samt gang- och cykelbanan fortydligas med gangsymboler och
cykelsymboler. Gang- och cykelbanan foreslas aven kompletteras med cykelrutor i
korsningen med infarten till den nya simhallen. Inga nya LTFer behdvs for
trafikforslagets genomférande.

Trafikforslaget bedoms medfora 6kad framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter.

3.2 Tillganglighet

Trafikforslaget innebar att tillgangligheten for oskyddade trafikanter 6kar i och med att
deras plats i gaturummet starks i samband med anlaggandet av 6vergangsstallet.
Tillgangligheten mellan parkering och simhallen 6kar ocksa tack vare den nya
anslutningen mellan den langsgaende parkeringen pa Gardesvéagen och gang- och
cykelbanan.

6 Kapitel 3DA Cykelparkering i Teknisk Handbok
" Avstamt och forankrat i samband med mote 2020-11-23 pa Trafikkontoret.
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Hojningen av marknivan pa gang- och cykelbanan samt gangbanan som ansluter till den
forhojda passagen gor att anslutningen nu far tillgangliga langslutningar. For gang- och
cykelbanan innebar hdjningen en 6kad langslutning, cirka 3% jamfért med dagens cirka
2,3%. Maximal godkand langslutning enligt Teknisk Handbok &r 5% for oskyddade
trafikanter, vilket alltsa trafikforslaget fortsatt ligger under.

Gang- och cykelbanans ytskikt ar idag delvis ojamnt, varfor trafikforslaget foreslar ny
toppbelaggning pa hela strackan i samband med breddningen. Ett slatt strak utan
ojamnheter bidrar till 6kad tillgdnglighet och framkomlighet for de oskyddade
trafikanterna som anvander gang- och cykelbanan.

Trafikforslaget innebar ingen paverkan pa befintliga parkeringsplatser for biltrafik. De
foreslagna cykelparkeringarna i anslutning till busshallplatsen bidrar till 6kad
tillganglighet for pendlare som anvander flera transportmedel mellan malpunkter. Forslag
pa cykelparkering i anslutning till simhallen har inte presenterats i trafikforslaget utan
utfors i samband med gestaltningen av kvartersmarken.

3.3 Trafiksakerhet

Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter 6kar i och med trafikforslaget eftersom dagens
oreglerade passage 6ver Gardesvagen med hastighetssakring framst norrifran gérs om till
ett forhojt dvergangsstélle med likvardig hastighetssakring for fordon i bada riktningar.
Motivet till 6vergangsstallet 4r att manga barn och unga utnyttjar passagen nar de ska ta
sig mellan busshallplatsen, simhallen och skolan. Vid platsobservation kan ses att flera
personer nyttjar andra informella gangvégar dn den befintliga passagen. For att sakerstalla
att barnen anvander dvergangsstallet foreslas dven stangslet fran hallplatsen att forlangas.

3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Trafikforslaget innebdar att diken behover justeras efter nya vagkanter. En ny trumma
behdver ocksa anlaggas under den nya gangkopplingen mellan parkeringen och gang- och
cykelbanan.

3.5 Stéllningstaganden och konsekvenser

Trafikforslaget innebéar att gang- och cykelbanan far en 6kad standard pa strackan, da den
breddas samt justeras med ny toppbeldggning. Det forhdjda vergangsstéllet skapar en
tryggare och mer trafiksaker gangvag mellan hallplatsen, simhallen och skolan.

3.6 Fortydliganden/medskick till projektering

Anslutning till kvartersmark ar inte helt faststalld nar trafikforslaget tagits fram och kan
komma att behdva justeras. Detta galler framst infarten till den nya simhallen samt den
nya kopplingen for gangtrafikanter mellan parkeringen langs Gardesvagen och gang- och
cykelbanan.

Inmatning och framtagande av hojdplan fér gang- och cykelbanan genomfors i
projekteringen.

Forslag pa cykelparkering till den nya simhallen tas fram i samband med projektering av
kvartersmarken.

Forhallanden under byggtid har inte utretts i detta skede utan gérs i samband med
projektering.
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4 Bilagor

Bilaga 1 — Trafikforslag Askims simhall, ritning 2154/20-0201
Bilaga 2 — Trafikforslag Askims simhall, modellfil

Bilaga 3 — Kostnadsbeddmning Askims simhall
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