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Sammanfattning

En detaljplan for hamnverksamhet vid Arendal haller pa att tas fram. I samband med
detta har ett behov av dndrad korsningsutformning i korsningen Arendals allé —
Oljevigen identifierats. En cirkulationsplats foreslas genom vilken ett industrispar
kommer gi. En riskanalys har genomforts i syfte att ge en tidig initial
riskidentifiering for att finga risker som kan behova beaktas i en fortsatt
projektering och i detaljplanering av det nya trafikforslaget.

Totalt har 9 risker identifierats. Dessa har sedan analyserats och bedomts efter de
acceptanskriterier som finns beskrivna i bilagorna till denna rapport.
I bilagorna finns dven den totala risksammanstillningen.

Inga av de identifierade riskerna bedoms som oacceptabla.

1 identifierad risk bedoms p& nivin oonskad och 7 av de identifierade riskerna
bedomts pa nivin majligen acceptabla. Riskreducerande atgarder behover 6vervagas
for att hantera dessa risker. Se 2.5 Riskacceptanskriterier for mer detaljer.

1 av de identifierade riskerna bedoms acceptabel.

Forslag pa atgirder

Analysgruppen foreslar med anledning av de identifierade riskerna nedan atgarder.
o Overviig CD-anliggning vid GC-passage

e Overvig ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen

o Overvig att schemaligga framforande for tig synkroniserad med firjornas
tidtabell for att minska riskexponeringen

e Skylta eller pd annat sitt forvarna innan cirkulationsplatsen for att
uppmirksamma trafikanter att det finns en plankorsning i
cirkulationsplatsen
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1 Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund

En detaljplan for hamnverksamhet vid Arendal haller pa att tas fram. I samband med
den uppstod behov av dndrad korsningsutformning i korsningen Arendals allé —
Oljevagen. En huvudorsak till detaljplanen ar Stadens ambition att Stenas
Danmarks- och Tysklandsterminaler ska flyttas till Arendal. Den eventuella
farjetrafiken medfor punktvisa trafikstrommar framfor allt nar farjorna anlénder.
Detta utéver dagens trafik som ar mer utspridd 6ver dygnet.

Trafikstrommarna bestdr huvudsakligen av lastbilstrafik och biltrafik.
Cykeltrafikflodena bedéms inte 6ka i ndmnvard omfattning d& Arendal ligger
besvarligt till for cyklister.

Trafikforslag for 4ndrad korsningsutformning har tagit fram. Det finns tva snarlika
forslag dar skillnaden dr GC-banans strackning kring cirkulationen. Trafikforslagen
utgors av en tvéfilig cirkulationsplats som ersétter dagens trevagskorsning. En ny
vag fran farjeterminalen ansluts in till cirkulationsplatsen och utgor ett fjarde ben.
Cirkulationsplatsen korsas dven av ett industrispar, vilket ar skélet till att en
riskanalys genomfors.

Idag ar det endast Green Cargo som utfor vaxlingsrorelser pa det aktuella sparet. De
genomfor ungefar fyra rorelser per dag (tvd ankomster och tvd avgangar).
Varierande tdgsammansattning men ibland mycket tunga tag (frimst SSAB). Green
Cargos interna foreskrifter reglerar att tdgen ska framféras med STH 10 och att de
ska stanna innan en o6vervakad plankorsning.

1.2 Syfte

Riskanalysens syfte ar att ge en tidig initial riskidentifiering for att finga risker som
kan behdva beaktas i den vidare projekteringen och i detaljplanen av trafikforslaget,
samt gora en risknivibedomning av identifierade risker, och om mojligt foresla
atgarder for att reducera eller eliminera risker som inte bedoms acceptabla.

Riskanalysens syfte har ocksa varit att avgora vilket av de tva foreslagna alternativen
som ir lampligast ur trafiksdkerhetssynpunkt men ocksd om béada alternativen
bedoms acceptabla.
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2 Genomforande

2.1 Deltagare

Vid riskanalysen har foljande personer deltagit:
e  Fredrik Landgren, Stadsmiljoforvaltningen, sparsikerhet
e Roger Mansson, Exploateringsférvaltningen, trafikutredare
e Joakim Edvardsson, Systra PM rail, byggledare industrispar

e Sirpa Anttihilli, Stadsbyggnadsférvaltningen, konsultsamordnare (férsta
delen av motet)

e Alexander Stromborg, Green Cargo, viaxlare gruppchef
¢ Olle Granat, MTO Siakerhet, MTO och riskanalys (analysledare)

e Marcus Lavin, MTO Sakerhet, MTO och riskanalys (analysledare)

2.2 Forutsattningar

For genomforande av analysen har foljande forutsiattningar gillt:

e Storsta tillitna hastighet (STH) for tiget regleras till 10 km/h for aktuellt
sparavsnitt vid cirkulationsplatsen

e Plankorsningen forses med CD-anldggning
e Manuell igdngsittning av vagskyddsanlaggning lokférare/medhjilpare
e Kryssmairken for GC-jairnvigskorsning

Detta enligt det underlag frén Trafikverket som finns presenterat i dokumentet
>Jarnvagskorsning med E45 tillfart till nytt farjelige Arendal”

2.3 Omfattning och avgransningar

Riskanalysen omfattar endast trafiksdakerhetsrisker kopplade till jarnvéagstrafiken pa
industrisparet. Risker som ror trafiksikerhet viag (utan inblandning av tagfordon)
har inte varit en del av riskanalysen.

2.4 Analys och arbetsmetod
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Sjalva analysarbetet har genomf6rts vid ett arbetsmdéte 2024-09-12 i Géteborg.
Arbetet har bedrivits med hjilp av en analysgrupp sammansatt av sakkunniga.

Analysgruppens arbete genomfordes med féljande delmoment:
- Identifiering av riskomraden
- Identifiering av riskkallor och risker
- Beskrivning av konsekvenser
- Sannolikhetsbed6mning (i vissa fall med stdd i barridranalys)
- Konsekvensbedémning (av topphindelse)
- Forslag till atgiarder (i forekommande fall)

Resultaten fran arbetet har dokumenterats i en risklista (se bilagorna till denna
rapport).

2.5 Acceptanskriterier

En risk anses acceptabel sd linge risknivin (produkten av sannolikhet och
konsekvens) har ett viarde av hogst 3 enligt bifogad riskmatris (se bilaga). Riskniva
4-9 Klassificeras som mgjligen acceptabel risk dar atgérder ska genomforas om
mojligt, alternativt motivera varfor &tgirder ej ska vidtagas. Riskniva 10-16
klassificeras som oonskad risk vilken endast kan accepteras om riskreducerande
atgiarder dr ogenomforbara eller orimliga. Risknivd 20-25 Kklassificeras som ej
tolererbar risk och maéste itgardas.
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3 Resultat

3.1 Identifierade risker

Totalt har 9 risker identifieras, dessa har sedan analyserats och bedomts efter de
acceptanskriterier som finns beskrivna i bilagorna till denna rapport. Riskerna har
fatt id-nummer AC (Arendal Cirkulationsplats) f6ljt avI6pnummer. I bilagorna finns
dven den totala risksammanstillningen.

En analys av befintliga barridrer har sa langt det &r mojligt utgjort underlag for
bedomning av sannolikhet (se risksammanstillning).

Manga av de identifierade riskerna bygger pa ett resonemang dir design eller
funktion skulle kunna utgora orsak till att anvindarens anvindning/uppfattning av
systemet leder till att oonskade handelser intraffar.

3.1.1 Niva Oacceptabel

Ingen risk har identifierats pa nivan oacceptabel

3.1.2 Niva oonskad

Odnskad risk: kan endast accepteras om riskreducerande dtgiarder ar ogenomforbara
eller orimliga.

1 risk har identifierats pa nivén oonskad
AC-08, riskvirde 16, oonskad.

AC-08 bygger pa att lokforare har svart att se cyklister pa cykelbanan séder om
cirkulationsplatsen vid fard norrut. Cykelbanan befinner sig till hdger av taget dar
lokforaren har begriansad sikt. Detta skulle kunna medféra en risk om en cyklist
chansar och cyklar over sparet samtidigt som lokférare inte uppmirksammat
cyklisten. Om risken faller ut skulle konsekvensen kunna bli personpékorning.

Befintliga barriérer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e Kryssmairken for GC-jairnvigskorsning

Forslag pa riskreducerande atgarder

e Overvig CD-anliggning vid GC-passage
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e Overvig ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen

o Overvig att schemaligga framforande for tdg synkroniserad med firjornas

tidtabell for att minska riskexponeringen

3.1.3 Niva mojligen acceptabel

Maojligen acceptabel risk: atgarder ska genomforas om mojligt, alternativt motivera
varfor atgarder ej ska vidtagas.

7 risker har identifierats pd nivin majligen acceptabel
AC-01, riskniva 8, mojligen acceptabel

AC-01 bygger pa att gang- och cykeltrafikanter inte alltid vet eller forstar att lok har
foretrade vid en plankorsning. Detta skulle kunna medféra en risk dar gang- eller
cykeltrafikanter véljer att korsa rilsen fast att ett tdg kommer. Konsekvensen skulle
i varsta fall kunna bli personpékérning,.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e Kryssmairken for GC-jarnvagskorsning

Forslag pa riskreducerande atgéarder:

o Overvig att schemaligga framforande for tig synkroniserad med firjornas
tidtabell for att minska riskexponeringen

e Overvig CD-anliggning vid GC-passage
AC-02, riskniva 8, méjligen acceptabel

AC-02 handlar om att gdng- och cykeltrafikanter tar sig 6ver sparet trotts att ett tag
kommer. Risken bygger pé att personer tror sig hinna 6ver sparet men missbedomer
t.ex. tigets hastighet och hinner inte 6ver med en mdgjlig personpékorning som
konsekvens.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e Kryssmairken for GC-jarnvagskorsning

Forslag pa riskreducerande atgéarder:
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o Overvig att schemaligga framforande for tag synkroniserad med firjornas
tidtabell for att minska riskexponeringen

AC-03, riskniva 9, mojligen acceptabel

AC-03 bygger pé att fordonstrafikanter av olika anledningar kan brista i
uppmairksamhet och inte uppmarksammar att ett tig kommer. Konsekvensen for
denna risk kan bli att en bil eller lastbil korsar rilsen samtidigt som ett tig kommer
med p&korning som foljd.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e CD-anldggning

Forslag pa riskreducerande atgéarder:

e Skylta eller pd annat sitt forvarna innan cirkulationsplatsen for att
uppmirksamma trafikanter att det finns en plankorsning i
cirkulationsplatsen

e Overvig ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen

o Overvig att schemaligga framforande for tig synkroniserad med firjornas
tidtabell

AC-04, riskniva 9, mojligen acceptabel

AC-04 bygger pé att biltrafikanter pa vig till farjorna men ocksa yrkestrafikanter kan
vara stressade och diarmed har samre forméiga att ta in omgivningen och
uppmirksamma om ett tdg dr pa viag genom cirkulationsplatsen. Konsekvensen
skulle kunna bli att en trafikant korsar sparet nar ett tdg kommer med pakorning
som péafoljd i virsta fall.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e CD-anldggning

Forslag pa riskreducerande atgéarder:

e Skylta eller pd annat sitt forvarna innan cirkulationsplatsen for att
uppmirksamma trafikanter att det finns en plankorsning i
cirkulationsplatsen
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e Overvig ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen

o Overvig att schemaligga framforande for tdg synkroniserad med firjornas
tidtabell

AC-035, riskniva 4, mojligen acceptabel

AC-05 bygger pa att sikten for lokféraren, nar denna kommer fran Platzers omrade,
ar begransad. Lokforare kan darfor har svart att se cyklister och géngtrafikanter som
befinner sig pd sparet. Risken ar att lokforaren inte hinner stanna i tid med
personpakorning som konsekvens i varsta fall.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e Kryssmairken for GC-jarnvagskorsning
e Lokalkdnnedom hos forare
Forslag pa riskreducerande atgéard
o Overviig CD-anliggning vid GC-passage
AC-07, riskniva 6, mojligen acceptabel

AC-07 bygger pa att trafikanter inte ar vana vid att det finns spar med
vagskyddsignaler inne i en cirkulationsplats. Det kan darfor finnas en risk att
trafikanter inte forvantar sig att beh6va uppmarksamma viagskyddssignaler och vara
beredda att stanna nar ett tdg ndrmar sig. Konsekvensen kan i varsta fall bli att ett
fordon kor 6ver sparet nar ett tdg kommer med pakorning som pafoljd.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
Forslag pa riskreducerande atgéarder:

e Skylta eller pd annat sitt forvarna innan cirkulationsplatsen for att
uppmirksamma trafikanter att det finns en plankorsning i
cirkulationsplatsen

e Overvig ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen

o Overvig att schemaliigga framforande for tdg synkroniserad med firjornas
tidtabell
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AC-09, riskniva 4, mojlighet acceptabel

AC-09 handlar om att lokforare missar att aktivera vigskyddet och att tiget korsar
plankorsningen utan att signalerna ar aktiverade. Om vagskyddet inte signalerar
stopp forvantar sig sannolikt inte trafikanter att ett tdg ska komma och korsar sparet
utan att uppmirksamma att ett tdg kommer. Om risken faller ut blir konsekvensen
ivarsta fall pdkorning.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
e Vigkorsningssignal
e Regelverk
e Driftsinstruktion
e Forarutbildning

e Lokalkannedom hos forare

3.1.4 Niva Acceptabel

Allmént acceptabel risk: inga riskreducerande dtgarder kravs. Motivera varfor risken
anses allmént acceptabel.

1 risk har identifierats pa nivan acceptabel
AC-06, riskniva 3, acceptabel

AC-06 bygger pa att kobildning uppstéar och fordon fastnar mellan signalerna och
blir stdende Gver spéret inne i cirkulationsplatsen vid stoppsignal och mycket trafik.
Risken bestar i att lokforaren inte skulle uppméarksamma att fordon stér Gver sparet
med pakorning som konsekvens i virsta fall.

Befintliga barridrer eller barridrer som forutsitts i analysen:
e STH10
Forslag pa riskreducerande atgéarder:

e Tahinsyn till utrymmestiderna i signalen

3.2 Ovriga resultat

Niar det giller de tva olika alternativen for trafiklésningens utformning pekar
resultatet av riskanalysen pa att bdda ar acceptabla ur trafiksdkerhetssynpunkt
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under forutsittning att de riskreducerande atgéarder som foreslas beaktas. Alternativ
2 bedoms kunna komplicera trafiksituationen nigot men i Gvrigt bedoms inga
avgorande skillnader foreligga.

Vart att notera ar att det idag inte finns nagon viagskyddsanldggning och Green Cargo
uppger att det ar vanligt med incidenter i den aktuella korsningen. Bedémningen
frdn Green Cargos deltagare vid analysen dr att den foreslagna trafiklosningen
kommer gora korsningen sdkrare dn idag dd& den kommer forses med
vagskyddssignaler.
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Bilaga

Riskacceptansnivaer

Niva Beskrivning

_ Ej tolererbar risk. Maste atgardas.

Oonskad risk. Kan endast accepteras om
Oonskad riskreducerande atgirder ar ogenomforbara eller
orimliga.

Majligen acceptabel risk. Atgirder ska genomféras om
Mojligen acceptabel mojligt, alternativt motivera varfor dtgiarder ej ska
vidtagas.

Allmént acceptabel risk. Inga riskreducerande dtgiarder
kravs. Motivera varfor risken anses allmént acceptabel.

Extraordinér Se "Mojligen acceptabel”.
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Riskmatris
Mycket stor —
5 - Majligen 10 - O6nskad 15 - O6nskad
. N acceptabel
Kommer troligen att intréffa
Stor - R
4 - Mojligen 8 - Mgjligen 12 - O6nskad 16 - O6nskad
- acceptabel acceptabel
@ Kan intréffa
g
Mittlig
[5) _ seeye _ seeye
< fwceptabel | acoeptabel | 1270%nskad | 15-Obnskad
% Kan intraffa men séllan 4 4
—g' Lag
£ O ATRaT A a
£ o o o 4 - Mojligen 6 - Mojligen 8 - Mojligen 10 - Obnskad
n Skulle kunna intraffa men ar inte sarskilt acceptabel acceptabel acceptabel

troligt

Mycket lag

4 - Mojligen

Extraordinar

Osannolikt att det skulle intraffa acceptabel
1 2 3 4 5
Konsekvensklass
Forsumbar Mattlig Betydlig Allvarlig Mycket allvarlig
Konsekvenskategori Konsekvens

= = =
5 o . Forsumbara/inga Mojlig mindre Mindre Enstaka dOdean Flera dodsfall.
= Trafiksikerhet jairnvig och/eller allvarlig och/eller allvarliga
3 personskador. personskada. personskada.
E personskada. personskador.
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Risklista
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 12. 13. 14. 15.
RK | Statu Riskomrad Riskkalla Risk Konsekvens- Kommentarer Sanno Kon- Risk | Kommentar Forslag till Datu Riskagar
nr s e/ (Nagot som skulle | (Den oonskade beskrivning -likhet | sekven - Imotivering atgard m for e
Riskobjekt kunna ge upphov (topp-) (Konsekvensen s niva identi
(Objekt, till en oonskad handelsen) av den -
verksamhet, handelse) "Vad Yy odnskade fierin
fenomen, "Xx gar fel vilket resulterari..." handelsen) g
process, leder till att Yy
funktion...) intréffar..."
AC Gang och Kor 6ver ralsen Personpakoérnin | Barridrer: 2 4 8 Overvag att 2024-
-01 cykeltrafikanter fast att tag g STH 10 schemalagga 09-12
forstar inte att lok kommer framférande for
har foretrade tag
synkroniserad
med farjornas
tidtabell
Overvag CD-
anlaggning vid
GC-passage
AC Gang och Hinner inte 6ver | Personpakérnin | Barriarer: 2 4 8 Overvag att 2024-
-02 cykeltrafikanter sparet g STH 10 schemalagga 09-12
chansar dven om framférande for
tdg kommer tag
synkroniserad
med farjornas
tidtabell
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AC
-03

Fordonstrafikanter
ar inte
uppmarksamma

Uppmarksamm
ar inte tdg och
kor éver rals
nar tag kommer

Pakorning

Barriarer:
STH 10, CD-
anlaggning

Skylta
upp/férvarna
innan
cirkulationsplatse
n for att
uppmarksa att
det finns en
plankorsning

Eventuellt
Ljudsignaltavia

Overvag att
schemalagga
framférande for
tag
synkroniserad
med farjornas
tidtabell

2024-
09-12

AC
04

Trafikanter och
yrkestrafik
stressade

Uppmarksamm
ar inte tdg och
kor éver rals
nar tag kommer

Pakorning

Barriarer:
STH 10, CD-
anlaggning

(Yrkestrafik kor pa
JIT och trafikanter
sena till farjan)

Skylta
upp/férvarana
innan
cirkulationsplatse
n for att
uppmarksa att
det finns en
plankorsning

Eventuellt
Ljudsignaltavla

Overvag att
schemalagga
framférande for
tag
synkroniserad
med farjornas
tidtabell

2024-
09-12
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och mycket trafik

bilar éver sparet

(Risken okar i
samband med att
farja ankommer
och alla bilar
samtidigt &ker fran
farjelaget)

stillastaende
trafik &n med
trafik som
kommer i
rorelse

AC Sikten fran Lokférare Pakoérning Barriarer: Overvag CD- 2024-
-05 Platzers omrade hinner inte STH 10, anlaggning vid 09-12
ar begransad stanna om kryssmarken, GC-passage
cykel, eller lokalkdnnedom
gangtrafikanter hos férare
finns pa sparet
AC Bilar fastnar i Lokforare Pakorning Barriarer: Sannolikhete | Ta hansyn till 2024-
-06 cirkulationsplatsen | uppmarksamma STH 10 n blir lagre utrymmestiderna | 09-12
vid stoppsignal rinte att det ar vid i signalen
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AC Trafikanter arinte | Uppmarksamm Pakoérning Barriarer: 6 Skylta 2024-
-07 vana vid sparmed | ar inte signaler STH 10 upp/férvarna 09-12
vagskydddssignal | och kor éver innan
erinneien sparet fast tag cirkulationsplatse
cirkulationsplats kommer n for att
uppmarksamma
att det finns en
plankorsning
Eventuellt
Ljudsignaltavia
Overvag att
schemalagga
framférande for
tag
synkroniserad
med farjornas
tidtabell
AC Sdéder om Cyklister Personpakoérnin | Barriarer: 12 Overvag CD- 2024-
-08 cirkulationsplatsen | chansar g STH 10 anlaggning vid 09-12
vid tagfard i samtidigt som GC-passage
riktning norrut, lokforare inte
har lokforare svart | uppmarksamma Eventuellt
att se cyklister t cyklist Ljudsignaltavia

Overvag att
schemalagga
framférande for
tag
synkroniserad
med farjornas
tidtabell
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AC
-09

Lokforare missar
att aktivera
vagskydd

Korsar
plankorsningen
utan aktiva
signaler

Pakorning

Barriarer:

STH 10,
Vagkorsningssign
al,

Regelverk,
Driftsinstruktion,
utbildning,
lokalkdnnedom

2024-
09-12
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