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1  Inledning

I Arendal pa Hisingen i Goteborg pagar ett detaljplanearbete som syftar till att
mojliggora en flytt av farjeverksamhet fran dagens farjelager vid
Majnabbehamnen och Masthuggskajen till Arendal. Flytten innebér att dagens
farjetrafik till och fran Tyskland och Danmark flyttas och konsolideras och
medfér aven en forandring i hur europavéag 45 (E45) dras genom Goéteborg for
att nd Danmarksfarjan. Hur E45 kan komma att dras om utreds i ett annat
projekt och effekter specifikt kopplat till omdragning av E45:s paverkan pa
ruttval inkluderas inte i denna utredning.

Syftet med denna trafikanalys ar att redovisa underlag for framtida trafikfloden
som kan anvéandas for miljoberakningar. Trafikanalysen ska &ven presentera
dimensionerande trafikfloden och testa kapaciteten i terminalens koppling till
befintligt vagnat.

| PM férekommer plats- och gatunamn for flera delar i Goteborg och i Arendal.
For att underlatta lokalisering och forstaelse redovisas forekommande namn i
Figur 1 och Figur 2.

Plats- och gatunamn
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Figur 1. Plats- och gatunamn pa en 6vergripande niva. E45:s nuvarande strackning markerad i
gront. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmateriet geodatasamverkan
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Figur 2. Gatunamn lokalt i Arendalsomradet. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmaéteriet
geodatasamverkan

Vagavsnitt som i figur ovan och fortsatt i PM benamns som Nordatlanten har
efter &r 2018 bytt namn till Oljevagen. For att undvika hopblandning med
huvudgatan Oljevagen nyttjas det gamla namnet, Nordatlanten.

1.1 Metod

Trafikanalysen har varit uppdelad i tva huvudsakliga delar, en analys pa
makroniva avseende dygnsfloden samt en analys pa mikroniva avseende
kapacitet under den dimensionerande timmen. Metoderna for respektive del
redovisas nedan.

1.1.1 Makroanalys

Makroanalysen har genomforts med stod i Goteborgs Stads strategiska modell
(GSM v1.55c). Arbetet har i modellen genomférts med fasta matriser hamtade
fran Trafikverkets basprognoser i Sampers och har skett stegvis med initiala
tester och justeringar av trafik och infrastruktur for modellens basar (2014), ett
jamforelsealternativ 2040 (JA40), ett utredningsalternativ 2040 (UA40) samt
alternativa utredningsalternativ 2040 (UAx40).

Basar 2014

Modellen har for baséret anpassats avseende infrastrukturatgarder och
trafikalstring for att battre dverensstamma med verkligheten. Jamfért med
grundmodellen har hastigheter justerats i Arendalsomradet dar en del av
Oljevagen justerats till 70 km/h fr&n de 50 km/h som fanns i modellen sedan
tidigare. Aven delar av Arendalsvigen har kodats om for att motsvara en béttre
representation av vigens geometriska dragning. Ett ortofoto som visar hur det
sag ut i Arendalsomrédet kring modellens basar visas i Figur 3.
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Figur 3. Ortofoto Gver studerat omrade. *Fotot avser ar 2015 ©Goteborgs Stad

I grundmodellen saknas trafik till dagens farjeterminaler. For att skapa en béattre
grund for vidare analyser har trafik adderats fér modellzoner motsvarande
Majnabbehamnen samt Masthuggskajen. | samband med detta har &ven
alstringen till hamnomradet i Arendal setts dver och minskats i ett forsok att fa
en battre dverensstimmelse mellan GSM och uppmatta floden.

JA40

JA40 utgar fran basaret. Darutover ingar dven atgarder som genomforts efter ar
2014 samt atgarder som ar beslutade, finansierade och bedéms vara
genomforda till &r 2040. | Arendals naromrade omfattar detta bland annat
ombyggnation av Sdrredsmotet och Hisingsleden sddra delen samt 6ppnandet
av Halvors lank och stdngandet av Arendalsvagens direktkoppling till
Torslandavagen. Infrastrukturatgarder som infors i Arendalsomradets narhet
visas i Figur 4.
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Figur 4. Kartbild med markeringar pa justeringar i naromradet som inférs mellan basér 2014 och
JA40. Markeringarna avser Sérredsmotet, Halvors lank samt sténgning av korsningen
Arendalsvagen-Torslandavagen. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmateriet geodatasamverkan

Utdver justeringar i infrastruktur justeras aven trafikalstringen i modellen for att
motsvara framtida prognos. Trafikalstringen i JA40 utgar fran trafikmatriser fran
basprognos 2040 hog som omfattar trafikutveckling fram till 2040 baserat pa
uppgifter om bland annat bostads- och arbetsplatsutveckling i Géteborg med
omnejd.

Prognosen justeras for Arendal samt vid Majnabbehamnen och
Masthuggskajen. Mer ingaende beskrivning av justeringen redovisas i avsnitt
2.2.

UA40

UA40 utgar fran JA40. | detta alternativ flyttas farjeverksamhetens trafikalstring
till Arendal. Inga férandringar infors i vagnatet.

UAb40

Alternativet utgar frAn UA40 och kompletteras med Sorredslanken, se Figur 5.
Scenariot inkluderar &ven viss styrning av farjerelaterad trafik.
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UAb40

Figur 5. Kartbild som illustrerar tillagget av Sorredslanken i UAb40. Kartunderlag: ©Géteborgs Stad,
Lantméateriet geodatasamverkan

Byggandet av Sorredsléanken ingar inte i detaljplanen for forandrad
hamnverksamhet i Arendal men paverkar vilka vagval som ar mdéjliga vid resor
till eller frdn Arendalsomradet. Aven utan férandrad hamnverksamhet i Arendal
kan Sorredslanken paverka vilka vagval trafiken i omradet gor.

UAc40

Alternativet utgar frAn UA40 och innefattar en stangning av Hamneviksvagen
mellan Terminalvagen och industrier i norr, se Figur 6.
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UAc40

Figur 6. Kartbild som illustrerar stangning av Hamneviksvéagen i UAc40. Kartunderlag: ©Goteborgs
Stad, Lantmateriet geodatasamverkan

Hamneviksvagen ar idag 6ppen for trafik med tillstand men nyttjas av fler an sa.

Hanteringen av Hamneviksvagen ligger utanfor detaljplanen och en stangning
av vagen i analysen syftar endast till att representera ett extremfall da vagen
inte ar tillganglig for ndgon och samtliga resor maste kora ut via Oljevagen eller
Arendalsvagen. En stangning vantas inte paverka farjerelaterad trafik utan
omfattar endast en omférdelning av befintlig trafik, en effekt som uppstar och
kvarstar med eller utan forandrad hamnverksamhet i Arendal.

UAd40

Alternativet ar en kombination av UAb40 och UAc40 dar vagnatet bade
kompletteras med Sorredslanken och stangning av Hamneviksvagen, se Figur
7. Scenariot inkluderar &ven viss styrning av farjerelaterad trafik.
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UAd40

Figur 7. Kartbild som illustrerar tillagget av Sorredslanken och stangning av Hamneviksvagen i
UAd40. Kartunderlag: ©Goéteborgs Stad, Lantmateriet geodatasamverkan

1.1.2 Mikroanalys

Mikroanalysen har genomférts i simuleringsverktyget PTV Vissim (version 2023
SP 8) for den dimensionerande timmen. Den dimensionerande timmen har
bedomts utifran befintliga trafikméatningar i naromradet samt genom uppgifter
om nar farjor kan vantas anlanda. Overséttningen fran dimensionerande
dygnsfléden till dimensionerande timflode redovisas senare i avsnitt 3.3.

I mikroanalysen studeras resultat i form av kélangder, hastigheter, kortider och
fordréjning. Hastigheter och kortider studeras i segment om 15 minuter och
kolangder och fordréjning i segment om 30 sekunder. For att inte utvardera
resultat som en foljd av att det studerade vagnatet ar tomt pa fordon inkluderar
mikroanalysen &ven en sa kallad uppvarmningskvart dar trafik matas in i
modellen under en kvart innan maxtimmen pabdrjas. Denna kvart ingar inte i
resultaten.

Resultaten & en sammanvagning av 10 simulerade maxtimmar per scenario
dar vissa aspekter s& som dnskad hastighet och ankomsttid for ett fordon
varierar mellan timmarna for att efterlikna den naturliga variation som
forekommer i trafiken.

Utdver simulering har &ven enklare tester genomforts i
kapacitetsberakningsverktyget Capcal.
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2  Makroanalys

Makroanalysen genomférs pa en évergripande niva och resulterar i
trafikmangder pa dygnsniva. De framtagna trafikmangderna kan anvéandas for
miljoberakningar och fér dimensionering och har tagits fram i enlighet med
Goteborgs Stads anvisning for trafikméngder i planeringsarbetet?.

2.1 Dagens trafik

2.1.1 Fordonsfloden

| Figur 8 redovisas matningar av trafikflode som har genomforts av Géteborgs
Stad och Trafikverket i omradet kring Arendal. Matningarna har genomforts
utspritt mellan ar 2015 och 2022.

Trafikfloden redovisas som arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) vilket avser
medelvardet av dygnstrafikflodena i ett gatusnitt for helgfria vardagar under
aret. Andelen tung trafik, uttryckt i procent av den totala trafiken, redovisas
ocksa. Trafikverket redovisar sina méatningar i arsdygnstrafik (ADT), i figuren har
dessa matningar schablonmassigt omvandlats till AMVD for att underlétta
jamforelser. Vid omvandling har faktor 0,9 nyttjats (AMVD = ADT / 0,9).

Trafikflode fran senast
genomfdrdatrafikméatningar

17: 28 200 [9 %]
17: 31900 [12 %]
17: 18 900 [8 %)

194900~ %] 22: 3700 [26 %)

17: 16 800 [6 %) 17:33 300 [11 %]

22: 3200 [44 %)
20: 44 100 [20 %]

22:1600[46 %) 22: 480038 %]
19: 1200 [- %]
) o ) 15: 6200 [14 %]
22210050 %) 22: 4200 [46 %) 15: 2 900 [45 %] °
15: 7 800 [14 %]

T 15:450043 % |

15: 5200 [50 %]

19:2 700 [- %]

22:7700[31 %]

AR: AMVD [tung %] 15:2800[17 %)

AR: ADT omréknat till AMVD [tung %]

Figur 8. Trafikfloden fran senast genomforda trafikméatningar i omradet kring Arendal. Redovisade
trafikfloden avser summan av trafiken i bada riktningar. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad,
Lantméateriet geodatasamverkan

Som en féljd av att mataren varierar mellan &r 2015 och 2022 férekommer olika
infrastrukturella forutsattningar vid de olika mattillfallena. Exempelvis 6ppnades
Sorredsmotet &r 2019 och Arendalsvagens anslutning till Torslandavagen
stangdes under samma ar. For att jamna ut skillnaderna i matar har i Figur 9

1 Anvisning for trafikmangder i planeringsarbetet, Goteborgs Stad, 2023 (Dnr: SBF-2023-00777)
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effekten av de infrastrukturella skillnaderna uppskattats med hjalp av GSM och
adderats till berérda trafikmatningar.

"Dagens” trafikflode

Trafikflode efter bl.a. stangning av
korsning Arendalsvagen-Torslandavéagen

och ombyggnation av Sérredsmotet

]

wiaiallu] 3700 [26 %]
16 800 [6 %] 33300 [11 %]

44 %
3200 [44 %) 44100 [20 %)
2400 [37 %]

1600 [46 %] %800 [38 %]
9 8400 [14 %)
410050 %] 4200 146 %] 3000 (45 %] Heoneon |

] 11 400 [14 %]
4400 [43 %)

2700 [- %) I 5200 [50 %]
7700 [31 %]

1200 [- %]

4400 [17 %]

AMVD [tung %]

Figur 9. "Dagens” trafikfloden efter att beraknade trafikflodesférandringar, som foljd av 6ppnandet
av Sorredsmotet och stangning av korsningen Arendalsvagen-Torslandavagen, adderats till ldre
trafikmatningar. Kartunderlag: ©G6teborgs Stad, Lantméateriet geodatasamverkan

2.1.2 Kollektivtrafik

Arendal trafikeras i nulaget (2023) av sex busslinjer som angor ett flertal
hallplatser i omradet spritt 6ver dygnet. Linjer och dess strackningar har
hamtats fran Vasttrafiks system i verktyget Remix och redovisas i Figur 10.
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Figur 10. Kollektivtrafiklinjer som angor Arendal och hallplatsers ungefarliga placering. Arendal
Portal markerad i figur. Kélla: Vasttrafik (Remix)

Antalet turer per linje har hamtats ur Vasttrafiks tidtabeller for vinter/var 2023 for
hallplats Arendal Portal vilken angérs av samtliga linjer. Antalet turer
sammanstalls i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Antal turer i maxtimmar samt dygn vid hallplats Arendal Portal. Vissa turer terminerar och
vissa startar vid denna hallplats.

Turer mellan 07 och 08 Turer mellan 16 och 17 Turer per dygn
Linje Lage A Lage B  Total Lage A LageB  Total | L4ge A LaégeB Total
32 4 4 8 5 4 9 67 67 134
128 0 4 4 7 0 7 16 16 32
129 2 0 2 0 2 2 5 6 11
148 2 2 4 2 2 4 12 12 24
178 0 0 0 0 0 0 2 2 4
184 2 1 3 2 2 4 14 14 28
21 26 233

Vissa av turerna som lamnar Lage A for utfarter fran omradet kan trafikeras
med samma buss frdn annan linje som slutar vid Lage A. Antalet bussar som
rér sig i omradet motsvarar saledes inte antalet turer. Omfattningen av
samnyttjande har inte klarlagts.
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2.1.3 Jarnvag

Utover vagbunden trafik forekommer dven godstrafik via jarnvag i omradet.
Enligt uppgifter fran Goteborgs Stad forekommer fyra aktorer med rétt att nyttja
spéren. Antal passager manadsvis och under en vardag redovisas for de tva
mest narbelagna sparen i Figur 11. Enligt uppgift fran Goteborgs Stad ror sig en
stor del av den sparbundna trafiken i systemet nattetid.

Sparbunden godstrafik
[ungefarligt antal]

Ménad: 160
Vardag: 8

Ménad: 110
Vardag: 5-6

Figur 11. Antal godstag pa jarnvag i Arendal. Kalla: Goteborgs Stad, Kartunderlag: ©Géteborgs
Stad, Lantmateriet geodatasamverkan

2.2  Framtida trafik Arendal och hamnar

2.2.1 Biltrafikalstring

Trafikalstring i modellen for framtiden utgar frdn basprognosen 2040. For
trafikalstring till Arendal justeras alstringen i basprognosen for att motsvara
basarets nivaer och till detta adderas beréknad tillkommande trafik.

For tillkommande trafik till Arendalsomradet har underlag hamtats in fran
Goteborgs Hamn avseende uppskattad trafikalstring till farjeterminaler samt
nettoférandring vid flytt av farjeterminaler. Utéver hamnens verksamhet har
dven alstring till exploatering av logistikverksamhet i Arendalsomréadet
berdknats. Exploatering av logistikverksamheten avses enligt uppgift
genomfoéras inom befintlig detaljplan och utgor séledes en forutsattning for den
studerade detaljplanen, hamnverksamhet i Arendal, och inkluderas i JA40.
Tillkommande trafik redovisas nedan.
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Trafikalstring logistikverksamhet

Enligt planen avses 135 500 kvm BTA logistikverksamhet uppféras inom
omradet vaster om Arendalsvagen, se Figur 12.

N

AR’

Figur 12. Skrafferat omrade avser nyexploatering. Kalla: Platzer

127 m?

Exploatoérens konsult har sedan tidigare beréknat tillkommande trafik till
logistikverksamheten?. Berakningen redogér for 36 fordonsrdrelser per dygn
och 1 000 kvm BTA for logistikverksamheten, totalt cirka 4 900 tillkommande
fordonsforflyttningar per dygn. Detta beddms som hdgt raknat och alstringen
har inom detta projekt raknats om.

Omrakningen av trafikalstring har gjorts med underlag fran tidigare analys och
alstringssiffror fran Stadsbyggnadsférvaltningens tidigare utredningar.
Omrakningen resulterar i cirka 1 650 fordonsférflyttningar per dygn och
redovisas i Tabell 2. Denna trafikalstring inkluderas i JA40.

2 Trafikalstringsanalys Arendal, GFS Konsult, 2023
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Tabell 2. Trafikalstringsberakning for tillkommande logistikverksamhet samt kalla for

parametervéarden.
Exploatering | Personbilar / | Lastbilar / | Personbilar |Lastbilar | Totalt |Andel
Logistik 1 000 m2 1 000 m2 fordon |tung
trafik
135 500 8 4 1084 542 | 1626 33 %
Platzer Underlag for logistik fran
Stadsbyggnadsforvaltningen

Trafikalstring farjeverksamhet

Nuvarande och tillkommande trafik till farjeterminaler har sammanstallts av
Goteborgs Hamn som helhet samt som nettoférandring vid placering i Arendal.

Ar 2040 vantas cirka 1 000 - 1 200 personbilar och 800 - 1 300 lastbilar per
dygn resa med farjor till Danmark och Tyskland. Utéver resor med farja
férekommer &ven personbilsresor for personal, fordon som ska hamta eller
lamna passagerare samt fordon som parkerar och dar resenaren sedan
fortsatter till fots. Utan en flytt av farjeverksamheten véantas cirka 800 lastbilar
per dygn trafikera befintlig hamnverksamhet i Arendal ar 2040.

For att mojliggora utvardering av flytt av farjeterminaler har trafikalstringen
kopplat till farjor lagts till i basaret samt JA40 for dagens farjelager vid
Majnabbehamnen och Masthuggskajen. For detta har trafiken som kopplas till
farjeverksamheten behovt delas mellan Tysklands- och Danmarkstrafiken. Den
farjerelaterade trafiken fordelas mellan modellens zoner, och darigenom pa
modellens vagnat, efter uppgifter frdn Stena Line for personbilstrafiken och fran
Trafikverket for lastbilstrafiken3. Denna trafik tas bort i UA40 nar
farjeverksamheten flyttas till Arendal.

En flytt av farjeverksamheten och darpa foljande forandrad hamnverksamhet i
Arendal bedéms mellan ar 2023 och 2040 medféra ett nettotillskott pa mellan

1 000 och 1 200 personbilar per dygn samt 0 och 500 lastbilar per dygn i
Arendal som ska eller kommer med farjor. Utéver trafik till och fran farjor
tillkommer ett tillskott pa cirka 500 personbilsforflyttningar per dygn som utgors
av personal-, hamta/lamnaresor och parkerande fordon. De cirka 500
personbilsforflyttningarna for personal, hamta/lamna och parkerande fordon har
beraknats utifrn ett nettotillskott p& 160 parkeringsplatser vid flytt av terminaler.
Totalt berdknas ett nettotillskott av trafik till foljd av férandrad hamnverksamhet
pa cirka 2 200 fordonsforflyttningar per dygn ar 2040.

Antalet resenarer, framst till Danmarksfarjan, som anlander med bil kan vantas
vara hogre vid placering av farjeterminalen i Arendal jamfért med dagens lagen
narmre centrala Goteborg. Detta d& narheten till varierande kollektivtrafik
forsamras och att fler cyklar och gar i den centrala staden. | vilken utstrackning
har inte faststallts men effekten bedéms helt eller delvis rymmas inom det extra
tillskottet pa 500 personbilar per dygn.

For att kunna utvardera en flytt av trafik fran Majnabbehamnen och
Masthuggskajen till Arendal i UA40 hanteras tillkommande tung trafik i Arendal
som det totala antalet tunga fordon, 1 300 per dygn, som ska eller kommer med
farjorna. Nettoférandringen i Arendalsomradet var angiven till mellan 0 och 500
lastbilar per dygn som en féljd av flyttade farjeterminaler. For att nd en
nettoférandring motsvarande 500 fordon per dygn vid flytt av 1 300 lastbilar

3 Kartlaggning av lastbilstransporter i bronamnar langs syd- och vastkusten. Resultat
fran intervjuer med 2 500 lastbilschaufférer (TRV 2018/57804)
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minskas i stallet befintlig tung trafik med 800 fordon. Dessa 800 antas férenklat
ersattas av de flyttade 1 300 fordonen.

Trafik som kopplas till farjeverksamheten redovisas i Tabell 3. Tillkommande
resor for personal, hamta/lamna och parkerande fordon redovisas separat.
Denna trafik inkluderas @ven nar farjetrafiken nyttjar dagens lagen for att
undvika att effekten av flytten 6verskattas.

Tabell 3. Trafikalstring till respektive farjelager per scenario, +XXX motsvarar tillagg fér personal
och hamta lamna. [antal fordon]

Scenario | Tyskland | Danmark | Arendal

Basar 550 + 240 | 1 100 + 240 0
JA40 850 + 240 | 1 650 + 240 0
UAX40 0 02500 + 480

Trafik kopplat till farjeverksamheten har i underlag angetts i ADT. Vid kontroller
av statistik fran Danmarksfarjan okar resandet med personbil under helgen
samtidigt som transporter minskar. Summerat ligger det totala resandet relativt
jamt dver veckan och trafik angivet i ADT har i modellen hanterats utan
justering.

2.2.2 Trafikfloden for miljoberakningar
Trafikfloden for miljoberakningar redovisas uppdelat for JA40, UA40, UAb40,

UAc40 samt UAd40. Vid miljdberékningar ska trafikfldden uttryckt i ADT nyttjas.

Schablonméssigt antas ADT motsvara 90 % av AMVD och kan berdknas som
ADT = 0,9*AMVD. Fér Trafikverkets vagar har andelen tung trafik réaknats upp
baserat pa den forvantat kraftigare tillvaxt inom transporter som redovisas i
Trafikverkets trafikupprakningstal®. Trafikfloden pa fler vagar aterfinns i Bilaga
1.

4 Trafikupprakningstal - Vaganalyser trafikutredningar och buller 230401 (TRV 2017/111007)
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JA40

Trafikfloden for jamforelsealternativet 2040 redovisas i Figur 13. |
berakningarna har Hamneviksvagen som kopplar Arendalsomradet norrut mot
Syrhalamotet hallits 6ppen for allman trafik och ar ett mojligt val for
fordonstrafiken. Vagen ar idag skyltad som endast fordon med tillstand men
anvands enligt uppgift fran fastighetsagare av flera som arbetar i omradet och
inte enbart trafik med tillstand.

| Jamférelsealternativ 2040

30500 [10 %]
41300 [13 %)
21900[9 %] S
-
5700(30 %] 3800 [26 %]
19 000 [7 %] 41500 [10 %)
3900 [44 %] 43100 (22 %]
2900 [37 %)
2100 [46 %] 5400 [38 %)
L0 [co00 6% ] pro0iew |
o, 9700 [14 %]
4500 [50 %] 4600 [46 %] 3700 [45 %] 9
13 600 [14 %]
4800 [43 %] ]
3700 [30 %] 5600 [50 %)
9600 [31 %]

4600 [17 %]

AMVD [tung %]

Figur 13. Trafikfloden for JA40 [AMVD]. Kartunderlag: ©Géteborgs Stad, Lantméateriet
geodatasamverkan
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UA40

| Figur 14 redovisas trafikfloden nar farjeverksamheten flyttas fran
Majnabbehamnen och Masthuggskajen. | modellen angor en stérre del av den
tilkommande trafiken hamnomradet via Oljevagen fran Ivarsbergsmotet. Vid
tidigare analyser har detta beddomts som ett kansligt ruttval som ar beroende av
skyltning och upplevd restid. Modellen letar specifikt efter den snabbaste vagen
av samtliga tillgangliga vagar och det faktiska vagvalet for resenarer kan avvika
fran det av modellen uppskattade vagvalet. Redovisat flode utgor sdledes
endast en framtida mdjlighet av flera.

| Utredningsalternativ 2040

30500 [10 %]
41100 [13 %]
21900[9 %] ;
c.
9900 150:3%) 3800 [26 %]
19000 [7 %) 41300 [10 %]
3800 [44 %
T
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o, 10 700 [14 %]
4400 [50 %) 4500 [46 %] 3600 [45 %] 2
16 100 [14 %]
4800 [43 %] ]
3500 [30 %) 5600 [50 %)
12100 [31 %)
6100 [17 %]

AMVD [tung %]

Figur 14. Trafikfloden for UA40 [AMVD]. Kartunderlag: ©Géteborgs Stad, Lantmateriet
geodatasamverkan

Flytten av farjeterminalerna paverkar vilka vagar som belastas. | Figur 15
redovisas skillnaden mellan JA40 och UA40 och i modellen beddéms framfor allt
E45 stder om Gota alv avlastas och Lundbyleden fa en dkad belastning.

Pa E45 vast om Gullbergsmotet &r minskningen cirka 2 600 fordon per
vardagsdygn vilket kan jamféras med Goteborgs Stads matning pa strackan ar
2016 motsvarande 61 000 fordon per vardagsdygn eller modellens prognos for
ar 2040 motsvarande cirka 106 000 fordon per vardagsdygn. For Lundbyleden
motsvarar 6kningen cirka 2 100 fordon vilket kan jaAmféras med Trafikverkets
matning ar 2019 motsvarande cirka 52 600 fordon per vardagsdygn eller
modellens prognos for ar 2040 motsvarande cirka 70 200 fordon per
vardagsdygn.

Den dkade belastningen via Hamneviksvagen i figuren ar enbart en foljd av
begransningar i hur trafiken kan styras i modellen dar den tillkommande trafiken
inte enbart sker till terminalen utan spritt i omradet, denna 6kning i trafik kopplas
manuellt till Oljevagen som 6vrig 6kning. Den resulterande minskningen av
trafik p& Hamneviksvagen efter att trafik till farjor hanterats manuellt i UA40
kopplas till att en andel av de 800 lasthilar som trafikerar dagens
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hamnverksamhet i Arendal och som tas bort i modellen nyttjar Hamneviksvagen
som in-/utfart.
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Figur 15. Foérandrat vagval mellan JA40 och UA40. Bandbredd indikerar férandringens storlek. En
okning av trafik visas i rott och minskning i gront.
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UADb40

| Figur 16 redovisas trafikfloden da Sorredslanken introduceras i
utredningsalternativet. Sérredslanken bedéms av modellen ha en lokal effekt
vilket kan ses i Figur 17 och avlastar framst Kéarrlyckegatan. Det slutliga
nyttjandet av vagen kan dock paverkas av vilken vag som skyltas mot
farjetrafiken eller som upplevs smidigast att kora, effekter som inte fangas i
modellen.

Antas att viss styrning av farjerelaterad trafik till/fran Sorredsléanken ar majlig
ses en annan belastning. Vid styrning har en mgjlighet att styra 70 % av
farjetrafiken via S6rredsmotet antagits. Styrning eller ingen styrning av trafiken
medfor ett spann i trafikméngderna som nyttjar delar av vagarna, spannet
redovisas i Figur 18.

|Utredningsalternativ B 2040]
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Figur 16. Trafikfloden for UAb40 [AMVD]. Kartunderlag: ©Géteborgs Stad, Lantméteriet
geodatasamverkan
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Figur 17. Foérandrat vagval mellan UA40 och UAb40. Bandbredd indikerar férandringens storlek och
en okning av trafik visas i rott och minskning i gront.

Utredningsalternativ B 2040
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Figur 18. Trafikfloden for UAb40 med och utan styrning via Sérredslanken [AMVD utan / AMVD
med]. Kartunderlag: ©Go6teborgs Stad, Lantméteriet geodatasamverkan
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UAc40

| Figur 19 redovisas trafikfléden om Hamneviksvagen stangs av fér genomfarter
i utredningsalternativet. Syrhalamotet och koppling till verksamheter i norr halls
fortsatt 6ppen.

Avstangningen beddéms av modellen framst innebéra en dverflyttning av trafik
fran vag 155 mellan Syrhalamotet och Ytterhamnsmotet till det lokala vagnatet,
vilket kan ses i Figur 20. P& det lokala vagnatet okar trafiken framst pa
Hjartholmsvagen men okningen ar osaker och beroende av vilken mal-
[startpunkt respektive fordon har i omradet.

Stangningen av Hamneviksvagen paverkar inte trafik till/fran farjorna utan utgor
endast en omfdrdelning av 6vrig trafik i Arendal. Nettoféréandringen bedéms
saledes vara lika stor &ven utan forandrad hamnverksamhet.

|Utredningsalternativ C 2040]
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Figur 19. Trafikfloden fér UAc40 [AMVD]. Kartunderlag: ©Géteborgs Stad, Lantméteriet
geodatasamverkan
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Figur 20. Foérandrat vagval mellan UA40 och UAc40. Bandbredd indikerar foréandringens storlek och
en 6kning av trafik visas i rott och minskning i gront. Delar av férandringen utgdrs i modellen av
fordon med start-/malpunkt i farjeterminalen. Dessa péverkas inte stangningen och denna
forandring hanteras darfér manuellt.
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UAd40

| Figur 21 redovisas trafikfloden da atgarder i UAb40 och UAc40 kombineras
med eller utan styrning av farjerelaterad trafik. Den av modellen bedémda
forandringen kan ses i Figur 22.

Endast stdngning av Hamneviksvéagen och 6ppning av Sorredslanken bedéms
inte paverka trafik till/fran farjor utan utgér endast en omférdelning av 6vrig
trafik. Denna omférdelning beddms vara lika stor &ven utan férandrad
hamnverksamhet. Styrning av farjerelaterad trafik via Sorredslanken medfor
dock ett spann i trafikmangderna som nyttjar delar av vagarna vilket syns i
figuren.

Utredningsalternativ D 2040
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Figur 21. Trafikfloden for UAd40 med och utan styrning via Sérredslanken [AMVD utan / AMVD
med]. Kartunderlag: ©Goéteborgs Stad, Lantmateriet geodatasamverkan
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Figur 22. Foérandrat vagval mellan UA40 och UAd40. Bandbredd indikerar féréandringens storlek och
en okning av trafik visas i rott och minskning i gront. Delar av férandringen utgérs av fordon med
start-/malpunkt i farjeterminalen, denna forandring hanteras manuellt och varierar beroende pa om
trafik styrs eller ej.

2.2.3 Trafikfloden for dimensionering

Enligt Géteborgs Stads anvisningar ska vagtrafiknatet dimensioneras for
trafikfloden enligt Hallbarhetsscenariot, en basprognos dar styrmedel och
atgarder infors for att minska det generella resandet med bil for att na effektmal
kopplade till Trafikstrategi 2035.

For att bedéma potentialen att trafiken paverkas av styrmedlen och atgarderna i
hallbarhetsscenariot har Arendalsomradet alstring jamforts med och utan att
dessa infors. En summering av skillnaden i matriserna visar endast pa en 3 %
minskning av fordonsrorelser till Arendalsomradet mellan basprognos hég och
Hallbarhetsscenariot. Minskningen anses vara for liten for att kunna
sakerstéallas.

Den dimensionerande situationen bedoms i stéllet utifran floden for
miljoberakningar. Detta har beddmts utgdras av timmen som foljer efter
eftermiddagsankomsten for farjan fran Danmark dar underlag fran Géteborgs
Hamn uppgett en ankomst vid 15:15 och en témningstid pa 20-30 minuter.
Témning av farja sker mer koncentrerat an angéring och bedéms stressa
vagnatet mer. Den dimensionerande situationen beskrivs mer ingdende senare
i avsnitt 3.2.
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3  Mikroanalys

Mikroanalysen genomfors pa en mer detaljerad niva och omfattar i huvudsak
den korsningspunkt dar trafik till och fran farjeterminalen ansluter till det
befintliga vagnatet, korsningen Arendals Allé — Oljevagen. Analysen genomfors
genom simulering samt pa nagot grovre niva i Capcal. Resultatet kan anvandas
for att utvardera kapaciteten i foreslagen korsningsutformning.

3.1 Trafikforslag

| Figur 23 redovisas en skiss av farjeterminalens majliga anslutning till det
overgripande vagnatet. Forslaget utgors av en tvafilig cirkulationsplats som
ersatter dagens trevagskorsning. En ny vag fran farjeterminalen ansluts in till
cirkulationsplatsen och utgor ett fiarde ben. Cirkulationsplatsen korsas aven av
ett industrispar som troligt kommer skyddas av bommar.

Figur 23. Trafikforslag for ny korsningsutformning i korsningen Oljevagen - Arendals Allé med ny
anslutning fran farjeterminal. Kalla: Géteborgs Stad

Trafikforslaget som redovisas ovan utgdr grunden for vad som testas i
mikroanalysen.

3.2 Dimensionerande situation

Vid beddmning av dimensionerande situation har hansyn tagits till
dygnsfordelningen av dagens trafik vid narliggande matplatser, tagpassager
och en tankbar framtida farjetrafikering.

3.2.1 Dagens dygnsférdelning

Dagens dygnsfordelning har studerats vid matningar genomforda av Géteborgs
Stad pa Oljevagen norr respektive séder om Arendals Allé &r 2022 samt i
Trafikverkets tvd mest narbelagna matningar pa vag 155 / Torslandaviagen med
uppgifter per timme. Trafikverket genomférde matningar pa vag 155 under ar
2021. Ar 2021 tillhor ett av de &r d& trafiken pa svenska vagar kan ha paverkats
av Coronaviruspandemin och for att inte riskera att utvéardera en
dygnsfordelning som paverkats av det da rddande laget har dven tidigare
matningar fran ar 2017 inkluderats pa dessa vagar.
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Dygnsfordelning for vardagsdygnstrafiken pa vag 155 / Torslandavagen
redovisas i Figur 24 och Figur 25. Dygnsférdelningen for vardagsdygnstrafiken
pa Oljevagen redovisas i Figur 26.

Dygnsférdelning v155 vast om Syrhalamotet
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Figur 24. Dygnsférdelning av genomsnittlig vardagsdygntrafik &r 2017 och 2021 pa vag 155 vast om
Syrhalamotet.

Dygnsfordelning vl55 vast om Ytterhamnsmotet

4000
3500
3000
2500
2000
1500

Antal fordon

012 3 456 7 8 91011121314151617181920212223
Timme

)17 vardag e=—2021vardag

Figur 25. Dygnsfordelning av genomsnittlig vardagsdygnstrafik ar 2017 och 2021 pa vag 155 vast
om Ytterhamnsmotet.
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Dygnsfordelning Oljevagen norr/s6der om
Arendals Allé
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Figur 26. Dygnsférdelning av genomsnittlig vardagsdygnstrafik i juni &r 2022 pa Oljevagen norr
respektive séder om Arendals Allé.

Genom att studera dagens dygnsfoérdelning av vardagsdygnstrafiken kan ses att
trafiken ar som storst i timme 15 till 16 pa det 6vergripande vagnatet (vag 155)
vid savéal matningen ar 2017 som ar 2021. Timme 15 till 16 ar aven den timme
da trafiken ar som storst pa Oljevagen stder om Arendals Allé. P& Oljevagen
norr om Arendals Allé ar flodet som stdrst under férmiddagen men den
genomsnittliga trafiken i punkten visar inte pa lika tydliga toppar och
formiddagens och eftermiddagens trafik ar snarlika.

3.2.2 Tidtabell tag

Arendals Allé och aven framtida utfart fran farjeterminalen korsas av ett
industrispar. | underlag fran Goteborgs Hamn listas sex tidsfonster da tagen
idag kan passera. Tidsfonstren utgors av klockan 05:00-06:00, 07:00-08:00,
10:00-11:00, 16:30-17:30, 19:30-20:00 samt 22:00-23:00. Idag passerar max ett
tag per tidslucka och vardag och en passage tar mellan 2 och 3 minuter. Det
finns en ambition att mangden gods som ska transporteras med tag ska oka i
framtiden men prognos saknas for hur manga fler tag detta kraver eller om fler
tidsfonster kréavs.

De tidsfonster som férekommer i underlaget frin Goteborgs Hamn avviker fran
uppgifter om att en stor del av tagtrafiken passerar nattetid (se avsnitt 2.1.3).
Uppgifter fran Goteborgs Hamn avser den specifika delstrackan genom den
studerade korsningen och uppgiften om att en stor del av den sparbundna
trafiken ror sig nattetid har bedomts galla pa ett mer generellt plan. Fér den
studerade korsningen nyttjas for kapacitetsanalyser darfor uppgifter fran
Goteborgs Hamn.

3.2.3 Farjetrafik

En tankbar framtida tidtabell for farjor har erhallits i underlag fran Goéteborgs
Hamn och visas i Tabell 4. Den foreslagna trafikeringen motsvarar en 6kning i
antalet avgadngar med Danmark som destination fr&n dagens 4 turer under en
normal vardag till 6 turer, antalet turer for Tysklandsfarjan kvarstar.

Sweco | PM Trafikanalys Férandrad hamnverksamhet Arendal

Uppdragsnummer 30055727

Datum Ver

Dokumentreferens PM Trafikanalys Arendal _240109.docx 29/95



Tabell 4. Tidtabell for farjetrafiken ar 2040.

Fran / Till Ankomst Avgang
Danmark 03:15 04:00
Danmark 07:15 08:00
Tyskland 08:45 18:25
Danmark 11:15 12:00
Danmark 15:15 16:00

Danmark 19:15 20:00

Danmark 23:15 00:00

Fran underlaget har aven information om incheckning och témning for
respektive farjelinje hdmtats. Aktuella tider kan ses i Tabell 5.

Tabell 5. Tider da incheckningen &r 6ppen samt tid det tar att tomma en farja for respektive
farjelinje.

Farjelinje Incheckning Uttdmningstid
Danmark 1,5- 0,5 timmar innan avgang 20 — 30 minuter fran ankomst
Tyskland 3 — 1 timmar innan avgang 30 — 60 minuter fr&n ankomst

3.2.4 Sammanvagning av dimensionerande situation

Fran information om befintlig trafiks dygnsfordelning, tidtabell for tdgen och
farjetrafikeringen har den dimensionerande situationen bedémts infalla mellan
klockan 15 och klockan 16 under en vardag. Under denna timme &r trafiken
som storst pa det Gvergripande vagnatet och pa den stdrre lokalgatan.
Samtidigt som trafikméngderna ar som hdgst férekommer @ven en ankomst av
farja frAin Danmark som ska tommas samt trafik som ska checka in for resor
mot Danmark och Tyskland.

Mellan klockan 15 och klockan 16 aterfinns inget fonster for tagpassage och det
narmsta angivna fonstret infaller mellan 16:30 och 17:30. | normala fall
sammanfaller darmed ingen tagpassage med den dimensionerande situationen.
Ett tdg som anlander nagot tidigt alternativt en justering i tidtabellen kan dock
medféra att dessa sker samtidigt. Som kénslighetsanalys testas darfér den
dimensionerande situationen med en tagpassage.

Timmen mellan klockan 7 och klockan 8 omfattar inte lika stora trafikmangder
men sammanfaller med en ankomst av farja, en incheckning for en avgang mot
Danmark samt en mojlig thgpassage. Denna situation, fransett tagpassage,
testas dvergripande i Capcal och jamforts mot timme 15 — 16.

3.3  Nedbrytning fran dygn till timme

Trafikfloden pa dygnsniva for dimensionering utgors, som tidigare redovisats, av
det trafikflode som anvands for miljoberékningar. Dessa fléden redovisas i
avsnitt 2.2.2. Vid nedbrytning till trafikfloden for den dimensionerande
situationen har berakningarna utgatt fran flodet i JA40 samt férandring till UA40
respektive UAd40. Nedbrytningens olika steg listas nedan.

» Uttag frdn makromodell

« Uttag av dygnsflode for JA40 och sammanstalining av OD-matris pa
dygnsniva frAn modell
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» Korrigering av OD-matris dygn

« OD-matris frAn modell korrigeras med hansyn till redovisat flode for
JA40 pa dygnsniva efter korrigering mot trafikmatningar

* Fordelning timme JA40

« Utgdende fran timandelar for trafiken vid trafikméatningar bildas en
OD-matris som representerar timme 15 — 16

» Justering for UA40 alternativt UAd40

*  OD-matris for en timme justeras for att motsvara UA40 genom att
dra bort en andel av den minskade generella lastbilstrafiken till
hamnen och darefter addera berdknad andel av dygnstrafiken till
farjeverksamheten

*  OD-matris for en timme justeras for att motsvara UAd40 genom att
utvardera forandring i modellen pé dygnsniva omvandiat till timme
mellan JA40 och UAd40 (exklusive farjerelaterad trafik) och darefter
addera beraknad andel av dygnstrafiken med eller utan styrning

3.3.1 Farjeverksamhetens trafikvariation

Totalt kopplas cirka 3 000 fordonsrorelser till farjeverksamheten per dygn
fordelat pa cirka 1 700 personbilar och 1 300 lastbilar. Utgdende fran tidtabell
och uppgifter om inchecknings- och tomningstider samt en generell dygnsandel
for respektive turtyp for Danmarkstrafiken (Morgon/Férmiddag,
Eftermiddag/Kvall samt Natt) harledd fran generella belaggningar erhallna fran
Goteborgs Hamn har dygnstrafiken brutits ner pa en uppskattad kvartsniva
under den studerade tiden. Detta inkluderar aven uppvarmningskvarten vid
simulering.

Eftermiddag
Under eftermiddagens dimensionerande timme (15 — 16) samt kvarten innan
paverkas farjerelaterad trafik av:

» En ankomst frdn Danmark klockan 15:15 med tomningstid p& 20 — 30

minuter

« En avgang till Danmark klockan 16:00 med incheckning mellan 14:30
och 15:30

«  Avgang till Tyskland klockan 18:25 med incheckning mellan 15:25 och
17:25

Toémning och incheckning har antagits ske jamnt under tillganglig tid. Témning
av Danmarksfarjan har antagits ske mellan klockan 15:15 och 15:45.
Incheckning fér avgang mot Danmark ar éppen innan uppvarmningskvarten och
kvarvarande 75 % foérdelas mellan klockan 14:45 och 15:30. For incheckning for
avresa mot Tyskland férdelas 25 % av trafiken mellan klockan 15:30 och 16:00.

For avgang mot Tyskland utgér detta 25 % av dygnets totala avgaende trafik da
trafikeringen endast bestar av en farja per dygn. For trafik till/frain Danmark
beréaknas eftermiddagsturen sté for 15 % av dygnets ankommande
personbilstrafik, 24 % av ankommande lastbilstrafik, 21 % av avgaende
personbilstrafik och 16 % av avgdende lastbilstrafik.

Férmiddag
For att kunna kontrollera formiddagen har motsvarande sammanstallining
genomforts for timmen 7 — 8 samt kvarten innan. Tidsperioden paverkas av:
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«  En ankomst frdn Danmark klockan 07:15 med tomningstid p& 20 — 30
minuter

« Enavgang till Danmark klockan 08:00 med incheckning mellan 06:30
och 07:30

Témning av Danmarksfarjan har antagits ske jamnt mellan klockan 07:15 och
07:45. Incheckning for avgang mot Danmark ar 6ppen innan
uppvarmningskvarten och kvarvarande 75 % fordelas jamnt mellan klockan
06:45 och 07:30.

En morgontur for Danmarksfarjan har beraknats sta for 21 % av dygnets
ankommande personbilstrafik, 5 % av ankommande lastbilstrafik, 24 % av
avgaende personbilstrafik och 9 % av avgéende lastbilstrafik.

3.3.2 Resulterande trafikfloden

Vid nedbrytning av fordonsflode foér UA40 fran dygn till timme 15 till 16 gar flodet
fran flode som redovisas i Figur 27 till flode som redovisas i Figur 28. Trafik
kopplad till de tillkommande 160 parkeringsplatserna, som namnts tidigare i PM,
kopplas till Arendals Allé, 6vrig farjerelaterad trafik kopplas till den nya vagen.
Flode uppdelat pa kvartniva redovisas i Bilaga 2.

I Korsningsflode vardagsdygn UA40 I \\\\\

Oljevagen Norr
Fléde in: 2300
Flode ut: 2200

L

Arendals Allé
Fléde in: 5900
Flode ut: 5800

Oljevagen Syd
Flode in: 6000
Fléde ut: 6200

Ny vig
Flode in: 1300
Flode ut: 1300 \

Figur 27. Fordonsflode for UA40 i korsningen Oljevagen-Arendals Allé under ett vardagsdygn.
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Korsningsflode medel 15:00-16:00 | \\\\

Oljevagen Norr
Hoger: 120
Rakt: 0
Vanster: 50
aas
> 2
'y
———— |
|
—ras \ N Oljevégen Syd
= AN R
_\ \ N Hoger: 30
[T P, S N Arendals Allé H 3 \ Rakt: 270
alla| Hosero N \ Vénster: 190
Rakt: 610 N /
Vanster: 160 N \
-~

- N

s Ny vag

— . —] Hoger:160 \
4 LSS ———] Rakt:0
Vénster: 0

Figur 28. Genomsnittligt fordonsflode for UA40 i korsningen Oljevagen-Arendals Allé mellan klockan
15 och 16 efter nedbrytning fran dygnsflode.

I Figur 29 och Figur 30 redovisas motsvarande for UAd40 med respektive utan
en styrning av 70 % av farjerelaterad trafik till/fran Sorredsmotet.

I Korsningsflode vardagsdygn UAd40 I \\\\\

Oljevagen Norr
Fléde in: 3500 / 4500
Fléde ut: 2600/ 3600

Arendals Allé
Flode in: 6300
Flode ut: 6300

N
N N / Oljevagen Syd
i, 55 Fléde in: 6100/ 5100
Fléde ut: 7000/ 5900

=

Ny vag
Flode in: 1300
Fléde ut: 1300 \

Figur 29. Fordonsflode for UAd40 i korsningen Oljevagen-Arendals Allé under ett vardagsdygn
[AMVD utan styrning / AMVD med styrning].

Sweco | PM Trafikanalys Férandrad hamnverksamhet Arendal

Uppdragsnummer 30055727

Datum Ver

Dokumentreferens PM Trafikanalys Arendal _240109.docx 33/95



SWECO ﬁ

Korsningsflode medel 15:00-16:00 \\
[utan / med styrning]

Oljevagen Norr
Héger: 150/ 180
Rakt: 0/130
Vénster: 120

<
Oljeva
— \ AR .]evasen Syd
‘\ \ N Hoger: 30
Arendals Allé ':' \ Rakt: 280/ 250

Hoger 0 N Vinster: 180/ 60
Rakt: 610/ 600 N —
=TT 7o o | Vinster:220/230 N S
= N
ey Ny vég
.~ ] Hoger:160/50 \

L Rak:0/110
Vinster: 0

Figur 30. Genomsnittligt fordonsfléde for UAd40 i korsningen Oljevagen-Arendals Allé mellan
klockan 15 och 16 efter nedbrytning fran dygnsfléde [utan / med styrning].

Andel tung trafik har for trafik utan mal vid farjeterminalen baserats pa
tillgangliga trafikméatningar. Andelen av den tunga trafiken som utgérs av tung
trafik med slap har hamtats fran Trafikverkets matningar pa Torslandavagen.
Totalt utgors 47 % av tung trafik utan mal vid farjeterminalen av tung trafik med
slap. For trafik till/frén farjeterminalen baseras andel tung trafik pa
farjeverksamhetens trafikvariation som beskrivits ovan.

Utdver personbilar och lastbilar férekommer aven busstrafik mellan klockan 15
och 16. Efter matchning mot tidtabell av turer som slutar och startar i omradet
resulterar detta 8 bussar in till Arendals Allé och 11 bussar ut frAn Arendals Allé.
Kollektivtrafiken utgor saledes endast en mindre del av den totala trafiken.
Utdver befintlig kollektivtrafik inkluderas aven 2 vandande turistbussar via
Arendals Allé.

For formiddagen (7 — 8) har flodet forenklat antagits vara spegelvant mot
eftermiddagen fransett flode kopplat till farjeterminalen dar flodet utgor cirka 130
fordon fran farjeterminalen och 80 till terminalen.

3.4 Resultat fran Capcal

Inledningsvis genomférdes berékningar av kapacitet i Capcal for flera
trafiksituationer. Resultaten kan ses i Bilaga 3 och indikerar bland annat att det
ar eftermiddagens trafik som ar dimensionerande for korsningspunkten. |
mikrosimuleringen fokuseras darfor pa eftermiddagstrafiken.

3.5 Mikrosimulering

Kapaciteten i trafikforslaget utvarderas for eftermiddagens dimensionerande
timme &ven genom mikrosimulering. | simuleringen kan trafikférslaget
aterskapas mer detaljrikt och variationer i trafikflode under den studerade
timmen inkluderas.
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Den studerade timmen simuleras 10 ganger och resultaten ses som en
sammanvagning av de simulerade timmarna. For varje simulerad timme
justeras aven ett sa kallat slumpfro vilket bland annat paverkar fordons énskade
hastighet, tidpunkten da de kor in i modellomradet och 6nskat avstand till
framférvarande fordon.

Resultat i form av genomsnittliga hastigheter, kdlangder, férdrojningar och
kortider for kollektivtrafik redovisas uppdelat per studerat scenario.

Genomesnittliga hastigheter ger en uppfattning om var i vagnatet
framkomlighetsbrister férekommer. Hastigheten sjunker naturligt i anslutning till
korsningspunkter men véaxer omraden med laga hastigheter langre fran den
naturliga sankningen kan framkomlighetsproblem och darmed kapacitetsbrist
forekomma.

Kolangder éver tid kompletterar hastighetsbilden och kan visa pa hur
trafiksituationen i anslutning till punkten dar kdlangden mats varierar éver tid. Ur
kolangder 6ver tid kan aven medelkdlangd och kdlangdens 90-percentil utlasas.
90-percentilen motsvarar en normal maxkolangd och innebér att kdlangden
uppmaétts som kortare under 90 % av den studerade tiden. Detta &r ett satt att
bortse fran handelser som séllan sker eller som endast sker som foljd av
modellens begransningar. | simuleringsmodellen begransas hur lang ké som
kan uppmatas till cirka 500 meter. Nar kolangderna dessa nivaer ofta kan dven
90-percentilen paverkas.

Fordrojning kompletterar kdlangden och anger hur mycket langre tid till féljd av
framférvarande fordon en resa tagit. Fordrojningen inkluderar inte geometrisk
fordréjning utan anger skillnaden mellan tiden det tog att genomfdra resan i ett
belastat vagnat jamfort med ett vagnat utan andra fordon. En lang ko som &r i
rorelse kan medféra kortare fordrojning &n en kort men stillastdende ko.
Fordréjning noteras nar en resa lamnar den studerade strackan. | de fall da
ingen resa lamnar studerad stracka inom givet tidsintervall kan luckor
forekomma i resultatet.

3.5.1 Simuleringsmodellen

| Figur 31 visas simuleringsmodellen. Modellen bestar i huvudsak av korsningen
som paverkas av trafikforslaget men inkluderar aven narliggande korsning med
Nordatlanten, busshallplatser pa Arendals Allé, angérande vagar samt
industrisparet.
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Figur 31. Mikrosimuleringsmodellen samt modellens zoner.

Modellen bestér av fem zoner med trafik till och frn sig. Zonerna representerar
Oljevagen norr om Arendals Allé (1), Oljevagen dster om Nordatlanten (2),
farjeterminalen (3), Arendals Allé (4) samt Nordatlanten (5).

3.5.2 Jamforelsealternativ

Jamforelsealternativet utgors av trafikforslaget men med trafik motsvarande
innan justeringen vid flytt av farjeterminaler (JA40). Jamforelsealternativet
mojliggor saledes for utvardering av flyttens effekt separat fran utformningens
effekter.

Genomsnittliga hastigheter

| Figur 32 redovisas den genomsnittliga hastigheten for den studerade timmen i
jamforelsealternativet.
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Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,AvgAll [kmy/h]

N -
<

Figur 32. Genomsnittlig hastighet 15:00-16:00 i JA40 [km/h].

Medelhastigheten sjunker fran skyltade hastigheten 50 km/h infér
korsningspunkterna och i anslutning till busshéllplatserna. Inga tecken pa
framkomlighetsproblem kan ses.

Kélangd och férdrdjning

Kdlangder och fordrojning studeras for cirkulationsplatsens tillfarter samt
utfarter fran Nordatlanten och redovisas for jamforelsealternativet i Figur 33 till
Figur 36.
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Koldngdsvariation for ko fran Arendals Allé
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Figur 33. Variationer samt sammanvégda resultat for kélangder och férdrojningar fran Arendals Allé

i JA40.
Kolangdsvariation for ko fran Oljevagen Sydost
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Figur 34. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar fran Oljevagen
Syddst i JA40.
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Kolangdsvariation for ko fran Oljevdagen Norr

Kéldngd [meter]

—] | c—) — c— ] —C,  c—C w— 8 9 10 e Mede| e = e 90%

Fordrajning fran Oljevagen Norr
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Figur 35. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar frdn Oljevagen
Norr i JA40.

K6langdsvariation for ko fran Nordatlanten
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Figur 36. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar frdn Nordatlanten

i JA40.
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Generellt sett halls kberna korta och fordrojningarna laga i samtliga studerade
punkter i jAmforelsealternativet. Vid enskilda tillfallen byggs kder upp men téms
snhabbt ut igen.

3.5.3 Utredningsalternativ

| utredningsalternativet justeras trafiken genom att bland annat trafik till och fran
farjeterminalen introduceras. Till och fran farjeterminalen har efterfragan
bedomts pa kvartsniva och denna variation har aterskapats i modellen.

Genomsnittliga hastigheter

DA trafiken till och fran farjeterminalen varierar under timmen har
medelhastigheten studerats for hela timmen respektive for enskilda kvartar. Pa
s& vis kan ses hur olika skeden av témning/incheckning paverkar
trafiksituationen och bidrar till helheten. Medelhastigheter fér UA40 redovisas i
Figur 37 till Figur 41.

Figur 37. Genomsnittlig hastighet 15:00-16:00 i UA40 [km/h]. | miniatyrfonstret visas genomsnittlig
hastighet i JA40 som referens.

Sett 6ver hela timmen ses framst skillnader langs Arendals Allé och
Nordatlanten dar hastigheten sjunkit nagot. Utéver detta nyttjas nu den nya
vagen till/fran farjan dar hastigheten framst ligger kring den simulerade
referenshastigheten pa 30 km/h.
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Figur 38. Genomsnittlig hastighet 15:00-15:15 i UA40 [km/h].

Under den forsta kvarten forekommer endast incheckningar till senare avgang
mot Danmark. Detta fléde ger inte ndgon storre paverkan p& den genomsnittliga
hastigheten och hastigheter sjunker framst i anslutning till korsningspunkter och
busshallplatser.

Color Scheme
Links (Segments)

Adtribute: Speed (Avg,1800-2700,AI) [km/h]

Figur 39. Genomsnittlig hastighet 15:15-15:30 i UA40 [km/h].
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| den efterfoljande kvarten startar tomningen av farja fran Danmark. Da all trafik
fran farjan vill kora ut via Oljevagen i sydost uppstar lagre hastigheter i
anslutningen till utfarten nar trafikstrommen ska vava ihop i korféltet som
svanger hdger. Den tkade strommen fordon forbi Nordatlanten medfér &ven en
lagre hastighet pa Nordatlanten och for vanstersvangande in pa Nordatlanten
nar farre luckor uppstar i korsande trafikstrom. Detta trots att trafiken i
korsningen antagits agera ndgot mer aggressivt genom att minska det 6nskade
sakerhetsavstandet till korsande fordon fran simuleringsverktygets
standardvarden. Framst &r det lastbilar med slap som far svarare att hitta en
lucka att passera eller kora ut i.

Color Scheme
Links (Segments)

Speed (Avg,2700-3600,Al]) [km/h]

Figur 40. Genomsnittlig hastighet 15:30-15:45 i UA40 [km/h].

| den tredje kvarten anlander fordon fér avgangen mot Tyskland senare pa
kvéllen samtidigt som farjan fortsatter att tomma ut den sista trafiken som anlant
fran Danmark. Hastigheten fortsatter sjunka vid utfarten och vid Nordatlanten.
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Figur 41. Genomsnittlig hastighet 15:45-16:00 i UA40 [km/h].

| slutet av den studerade timmen fortséatter fordon anlanda fér incheckning till
avgangen mot Tyskland. Témningen &r avslutad och det &r endast de sista
fordonen som ska ta sig ut pa vagnéatet. Resultatet blir att medelhastigheterna
generellt 6kar i vagnatet.

Kélangd och férdrdjning

| Figur 42 till Figur 46 redovisas variationen i kélangder och fordrdjning i
studerade tillfarter for UA40.
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Kolangdsvariation for k6 fran Arendals Allé
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Figur 42. Variationer samt sammanvégda resultat for kélangder och férdrojningar fran Arendals Allé
i UA40.

Det 6kade konflikterande flodet i cirkulationsplatsen nér trafik tillkommer till
farjeterminalen medfér langre koder och fordréjning p& Arendals Allé. De 6kade
fordréjningen kring 20 sekunder kan dock anses som hanterbar. Vid enstaka
tillfallen da koer vaxer sig langre finns majlighet for de som kanner till omradet
att valja annan utfart, exempelvis Hjartholmsvéagen, denna dynamik har inte
aterskapats i simuleringsverktyget.
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Kolangdsvariation for ké fran Oljevagen Sydost
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Figur 43. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar fran Oljevagen
Syddst i UA40.

For Olievagen sydost ar den generella paverkan lag. Jamfort med JA40 ckar
den normala maxkdlangden med stracka motsvarande nagot enstaka tungt
fordon och férdréjningen endast med 2 sekunder.
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Kolangdsvariation for ké fran Oljevigen Norr
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Figur 44. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar fran Oljevagen

Norr

i UA40.

Aven for Oljevagen Norr &ar paverkan att bedéma som Iag vid jamférelse med
JA40. Topparna i kdlangd ar fler men tdms snabbt ut.
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Koldngdsvariation for ké fran Nordatlanten
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Figur 45. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordréjningar fran Nordatlanten
i UA40.
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Paverkan pa Nordatlanten kunde ses redan i medelhastigheterna. Ett 6kat flode
Osterut p& Oljevagen minskar antalet luckor for trafiken att kora ut i och detta
aterspeglas aven i de langre kéerna dar Nordatlanten gar fran att i JA40 knappt
uppvisa nagon Ko till en normal langsta ko pa cirka 90 meter, en 6kning med
cirka 80 meter. Med langre kd dkar aven fordrojningen for fordon som nyttjar
utfarten.

| enskilda tillfallen &r kon lang under en langre tid och kan da aven resultera i
lAnga fordrojningar. Detta sker framst i de fall da utfarter i bada riktningar och
infart genom vanstersvang ska géras av lastbilar med slap. Denna situation
kraver flera storre luckor i konflikterande fordonsstrom. Férekommer flera
lastbilar med slap efter varandra blir kon stdende en langre tid. S& snart dessa
kommer loss sjunker kélangden och efterkommande fordrojningar. |
verkligheten kan dock antas att vissa av dessa fordon kommer agera ytterligare
mer aggressivt och trycka sig ut pa eller ver Oljevagen, nagot som inte
aterskapats i simuleringsmodellen.

Koldngdsvariation for ko fran Farjeterminalen
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Figur 46. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar frén
Farjeterminalen i UA40.

I JA40 aterfinns ingen trafik pa den nya vagen fran farjeterminalen. Jamforelser
kan darmed inte goras. Kéer borjar byggas upp strax efter att tomning av farja
inleds och upphor helt strax efter att farjan slutar tommas vid 15:45. Vid
enskilda tillfallen véaxer kon sig langre vilket kan ske om strommen av trafik fran
Arendals Allé eller Oljevagen norr &r téat. Den 6kande medelférdrojningen i slutet
av kurvan ar till folid av endast nagra enstaka fordon ett enstaka simuleringar, i
ovriga simuleringar férekommer inga fordon som fullféljer utfarter vid denna tid.

3.5.3.1 Med tagpassage

Utredningsalternativet har dven testats for en tdgpassage i den
dimensionerande timmen. En passage har antagits ske cirka 20 minuter in i den
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dimensionerande timmen och bommarna stoppar trafiken i 2,5 minuter innan
trafiken ater kan passera 6ver sparet. | Figur 47 redovisas var i
cirkulationsplatsen som trafiken stoppas. Utdver att stoppa trafiken i
cirkulationsplatsen stoppas aven ut- och infarter vid Nordatlanten.

W el

Figur 47. lllustration av var trafiken stoppas i simuleringsmodellen vid tigpassage. Stopp sker dven
vid Nordatlanten.

Genomsnittliga hastigheter

| Figur 48 till Figur 52 redovisas de genomsnittliga hastigheterna i UA40 da tag
passerar. Dessa jamfors mot alternativ utan tag.
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Color Scheme
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Figur 48. Genomshnittlig hastighet 15:00-16:00 i UA40 med tdgpassage [km/h]. | miniatyrfénstret
visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

Nar hela timmen studeras kan ses att det framst &r Arendals Allé, Nordatlanten
och utfarter fran farjeterminalen som far sddan paverkan av tagpassagen att
skillnader blir tydliga. | samtliga tillfarter ses lagre genomsnittliga hastigheter.
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Figur 49. Genomsnittlig hastighet 15:00-15:15 i UA40 med tagpassage [km/h]. | miniatyrfénstret
visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.
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Under den forsta kvarten forekommer ingen skillnad mellan de tva alternativen
och resultaten &r identiska.

Figur 50. Genomshittlig hastighet 15:15-15:30 i UA40 med tgpassage [km/h]. | miniatyrfonstret
visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

| kvart nummer tva forekommer tadgpassagen och medelhastigheterna sjunker i
de strak dar ko fran signal/bomfalining férekommer.
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Figur 51. Genomshnittlig hastighet 15:30-15:45 i UA40 med tdgpassage [km/h]. | miniatyrfénstret
visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

| den efterfoljande kvarten pagar en aterhamtning i systemet dar kéer och
efterfrdgan som byggts upp ska tommas ut. Nar fordonsstrommar samlats upp
minskar antalet luckor i de strémmar som ror sig i vagnatet. Detta medfor att det
tidvis bli svarare for Arendals Allé, farjeterminalen och Nordatlanten att hantera
efterfrdgan. Efterfragan fran Oljevagen norrifran ar lagre vilket medfor att
skillnaderna dar ar mindre.
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Figur 52. Genomshnittlig hastighet 15:45-16:00 i UA40 med tagpassage [km/h]. | miniatyrfénstret
visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

| den avslutande kvarten har trafiken fatt mer tid pa sig att terhamta sig. Vissa
spar av bomfallningen kvarstar men generellt sett har situationen normaliserats.

Kolangd och férdrdjning

| Figur 53 till Figur 57 redovisas variationer i kélangd och fordrojning i
utredningsalternativet med tgpassage.
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Figur 53. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar fran Arendals Allé
i UA40 med tgpassage.

Arendals Allé far en tydlig paverkan av tdgpassagen dar saval kélangder som
fordrojning tydligt 6kar i samband med passagen. Beroende pa vilka
fordonsstrommar som efter tagpassagen kommer in i cirkulationsplatsen kan
Arendals Allé fa problem att tomma ut sin efterfragan men generellt sett ses en
stabil nergang for kolangderna 6ver tid. Nar kon ar lang finns majlighet for
fordon med lokal kdnnedom att vélja annan utfart.
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Koldangdsvariation for ko fran Oljevdagen Sydost
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Figur 54. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar frdn Oljevagen
Sydost i UA40 med tgpassage.

Tagpassagens effekter pa inkommande fordon fran Oljevagen syddst ar inte
lika tydlig. Detta kan i huvudsak forklaras av att fordon fran Oljevagen i 6ster

aven kan fastna i ko bakom infarter till Nordatlanten nar vanstersvangfaltet dar

fylls upp och spiller ut i genomgaende korfalt. Efter att tAget passerat atergar
situationen vid infarten i cirkulationsplatsen fran Oljevagen syddst relativt
snabbt.
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Koélangdsvariation for k6 fran Oljevdgen Norr
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Figur 55. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar fran Oljevagen
Norr i UA40 med tagpassage.

For infarten till cirkulationsplatsen fran Oljevagen norr ses ocksa paverkan av
tagpassagen. Den normala maxkdlangden vaxer med cirka 20 meter som en
foljd av tAget men situationen har generellt sett aterhamtat sig kort efter att

taget passerat.
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Koldngdsvariation for ko fran Nordatlanten
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Figur 56. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar frdn Nordatlanten
i UA40 med tgpassage.

Utfarter fran Nordatlanten visade &ven utan tagpassage pa kanslighet for ckade
konflikterande fordonsstrommar. | samband med tagpassagen har dessa
koncentrerats och langa koer blir vanligare an tidigare. Detta medfér en 6kning
av den normala maxkélangden med cirka 100 meter och fordréjningen med 100
sekunder. Tagpassager kan redan i nulaget paverka Nordatlanten och kéer som
foljd av tadg kan redan férekomma. Skillnaden mot nulaget blir for Nordatlanten
mojligheten for aterhamtning dar trafik ut fran farjeterminalen bidrar till minskat
antal luckor i den konflikterande fordonsstrommen.
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Kolangdsvariation for ko fran Farjeterminalen
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Figur 57. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar frén
Farjeterminalen i UA40 med tagpassage.

Fran farjeterminalen ses en tydlig 6kning i saval kélangd som fordrgjning vid
jamforelse mot UA40 utan tagpassage. Kélangden toppar generellt sett i
samband med tagpassagen for att darefter stabilisera sig under fortsatt tomning
och dérefter upphéra. Langden som kon stabiliserar sig pa ar cirka dubbelt sa
l&ng som utan tdgpassage. Givet att kon kan hanteras inom terminalomradet
behover detta inte vara nagot problem och kon har tomts ut helt vid ungefar
samma tillfalle som utan tAgpassage.

3.5.3.2 Med farre korfalt

Utredningsalternativet har aven testats i simuleringsmodellen for ett minskat
antal cirkulerande korféalt i cirkulationsplatsens norddstra kvadrant, se illustration
i Figur 58. Den alternativa utformningen testas for efterfragan enligt UA40.
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20m

Figur 58. Justering av trafikforslaget men minskat antal cirkulerande korfalt forbi Oljevégen norr och
fram till Arendals Allé.

Genomsnittliga hastigheter

| Figur 59 till Figur 63 redovisas medelhastigheter for hela timmen samt
respektive kvart nar antalet cirkulerande korfélt minskas. Dessa jamférs mot
alternativ med tva cirkulerande korfalt.
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Figur 59. Genomsnittlig hastighet 15:00-16:00 i UA40 med minskat antal korfalt [km/h]. |
miniatyrfonstret visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

Sett 6ver hela timmen ses ingen tydlig effekt av att minska antalet cirkulerande
korfalt.
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Figur 60. Genomsnittlig hastighet 15:00-15:15 i UA40 med minskat antal korfalt [km/h]. |
miniatyrfonstret visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

Sweco | PM Trafikanalys Férandrad hamnverksamhet Arendal
Uppdragsnummer 30055727

Datum Ver
Dokumentreferens PM Trafikanalys Arendal _240109.docx

59/95



(J
SWECO ﬁ

Aven i den inledande kvarten, dér trafik till Danmarksfarjan forekommer, ses
inte ndgon storre paverkan pa medelhastigheterna.

Color Scheme
Links (Segments)

Attri d (Avg, 1800-2700,All [km/h]

Figur 61. Genomsnittlig hastighet 15:15-15:30 i UA40 med minskat antal korfalt [km/h]. |
miniatyrfonstret visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

Ej heller i den andra kvarten nar témning av farjan paborjats ses nagon storre
paverkan pa medelhastigheten. Fran Arendals Allé kan viss minskning av
medelhastigheten anas i direkt anslutning till cirkulationsplatsen.
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Figur 62. Genomsnittlig hastighet 15:30-15:45 i UA40 med minskat antal korfalt [km/h]. |
miniatyrfonstret visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

Nar farjan fortsétter tomma och fler anlander till incheckningen ses endast
mindre skillnader mot alternativ med flera cirkulerande korfélt. Skillnaderna ar
sma men tydligast pa Arendals Allé dar medelhastigheten &r nagot lagre langre
bak fran cirkulationsplatsen.
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Figur 63. Genomsnittlig hastighet 15:45-16:00 i UA40 med minskat antal korfalt [km/h]. |
miniatyrfonstret visas genomsnittlig hastighet i UA40 som referens.

| den avslutande kvarten ar skillnaderna mindre men fortsatt med nagot lagre
medelhastighet pa Arendals Allé i anslutning till cirkulationsplatsen.

Kolangd och férdrdjning

| Figur 64 till Figur 68 redovisas variationer i kdlangder och fordrojning for
utredningsalternativ med farre cirkulerande korfalt.
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Figur 64. Variationer samt sammanvagda resultat for kdlangder och fordrojningar fran Arendals Allé
i UA40 med farre korfélt.

Arendals Allé var den tillfart till cirkulationsplatsen som i medelhastigheterna
sag tydligast skillnad mot alternativ med fler korfalt. Detta aterspeglas aven i
kélangderna och férdrojningen dar den normala maxkélangden och
fordrojningen 6kar med cirka 80 meter respektive 15 sekunder. Den
genomshnittliga kén och fordréjningen har dock paverkats mindre.
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Koldangdsvariation for ko fran Oljeviagen Sydost
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Figur 65. Variationer samt sammanvagda resultat for kdlangder och fordrojningar fran Oljevagen
Sydost i UA40 med farre korfalt.

For Oljevagen sydost okar antalet toppar i klangderna men pa sammanvagda
resultat ses endast en mindre paverkan.
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Figur 66. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar fran Oljevagen
Norr i UA40 med farre korfalt.
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For Olievagen norr ses ingen storre paverkan av de minskade antalet korfalt.
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Figur 67. Variationer samt sammanvagda resultat for kdlangder och fordrojningar fran Nordatlanten
i UA40 med farre korfalt.

De sammanvagda resultaten indikerar att Nordatlanten kan gynnas av ett
mindre antal cirkulerande korfalt. Detta kan vara kopplat till vilka luckor som
skapas i den konflikterande fordonsstrémmen som f6ljd av situationen inne i
cirkulationsplatsen vid Arendals Allé. Skillnaderna &r dock sma nar
medelkurvorna jamfors.
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Koélangdsvariation for k6 fran Farjeterminalen
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Figur 68. Variationer samt sammanvagda resultat for kdlangder och fordrojningar fran
Farjeterminalen i UA40 med farre korfalt.

Det minskade antalet cirkulerande korfalt har endast en mindre paverkan pa
koer och fordréjning fran farjeterminalen.

3.5.4 Utredningsalternativ D

| utredningsalternativ D justeras trafiken och introducerar effekten av att sténga
Hamneviksvégen for genomfarter tillsammans med 6ppnandet av
Sdrredslanken. Alternativet testas med och utan att trafik relaterad till
farjeverksamheten styrs via Sérredslanken.

3.5.4.1 Utan styrning

Utan styrning fortsatter trafik till och fran farjeverksamheten att nyttja Oljevagen
som sin in-/utfartsvag. Skillnaden mot tidigare redovisat utredningsalternativ
bestar framst i ett 6kat resande till och fran Oljevagen Norr samt Arendals Allé
nar utfarter som tidigare nyttjiade Hamneviksvagen nyttjar Hjartholmsvéagen och
Arendals Allé for in-/utfarter.

Resultaten fran simuleringen indikerar att det kan finnas situationer da utfarter
fran Arendals Allé inte kan hantera hela sin efterfrdgan inom den givna tiden.
Detta sker i tva fall av tio. | dessa fall forekommer aven risk att k6 uppstar pa
flera av de lokala vagarna som ansluter till Arendals Allé inom
verksamhetsomradet.
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Genomsnittliga hastigheter

| Figur 69 till Figur 73 redovisas genomsnittliga hastigheter fér timme och
uppdelat per kvart for UAd40 utan styrning. Den genomshnittliga timmen jamfors
med JA40 och resultat pa kvartniva jamfors med UA40.

Color Scheme
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Figur 69. Genomsnittlig hastighet 15:00-16:00 i UAd40 [km/h]. | miniatyrfonstret visas genomsnittlig
hastighet i JA40 som referens.

Jamfort med JA40 ses generellt sett en lagre medelhastighet i samtliga
jamforbara tillfarter dar Arendals Allé visar pa storst hastighetsminskning.
Orsaken kan delvis harledas till en sammanvagd effekt av ett tkat resande forbi
Arendals Allés utfart och ett okat resande ut fran Arendals Allé.
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Figur 70. Genomsnittlig hastighet 15:00-15:15 i UAd40 [km/h]. | miniatyrfénstret visas genomsnittlig
hastighet i UA40 som referens.

| den forsta kvarten nér farjeterminalen endast hanterar incheckningar ses en
hastighetsminskning pa Arendals Allé jamfort med UA40. Orsaken kan vara
tidigare namnd effekt av ett 6kat resande forbi Arendals Allés utfart och ett tkat
resande ut fran Arendals Allé.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg, 1800-2700,411) [km/h]

Figur 71. Genomsnittlig hastighet 15:15-15:30 i UAd40 [km/h]. | miniatyrfénstret visas genomsnittlig
hastighet i UA40 som referens.
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| den efterféljande kvarten ses samma tendens som for forsta kvarten, Arendals
Allé redovisar en hastighetsminskning jamfort med UA40.

Color Scheme
Links (Segments)
Attri d (Avg,2700-3600,All) [km/h]

Figur 72. Genomsnittlig hastighet 15:30-15:45 i UAd40 [km/h]. | miniatyrfonstret visas genomsnittlig
hastighet i UA40 som referens.

Aven i den tredje kvarten ar hastigheterna lagre pa Arendals Allé. Hastigheten
ar aven lagre pa terminalens utfart och fran Nordatlanten vilka ocksa paverkas
av en storre fordonsstrom fran Oljevagen norr till Oljevagen i ost.
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Figur 73. Genomsnittlig hastighet 15:45-16:00 i UAd40 [km/h]. | miniatyrfénstret visas genomsnittlig
hastighet i UA40 som referens.

| den avslutande kvarten ar det framst frdn Arendals Allé och Nordatlanten som
hastigheten ar lagre vid jamférelse med UA40.

Kolangd och férdrdjning

| Figur 74 till Figur 78 redovisas variationer i kdlangder och fordrojning for
studerade tillfarter i UAd40 da trafik till och fran farjeverksamheten inte styrs via
Sorredslanken.
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Figur 74. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar fran Arendals Allé
i UAd40.

Som kunde ses av medelhastigheterna far Arendals Allé problem med att
hantera den totala efterfrdgan vid flera tillfallen. Férmagan varierar beroende pa
hur fordonsstrémmarna ser ut i just den simuleringen och i vissa av
simuleringarna uppstar inga problem medan i andra slar kélangderna i taket for
vad modellen mater. Den verkliga 90-percentlien for kdlangder ligger darmed
troligt hbgre an det som redovisas.

Som namnts tidigare forekommer tva tillfallen av tio da simuleringsmodellen inte
far plats med efterfragan pa vagnatet. Detta motsvarar att kon vid dessa
tillfallen varit s& 1ang att koer kan forvantas pa exempelvis Arendals Skans och
Fastningsvagen. Orsaken till detta ar troligt ett okat flode forbi Arendals Allés
utfart som da minskar majligheten att ta sig in i cirkulationsplatsen. Nar dessa
koer uppstar kan fordon med lokalkannedom vélja andra utfarter, ndgot som
simuleringsmodellen inte hanterar.
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Koldangdsvariation for ko fran Oljevigen Sydost
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Figur 75. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar fran Oljevagen
Syddst i UAd40.

Tillfarten fran Oljevagen sydost far viss paverkan jamfort med JA40 dar den
normala maxkodlangden dkar med cirka 15 meter. Tillfallet som redovisar en
betydligt langre ko utgors av tillfalle da kon tillfalligt vuxit bak in i korsningen

med Nordatlanten samtidigt som ké forekommer for infart till Nordatlanten. Kén
fran cirkulationsplatsen raknas da samman med kon for infart till Nordatlanten

och &r inte representativ for cirkulationsplatsens koer.
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Koldangdsvariation for ko fran Oljevigen Norr
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Figur 76. Variationer samt sammanvagda resultat for kdlangder och férdrojningar fran Oljevagen
Norr i UAd40.

Fran Oljevagen norr ses langre kder och fordrgjningar an i JA40. Detta ar framst
en effekt av ett 6kat resande fran denna tillfart nar Hamneviksvagen stangs och
Sdrredslanken dppnas.
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Koldangdsvariation for k6 fran Nordatlanten
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Figur 77. Variationer samt sammanvagda resultat for kdlangder och fordrojningar frdn Nordatlanten
i UAd40.

Nordatlanten far i UAd40 en storre fordonsstrom forbi sig nar fler utfarter fran
Arendalsomradet ska passera forbi. Detta medfor att kon oftare vaxer sig lang
och fordrojningen okar i samband med detta.
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Koélangdsvariation for ko fran Farjeterminalen
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Figur 78. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar frén
Farjeterminalen i UAd40.

Farjeterminalen trafikeras inte i JA40 men vid jamforelse med UA40 kan 6kade
kolangder och fordrojningar ses. Detta beror pd samma effekt som paverkar
Arendals Allé, en okad fordonsstrom fran Oljevagen i norr som blockerar
utfarter.

3.5.4.2 Med styrning

Med styrning nyttjar trafik till och fran farjeverksamheten i storre utstrackning
Sorredslanken som sin infarts-/utfartsvag. Detta medfor bland annat att flédet
forbi Nordatlanten minskar. Totalt styrs 70 % av trafiken relaterad till
farjeverksamheten via Sorredslanken, resterande 30 % fortsétter trafikera via
Oljevagen mot Ytterhamns- och Ivarsbergsmotet.

Omfoérdelningen av fordonsstrommar resulterar i simuleringsmodellen att
Arendals Allé far nagot 6kade problem att hantera sin efterfragan. Modellen gar
fran att rapportera problemet i tva av tio simuleringar i UAd40 till kring halften av
simuleringarna.

Genomsnittliga hastigheter

| Figur 79 till Figur 83 redovisas medelhastigheter for hela timmen samt
respektive kvart for UAd40 med styrning av trafik. Resultaten jamférs med utan
styrning av trafik.
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Color Scheme
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Figur 79. Genomsnittlig hastighet 15:00-16:00 i UAd40 med styrning [km/h]. | miniatyrfénstret visas
genomsnittlig hastighet i UAd40 utan styrning som referens.

Sett 6ver hela timmen ses framst paverkan vid utfarten fran farjeterminalen
samt fran Nordatlanten. Styrningen av trafik medfor att fordonsstrommen ut fran
terminalen kan nyttja bada korfalt och den minskade fordonsstrommen forbi
Nordatlanten skapar fler luckor for trafik att kéra ut i.
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Figur 80. Genomsnittlig hastighet 15:00-15:15 i UAd40 med styrning [km/h]. | miniatyrfénstret visas
genomsnittlig hastighet i UAd40 utan styrning som referens.

Under den forsta kvarten ar skillnaderna sma jamfort med utan styrning av
trafik. Farre antal incheckande fordon som kommer via Oljevagen i st medfor
fler luckor for vanstersvangande fran Nordatlanten att kora ut i vilket ger nagot
béttre framkomlighet dar.
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Figur 81. Genomsnittlig hastighet 15:15-15:30 i UAd40 med styrning [km/h]. | miniatyrfénstret visas
genomsnittlig hastighet i UAd40 utan styrning som referens.

| den efterfoljande kvarten ses en positiv effekt pa utfarter fran farjeterminalen
som foljd av att flera korfalt kan nyttjas. Medelhastigheten minskar nagot pa
Arendals Allé och 6kar ndgot pa Nordatlanten.
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Figur 82. Genomsnittlig hastighet 15:30-15:45 i UAd40 med styrning [km/h]. | miniatyrfonstret visas
genomsnittlig hastighet i UAd40 utan styrning som referens.
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| den tredje kvarten ses samma positiva och negativa effekter som for den
andra kvarten. Lagre medelhastighet pa Arendals Allé och hégre pa utfarten
fran farjeterminalen och Nordatlanten. Aven Oljevagen norrifrdn visar pa nagot
minskad medelhastighet. Detta ar kopplat till den dkade efterfrdgan nar fordon
med mal vid farjeterminalen kommer denna véag.

Figur 83. Genomsnittlig hastighet 15:45-16:00 i UAd40 med styrning [km/h]. | miniatyrfonstret visas
genomsnittlig hastighet i UAd40 utan styrning som referens.

I den avslutade kvarter kvarstar de negativa effekterna med lagre
medelhastighet langs Arendals Allé och positiva effekter for Nordatlanten.
Fransett Arendals Allé tycks trafiken flyta pa utan storre hastighetssankningar.

Kolangd och fordrdjning

| Figur 84 till Figur 88 redovisas variationer i kélangder och férdréjning for
UAd40 nar trafik i storre utstrackning styrs via Sérredslanken.
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Kolangdsvariation for k6 fran Arendals Allé
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Figur 84. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och férdrojningar fran Arendals Allé
i UAd40 med styrning.

Likt for alternativ utan styrning av trafik redovisar Arendals Allé problem att
hantera sin efterfragan. Nar kderna véxer har tillfarten problem att aterhamta sig
aven om det forekommer tillfallen da kéerna helt avvecklas. | ungefar héalften av
de tio simulerade timmarna hinner Arendals Allé inte hantera hela sin
efterfragan inom den givna tiden vilket ar en 6kning jamfort med utan styrning.
Styrning av trafik till och fran farjeterminalen kan alltsd medfora ett stérre behov
av nyttjande av andra in- och utfarter till Arendalsomradet men problematiken
férekommer aven utan styrning och kan huvudsakligen kopplas till effekter av
stangning av Hamneviksvéagen.
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Kolangdsvariation for ké fran Oljevagen Sydost
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Figur 85. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar fran Oljevagen
Sydost i UAd40 med styrning.

For tillfarten fran Oljevagen sydost ses ingen paverkan pa de sammanvagda
resultaten jamfort med utan styrning.
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Figur 86. Variationer samt sammanvégda resultat for kélangder och fordrojningar fran Oljevagen
Norr i UAd40 med styrning.
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| tillfarten fr&n Oljevagen norr 6kar kdlangderna nagot nar fler fordon styrs
denna vag. Fordréjningen paverkas dock inte.

Kélangdsvariation for k6 fran Nordatlanten
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Figur 87. Variationer samt sammanvégda resultat for kélangder och férdrojningar frdn Nordatlanten
i UAd40 med styrning.

Nordatlanten paverkas positivt av att trafiken till och fran farjan styrs bort fran
Oljevagen osterut. Koer ut fran Nordatlanten atergar till nivaer strax éver de for
JA40.
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Kolangdsvariation for ko fran Férjeterminalen
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Figur 88. Variationer samt sammanvagda resultat for kélangder och fordrojningar frén
Féarjeterminalen i UAd40 med styrning.

Att styra trafiken ut fran farjan medfor ett béattre nyttjande av korfalten. Detta far
som effekt &ven att kdlangder och fordréjning minskar med cirka 70 meter
respektive 70 sekunder jamfort med utan styrning.

3.5.5 Kortider kollektivtrafik

For samtliga redovisade alternativ har aven kollektivtrafikens genomsnittliga
kortid matts uppdelat per kvart. Kortiderna mats for resor fran Oljevagen norr in
till Arendals Allé samt frAn Arendals Allé ut till Oljevagen norr och redovisas i
Figur 89 och Figur 90.
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Figur 89. Genomsnittlig restid for kollektivtrafiken i relationen Oljevagen norr till Arendals Allé.

Kortider for kollektivtrafiken i sodergaende riktning via Oljevagen norrifran ligger
relativt stabilt oberoende av vilket scenario som studeras. Alternativ med
tagpassage sticker ut dar kortiden 6kar i samband med att kollektivtrafiken
fastnar i de uppbyggda kderna.
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Figur 90. Genomsnittlig restid for kollektivtrafiken i relationen Arendals Allé till Oljevagen norr.

I norrgaende riktning ses storre variationer dar det framst ar scenarion dar
Hamneviksvagen stéangts som redovisar 6kade koértider. Detta ligger i linje med
de over tid 6kande kélangderna pa Arendals Allé. | scenario med tdgpassage
aterhamtas inte kortiden lika snabbt som i motsatt riktning och aven turer i
efterféljande kvart har férdrojts vid utfart.
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4 Sammanfattade resultat

| det féljande kapitlet redovisas de huvudsakliga resultaten som redovisats
tidigare i PM uppdelat pa resultat pa évergripande niva och pa mer detaljerad
niva.

4.1  Overgripande niva

Ar 2040 véntas farjor till Danmark och Tyskland alstra cirka 2 500 fordon
fordelat p& 1 200 personbilar och 1 300 lasthilar som ska resa med eller
kommer fran farjorna. Utéver dessa alstrar farjorna aven fordon genom
personalresor, hamta/lamnaresor samt resenérer som parkerar sitt fordon och
sedan gar ombord. | Arendal férekommer &r 2040 800 lastbilsresor till befintlig
hamnverksamhet som vid en flytt antas utga.

Nar farjeterminalerna flyttas fran sitt nuvarande lage till Arendal bedoms framst
E45 vast om Gullbergsmotet avlastas (-2 % 2040) och Lundbyleden belastas
(+3 % 2040). Totalt sett tillkommer cirka 2 200 fordon per dygn som kopplas till
farjeverksamheten. Den 6vergripande modellen bedémer en skillnad i kortid
beroende pa fardriktning vilket medfor att Oljevagen via Ivarsbergsmotet
foredras for trafik till ny farjeterminal medan Ytterhamnsmotet féredras av trafik
ut fran ny farjeterminal. | tidigare utredningar har dessa vagval bedémts som
kansliga och mindre variationer i faktisk eller upplevd kortid kan paverka vilken
vag som valjs.

Att dppna upp for trafik via en forlangning av Sérredsvégen ner till
Arendalsvagen, dven kallad Sorredslanken, bedéms av den dvergripande
modellen endast fa en lokal effekt dar det framst ar trafik som tidigare nyttjade
den parallella vagen Karrlyckegatan som byter dver. Detta forutséatter att ingen
trafik aktivt styrs denna vag utan att all trafik endast kor den snabbaste véagen.
Givet att fardvagsvalen i omradet ar kansliga och att trafik till och fran
farjeterminalen i storre utstrackning kan vantas kdra efter skyltning kan troligt en
viss del av trafiken genom styrande atgarder flyttas over till Sorredslanken.
Detta far da paverkan aven pa vag 155 pa strackan dster om Sdrredsmotet.

Enligt dagens trafikméatningar nyttjas Hamneviksvagen mellan Syrhalamotet och
Arendal i en storre utstrackning &n vad som avses. Stangs kopplingen mellan
Syrhalamotet och Arendal helt for trafik i den dvergripande modellen sprids
infarter till Sorreds-, Ytterhamns- och Ivarsbergsmotet. Da det framst var trafik
till de norra delarna av verksamhetsomradet som nyttjade in- och utfarter via
Hamneviksvagen i modellen bedéms Hjartholmsvéagen fa en tydligt 6kad
belastning men &ven Arendals Allé nyttjas mer. Farjerelaterad trafiks vagval
vantas inte paverkas av en stangning.

Kombineras de tva alternativen, stangning av Hamneviksvagen och inforandet
av Sorredslanken kombineras till stor del de tva beskrivna effekterna. Utan aktiv
styrning av farjerelaterad trafik bedéms denna trafiks vagval inte paverkas. En
aktiv styrning har antagits kunna paverka vagvalet for 70 % av trafik till och fran
farjeterminalen vilket darmed paverkar cirka 2 000 fordon per vardagsdygn.

4.2 Detaljerad niva

Genom att studera dagens trafikméatningar och férslag pa framtida tidtabell for
farjetrafiken har timme 15 till 16 beddmts utgéra den dimensionerande timmen.
Det motsvarar den timme da trafiken ar som hogst pa det kringliggande
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vagnatet samt en timme da det forekommer incheckningar for avresande mot
Danmark och Tyskland samt témning av en ankommen Danmarksféarja. Det
foreligger aven risk att det vissa dagar passerar ett tag forbi farjeterminalen
under denna timme.

Pa den detaljerade nivan har trafikforslaget (se Figur 23) aterskapats och
testats for varierande trafikfléden och varierande utformningar. Totalt
forekommer sex scenarier:

1. Jamforelsealternativ 2040 — Trafikforslag med trafik utan flytt av
farjeterminaler

2. Utredningsalternativ 2040 — Alternativ med fullt utbyggt trafikférslag med
trafik motsvarande flytt av farja utan andra infrastrukturatgarder

3. Utredningsalternativ 2040 + tdg — Ovanstaende med tdgpassage under
den simulerade timmen

4. Utredningsalternativ 2040 med farre korfalt — Ett alternativ dar antalet
cirkulerande korfalt minskas men med trafikmangder motsvarande
Utredningsalternativ 2040

5. Utredningsalternativ D 2040 utan styrning — Fullt utbyggt trafikforslag
men trafikméngder motsvarande Utredningsalternativ D 2040 utan
styrning av trafik till och fran farja

6. Utredningsalternativ D 2040 med styrning — Fullt utbyggt trafikférslag
men trafikmangder motsvarande Utredningsalternativ D 2040 med
styrning av trafik till och fran farja

Utgaende fran resultat for respektive scenario kan vissa sammanfattade resultat
sammanstallas.

Den framtida trafiken i jamforelsealternativet uppvisar god framkomlighet
genom den foreslagna trafiklosningen. Nar farjeterminalerna flyttas i
utredningsalternativet okar svarigheter att kora ut och in frAn Nordatlanten d&
det konflikterande flédet langs Oljevagen 6kar. Genom att styra trafiken fran
farjan via en mojlig Sorredslank kan denna effekt minskas och Nordatlanten
aterga till en mer normal framkomlighet.

Aven Arendals Allé far 6kade kolangder vid flytt av farjeterminalerna. |
utredningsalternativ 2040 ar paverkan hanterbar och férdréjningen i utfarterna
beraknas till kring 20 sekunder mer per fordon under den hégst belastade
timmen &n utan farjeterminalen.

Stangs Hamneviksvagen okar det generella trafikflodet inom det studerade
omradet. Ett 6kat konflikterande flode forbi Arendals Allés utfart medfor stor
paverkan pa framkomligheten i utfarten vilket tillsammans med en 6kad
efterfragan pa utfarter via Arendals Allé leder till en 6kad risk att strackan inte
kan hantera den totala efterfragan i tid. Detta kan i sin tur leda till att férare med
lokalkannedom véljer andra tider for sin resa eller andra vagval vid utfart. Aven
Nordatlanten paverkas tydligt negativt av en sadan stangning om inte trafik fran
farjan kan styras bort via Sorredslanken.

En tagpassage far en tydlig paverkan pa framkomligheten nar kder byggs upp
under passagen. For flertalet studerade punkter aterhamtar sig trafiken efter
tagpassagen men framst Arendals Allé och Nordatlanten visar pa langsammare
aterhamtning. Tagpassager har endast testats for UA40. Variationer i flodet i
UAd40 kan medféra andra effekter vid tagpassage, framst som en foljd av ett
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Okat allméant resande via Oljevagen nar Hamneviksvégen inte ar tillganglig for
utfart men aven som féljd av avlastning forbi Nordatlanten vid styrning av trafik.

Sett till kollektivtrafikens framkomlighet &r de genomsnittliga kértiderna relativt
stabila 6ver tid for resor in till Arendal fransett d& kollektivtrafiken fastnar i ko vid
tagpassage. | motsatt riktning ses dkade kortider for scenarion dar utfarten fran
Arendals Allé uppvisat vaxande koer, framst i de sista tva scenarierna dar
kortiden dkar med cirka en minut.

Resultaten som sammanstéllts paverkas av den antagna férdelningen av
resande till och fran farjeterminalen. Om utfallet blir att resande anléander mer
samlat till farjan, lamnar farjan mer utspritt eller pa annat satt avviker fran gjorda
antaganden kan framkomligheten paverkas saval positivt som negativt med
kortare eller langre koer.
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SWECO %

Bilaga 1 — Trafik pa vagar

AMVD [UAb/d anges som utan / med styrning] ADT [UAb/d anges som utan / med styrning]
Andel
Markering tung
karta Vagstracka Kélla| Nulage JA40 UA40 UADb40 UAc40 UAd40| Nulage JA40 UA40  UAb40 UAc40 UAd40 trafik
Arendals Allé, Vast om
A Fastningsvagen 1 2700 3700 3500 3 600 4 000 4 000 2 400 3300 3100 3200 3 600 3 600 30%
B Arendals Allé, Vast om Oljevagen 2 9 900 11 700 11 700 11 800 12 600 12 600 8 900 10 500 10 500 10 700 11 300 11 300 30%
C Ny vag till Farjeterminal 2 - - 2500 2500 2500 2500 - - 2 500 2500 2500 2500 48%
D Terminalvagen 1 1200 1400 1300 1200 800 800 1100 1200 1200 1100 700 700 30%
Hamneviksvagen, Norr om
E Terminalvagen 1 4900 5700 5500 5400 - - 4 400 5200 4900 4 800 - - 30%
Sorredsvagen, Séder om 4000/ 5800/ 3600/ 5200/
F Sorredsmotet 1 3700 3800 3800 6 100 5 700 7 900 3300 3400 3400 5500 5100 7100 26%
1800/ 3600/ 1600/ 3200/

G Sorredslanken 2 - - - 3800 - 5 700 - - - 3500 - 5100 26%
H Karrlyckegatan 1 2 400 2900 2900 2200 4700 2200 2200 2 600 2 600 2 000 4200 2000 37%
Oljevagen, Ost om 6 000 / 7000/ 5400/ 6 300/

[ Ytterhamnsvagen 1 4 400 4 600 6 100 4800 7 000 5 800 4 000 4100 5500 4 400 6 300 5200 17%
Oljevagen, Véast om 16 100/ 17 000/ 14 500/ 15300/

J Ytterhamnsvégen 1 11 400 13 600 16 100 14 000 17 100 15 000 10 300 12 300 14 500 12 600 15 400 13 500 14%
Oljevagen, Séder om Arendals 12 000/ 13 000/ 10800/ 11700/

K Allé 1 7 700 9 600 12 100 9 900 13 000 10 900 6 900 8 700 10 900 8 900 11 700 9 800 31%

4500/ 6100/ 4000/ 5500/

L Oljevagen, Norr om Arendals Allé 1 4100 4 500 4 400 6 600 6 100 8 200 3700 4100 3900 5900 5500 7 300 50%
Hjartholmsvéagen, Vast om

M Arendalsvagen 1 1 600 2100 1900 1900 6 800 9 800 1400 1900 1700 1700 6 100 8 900 46%
Hjartholmsvagen, Vast om

N Hamneviksvagen 3 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 29%
Arendalsvéagen, Ost om

O Hjartholmsvagen 1 4200 4 600 4500 3900 9 400 6 800 3800 4200 4100 3500 8 500 6 200 46%
Arendalsvégen, Vast om

P Karebogatan 1 3200 3900 3800 3800 6 800 6 700 2900 3500 3400 3400 6 100 6 100 44%
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SWECO %

AMVD [UAb/d anges som utan / med styrning] ADT [UAb/d anges som utan / med styrning]
Andel

Markering tung

karta Véagstracka Kalla| Nulage JA40 UA40 UAb40 UAc40 UAd40| Nulage JA40 UA40 UADb40 UAc40 UAd40 trafik
Arendalsvégen, Vast om

Q Ytterhamnsvéagen 1 4 800 5 400 5 400 5 300 8 400 8 300 4 300 4900 4 800 4 800 7 500 7 500 38%
Arendalsvéagen, Ost om 10 700/ 10 700/ 9600/ 9600/

R Ytterhamnsvéagen 1 8 400 9700 10 700 9 400 10 700 9 500 7 500 8 700 9 600 8 500 9 700 8 500 14%

S Ytterhamnsvégen 1 3000 3700 3600 3600 3700 3700 2700 3300 3300 3300 3300 3300 45%
Nordatlanten, Vast om

T Ytterhamnsvégen 1 5 200 5 600 5 600 5 600 5 600 5 600 4700 5100 5100 5100 5100 5100 50%
Nordatlanten, Ost om

9] Ytterhamnsvégen 1 4 400 4800 4800 4800 4 800 4 800 4 000 4300 4300 4 300 4300 4300 43%
Nordatlanten, Utfart mot

Vv Oljevagen oster om Arendals Allé 2 2 600 3300 3 300 3300 3300 3300 2300 3000 3000 3000 3000 3000 54%
Gosta Fraenckles vag, Séder om

w Flygstationsvagen 1 16 800 19 000 19 000 19 000 19000 19000 15 100 17 100 17 100 17 100 17 100 17 100 6%
Gosta Fraenckles vag, Soder om

X Torslandavagen 1 18 900 21900 21900 21900 21900 21900 17 000 19 700 19 700 19 700 19 700 19 700 8%
Torslandavagen, Vast om

Y Syrhalamotet 1 28 400 30500 30500 30500 30500 30500| 25500 27 400 27 400 27 400 27400 27400 9%
Torslandavagen, Vast om

z Sorredsmotet 1 35 500 41300 41100 41100 38100 38100| 32000 37200 37000 36 900 34300 34300 12%
Torslandavagen, Vast om 41 400/ 37600/ 37200/ 33800/

AA Ytterhamnsmotet 1 33 300 41 500 41 300 43 500 37 500 39 600 29 900 37 400 37 200 39 100 33800 35 700 11%
Torslandavagen, Vast om 44 600 / 43 700/ 40 100/ 39300/

AB Vadermotet 1| 44100 43100 44600 45800 43700 44900| 39700 38800 40100 41200 39300 40400 20%

AC Arendals Skans 2 3200 3300 3400 3400 3400 3400 2900 2900 3100 3100 3100 3100 15%

Kallor:
1 - PM Trafikanalys Arendal
2 — Baserat pa modellresultat inom Trafikanalys Férandrad hamnverksamhet Arendal

3 — Uppskattat av Goteborgs Hamn
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SWECO %

Bilaga 2 — OD-matriser

Zoner

UJ
SWECO ﬁ

OD-matriser [fordon/timme]

Jamforelsealternativ (ingen variation per kvart)

15:00-16:00 1 2 3 4 5
1 0 49 0 123 2
2 24 0 0 187 67
3 0 0 0 0 0
4 165 591 0 0 33
5 7 170 0 52 0
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Utredningsalternativ

14:45-15:00
1

2
3
4
5

15:00-15:15

a A WO DN

15:15-15:30

o A~ W DN

15:30-15:45

a b W DN

15:45-16:00

g A WO DN

1

0
34
0
115

24

163

24

163

24

163

24

163

45
0

0
396
120

49

562
170

49

320

598
170

49

320

598
170

49

562
170

113
272

36

122
201

52

122
201

52

122
236

52

122
236

52
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Utredningsalternativ — Utan styrning

14:45-15:00
1

2
3
4
5

15:00-15:15

a A WO DN

15:15-15:30

o A~ W DN

15:30-15:45

a b W DN

15:45-16:00

g A WO DN

1

0
34
0
153

24

217

24

217

24

217

24

217

2
104

393
118

113

558
167

113

320

594
167

113

320

594
167

113

558
167

4
137
279

37

149
207

52

149
207

52

149
242

52

149
242

52
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Utredningsalternativ — Med styrning

14:45-15:00
1

2
3
4
5

15:00-15:15

a A WO DN

15:15-15:30

o A~ W DN

15:30-15:45

a b W DN

15:45-16:00

g A WO DN

1

0
34
0
153

24

217

24
224
242

24
224
242

24

217

2
104

393
118

113

558
167

113

96

569
167

113

96

569
167

113

558
167

3
107
46

107
46

107
46

150
64

150
64

155
262

37

167
190

52

167
190

52

191
200

52

191
200

52
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Bilaga 3 — Samlade resultat fran
Capcal

For cirkulationsplatser mojliggér inte Capcal justering av anslutande vagars
infallsvinkel eller antalet tillgangliga kérfalt i utfarter. Resultaten ska for
trafikforslaget darmed endast ses som indikativa resultat.

Vid beréakning i Capcal har flode till och fran farjeterminalen angetts som det
genomsnittliga timflodet under den del av timmen da efterfragan forekommer.
For tdmning av farja under eftermiddagen motsvarar detta exempelvis ett
timflode pa cirka 320 fordon da 160 fordon pa en halvtimme omvandlas till
timflode. Totalt har inledningsvis tre olika korsningsfloden testats samt en
alternativ utformning. De olika korsningsflddena motsvarar formiddagen,
eftermiddagen samt eftermiddagen om angdring till/utfarter fran farjeterminalen
sker via den norra tillfartsvagen i stéllet fér den sédra som den dvergripande
analysen visat. Den alternativa utformningen utgérs av ett alternativ dar antalet
cirkulerande korfalt mellan Oljevagen norr och Arendals Allé minskats fran tva
till ett.

| Capcal har kapaciteten beréknats som belastningsgraden for respektive
anslutande korfalt. Belastningsgraden berdknas som andelen nyttjad kapacitet
och bor for cirkulationsplatser enligt VGUS inte dverstiga 0,8 i ndgon del av
vaganlaggningen. Resulterande belastningsgrader kan ses i Tabell 6.

Tabell 6. Belastningsgrader i tillfarter vid berékning med Capcal.

Tillfart Arendals Allé | Oljevagen N | Oljevagen S | Farjeterminal
Korfalt - riktning 1. HRV 1. HRV 1.H|2.RV|17.HR |2 RV
FM 0,3 0,4 00 | 07 0,3 0,0
EM 0,7 0,2 00| 04 0,8 0,0
EM angoring norrifrén 0,7 0,4 00| 03 0,4 0,4
EM minskat antal 0,7 0,2 00| 04 0,8 0,0
cirkulerande koérfalt

Resultaten fran Capcal indikerar att eftermiddagens maxtimme ligger narmare
gransvarden sett till belastningsgrad &n formiddagen vilket styrker antagandet
om att det ar eftermiddagens trafiksituation som &r den dimensionerande. For
eftermiddagen visar belastningsgraden for utfarter fran farjeterminalen att vissa
framkomlighetsproblem kan uppsta, belastningsgraden uppfyller dock
riktlinjerna.

| utfarten nyttjas, som en foljd av korféaltsindelningen och av évergripande
analys bedomt vagval, endast ett korfalt av tva. Vid en forandring i vagval till
den norra anslutningsvagen fordelas belastningen mellan de tva korfalten och
belastningsgraden sjunker. En minskning i antalet cirkulerande korféalt bedéms
av Capcal ge ringa effekt pa kapaciteten.

5 Krav - VGU, Véagars och gators utformning (2022:001)
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