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Planens syfte och huvuddrag

Inledning

Ett av kommunens politiska mal &r att Goteborg ska vara Nordens logistikcentrum med
Goteborgs hamn som nav.

Goteborgs hamn har ett strategiskt lage vid Sveriges véstkust. Inseglingen till hamnen &r
kort och hamnen har bra forbindelser med vég- och jarnvagsnatet i regionen.

Hamnen i Goteborg ar viktig for regionen, for landet men aven for den internationella
sjofarten pa hela Skandinavien. Goteborg ar bashamn i den internationella containersjo-
farten och nagra av varldens storsta containerrederier har regelbunden trafik pa Gote-
borg. Trafiken till 6vriga Skandinavien och till hamnar pa kontinenten dr omfattande.
Beroende pa sin sarstéllning som containerhamn ar hela Skandinavien upptagningsom-
rade for verksamheten i hamnen. Hamnen har ocksa regelbunden Ro/Ro-( roll on roll
off) och farjetrafik for gods till de flesta lander runt bade Nordsjon och Ostersjén. Ham-
nen har daglig farjeférbindelse med Danmark och Tyskland for rullande gods och for
passagerare. Hamnen har ocksa en omfattande trafik med oljetankfartyg.

Goteborg Hamn AB:s (GHAB) verksamhet utvecklas och godsvolymerna som hanteras
i hamnen har den senaste tioarsperioden okat kraftigt. GHAB:s langsiktiga mal ar att
dubblera verksamheten under den narmaste 10-arsperioden, bland annat genom att
hamnen dven blir en omlastningshamn och ett attraktivare godsnav i norra Europa.

For hamnens utveckling finns behov av ytterligare ytor och kajplatser. Behov kan pa
kort sikt tillgodoses genom en utbyggnad vid Lilla Aspholmen, mellan Arendalshamnen
och Alvsborgshamnen.

En hamn &r per definition miljofarlig verksamhet, dar storleken pa de angorande farty-
gen ar en avgorande faktor. Tillstand kravs enligt miljébalken for nyanlaggning respek-
tive driften av en befintlig hamn. Dartill kravs tillstand for vattenverksamhet i samband
med anlaggandet. Tillstdndsprocessen pagar.

Syfte

Planens huvudsyfte ar att mojliggora en utveckling av befintlig hamnverksamhet med
nya terminalytor och fler kajplatser i anslutning till Arendalshamnen och Alvsborgs-
hamnen. Erforderlig breddning av befintliga farleder ska sékerstéllas i detaljplanen.

Detaljplanen tillgodoser riksintresse for kommunikationer da dven utvecklingsomraden
for hamnverksamhet pa 0-30 ars sikt ingar i riksintresseanspraket for Géteborgs hamn.

Syftet med detaljplanen &r &ven att ge en stérre byggrétt inom norra delen av Arendal
764:717 som &r bebyggd med en hotell- och konferensanldaggning.

Huvuddrag

Detaljplanen innehaller ett omrade om ca 39 hektar for hamnandamal och innebar att
vattenomradet kring Lilla Aspholmen kan fyllas ut samt att 6n kan plansprangas. Omra-
det kan anvéndas for terminalytor och nya kajplatser for torrlasthantering (trailers, bilar,
containrar mm).

Oppet vattenomrade dar farled till hamnen far anordnas ingdr i detaljplanen.
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Den norra delen av fastigheten Arendal 764:717 med befintlig hotell- och konferensan-
laggning planlaggs som kontorsandamal och ges byggratt for tillbyggnader.

Handlingar

Planhandlingar:

Planbeskrivning (denna handling)

Genomfdrandebeskrivning

Plankarta med bestammelser

Ovriga handlingar:

Miljokonsekvensbeskrivning

Illustrationsritning

Utstallningsutlatande

Samradsredogdrelse

Fastighetsforteckning
Grundkarta

Utredningar:

Lilla Aspholmen. Geoteknisk utredning for detaljplan. PM Geoteknik, Sweco
Infrastructure AB, 2013-12-16.

Detaljplan Lilla Aspholmen, Berékning av buller efter utbyggnad av Ro/Ro ter-
minalen, AF Infrastructure AB/Ingemansson 2013-01-08.

Riskbedomning med avseende pa transport och hantering av farligt gods. Detalj-
plan for hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen och utbyggnad av konferenscen-
ter. Cowi AB, 2010-10-19.

Alvsborgshamnen — mandversimuleringar, SSPA Sweden AB, 2012-01-09.
Arendal 2 — manéversimuleringar, SSPA Sweden AB, 2013-04-15.
Arendal 2 — fortojningssimuleringar, SSPA Sweden AB, 2011-01-11.

Miljoteknisk utredning av detaljplaneomrade — Lilla Aspholmen och Arken kon-
ferensanlédggning, Golder Associates, 2008-03-12.

PM Ombyggnad av kp 713 Erosion vid Stora Aspholmen. Port Engineering,
2012-04-26.

Bilagor till MKB:

L]

Bilaga 1. Beddmning av miljokonsekvenser for storre vattensalamander inom
detaljplaneomrade i Arendal, Géteborgs stad. RIO kulturkooperativ, 2012.

Bilaga 2. Utredning av storre vattensalamander vid Arken, Arendal 2013. Callu-
na AB. 2013-06-17. (Bestélld av GHAB)
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Bilaga 3. Marinbiologisk inventering vid Lilla Aspholmen, Marine Monitoring
AB, oktober 2008.

Bilaga 4. Kulturvarden och kulturmiljo kring Lilla Aspholmen och Arken konfe-
renscenter, Bohuslans museum Rapport 2009:32.

Ovrigt:

Historiska lamningar vid Lilla Aspholmen, Arkeologisk forundersokning av
land- och vattenomraden vid Lilla Aspholmen och pa Hisingen, Goteborgs
hamn. Goteborgs stads fornlamningar Lundby 1, 132, 133 och Gdéteborg 367
samt nyupptéackta fornlamningar inom fastighet Arendal 764:717 m fl. Bohus-
l&ns museum Rapport 2008:7.

Fartygslamningar och brygglamningar intill Nya Alvsborg, Arkeologisk férun-
dersokning, Ny 1, 2, 3, 4 a-c, Vattenomrade vid Stora Aspholmen i Gota alv.
Bohuslans museum Rapport 2013:11.

Generalplan 2030, Goéteborgs Hamn, 2008-05-15.

Infor och i samband med férdjupning av 6versiktsplan for Ytterhamnsomradet har flera
utredningar tagits fram. Nedan redovisas de utredningar som utgér del av underlagsma-
terialet for detta detaljplanefdrslag och miljokonsekvensbeskrivning:

Goteborgs hamn AB. Generalplan for Ytterhamnsomradet. Konsekvensbeskriv-
ning, analys av planstrukturer och forslag till inriktning., SWECO FFNS, nov
1998

Goteborgs hamn AB PM 2004-02-06. Beddmning av utbyggnadsvarianter for
RoRo-hamn vid Alvsborg/Arendal, SWECO FFNS

Samhéllsekonomisk beddmning av utredningsalternativ for RoRo-verksamhet,
SWECO VBB, 2003

Kulturhistorisk miljokonsekvensbeskrivning, Nya Alvsborgs fastning, Bohus-
ldns museum, rapport 1999:28

Goteborgs hamn AB. Beskrivning och analys av landskapsbilder, Alvsborg-
Arendal och Risholmen — Hjartholmen, SWECO FFNS nov 2000

Beskrivning av naturmiljon och beddmning av konsekvenser for naturvérden,
Naturcentrum AB, 1999

Marin bottenundersokning. Oversiktlig studie av naturvarden inom tva omréaden
I Goteborgs hamn, Hydrogis AB, mars 1999
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FoOrutsattningar

Lage

Planomradet &r belaget mellan Alvsborgshamnen och Arendalshamnen inom stadsdelen
Arendal, cirka 8 kilometer véster om Goteborgs centrum.

Areal och markagoforhallanden

Planomradet omfattar cirka 106 hektar varav drygt 60 hektar utgors av vattenomrade.
Mark och vatten &gs av bland andra Goteborgs Hamn AB, Danafjord fastigheter AB,
Statens fastighetsverk och Goéteborgs stad.
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Vy fran soder éver Arendalshamnen till vanster och del av Alvsborgshamnen till hoger.
Lilla Aspholmen syns centralt i bilden.

Planforhallanden

Oversiktsplan / fordjupning av 6versiktsplan

I Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullmaktige 26 februari 2009, redovi-
sas aktuellt omrade som forandrad markanvandning — verksamhetsomrade i vilket bl a
hamn ingar. Av 6versiktsplanens rekommendationer framgar att det &r ett utbyggnads-
omrade for verksamheter som kan vara stérande for omgivningen.

En fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Ytterhamnsomradet antogs av kommunfullmakti-
ge i april 2006. For aktuellt omrade anges "Huvudsakligen arbetsplatser” med specifika-
tionen kontor, industri, lager, hamn mm. Planférslaget foljer inriktningen kring markan-
vandning enligt 6versiktsplanen.
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Enligt fordjupningen ligger Hotell- och konferensanldggningen konferenscenter inom
omrade betecknat som naturmark. Vidare redovisas i denna en ny jarnvagsanslutning,
vaster om berget i norra delen av planomradet, for utbyggnad pa lang sikt.
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Fordjupad oversiktsplan (FOP) for Ytterhamnsomradet redovisar en forandring pa kort
sikt med arbetsplatser, bl a hamn och industri inom det lilaskrafferade omradet.

Program

Detaljplanen har inte foregatts av ett programskede. Den fordjupade dversiktsplanen for
Ytterhamnsomradet ar tydlig avseende markanvandningen och ett sarskilt program har
inte beddmts vara nddvéndigt.

Detaljplan

Planomradet berérs i huvudsak av detaljplan F 3628 ”Alvsborgshamnen med mera”,
som vann laga kraft ar 1985. Planen saknar genomférandetid. Arendalshamnen &r plan-
lagd for industri och Alvsborgshamnen for hamnandamal. Lilla Aspholmen och ett om-
rade nordost om viken (vattenomrade som inte far utfyllas) utgor fritidsomrade. Nord-
vast om Lilla Aspholmen medges en utfyllnad av vattenomradet. Hotell- och konferens-
anlaggningen ligger inom centrumandamal.

| nordvéstra delen av planomradet galler detaljplan F 2929 > Arendal och Syrhala med
mera”, som vann laga kraft 4r 1959. Planen saknar genomforandetid. Omradet ar plan-

lagt for industri.
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Gallande detaljplan for Alvsborgshamnen med mera frén 1985.

Riksintressen, forordnanden mm

Riksintresse for kommunikationsanlaggningar - sjéfart

Enligt 3 kap 8 & miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for kommunikationsan-
laggningar skyddas mot atgérder som “patagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnytt-
jandet av anldggningarna. Géteborgs hamn ar av riksintresse for kommunikationer en-
ligt Trafikverkets beslut den 20 februari 2013.

| det samlade riksintresseanspraket for Goteborgs hamn ingar:

e De hamndelar som idag uppfyller ett eller flera av kriterierna for riksintressesta-
tus.

e Utvecklingsomraden for hamnverksamhet pa 0-30 ars sikt.

e Omraden med befintlig och planerad verksamhet for saddan industriell produk-
tion som ar beroende av nérheten till hamnen.

e Samtliga befintliga och planerade forbindelseldnkar i form av farleder, végar,
jarnvagar, kombiterminaler och omlastningscentraler som forbinder hamnen och
omraden for industriell produktion med omvérlden.
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Utdrag ur karta “Statens samlade riksintresseansprak for kommunikation och industri-
ell produktion i och i anslutning till Géteborgs hamn. Planomradet redovisas som ut-
vecklingsomrade 1 (rétt) mitt i bilden.

TEN

EU har beslutat att hamnar med transporter om minst 1,5 miljoner ton eller minst

200 000 resande ska inga i det transeuropeiska transportnatverket (TEN). Géteborgs
hamn &r saledes en sa kallad TEN-hamn. EU-kommissionen har, genom TEN-T, dven
pekat ut Goteborgs hamn som en ”Core Port”, av sdrskild betydelse for transportsyste-
men inom EU och darmed aven for den fria rérligheten fér personer och varor. Utnam-
nandet av Goteborgs hamn till Core Port innebdr att den fortsatta utvecklingen av ham-
nen aven ar av stor betydelse for den europeiska infrastrukturen.

Kulturmiljovard

Lilla Aspholmen ingar i omradet kring Nya Alvsbo_rgs fastning som ar av riksintresse
for kulturmiljovarden. Riksintresset bendamns Nya Alvsborg - Aspholmen [KO 6].

Motivering: Fastning pa en ¢ i inloppet till Goteborg, anlagd 1653 som en del i Gote-
borgs forsvar och ett uttryck for stormaktstidens beféstningskonst och expansiva politik.
(Fastningsmiljo). Uttryck for riksintresset: En bastionerad femhérning ut mot segelle-
den med ett rektangulart hornverk mot Hisingslandet efter den ursprungliga planen av
Johan Warnschidld, kompletterad med raveliner av Erik Dahlbergh 1674 samt tillbygg-
nader inom fastningen fran 1700-talet. Den fria sikten, siluetten av de yttre murarna
och olika borggardsbyggnader, exempelvis kommendantshus och sjukstuga, samt i fast-
ningsmuren logement och bombfria valv. De narbeldagna Aspholmarna med begrav-
ningsplats pa Stora Aspholmen.

Mark- och vattenomraden som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras
kulturvarden ska sa langt méjligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada miljon.
Omraden som é&r av riksintresse ska skyddas mot atgarder som avses i forsta stycket
Miljobalken (3 kap. 6 8).
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Nya Alvsborgs fastning sedd frén ovan.

Geografiska riktlinjer enligt Miljébalken

Goteborgs hamn omfattas av geografiska riktlinjer for kusten och skargarden enligt Mil-
jobalken 4 kapitel 48. Inom omradet far anlaggningar for vissa miljostérande verksam-
heter komma till stand endast pa platser dér anlaggningar av sadan art redan finns. Inom
planomradet forekommer hamnverksamhet redan idag.

Strandskydd

Delar av mark- och vattenomradet inom planomradet omfattas av strandskydd enligt
Miljobalken 7 kapitel. Strandskyddets syfte ar att trygga forutsattningarna for allmanhe-
tens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtliv.
En anstkan om upphavande av strandskydd pa land &r inlamnad till lansstyrelsen.
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Artskydd

Inom planomradet forekommer storre vattensalamander, ett groddjur som skyddas ge-
nom artskyddsforordningen (2007:845). GHAB har ansokt hos lansstyrelsen och bevil-
jats dispens enligt 14 § artskyddsforordningen for borttagande av livsmiljoer pa kullen
soder om Arkenberget. Lansstyrelsen har vid samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken be-
domt att intranget i artens livsmiljo inte erfordrar dispens, men samtidigt forelagt
GHAB att vidta skyddsatgarder vid ingrepp i livsmiljoerna i form av att arbetena inte far
utforas under perioden 30 september till 15 april.

Landskapsbild

Aspholmarna och nya Alvsborgs fastning har under flera hundra ar varit véasentliga
landmarken utmed vattenvagen in till Géteborg och utgjort del av en forsvarsgrans. |
omradet kan tre tydliga landskapskaraktarer urskiljas; natur-, kultur- och industriland-
skapet. Hur balansen mellan de tre karaktarerna upplevs &r beroende pa var i det omgi-
vande landskapet betraktaren befinner sig.

Fornlamningar och kulturhistoria

| planomradet finns kulturhistoriska varden i form av fornlamningar och kulturmiljoer
som kan beskrivas utifran fem olika teman; forhistoria, nordiska konflikter, 1600-
talsstaden, laset for Goteborg samt sillsalterier och andra skargardsnaringar.

Kulturmiljéerna som berors bestar av omradet runt Arken pa Hisingen, Lilla Aspholmen
och omgivande vattenytor. De kulturvarden som finns inom det aktuella omradet far sitt
varde genom det sammanhang de ingar i. Topografin, med Gar och hojdpartier, blir till-
sammans med vattenytorna en central lank mellan de olika aktiviteter som skapat den
kulturmiljo som idag finns i omradet. | omradet finns stora vetenskapliga och pedago-
giska varden som ger en tydlig bild av miljon under bronsalder, da omradet utgjort en
skargardsmiljo, och historisk tid, med aktiviteter kring den strategiskt viktiga alvmyn-
ningen. De historiska lamningarna ar framst fran 1600-talet fram till borjan av 1900-
talet och har betydelse for forstaelsen av och kunskaperna om Gaéteborgs framvaxt och
utveckling.

Tva arkeologiska forundersokningar har utforts inom och i anslutning till planomradet.

Historiska lamningar vid Lilla Aspholmen, Arkeologisk férundersokning av land- och
vattenomraden vid Lilla Aspholmen och pa Hisingen, Géteborgs hamn. Goteborgs stads
fornlamningar Lundby 1, 132, 133 och Goéteborg 367 samt nyupptéckta fornlamningar
inom fastighet Arendal 764:717 m fl. Bohuslans museum. Rapport 2008:7.

Vaster om Hotell- och konferensanlaggningen finns RAA 1: ett l&ngrdse fran bronsal-
der, som betraktas som fast fornlamning. Pa Lilla Aspholmen finns en husgrund fran ett
sillsalteri, RAA 367, och ballastférekomst inom “kulturlager 1”” som ocksa betraktas
som fast fornlamning.

Lagskydd enligt Kulturminneslagen galler for ovanstaende fornlamningar. Till fornlam-
ningarna hor ett fornlamningsomrade. Ingrepp i fornlamning kréaver Lansstyrelsens till-
stand enligt kulturminneslagen 2 kap 128.

Pa Lilla Aspholmen finns en husgrund fran en militar anlaggning (Lundby 132), en

husgrund ett hamnomrade (Gaéteborg 440). Mellan Hisingen och Lilla Aspholmen och
vidare mot ett skdr sydost om Lilla Aspholmen finns farledssparrar (Goteborg 438 och
439). De harror fran 1890-talets stora forsvarsplan for forsvaret av Gota dlvs mynning.
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En ristning (Lundby 133) pa Lilla Aspholmen har slutundersokts i samband med forun-
dersokningen. Lundby 132, Géteborg 367 och 440 ber6rs vid ett genomférande och
ingrepp i dessa fornlamningar kommer att villkoras med arkeologisk undersokning.

Fartygslamningar och brygglamningar intill Nya Alvsborg, Arkeologisk férundersok-
ning, Ny 1, 2, 3, 4 a-c, Vattenomrade vid Stora Aspholmen i Gota &lv. Bohuslans muse-
um. Rapport 2013:11.

Omradet mellan Stora Aspholmen och Fastningsholmen har undersokts avseende far-
tygslamningar. Tre redan kénda fartygslamningar lokaliserades, dessa réknas som fasta
fornlamningar (Ny 1,2 och 3). Ingen av fornlamningarna beddms bli ber6rd vid den
tankta muddringen i vattenomradet norr om Stora Aspholmen och Fastningsholmen.

i 8 e

Lundby 134:1

Goteborg 445
Vastra Frolunda 248:1

Utsnitt ur GSD-Fastighetskartan med fornlamningar och forundersokningsomradet
(rédmarkerat) for fartygslamningar. (Rapport 2013:11 Bohuslans museum)

Alvsborgs fastning ar statligt byggnadsminne enligt férordningen (2013:558) om statli-
ga byggnadsminnen mm.

Mark och vegetation, vatten

Planomradet bestar av en bergknalle i norr dar Hotell- och konferensanlaggningen &r
belagen. Den har en hogsta hojd pa ca 24 meter 6ver grundkartans nollplan, séder om
finns en mindre bergknalle med hogsta hojd pa + 16 meter. Mellan den mindre berg-
knallen och Lilla Aspholmen (hogsta héjd + 13 m) gar det in ett smalt vattenomrade
med ett vattendjup om 3-4 meter. Marken sydvast om Hotell- och konferensanlaggning-
en har nivaer upp till + 3,7 meter medan Alvsborgshamnen 6ster om planomradet har
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nivaer omkring + 2,5 meter. En betydande del av planomradet ar vattenomrade, del av
Gota alv, och utgors av industrihamn med bade grundomraden och djupare bottnar, ned
mot 10 meters djup.

Naturvarden pa land

De naturpartier som finns inom planomradet saknar hoga naturvarden vad géller vaxt-
lighet. Inom planomradet forekommer arten storre vattensalamander. | Goteborg fore-
kommer arten rikligt och Goteborgsomradet beddms ha en stor population sett i ett na-
tionellt perspektiv. Arten dr kand och dokumenterat fran omradet runt Hotell- och kon-
ferensanlaggningen sedan mer &n 10 ar tillbaka. Tva utredningar har tagits fram som
underlag till detaljplanen. En utredning av Rio Kulturkooperativt (Rapport 2011:27) har
uppdaterats efter samradet med anledning av andringar i planforslaget. GHAB har sokt
dispens for borttagande av naturmiljo pa den sodra kullen. Till dispensansokan komplet-
terades underlaget med en utredning av Calluna 2013.
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Kartering av habitatkvalitet for storre vattensalamander. Grona stjarnor visar fynd av
arten i lekvatten 2008.
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Lampliga landmiljoer finns idag pa Arkenberget dar det forekommer lovskogsmiljoer,
blockmarker, htgortsvegetation och fuktiga marker. Sydvast om byggnaden finns ett par
dammar som &r sarskilt viktiga under lekperioden nar djuren soker sig till smavatten.

Av Callunas utredning framgar att det finns lampliga habitat pa den sodra bergknallen.
Berget ar dock avskuret fran den norra delen, Arkenberget, dar fortplantningsmiljoer
och viloplatser finns. Den sddra kullen separeras av en asfalterad internvég inom hamn-
omradet. Denna trafikeras av ca 700 tunga fordon och dver 100 vanliga personbilar per
dygn, varav cirka 90% av trafiken sker nattetid. Groddjur har generellt sett en hog tra-
fikdodlighet eftersom de ar langsamma och sarskilt aktiva i mérker och regn.

Den existerande populationen beddéms inte vara livskraftig vid Hotell- och konferensan-
laggningen och ar dven isolerad fran andra populationer pa Hisingen. Pa kort sikt hotar
darfor utdéende och pa lang sikt genetiska forandringar pa grund av brist pa genutbyte.

Naturvarden i vatten

Marinbiologiska vérden har inventerats 2008 av Marine Monitoring vid Kristineberg
AB. Inom de grunda omradena (0 — 1 m) var artrikedomen hog, detta till skillnad fran
de djupare omradena (c:a 10 m) dar en mer artfattig fauna praglade bottensamhallet. |
omraden med makroalger, sjogras och musselkluster kan artrikedomen forvantas vara
hdgre an i andra bottenmiljoer.

Av de genom undersokningen identifierade arterna forekom fiskarten al inom omradet,
en art som &r klassad, enligt Artdatabankens Rodlista, som akut hotad. Al & emellertid
inte habitatshegransad, albestanden &r begransade i rekrytering.

Det yttre delomradet ar tydligt paverkat av den industriella hamnverksamheten, i syn-
nerhet djupare lerbottnar. I inre delomradet indikerade tillstandet hos algrasbestandet pa
en kraftigt paverkad miljo. Vid undersokningen noterades &ven stort inslag av metall-
skrot och skrép pa botten i det inre delomradet.

De grunda bottnarna utefter strandkanterna, innanfér och mellan Aspholmarna, fyller en
viktig funktion som lek- och uppvéxtomrade for flera fiskar och annan fauna. Inom de
djupare omradena (10 m) kunde det emellertid inte pavisas nagra sarskilt viktiga ekolo-
giska funktioner.

Arkens konferensanlaggning

'\) \ \ \
Inre delomrade
- Grundare

Lastkaj \

Yitre delomrade
-Djupare Lilla Aspholmen

Alvsborgshamn

Stora Aspholmen

Karta 6ver naturvarden i vattenomradet. (Marine Monitoring)
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Omradets anvandning idag - befintlig bebyggelse och anlaggningar

Inom omradet finns idag hamnanlaggningar, kajer och terminalomraden. I dagslaget
finns det i Arendalshamnen tva kajplatser med ett vattendjup pa 9,80 m. Kajplats 750 &r
ca 210 meter lang, avsedd for ro/ro-fartyg med akterramp medan kajplats 751 anvands
for kryssningsfartyg. Kajplats 751 har dven den en akterramp och utnyttjas vid enstaka
tillfallen for utskeppning av specialgods.

I den vistra delen av Alvshorgshamnen finns det for narvarande tva kajplatser, 712 och
713, avsedda for ro/ro-fartyg med akterramp. Kajplats 712 har ett vattendjup pa 11,00 m
medan vattendjupet pa kajplats 713 ar 9,40 m. Kajplats 713 ar en fortéjningspir som &r
ca 130 meter lang.

Pa Arkenberget finns en hotell- och konferensanlaggning. Pa Lilla Aspholmen har tidi-
gare funnits enkla fritidsbostader pa ofri grund.

Fotomontage av befintliga kajer och fortojda fartyg, vy fran sydost. (GHAB)
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Fotomontage av befintliga kajer och fortéjda fartyg, vy fran oster. (GHAB)
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Detaljplanens inneb6rd och konsekvenser

Detaljplanen innebér att vattenomradet kring Lilla Aspholmen kan fyllas ut samt att 6n
kan plansprangas. Omradet kan anvandas for terminalytor och nya kajplatser for torr-
lasthantering (trailers, bilar, container mm). Oppet vattenomrade dar farled till hamnen
far anordnas ingar i detaljplanen. Arkenberget med befintlig hotell- och konferensan-
laggning planlaggs som kontorsandamal och ges byggratt for tillbyggnader.

Kontor (K)

Arkenberget med befintlig hotell- och konferenshyggnad planlaggs som kontorsandamal
(K). | detta andamal inryms den pagaende hotell- och konferensverksamheten och det
m0ojliggors dven annan anvéandning, t ex kontor.

Detaljplanen ger en byggratt sa att befintlig byggnad kan byggas ut mot norr till en
hogsta nockhojd pa 30 meter 6ver kommunens nollplan. Byggratt for mindre utbyggnad
ges aven mot soder for att t ex kunna ordna en mer andamalsenlig sophantering.

Utbyggnader far inte ske pa ett sadant satt att den storre vattensalamanderns livsmiljo
skadas. Dispens kan kravas. Inom en stor del av marken kring byggnaden &r parkering
inte tillaten. Syftet med bestammelsen &r att marken inte ska forandras utan kunna be-
halla sin naturliknande karaktar. Med hansyn till Storre vattensalamander och fornlam-
ningen Lundby 1 &r det vardefullt att befintlig vegetation behalls.

Arkenberget med befintlig hotell- och konferensanlaggning, vy fran oster.

Hamnverksamhet (V)

Inom omrade betecknat med V, mellan Arendalshamnen och Alvsborgshamnen, moj-
liggors drygt 17 hektar ny terminalyta samt ett antal nya kajplatser avsedda for torrlast-
hantering (trailers, bilar, container mm). Huvuddelen av godset mellanlagras inom ter-
minalomradet for vidare transport med fartyg. De nya terminalytorna forutsatter att det
grunda vattenomradet norr och séder om Lilla Aspholmen tas i ansprak. Kronet pa Lilla
Aspholmen och de mindre bergknallen séder om Arkenberget behdver plansprangas.

Det grunda vattenomradet planeras att fyllas med muddermassor som masstabiliseras.
Utfyllnaden planeras paga under en langre tid, kanske flera ar. | en forsta etapp byggs
innervallar oster och véster om Lilla Aspholmen, fler innervallar kan bli aktuella.
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Inom anvandningen V ingar hamn med byggnader, kranar, tekniska anlaggningar och
andra erforderliga anordningar. Slant fran terminalyta till botten ingar.

Inom hamnomradet medges byggratt for byggnader inom hagst 30 % av fastighetens
area. Inom huvuddelen av omradet medges 14 meters byggnadshdjd, i omradet soder
om Lilla Aspholmen géller dock en lagre hojd, 7 meter, med hénsyn till upplevelsen av
narliggande dar Stora Aspholmen och fastningsholmen som har vardefulla kulturmiljo-
varden.

Bygglov kravs ej for kranar eftersom det inte rdknas som en bygglovpliktig anldggning.
Eventuella skyltar pa kranarna kraver dock bygglov.

Terminalomradets hojdlage behdver anpassas till befintliga terminalomraden i éster och
vaster. Lagsta niva pa terminalyta foreskrivs i planen till +2,5 meter med hansyn till
dversvamningsrisk.

Ny och ombyggda kajer

Det finns en trend dar ro/ro-fartygen blir 1angre och langre, upp till 260 meter, och
eventuellt dven bredare. Rederierna har borjat titta pa fartyg med en bredd pa 40-41
meter for att kunna 6ka mangden lastat gods men dven fa en effektivare lastning och
lossning av fartygen. Med detaljplanen mojliggors tva stycken kajplatser for 260*41
metersfartyg vid Arendal 2. Detta kan goras antingen med akterramper sa som befintliga
kajplatser eller via flytande ramper, sa kallade linkspan. Huvudalternativet ar dock att
forlanga kajplats 750 for att kunna ta emot ro/ro-fartyg som ar 230*41 meter samt kun-
na bygga en kortsjocontainerhamn med mojlighet att ta emot tva stycken feederfartyg
med LOA (maximala langden pa ett fartygs skrov) 150 m, bredd 26 meter och ett djup-
gaende pa runt 7,0 meter.

Den nya kajen for kortsjocontainer avses bli ca 435 meter 1ang och ha ett vattendjup pa
11,0 meter. Vid den sddra delen av kortsjécontainerhamnen finns det mojlighet att an-
ldgga en kajplats for brand-, bogser- och bunkerfartyg. Kajen kommer att bli 120 meter
lang och ha ett vattendjup pa 7,0 meter. Kajplats 750 kommer att forlangs 25 meter for
att ta kunna ta emot ro/ro-fartyg med en langd pa 230 meter. Pa grund av nuvarande
kajers konstruktion maste vattendjupet vara detsamma som idag inne i hamnbassangen
vid Arendalshamnen, dvs 10,0 meter.

Detaljplanen mojliggor en breddning av kajplats 713 med 30 meter for att kunna ta emot
fartyg som har en bredd pa 40-41 meter. | samband med breddningen kommer ny for-
tojningspir och nya dykdalber med tillaggsbrygga att anordnas. Den nya fortéjnings-
bryggan kommer att vara cirka 215 meter. For att kunna fortja fartygen pa ett bra satt
maste tva till tre mindre fortojningspirar byggas at soder och sydvast. Dessa pirar maste
ha en langd pa 30-35 meter for att kunna ta upp de krafter som uppstar nar fartygen lig-
ger vid kaj. Fartygen ska ha mojlighet att fortojas pa olika satt vid samtliga kajplatser.

Utformningen av nya kajer har gjorts utifran realtidssimuleringar med 260 respektive
230 meter langa fartyg.

Industri (J)

Ett mindre omrade i nordvést har beteckningen J for industriandamal, syftet ar att plan-
lagga marken for befintlig anvandning, ingen byggratt ingar. | norr ingar ocksa ett
mindre omrade med industriandamal, omradet &r bebyggt och ingar i gallande plan fran
1984 med samma andamal.
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Illustration av mojlig utformning med kajplatser, terminalyta med mera.

Vattenomraden

Av planomradets sammanlagda yta pa cirka 106 hektar utgors drygt 60 hektar av vat-
tenomraden.

Hamn (WV)

Omradet narmast nya kajplatser och terminalyta planlaggs som WV som innebér hamn,
fortojningar samt att anordningar for hamnens verksamhet och underhall far anordnas.
Omradet far inte fyllas igen.

Oppet vattenomrade (W,)

Oppet vattenomrade innebar att vattenomradet ska héllas 6ppet och far sdledes ej fyllas
igen eller 6verbyggas. Vattenomrade for mandvrering av fartyg och farleder planlaggs
som W, som innebar éppet vattenomrade dar farled far anordnas.
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Muddring av farled

Farleden in till Arendal behover flyttas vasterut jamfort med befintlig rdnna. Den yttre
delen av befintlig ranna har ett ramfritt djup pa 10,2 m och den inre delen 9,8 m. I sam-
rad med Hamnkapten i Géteborgs Hamn, har den nya rannan antagits bli 200 m bred,
vilket i simuleringarna har visats sig vara fullt tillrackligt. Vid lerbotten forutsatts djupet
i den nya farleden vara 11,2 m och 11,0 m utmed den helt nya kajen.

Ytan som behdver muddras ar cirka 80 000 m? och GHAB raknar med att sex meter lera
ska muddras nér farledsdjupet ska bli 11 meter. Pa nagra platser inom omradet som ska
muddras ligger berget relativt ytligt, vilket medfor att berg kommer att behdva spréngas.
GHAB uppskattar volymen till drygt 10 000 m3.

Nar kajplats 713 breddas 30 meter sa behover dven farleden till kajplats 712 och 713
breddas. Ytan ar runt 60 000 m2 och &ven dar maste berg sprangas da mellan tva till nio
meter material ska tas bort.

z‘fte;,_&;_v o ey
Forslag till utformning av nya kajplatser och terminalyta, vy fran sydost. (GHAB)
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Vy frén oster over det nya kaj- och terminalomradet. Alvsborgshamnen i férgrunden.

Trafik

Biltrafik

Hamnverksamheten ansluter till huvudvégnatet, Olje- och Arendalsvégen, via Port 6 till
véag som ligger inom kvartersmark for hamnverksamhet i angransande detaljplan. Olje-
vagen och Arendalsvégen leder vidare till vag 155 (Ockerdleden).

Efter en utbyggnad i enlighet med planforslaget 6kar trafiken pa narliggande vagar en-
ligt foljande. Pa Arendalsvéagen bedoms trafiken dka fran ca 12 900 till ca 14 000 fordon
per arsmedelvardagsdygn, pa Oljevégen fran ca 8400 till ca 10 000. Vid in- och utfarten
till Hotell- och konferensanlaggningen, Arendals och Alvsborgshamnen bedéms trafi-
ken oka fran 5 000 till 8 500 fordon per arsmedelvardagsdygn.

Hotell- och konferensanlaggningen nas via kvartersmark planlagd for hamnverksamhet
och regleras genom en gemensamhetsanlaggning. Angoring for taxi finns medan ango-
ringen for buss ar begrénsad.

Det finns i framtiden behov av atgarder i korsningarna Oljevagen/Nordatlanten och
Arendals Allé/Oljevagen for att forbattra framkomligheten.

Antalet transporter till och fran omradet ar beroende pa vilken typ av hamnterminal som
etableras i omradet. Med den nya terminalytan fullt utnyttjad forvantas 200 000 - 300
000 fler enheter att hanteras arligen. Verksamhet i hamnen pagar 365 dagar om aret.
Antalet transporter till och fran den nya hamnanlaggningen kommer vara mellan 450-
650 lastbilar per dag (raknat pa trafik alla dagar i veckan) och 2-4 tag beroende pa om
det kommer att vara trailers eller containrar som kommer att hanteras i hamnterminalen.

Jarnvag

Planomradet gréansar till Alvsborgsbangarden. Hamnbanan i Géteborg stracker sig fran
Marieholmsbron i 6ster till Alvsborgsbangarden i vaster, en enkelsparsstriacka pa ca 10
km. Trafiken pa Hamnbanan bestar av godstag till och fran Goteborgs hamn och indu-
strierna p& Hisingen. P& Alvsborgsbangarden hanteras trailers, tankar och véxelflak. |
framtiden forvantas trafiken till Alvsborgs- och Skandiabangarden 6ka. Med dubbelspar
pa Hamnbanan kan fler tag i timmen matas till Skandia men dubbelsparet avlastar ocksa
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bangarden da tag kan lagras tillfalligt pa banan. Alvsborgs- och Skandiabangérden be-
doms ha tillracklig kapacitet for mottagning av ankommande tag och tagbildning av
avgaende tag dven da Hamnbanan ar fullt utbyggd till dubbelspar.

En mindre del av godset till RoRo-terminalerna kommer att transporteras pa jarnvag.
Det beddms inte finnas behov av utbyggnad av en ny jarnvagsanslutning nordost om
Hotell- och konferensanlaggningen som finns redovisad i fordjupad oversiktsplan for
Ytterhamnarna. Vissa specialtransporter sker som enhetslaster till och fran Alvshorgs-
bangarden eller hamnomradet.

YL BT R e =

Oversikt éver hamnar, vagar och jarnvag, vy fran soder.

Sjofart

Vattenomradet kring Lilla Aspholmen ingar i det omrade for vilket Géteborgs hamns
hamnordning géller. Enligt denna far fritidsfartyg endast laggas eller fortdjas vid sadan
plats som ar sarskilt upplaten for detta &ndamal om inte sarskilt medgivande inhamtats
frén hamnmyndigheten. Aven for yrkestrafik galler sarskilda villkor. Planomradet om-
fattar &ven en befintlig farled till Arendal som omfattas av hamnordningen.

Mandgvrering

Befintliga ro/ro-fartyg har inte lastlucka i foren, vilket gor att de backar in till kajplat-
serna fran farleden for att senare kora tillbaka ut i farleden efter lossning och lastning.
Mandvrering in till Arendalshamnen upplevs inte som nagra problem. Véandning inne i
Arendalshamnomradet sker endast sporadiskt.

Utbyggnaden vid Arendal kommer inte att forandra korsattet in till detta hamnomrade
for ro/ro-fartygen. Mojligtvis kan det bli aktuellt med att kora in och backa ut for att
sedan rata upp i farleden om lastning pa fartygen kan ske i féren. Feederfartygen Kor in
for att vid avgang antingen véanda inne i hamnbassangen eller backa ut till omradet soder
om kajerna for att dar vanda innan fartyget tar sig ut i huvudfarleden. For att minimera
konsekvenserna i huvudfarleden nér sjofartstrafiken okar planeras en sa kallad tratt in
till det nya hamnomradet. Tratten ar som bredast 600 meter i soder och 200 meter nér-
mast de nya kajerna. Dessutom &r farleden rak efter rekommendationer som har fram-
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kommit i simuleringen. Tratten kommer att anvandas for att ge mojlighet till en bra po-
sitionering vid ankomst och 6kar majligheten att vid avgang komma sa langt norrut i
farleden som majligt. Dessutom kommer tratten att anvandas som vandyta. Pa sa vis
behover fartygen in till Arendalshamnen inte ta upp hela huvudfarleden nér man ska till
och fran Arendalshamnen.

Okad sjétrafik

Antalet fler fartyg som kommer att angora Arendal 2 ar maximalt tva fartyg per dag.
Ovriga kajplatser inom omradet ar befintliga. Till de vastra delarna av Alvsborgsham-
nen kommer antalet anlop Gver ett ar att 6ka. For narvarande anvands kajplats 713 en-
dast som viloldge. Genom utbyggnad vid Arendal skapas nya terminalytor som gor att
kajplatsen kan nyttjas for produktion.

Gang- och cykeltrafik

Via befintlig trafikseparerad gang- och cykelvag utmed Oljevagen nas planomradet pa
ett sakert satt.

Parkering/cykelparkering

Till hotell- och konferensanlédggningen finns idag cirka 320 parkeringsplatser inom fas-
tigheten, varav ca 250 ar belagna direkt norr om planomradet. De tillgangliga parker-
ingsplatserna tillgodoser parkeringsbehovet enligt Goteborgs stads parkeringstal.

Ytan for hamnverksamhet ar stor och inom denna yta ska erforderlig parkering for verk-
samheten anordnas pa lampliga platser.

Cykelparkering for anstéllda och besokande ska ordnas inom kvartermark i enlighet
med Goteborgs stads parkeringstal.

Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats ar Arendal Portal som trafikeras av buss 32 som gar fran Sorred
via Arendal till Eketragatan med halvtimmestrafik.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Dricksvatten- och spillvattenanslutning kan ske till allméant ledningsnat i Oljevagen,
forbindelsepunkt finns upprattad vid Nordatlantens anslutning till Oljevégen.

Dagvatten

Dér det finns risk for att dagvattnet kan vara fororenat med mindre méngder olja finns
idag oljefilter eller oljeavskiljare installerade. Oljefiltren bestar av en rostfri behallare
med en absorbent (polypropen) som fangar upp diffusa oljeféroreningar. Absorbenten
byts ut ca en gang per manad. Absorbenten vags och resultaten redovisas. Oljeavskiljare
finns vid truckuppstéllningsplatsen i Alvsborgshamnen. | Arendal passerar en del av
dagvattnet en lamelloljeavskiljare innan det sldpps ut i hamnbasséngen. Det &r dven
mojligt att stanga av dagvattenledningen vid olycka. Det finns inom omradet ett antal
dagvattenbrunnar som inte ar anslutna till nagot ledningssystem. Vattnet infiltrerar har
direkt ner i marken. Utslapp av dagvatten till hamnbassangen (Gota Alv) sker i flera
olika punkter.

I miljotillstandet for torrlasthamnarna i Arendalshamnen och Alvsborgshamnen stélls
sarskilda krav pa bl a hantering av dagvatten.
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Den utvidgade hamnverksamheten kommer att ske pa hardgjorda ytor fran vilka dagvat-
ten avleds till havet. Som skyddsatgard kommer dagvatten att passera oljeavskiljare
innan det slapps ut. Genom skyddsatgarder i form av kontinuerligt underhall pa fordo-
nen samt att dagvattenavledning sker via oljeavskiljare bedéms halterna av oljeproduk-
ter som gar ut med dagvattnet bli laga. Fordrojningsmagasin bedoms ge marginell effekt
och det finns darmed inget behov for den verksamhet som planeras. Det &r dessutom
mycket svart med att ha lokalt omhéandertagande av dagvatten i en hamn eftersom
grundvattnet ligger hogt och omradet ligger precis vid dlven. Dessutom kravs det stora
ytarealer for att hantera dagvattnet. Villkor och skyddsatgarder avseende hantering av
dagvatten behandlas aven i tillstandsprévningen for verksamheten.

Detaljplanen beror en befintlig berganlaggning tillhérande Kretslopp och vatten. Pa
plankartan finns en upplysning om att ledningségaren ska kontaktas infor arbeten som
kan berora anlaggningen. Mer information finns i genomférandebeskrivningen.

Brandvatten
Vatten for brandslackning behéver anordnas inom omradet i erforderlig omfattning.

El, tele, bredband, varme och gas

En natstation for el finns nordost om planomradet. Hotell- och konferensanslutning har
sin elforsorjning fran denna station. Ytterligare anslutning ar méjlig.

Inom hamnomradet pa land (V) finns méjlighet att uppfora tekniska anlaggningar for att
tillgodose behovet av nya elanldaggningar.

Fjarrvarme, gas och optokabel finns utbyggt till hotell- och konferensanléaggningen.

Avfall
Inom planomradet ansvarar respektive fastighetségare for avfallshanteringen.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk utredning har tagits fram av Sweco Infrastructure AB. Den befintliga
kajanlaggningen bestar av flacka asfalterade ytor som i nordost avskarmas av en berg-
knalle. Mellan kajanlaggningen, piren med kajplats 750 i vaster och Lilla Aspholmen i
soder, var det tidigare en smabatshamn. Vattendjupet i smabatshamnen &r ca 3-4 m.

Utforda undersokningar inom den gamla smabatshamnen visar att jordlagren under vat-
tenytan utgors av ca 3 meter lerig gyttja som éverlagrar en gra lera/siltig lera med varie-
rande maktighet. Leran vilar pa 0-1 m friktionsjord innan berget tar vid.

Djupet till berg varierar mellan ca 10-45 m fran vattenytan. De minsta djupen aterfinns
intill landomradena i norr och Gster samt intill Lilla Aspholmen. Djupast r det i véster
intill piren med kajplats 750.

Strax Gster om Smabatshamnen ligger kajplats 712 och 713. Alvsborgshamnen &r ett
tidigare vattenomrade som vallats in med sprangstensvallar och fyllts ut med mudder-
massor. Vid kajplats 712 sluttar berget at soder och djupet till fast botten varierar fran ca
5-10 m under medelvattenytan. Sprangstensvallen vilar direkt pa fast botten.

Langre osterut i Alvsborgshamnen, vid kajplats 702, &r lermaktigheterna storre och fast
botten tar vid pa ca 25 m djup under medelvattenytan. Har ar sprangstensvallen stodpa-
lad till fast botten.

Farlederna fram till de befintliga kajerna ar muddrade och har idag ett vattendjup pa ca
10 m vid kajplats 750 och mellan 11-12 m vid Alvsborgshamnen.
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Bergtekniska forhallanden

Befintliga bergslanter forekommer i planomradets norddstra del. Det finns totalt cirka
350 meter bergskarning varav 250 meter ar vand at vaster och de resterande 100 meter-
na ar vand mot norr. Den maximala hojden ar cirka 20 meter. Bergslénterna har en lut-
ning pa 70 grader vilket motsvarar en ungefarlig lutning pa 3:1. Slanten &r forstarkt ge-
nom selektiv bultning och en natvad.

Enligt utredningen férekom potentiella instabila block i omradet och forstarkningsat-
garder i form av bultning och nétning har utforts av fastighetsagaren under 2013.

Grundlaggning och stabilitet

Stabilitetsforhallandena for befintliga forhallanden ar tillfredstallande. For nybyggna-
tion kravs atgarder for att klara uppstallda sakerhetskrav med avseende pa stabiliteten
inom omraden som ska fyllas ut. Atgarderna innebér att de nya vallarna ska grundlaggas
pa palar. Innan masstabiliseringen paborjas ska palar installeras bakom den befintliga
piren (kajplats 750).

Tippning av muddermassor och masstabilisering kan utforas intill befintlig vall. Den
fardiga ytan far inte belastas innan nodvandiga palningsarbeten &r utférda. Palningen
utfors innan tippning paborjas vid platsen for palarna. Ovan kohesionspalarna utlaggs
ett ca 1 m maktigt lastférdelande sandskikt dver hela det palade omradet. Sanden ska
fordela den nya lasten ner i palarna. Om palning utfors efter tippning och masstabilise-
ring maste massor avlagsnas for att mojliggora anlaggning av lastfordelande palplattor.
Arbetet med palning efter masstabilisering rekommenderas inte da det troligtvis blir
mycket kostsamt och svart att utféra.

Den dimensionerande skjuvhallfastheten har ansatts till 70 kPa. Vid utférandet av mass-
stabiliseringen ska bindemedelstyp och inblandningsméngd anpassas for att uppfylla
detta villkor. Om lagre hallfasthet valjs kravs en komplettering med fler palrader innan-
for vallarna. Atgarden ar dimensionerad efter en ytlast p& 25 kPa utbredd last. Om ytan i
framtiden ska anvandas for storre laster an 25 kPa utbredd last, maste en geoteknisk
utredning utforas for att utreda behovet av ytterligare geotekniska forstarkningsatgarder.

| samband med muddringsarbetena kan sprangning bli aktuellt séder om Alvsborgs-
hamnen dér det grundar upp mot 6arna, samt sydvast om Lilla Aspholmen, dar det
grundar upp mot ett antal sma kobbar.

Med avseende pa de geotekniska forhallandena har foljande planbestammelser inforts:

Bestammelsen b, staller krav pa att alla nya vallar ska palas samt ger en lastrestriktion
pa 25 kPa utbredd last. Bestammelsen b3 innebér att kompletterande palning ska ske
bakom befintlig pir (kajplats 750).

Den geotekniska utredningen framhaller att hamnbassangen intill befintliga kajer vid
Alvsborgshamnen och Arendal inte far férdjupas men att underhalismuddring for att
behalla befintliga nivaer far ske. Dessa omraden ligger inom beteckningen WV pa plan-
kartan och ar framst avsedda for hamnens verksamhet med fortéjningar, anordningar for
hamnens verksamhet och underhall. Det finns inte behov av att 6ka djupet narmast be-
fintliga kajer.

Paverkan pa erosion utmed Stora Aspholmen pa grund av planerad ombyggnad vid kaj-
plats 713 har studerats av Port Engineering 2012. Slutsatsen &r att det kommer att med-
fora erosion pa botten narmast kajlinjen. Det strandavsnitt som har stenpals (det som
finns kvar da vattenstrommen har skoljt bort det finare materialet ur filters évre del) i
strandlinjen kommer att véxa. Sannolikt kommer &ven en del av sanden mellan 6n och
det nya ldget att rasa ned i hamnbassangen i samband med muddringen for den nya ka-
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jen. Sammantaget handlar det om sma effekter i strandlinjen och ut med kajen. Dessa
effekter kommer inte att vara markbara fran t ex Alvsborgs fastning.

Séattningar

Sattningar kommer att uppsta i leran under det masstabiliserade muddret. Utfyllnadsar-
betena planeras att utforas under sa pass lang tid att de storsta sattningarna har tagits ut
nar den nya ytan tas i bruk. Da sattningar i omradet kan paga under manga ar sa ar det
stor risk att det blir stora ojamnheter inom omradet, speciellt med tanke pa att det kom-
mer vara noll-sattning i de bortsprangda bergsomradena, och intill de palade kajerna,
samt mycket sma sattningar inom de kohesionspalade omradena. Om tiden finns ar det
fordelaktigt att i ett sa tidigt skede som majligt bygga upp omradet till slutlig niva, eller
eventuellt nagot hogre, utan att asfaltera. Marken far sedan satta sig tills det ar dags att
asfaltera och ta ytan i bruk. Pa detta satt far s mycket sattningar som majligt tas ut i ett
tidigt skede och en korrigering av markytans niva utfors innan asfaltering.

Radon
Omradet ar belaget inom normalriskomrade for radon.

Fororenad mark

En miljoteknisk utredning har utforts av Golder Associates AB 2008. Omradet beskrivs
som préglat av den storskaliga varvsindustrin pa 1960-1980-talen och omradet har ut-
vecklats genom spréangning av berg och utfyllnad. Inom Arendal 1:7 (Arendalshamnen)
har det tidigare bedrivits varvsverksamhet med bland annat torrdockor samt malnings-
och blastrings- och stenkrossverksamhet av olika verksamhetsutévare. Ar 2000 byggdes
omradet om till uppstallningsyta for roro-trafik.

Resultatet fran sedimentprovtagningar visar pa forhojda halter av oljeprodukter och
tennorganiska foreningar. Metallhalterna bedéms ej orsakade av nagon punktkalla.

Foreslagen utfyllnad av viken norr om Lilla Aspholmen bedéms kunna utforas utan re-
striktioner avseende fororeningar. Arbetet bor dock ske sa att grumling av vattenmassan
minimeras. Harigenom kan spridning av befintliga féroreningar i sedimenten undvikas.

Innan utbyggnad eller markarbeten som paverkar de 6vre marklagren sker ska en miljo-
teknisk markundersokning genomforas for att ta reda pa om platsen &r férorenad av ti-
digare verksamhet. Omradet bestaende av berg behover inte utredas.

Atgarder sésom efterbehandling, byggnation, markarbeten och dyklikt i ett fororenat
omrade ar anmalningspliktiga enligt 288 forordning om miljofarlig verksamhet och hal-
soskydd (1998:899). En anmaélan ska lamnas till miljéférvaltningen i god tid innan at-
gérder vidtas.

Storningar och risker

Buller

En bullerutredning har utforts av AF-Infrastructure AB/Ingemansson 2013. Ljudnivaer-
na vid hotell- och konferensanlaggningen har beraknats fran de narbeldgna hamnarna
och fran trafiken i omradet. De bullerpaverkande forandringarna ar att Ro/Ro terminalen
kommer att byggas ut med tva nya kajplatser for containerfartyg och en kajplats for
Ro/Ro fartyg, vilket ocksa innebar att lastbilstrafiken till och fran hamnen kommer att
Oka. Vidare kan hotelldelen vid hotell- och konferensanldggningen komma att byggas
ut. For hotell- och konferensanlaggningen saknas riktvarden for saval industri- som tra-
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fikbuller. Bullret inomhus jamférs med Trafikverkets riktvarden. Bade berdkningar och
utforda ljudmatningar inomhus i bade hotellrum och konferensrum visade att riktvarde-
na i Trafikverkets allmanna rad uppfylldes. Nar det géller utbyggnaden av hotelldelen
kan en fortsatt god inomhusmiljo sakerstallas med en ljudteknisk projektering sa att ratt
fasadkonstruktioner valjs. Planbestammelsen by reglerar hogsta ljudniva inomhus i ho-
tellrum, 30 dBA ekvivalent niva respektive 45 dBA maximal niva.

Bade bullret fran hamnverksamheten och trafiken ger laga ljudnivaer vid de narmaste
bostaderna som &r belagna pa den sodra alvstranden. Berakningarna visar dessutom att
den antagna 6kade hamnverksamheten och den trafikokning som blir foljden av denna
utbyggnad endast kommer att ge en relativt marginell 6kning av bullret till hotell- och
konferensanlaggningen i framtiden samtidigt som ljudnivaerna inomhus fran hamnverk-
samheten och trafiken fortsatt kommer att vara laga och innehalla aktuella riktvarden.

Ekvivalent ljudniva i dBA
< 40
40 45

45 50
50 55
55 60

60 65
65 <

Beraknade ekvivalenta ljudnivaer frdn Alvsborg Ro/Ro i framtiden. (Ingemansson)
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Ekvivalent ljudnivd i dBA

J
J

55
60
65
<

Beraknade trafikbullernivaer (ekvivalenta) fran Alvsborg Ro/Ro i framtiden. (Inge-
mansson)

Farligt gods

En riskbedémning har tagits fram av Cowi AB 2010. Riskbeddmningen innefattar risker
med farligt gods som transporteras till/fran terminalen, interna transporter pa terminalen
och uppstéallning av farligt gods pa terminalen i nara anslutning till hotell- och konfe-
rensanlaggningen. Rapporten ger forslag till riskreducerande atgarder och instruktioner
dar sa ar pakallat for en sakrare hantering. Riskbedémningen ar konsekvenshaserad for
att ge hamnen mojlighet att utveckla sin verksamhet samtidigt som sakerhetsnivan for
personer pa hotell- och konferensanlaggningen ar accepterbar. Genom att riskbedom-
ningen ar konsekvensbaserad sa blir forslagen till tgarden sadana att de minskar konse-
kvensen av en olycka och inte sannolikheten for att den hander. Pa sa satt kan hamnen
utoka sin verksamhet utan att siakerhetsnivan pa hotell- och konferensanlaggningen for
den skull blir oacceptabel.

En inventering av lagar, foreskrifter, riktlinjer och rekommendationer for uppstallning
av farligt gods och hantering av farliga &mnen visar att ett rimligt avstand att halla mel-
lan uppstallningsplats och kringliggande arbetsplatser/verksamheter ar 50-100 meter.
Avstandet till kringliggande skyddsobjekt bér ligga kring 100-200 meter. Detta avstand
ar dels baserat pa att brand eller annan olycka vid kringliggande verksamheter inte ska
kunna sprida sig till eller drabba uppstallningsplatsen for farligt gods samt att konse-
kvensen fran en olycka med farligt gods pa uppstallningsplatsen ska minimeras.

For avstandet mellan hotell- och konferensanlaggningen och kringliggande transportle-
der for farligt gods- Oljevagen, infart till port 6 och bangarden, bor de riktlinjer foljas
som finns for markanvandning i Géteborgs dversiktsplan- fordjupad for sektor transport
av farligt gods. For avstandet mellan hotell- och konferensanlaggningen, Oljevagen,
Nordatlanten och bangarden sa innehalls dessa avstand i dagslaget. En tillbyggnad norr
om befintlig hotell- och konferensbyggnad tangerar riktlinjen (100 meter) mellan trans-
portled for farligt gods och bostéder (hotellverksamhet liknas hér vid bostéder).
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Med avseende pa hamnens verksamhet i anslutning till hotell- och konferensanlagg-
ningen ges foljande rekommendationer: Generellt foreslas att for hotell- och konferens-
anlaggningen bor inga nya byggnader planeras inom 50 meter fran hamnens verksamhet
och ingen hotellverksamhet narmare an 100 meter. De byggnader som kan vara aktuella
utan skyddsatgarder mellan 50-100 meter ar framst servicebyggnader och byggnader
med Iag personintensitet. Kan inte dessa avstand innehallas bor byggnaderna forses med
skyddsatgarder. En planbestammelse inom sodra delen av Arken anger att rum for éver-
nattning inte ar tillatet.

Avstandet mellan hotell- och konferensanlaggningen och Arendalshamnen &r som kor-
tast runt 90 meter, med tanke pa omradets héjdskillnad anses detta vara likvardigt med
ett avstand pa 100 meter och inga extra skyddsatgarder bedoms nddvandiga.

Hoga vattennivaer

En planbestammelse reglerar att lagsta niva pa fardig kaj och terminalyta ska vara minst
+ 2,5 meter éver nollplanet med hansyn till extrema vaderforhallanden och héjda vat-
tennivaer (n;). Planomradet ligger inom omrade som enligt 6versiktsplanen har risk for
dversvamning vid hoga vattennivaer. Kommunens riktlinjer som ar beslutade av kom-
munfullmaktige anger + 2,5 meter som lagsta golvhojd for denna del av staden.

Konsekvensbeskrivning

Hushallning med mark- och vattenomraden mm

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens éversiktsplan i en-
lighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Kontoret bedomer att redovisad anvéndning kan anses vara den ur allmén synpunkt
mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och féreliggande behov. Detaljpla-
nen ar forenlig med kommunens 6versiktsplan.

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret har gjort en behovsbeddémning enligt plan- och bygglagen
(PBL) 5 kapitel 18 § samt miljobalken (MB) 6 kapitel 11 8 for att avgora om aktuell
detaljplan kan antas medfora en betydande miljopaverkan och om en miljobedémning
med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kravs.

Planen anger forutsattningar for sadan verksamhet eller atgard som enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar bilagor 3 kraver miljétillstand. Kommu-
nen har bedomt att detaljplanen kan leda till betydande miljopaverkan och en miljékon-
sekvensbeskrivning ska upprattas till detaljplanen. Skalen till detta ar att detaljplanen
anses medfora negativa effekter for bland annat kulturmiljé och naturmiljo med paver-
kan pa riksintresse for kulturmiljovéarden, Nya Alvsborgs fastning samt paverkan pé
livsmiljon for storre vattensalamander (artskydd) och paverkan pa algrasangar i vatten-
omradet. Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning.

Kompensationsatgarder

En utvérdering av behov av kompensationsatgarder for rekreativa och ekologiska funk-
tioner har genomforts i samarbete med fastighetskontoret, miljoforvaltningen, park- och
naturforvaltningen, stadsdelsforvaltningen och trafikkontoret. Intranget pa natur- och
rekreationsvarden i planen bedomdes dock ej sa omfattande att de foranleder ytterligare
kompensationsatgarder pa frivillig basis.
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet mojliggor en viss ytterligare utbyggnad for industri- och hamnverksam-
het. Det ger en betydande miljopaverkan pa kulturmiljon pa grund av paverkan pa forn-
lamningar och upplevelsen av riksintresset Nya Alvsborgs fastning. Befintlig naturvar-
den bestar i huvudsak men livsmiljon for stérre vattensalamander forsamras och popula-
tionen riskerar att minska eller férsvinna pa sikt. Hamnverksamhetens inslag i land-
skapsbilden 6kar nagot men maéjligheten att uppleva delar av ett historiskt landskap be-
star i huvudsak. Allmanhetens tillgang till det strandskyddade omradet vid Lilla Asp-
holmen forsamras successivt.

Kulturmiljé och landskapsbild

Hamnaktiviteterna i den nya hamnen bedoms ge betydande paverkan pa kulturmilj6in-
tresset. Tillsammans med hamnutbyggnaden ger hamnverksamheten en betydande nega-
tiv synergieffekt.

Naturmiljo

De fysiska ingreppen, utfyllnad i grundomrade, plansprangning av Lilla Aspholmen och
muddring innebar att befintlig naturmiljé kommer att forstoras och att ateretablering
inte & mojlig.

Utfyllnaden i viken innebar en forlust av vattenomrade och biotoper — algrasangar, mus-
selbankar och mjukbottnar.

Effekterna av hamnverksamheten pa naturmiljon bedoms bli lokala, langvariga och av
liten betydelse. Effekterna av utfyllnad av den grunda mjukbottnen i viken &r att betrak-
ta som lokala, permanenta och av stor betydelse eftersom en vardefull naturmiljo gar
forlorad. For naturmiljo bedoms effekterna bli lokala, permanenta och stora.

Den existerande populationen av storre vattensalamander ar inte livskraftig vid Arken
och den &r dessutom isolerad fran andra populationer pa Hisingen. Pa kort sikt hotar
darfor minskning genom trafikdod och, pé lang sikt, genetiska forandringar pa grund av
brist pa genutbyte. Den planerade utbyggnaden av hamnen kommer att ta passande
landhabitat pa sodra kullen i ansprak. Betydelsen av detta ar &nda ringa eller forsumbart
eftersom det gar en omfattande, och for storre vattensalamander, dodlig fordonstrafik pa
vagen mellan Arkenberget och sodra kullen.

Miljokvalitetsmal

Med en utveckling dér sjétransporter ersatter lastbilstransporter ar utbyggnad av hamn-
kapaciteten positiv for miljomalet Begransad klimatpaverkan.

Ur ett lokalt perspektiv kan hamnverksamheten vara negativ for miljomalet Frisk luft
om tillkommande godsméngder innebdr 6kade lastbilstransporter i Goteborg. Ur ett re-
gionalt och globalt perspektiv bor miljomalet paverkas positivt genom att utslappen av
luftféroreningar &r mindre vid fartygstrafik jamfort med andra transportslag.

Planen dverensstammer inte med malet Hav i balans samt levande kust och skargard
eftersom del av kusten exploateras samt att ett en viktig marin biotop (algraséngar)
kommer att forsvinna.

Utbyggnaden av hamnen bedoms i huvudsak vara i linje med malet God bebyggd miljo.
Lokaliseringen innebar att befintlig infrastruktur kan utnyttjas, mark som exploateras &r
paverkad sedan tidigare. Utbyggnaden innebéar dock en betydande skada pa riksintresset
for kulturmiljo.
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Utbyggnaden av hamnen innebér att strandomraden och en grund havsvik exploateras
vilket motverkar malet Ett rikt véxt- och djurliv.

Miljokvalitetsnormer

Detaljplanens genomforande bedoms inte paverka miljokvalitetsnormer for utomhusluft
namnvart. Hamnverksamheten beddms kunna bedrivas utan att miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller éverskrids.

Planomradet omfattas av vattenforekomsten Rivo fjord. Vattenforekomsten omfattar
kustomradet fran Gota Alvs mynning till Dana fjord. Den ar framfor allt paverkad av
Goteborgs hamns infrastruktur samt sjofartsverksamhet.

Den ekologiska statusen 2009 bedoéms till mattlig potential och kvalitetskravet ar god
ekologisk potential ar 2021. Det bedéms vara ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt
omajligt att vidta de atgarder som skulle behdvas for att uppna god ekologisk potential
2015. Om alla majliga och rimliga atgarder vidtas kan god ekologisk potential forvantas
uppnas 2021.

Den kemiska statusen 2009 ar uppnér ej god kemisk ytvattenstatus™. Kvalitetskravet ar
att uppna god kemisk ytvattenstatus 2015, men det finns en tidsfrist till 2021.

Krav som géller enligt miljobalken for att folja miljokvalitetsnormen for ekologisk po-
tential ar uppfyllda och redovisas i tillstandsansékan med MKB. Vidare innebéar utpe-
kandet av Riv0 fjord som KMV (Kraftigt modifierat vatten) att man i statusklassning
samt normsattning tar hansyn till riksintresset for hamnen. Den forsdmrade ekologiska
potentialen (mattlig) beror huvudsakligen pa 6vergodning och eftersom de planerade
verksamheterna inte bedéms bidra med sadan paverkan motverkar de inte heller mojlig-
heten att f0lja miljokvalitetsnormen for ekologisk potential (god ekologisk potential
2021).

Sociala konsekvenser

Detaljplanen mgjliggor en utveckling av hamnverksamheten vilket kan leda till fler ar-
betstillfallen i omréadet. Fritidshusen pa Lilla Aspholmen finns inte kvar langre. Nagra
personer har sina batar uppdragna pa land inom planomradet, for att komma in i omra-
det far de passera en vakt. Nar planomradet ar utbyggt finns det inte mojlighet att ha
fritidsbatar inom omradet.

Genomforandetid

Inom omradet med markanvéandning K (kontor) ar genomférandetiden fem ar. For 6vri-
ga delen av planomradet utgar genomforandetiden tio ar efter det datum da planen vun-
nit laga kraft.

Upphavande av strandskydd

Delar av mark- och vattenomradet inom planomradet omfattas av strandskydd enligt
Miljobalkens sjunde kapitel. Strandskyddets syfte &r att trygga forutsattningarna for
allménhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och
vaxtliv.

| stora delar av Goteborgs hamnomraden ar strandskyddet upphavt. | delar av det plane-
rade omradet for vattenverksamhet galler dock strandskyddsbestammelserna fortfaran-
de. Strandskydd galler i delar av Arendalsviken, pa Lilla Aspholmen och pa och runt
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Stora Aspholmen och Alvsborgs fastning. Vidare géller strandskydd dven runt Knippel-
holmarna.

Enligt 6vergangsbestammelser till miljobalken (10 a § Lag (1998:811) om inférande av
miljobalken) intréder strandskydd vid andring och upphévande av detaljplan, general-
plan, stadsplan och byggnadsplan. D4 strandskydd ospecificerat avser det generella
skyddet om 100 meter at bada hall fran strandlinje, ut i vatten och upp pa land, kommer
kvartersmark vid ett antagande att omfattas av strandskydd.

Eftersom beslut om att starta aktuell plan togs fore 2009-07-01 &r Lé&nsstyrelsen be-
slutsmyndighet for upphédvande av strandskydd i planprocessen. Planens startdatum gor
aven att beslut om upphévande ska fattas med stod av strandskyddsbestammelsernas
aldre lydelser i miljobalken, fore ikrafttradande av &ndringarna 2009-07-01.

En anstkan om upphavande av strandskydd pa land &r inlamnad till lansstyrelsen.

\

o 2\ R \ li (u<
Omrade pa land dar stran

" a2} »: R
dskydd avses upphévas av lansstyrelsen innan planen antas.
Friluftslivet i aktuellt omrade &r sparsamt till foljd av att hamnens verksamhet skarmar
av tilltradet fran land. Allméanheten har inte tilltrade till hamnomradet. Det finns en pas-
sage in till Arendalsviken genom hamnomradet, denna passage kraver kontakt med vakt
och beddms av GHAB utgora en sakerhetsrisk.

Det fritidsboende som tidigare bestod av enkla byggnader pa Lilla Aspholmen ar nume-
ra avvecklat. Friluftsliv fran sjosidan ar sannolikt av mindre betydelse.

Inom kullen sdder om Arkenberget” finns livsmiljéer for storre vattensalamander.
Lansstyrelsen har i beslut 2013-07-09 forelagt GHAB att vidta skyddsatgarder med hén-
syn till den artskyddade storre vattensalamandern vid ingrepp pa sédra kullen. Skydds-
atgarderna innebar att arbetet inte far utféras under tiden 30 september till och med 15
april.
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Som sarskilda skal for upphéavande av strandskydd enligt forslaget aberopas féljande:

e Det behdvs for en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfor omradet (exempelvis hamn, batbrygga, bro
etc).

e Det behdvs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen kan inte
genomforas utanfér omradet.

e Det behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfor omradet.

Hamnandamalet innebér en sadan verksamhet som fér sin funktion maste ligga vid vatt-
net. Det finns en pagaende hamnverksamhet inom och i direkt anslutning till planomra-
det. Detaljplanen innebér en utvidgning av pagaende verksamhet och har inte bedémts
vara genomforbar pa nagon annan plats. Géteborgs hamn utgor riksintresse och darmed
ett angelaget allmén intresse. Planomradet ar centralt belaget inom nuvarande hamnom-
rade. Strandskyddets syfte paverkas inte.

Revidering
Planfdrslaget har reviderats. Revideringen innebdr att:

e ett u-omrade utgar

o kortare genomforandetid infors for omrade med kontorsandamal vid Arken (5
ar)

e bestammelse b, ar kompletterad for att fortydliga moéjlig belastning

e en bestammelse m; har inférts med hansyn till risker, bestammelsen tillater inte
rum for dvernattning (hotellrum) inom sddra delen av omradet betecknat med K
(Arken)

e bestaimmelsen om upphavande av strandskydd utgar

Berdrd fastighetsagare, GHAB, har informerats och godként revideringen. Eftersom
revideringen inte innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte nagon ny
utstallning.

Gunnel Jonsson Sirpa Antti-Hilli Anna-Maria Ceder
Planchef Konsultsamordnare Planeringsarkitekt
Norconsult AB
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