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1. Inledning

Pa uppdrag av Trafikkontoret, Goteborgs Stad, genomfor WSP mikrosimulering av Per
Dubbsgatan vid Sahlgrenska i Géteborg med hjdlp av mjukvaran VISSIM.

1.1. Bakgrund

I samband med detaljplanen for vard och forskning vid Per Dubbsgatan behdver konse-
kvenser av dndrad utformning av Per Dubbsgatan redovisas. Arbete med att ta fram utform-
nings- och gestaltningsforslag for gatan pagar och till detta behdver kapaciteten i trafiksy-
stemet klarldggas.

1.2. Syfte

Trafikanalysen/mikrosimuleringen syftar till att utreda och jimfora olika utformningsalter-
nativ med varandra, som &r tdnkbara for omradet. Trafikanalysen syftar ocksa till att vara
ett beslutsunderlag for val av framtida utformning.

2. Metod och avgransning

2.1. Omradet som analyseras

Omradet som analyseras stricker sig langs Per Dubbsgatan, frain Annedalsmotet i véster
och fram till Medicinaregatan i nordost. Annedalsmotet lades till forst senare under
projektets gdng och dr dérfor inte med i nuldges-scenarierna, utan ingdr endast i ar 2035-
scenarierna.

2 OpenSirsetitup contrivuiurs
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Figur 1: Omradet som analyseras i modellen. En av de tilltinkta utformningarna for ar
203s.
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2.2. Scenarion som analyseras

Sex olika utformningsalternativ har analyserats i maxtimmen bade for for- och eftermiddag:

1.
2.

Nulédge, dagens trafikutformning (bendmns Sc Nuldge)
Ar 2035, ny héllplats, cpl-1ésning vid viindslinga for sparvagn/akutintag (beniims
Sc 0A)

Ar 2035, ny héllplats, dagens utformning vid vindslinga for sparvagn/akutintag
(bendmns Sc 0B)

Ar 2035, ny héllplats, ny utformning vid viindslinga for sparvagn/akutintag (ej
vénster ut, med separat hogersvingsfalt in) (benimns Sc 1A)

Ar 2035, ny héllplats, ny utformning vid viindslinga for sparvagn/akutintag (med
vénster ut, med separat hogersvangsfalt in) (bendmns Sc 1B)

Ar 2035, ny héllplats, ny utformning vid véindslinga for sparvagn/akutintag (ej
vénster ut, utan separat hogersvangsfalt in) (bendmns Sc 1C)

Samtliga scenarion, forutom dagens trafikutformning forutsétter en ny sammanhéllen hall-
plats Sahlgrenska huvudentré med fyra héllplatsldgen i stillet for dagens tre. Det som skil-
jer scenarierna at dr i huvudsak hur korsningen vid véndslingan for sparvagn och nytt akut-
intag &r utformad. De olika utformningsalternativen presenteras mer ingéende i trafik- och
utformningsforslaget for detaljplanen’.

I scenario Nuldge och 0B ingar dagens utformning av Per Dubbsgatan mellan Annedalsmo-
tet och viandslingan (ddr sparvagn 13 vinder). I 6vriga scenarion far biltrafiken endast far-
das i hoger korfilt.

Figur 2: Karta over strickan dir biltrafik endast far nyttja hoger korfilt (forutom i sce-
nario Nuliige och 0B).

! Trafik- och utformningsforslag. Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan, 2018-
06-21, Cowi.
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3. Indata

3.1. Biltrafikens floden

De trafikfléden som anvénds i modellen hérstammar fran trafikrdkningar som genomfordes
under morgon- och eftermiddagsrusningsperioderna lings Per Dubbsgatan den 20 februari
2018 (kl. 16:00 — 17:00) och den 21 februari 2018 (kl. 07:45 — 08:45). Déarefter har tva
kompletterande rakningar utforts:

1. En mindre rdkning vid korsningen dér Grona och Bruna straket sammanstralar inne
pé Sahlgrenskas omrdde. Denna riakning genomfordes den 27 februari 2018 under
eftermiddags-maxtimme under en kortare period (ca kl. 16:50 — 17:05).

2. I samband med utokningen av modellen till att dven innefatta Annedalsmotet sa ut-
fordes rakningar pd Dag Hammarskjoldsleden den 2 maj 2018 (kl. 15:45 — 17:30)
och den 3 maj 2018 (kl. 07:00 — 08:30). Denna riakning inkluderade flodet upp mot
Per Dubbsgatan fran Dag Hammarskjoldsleden bade norr- och soderifran, samt ge-
nomgaende lings Dag Hammarskjo6ldsleden i norrgaende riktning.

Flodena for den allménna trafiken &r princip samma i scenarierna for ar 2035 som for nulé-
get, dvs. de trafikfloden som har réknats vid olika tidpunkter under varen 2018. Dock finns
inte Annedalsmotet med for nuldget, da det lades till senare under projektets géng.

Det som ocksa skiljer sig mellan nuldges-scenarierna och ar 2035-scenarierna ar att flodet
har 6kats med 60 f/h in och ut till vindslingan i &r 2035-scenariorna. Dessa 60 f/h fordelas
enligt 70% Ehrenstromsgatan och 30% Guldhedsgatan. Bakgrunden till dessa fordndringar
ar att lokala kopplingar inne pa Sahlgrenskas omrade kommer att stingas och att mer trafik
som ska till de véstra delarna av Sahlgrenska d& méste firdas via vindslingan snarare an att
svinga in langre dsterut utanfér modellen.

Nulage, formiddags-maxtimme

Figur 3: Trafikfloden under formiddags-maxtimme, nulége, fordon per timme.
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Nulage, eftermiddags-maxtimme

Figur 4: Trafikfloden under eftermiddags-maxtimme, nulége, fordon per timme.
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Figur 5: Trafikfloden under formiddags-maxtimme, 2035, fordon per timme. Notera att
fordon som firdas visterut pa Per Dubbsgatan och sviinger vinster in mot véindslingan
adderas till hogersvingande fordon i motsatt riktning.
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Figur 6: Trafikfloden under eftermiddags-maxtimme, 2035, fordon per timme. Notera att
fordon som firdas visterut pa Per Dubbsgatan och sviinger vinster in mot véindslingan
adderas till hdgersvingande fordon i motsatt riktning.

3.2.Gang- och cykeltrafikens floden

Rimliga géng- och cykelfloden for de olika passagerna i modellen har diskuterats med Tra-
fikkontoret under projektets gédng. Cykelflodet langs Per Dubbsgatan har delvis himtats
fran en rdkning som Trafikkontoret utférde i november 2017, men dér flodet har skruvats
upp eftersom november normalt ligger lagt jamfort med arsbasis.

Eftersom gang- och cykelpassagerna som korsar Per Dubbsgatan generellt i modellen &r
signalreglerade, sa &r det exakta flodet inte helt avgdrande. Inte heller bedoms det som helt
nddvindigt att flodet pa gang- och cykelvdgen som l6per ldngs Per Dubbsgatan &r helt kor-
rekt. Detta eftersom det bara dr de mindre anslutningarna till och fran Sahlgrenskas lokalga-
tor som korsar denna.

oo

Figur 7: Floden per riktning for gang- och cykeltrafiken for nulédget for formiddags-max-
timme, angivna per timme (50/50 giang och cykel). Flodet under eftermiddags-maxtimme
ir detsamma, forutom att flodena vid hallplatsen byter riktning (dvs. mer flode norrga-
ende). I modellen dr samma flode inlagt 6ver hela Per Dubbsgatan vid héllplatsen, dven
om flodet egentligen mestadels gar till/fran hallplatsen. Men eftersom korsningen ér sig-
nalreglerad anses det inte ha betydelse for fordonskapaciteten.



C:\Users\sesh14201\Desktop\Sahlgrenska\PM_180903.docx

8 (20)
s ™40
s 200
)‘a S ! 200 -
A0S R ¢
. 5& 7 § it
: = 200

4 : % |
200 \'f 200 A

an

Figur 8: Floden per riktning for gang- och cykeltrafiken for ar 2035 for morgon- och efter-
middags-maxtimme, angivna per timme (50/50 géng och cykel). I modellen ir samma flode
inlagt over hela Per Dubbsgatan vid hallplatsen, fiven om flodet egentligen mestadels giar
till/fran hallplatsen. Men eftersom korsningen ér signalreglerad anses det inte ha betydelse
for fordonskapaciteten.

3.3.Kollektivtrafikens floden

Uppgifter om kollektivtrafiken for nulédgesscenariorna har inhdmtats fran Visttrafik (via
Reseplaneraren). Uppgift for scenarierna for ar 2035 har fatts som underlag fran Trafikkon-
toret, som 1 sin tur fatt det fran Visttrafik.

[ underlaget fanns inga uppgifter om varifrén eller vart de framtida sparvagnslinjerna ska
gd. Av den anledningen har hélften av linjerna antagits komma fran Chalmerstunneln, me-
dan den andra hélften fran Aschebergsgatan. I andra dnden har hélften av linjerna antagits
komma fran Frolunda-héllet, medan den andra hélften fran Linnéplatsen. Trafikkontoret har
under projektets gdng bekriftat att de delar WSP:s syn pé att dessa antaganden ar rimliga.

For nuldget ingar foljande linjer och frekvenser (formiddags-maxtimme och eftermiddags-
maxtimme) per riktning:

Tabell 1: Kollektivtrafikens linjer, per riktning, nulége.

Linje | Frekvens (avg/h i hogtrafik)

6 7
7 7
8 7

13 6

16 12
25 6

52 6

158 2

761 4
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For ar 2035 ingar foljande linjer och frekvenser (formiddags-maxtimme och eftermiddags-
maxtimme) per riktning:

Tabell 2: Kollektivtrafikens linjer, per riktning, ar 2035.

Linje | Frekvens (avg/h i hogtrafik)
1 12
2 12
3 12
13 6
16 12
25 6
52 8
761 4

Vid héllplatserna har en uppehéllstid pa cirka 20 sekunder antagits. I modellen &r sparvag-
narna 38 meter langa och bussarna 12 meter langa. Dessa vérden har valts eftersom inga
métningar om uppehéllstider eller exakta uppgifter om ldngder pa fordonen har valts att
samlas in som del i projektet. Exakta uppehéllstider eller exakta langder har inte bedomts
som helt avgorande for att bedoma bilarnas framkomlighet ldngs Per Dubbsgatan, vilket &r
det huvudsakliga syftet med analysen. Eftersom det 4r mindre antal kollektivtrafik-turer hér
an exempelvis vid Chalmers, men samma antal plattformar, sd bedoms kapaciteten racka
till vid plattformarna dven om uppehéllstiden i verkligheten skulle vara nagot langre eller
om sparvagnarna och bussarna skulle vara ndgot langre.

3.3.1. Slumpgenerering av kollektivtrafikens ankomst

For att skapa en situation déir det ibland kommer flera kollektivfordon samtidigt och ibland
relativt utdraget, har en sa kallad ”slumphéllplats” placerats i modellen pé linkarna som
kollektivfordonen nyttjar pa vdg in mot modellen. Slumphéllplatsens parametrar har fatts
som underlag fran Lina Svensson, Trafikkontoret, som i sin tur hdrstammar fran rddata fran
sparvagnstrafiken. For att fa situationen sa realistisk som mdjligt finns en ’slumphallplats”
vid slutet av Chalmerstunneln och en p& Aschebergsgatan. Motsvarande uppdelning har
gjorts i andra dnden, dvs. en “slumphéllplats” fran Frolunda-héllet och en fran Linnéplat-
sen. Aven om modellen egentligen inte striicker sig s ldngt iviig som till Chalmersplatsen
sa dr det inlagt en realistiskt lang stricka for sparvagnssparet fran detta hall.

3.3.2. Signaltider vid hallplatsen, ar 2035

Efter flertalet diskussioner med Trafikkontoret har det beslutats att omloppstiden for gdende
och cyklister pa norra sidan om hallplatserna ska sittas till 80 sekunder, dédr de oskyddade
trafikanterna far 6 sekunders grontid. P& sodra sidan har de samma grontid, men med en
omloppstid pa endast 40 sekunder.
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4. Resultat

I detta kapitel redogérs for okulira resultat av simuleringarna. Ogonblicksbilder for varje
scenario visas i denna rapport. Bilderna ar tagna runt simuleringssekund 3500. Det har dven
levererats filmer dver simuleringarna som bdr studeras for mer forstaelse av hur trafiken re-
gleras i de olika scenarierna.

4.1. Scenario Nuldage

Detta scenario har byggts upp i syfte att kalibrera modellen mot verkligheten. I detta steg
har WSP:s insamling av verkliga signaltider och allmén trafiksituation nyttjats vid jamfo-
relse av trafiksituationen i modellen. Den generella bilden av trafiksituationen under trafik-
rikningarna har ocksa nyttjats vid denna bedémning.

Figur 9: Ogonblicksbild frin nuliiges-scenariot, formiddags-maxtimme. Trafiken flyter
bra, vilken den fven gjorde under platsbesoket.

100 m

Figur 10: Ogonblicksbild fran nuliiges-scenariot, eftermiddags-maxtimme. Trafiken flyter
bra, vilket den dven gjorde under platsbesiket.
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4.2.Scenario 0A

I detta scenario ingéar den framtida tilltdnkta utformningen av héallplatsomradet. Vid vind-
slingan (dvs. dér sparvagn 13 vinder) ingdr en utformning som kan liknas vid en cirkulat-
ionsplats, dock med signalreglering i vissa relationer. I den véstra delen av cirkulationen ar
alla relationer signalreglerade, medan merparten av den Ostra delen enbart regleras med vij
ningsplikt (likt en normal cirkulation). Dock dr passagen dver sparen dven i den Ostra delen
av cirkulationen signalreglerad (med sldckt signal som ténds till rott nédr en sparvagn ska
passera). Mellan Annedalsmotet och véndslingan far biltrafiken ej nyttja det falt dér spér-
vagnen kor.
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Figur 11: Ogonblicksbild fran scenario 0A, formiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar
bilarnas korfilt.
2 Upunguzatitan :wuliuu!wy & = \
.'-' l"' ¥ : =
/ 0 4 %
¢ “ A -
\!4 o (3 - - p
hs = A : 4
a," N - 3
o 2
4 W0
/ N ol
/" 3 5 i'_\_,za
y W 2%,
: . AN
" = \
P, - A \?
’ . ~\. N -~
Ny — !
S Y

Figur 12: Ogonblicksbild fran scenario 0A, eftermiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar
bilarnas korfilt.
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4.3.Scenario 0B

I detta scenario ingar den framtida tilltdnkta utformningen av hallplatsomradet. Vid vénd-
slingan (dvs. ddr sparvagn 13 vinder) s ingdr dagens utformning. Mellan Annedalsmotet
och vindslingan fér biltrafiken &ven nyttja det falt dir sparvagnen kor, dvs. sdsom idag.

2 Qpen3tuatidup sontiuuturs /7 ’

Figur 13: Ogonblicksbild fran scenario 0B, formiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hall. Kollektivtrafiken flyter inte bra fran vis-
ter, da koer stoppar upp mellan Annedalsmotet och Sahlgrenska. Bussar frin Dag Ham-
marskjoldsleden soderifran stoter pa koerna redan pa Dag Hammarskjoldsleden.

Figur 14: Ogonblicksbild frian scenario 0B, eftermiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hall. Kollektivtrafiken flyter inte bra fran vis-
ter, da koer stoppar upp mellan Annedalsmotet och Sahlgrenska. Bussar frin Dag Ham-
marskjoldsleden soderifran stoter pa koerna redan pa Dag Hammarskjoldsleden.
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4.4.Scenario 1A

I detta scenario ingar den framtida tilltdnkta utformningen av hallplatsomradet. Vid vénd-
slingan (dvs. dir sparvagn 13 vinder) ingér en ny variant av utformning som till stora delar
liknar dagens utformning, men dér sparvagnarna gér i mitten helt skiljt fran bilarnas korfalt.
Vénstersving ut fran vandslingan &r borttagen, istéllet far fordon vénda i korsningen med
Ehrenstromsgatan. Ett separat hogersvangsfalt in mot vindslingan (lokalgatorna) finns med,
som 4r cirka 50 meter langt. Mellan Annedalsmotet och vindslingan fér biltrafiken ej nyttja
det falt dar sparvagnen kor.
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Figur 15: Ogonblicksbild fran scenario 1A, formiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar
bilarnas korfilt.

Figur 16: Ogonblicksbild fran scenario 1A, eftermiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar
bilarnas korfilt.
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I detta scenario ingar den framtida tilltdnkta utformningen av hallplatsomradet. Vid vénd-

slingan (dvs. dir sparvagn 13 vinder) ingér en ny variant av utformning som till stora delar
liknar dagens utformning, men dér sparvagnarna gér i mitten helt skiljt fran bilarnas korfalt.
Vénstersving ut fran vindslingan finns med. Ett separat hdgersvangsfilt in mot vind-

slingan (lokalgatorna) finns med. Mellan Annedalsmotet och vindslingan fér biltrafiken ej

nyttja det félt dar sparvagnen kor.
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Figur 17: Ogonblicksbild fran scenario 1B, formiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar lingt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar

bilarnas korfilt.

Figur 18: Ogonblicksbild fran scenario 1B, eftermiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom

busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar

bilarnas korfilt.
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4.6.Scenario 1C

I detta scenario ingar den framtida tilltdnkta utformningen av hallplatsomradet. Vid vénd-
slingan (dvs. dir sparvagn 13 vinder) ingér en ny variant av utformning som till stora delar
liknar dagens utformning, men dér sparvagnarna gér i mitten helt skiljt fran bilarnas korfalt.
Vénstersving ut fran vindslingan &r borttaget, istéllet far de vdnda i korsningen med Eh-
renstromsgatan. Inget separat hogersvangsfalt in mot véndslingan (lokalgatorna) finns med,
istdllet far trafiken svinga hoger fran rakt fram-filtet. Mellan Annedalsmotet och vand-
slingan far biltrafiken ej nyttja det falt dir sparvagnen kor.

Figur 19: Ogonblicksbild fran scenario 1C, formiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar lingt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
busstrafiken frin Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar
bilarnas korfilt.
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Figur 20: Ogonblicksbild fran scenario 1C, eftermiddags-maxtimme. Trafiken flyter bra
fran oster, men fran vister skapas linga koer, frimst frin Dag Hammarskjoldsleden. Ko-
erna gar langt utanfor modellen frin detta hill. Kollektivtrafiken flyter bra, forutom
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busstrafiken fran Dag Hammarskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan och som nyttjar

bilarnas korfilt.
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4.7.Flédesdiagram

Har foljer diagram 6ver vilken flodeskapacitet som finns pa Per Dubbsgatan forbi Sahl-
grenska. En métning gors ndrmast vister om vindplatsen pa Per Dubbsgatan (ddr sparvagn
13 vinder) och en ndrmast dster om. Det 4r medelvirden under maxtimmen som redovisas,
berdknade utifran 10 slumpfron frén mikrosimuleringsmodellen.

Antal fordon per riktning

vl D

Osterutl Osterut2 Vasterutl Viasterut2
W Nuldge FM ® NuldigeEM mO0aFM ®mOaEM ®WObFM MWObEM mMl1laFM mlaEm m1bFM 1bEM M1cFM W I1cEM
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600 -
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Figur 21: Diagram over flodeskapaciteten liings Per Dubbsgatan i de olika scenarierna.
Miitning gors dels viister och dels dster om viindslingan (déir sparvagn 13 viinder). ”1” in-
nebir den plats man forst passerar i fardriktningen, dvs. véister om vindslingan i 6stga-
ende riktning och det motsatta i vistgdende riktning. Se kartan nedan.

2 vistgaende
-

'

Figur 22: Ungefirliga positioner var de olika métpunkterna ir placerade.

Kommentarer och beddmningar av resultaten aterfinns i nedan kapitel.
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5. Slutsats och diskussion

I samtliga scenarion for ar 2035 (sc 0A, 0B, 1A, 1B, 1C) skapas en kapacitetsbrist i stga-
ende riktning forbi Sahlgrenskas omrade langs Per Dubbsgatan. Denna kapacitetsbrist leder
till 1dnga koer fran vister, framst ut pd& Dag Hammarskjoldsleden. I sédan hér situation, med
en kapacitet 1dngt under efterfragan, ar det svart att svara pa exakt hur ldnga kderna i verk-
ligheten skulle bli. Detta eftersom vissa forare skulle vélja att kora andra végar eller andra
tidpunkter nér de har lirt sig att det ir ldnga kder hir. A andra sidan finns det inga direkta
alternativa végar i narheten. For ytterligare indikationer om hur trafiksituationen kan
komma att bli, se rapporten som beskriver den makroanalys som genomforts.

I alla utbyggnadsplaner i staden arbetas det dven for en hallbar mobilitet dar en overflytt-
ning till gang, cykel och kollektivtrafik &r malsittningen i enlighet med stadens trafikstra-
tegi. Det dr darfor ocksa osdkert hur stor efterfragan kommer att bli.

Parallellt med detta arbete sker framtagande av avsiktsforklaring for tgérder knutna till en
sa kallad gron transportplan. Denna avsiktsforklaring ska vara paskriven av alla parter for
att detaljplanen ska godkénnas.

Istéllet far man beddma om man anser att det lagre flodet som kan passera omradet ar rim-
ligt eller inte. I och med att Sahlgrenska ar ett sjukhus sa skulle det kunna motivera att man
bor ha tillrdcklig kapacitet, d& personer som dr i behov av akut vard dven kan fardas i van-
liga personbilar, samt det faktum att &ven ambulanser kan bli fordrdjda av kderna, déa de far
svart att passera bilarna. Genom att skapa en ny entré till Medicinareberget kan efterfragan
pé grontider for korsande fotgdngare ocksa komma att 6ka. D4 dr det en fordel att det finns
kapacitet for det.

Ett sétt att 16sa kapacitetsbristen vore att behalla dagens tva genomgaende korfalt i dstga-
ende riktning langs Per Dubbsgatan forbi Sahlgrenska, antingen pa hela strickan, eller &t-
minstone forbi hallplatsen (man kan utreda om det skulle racka att ha det forbi héllplatsen,
eller om det krévs pa hela strackan fran Annedalsmotet). Detta d scenariona for 2035 pe-
kar pa stora koer och kapacitetsproblem med reducerat antal korfilt. Daremot i vastgidende
riktning blir bedomningen att det ricker det med ett korfalt.

Aven kollektivtrafiken drabbas av kderna fran vister (dven i de scenarion dir kollektivtrafi-
ken har ett eget falt mellan Annedalsmotet och Sahlgrenska), da bussen frén Dag Ham-
marskjoldsleden som ska mot Per Dubbsgatan hamnar i biltrafikens k. Mgjliga 16sningar
for detta ska studeras vidare eftersom framkomligheten for ambulans och kollektivtrafik
maste sdkerstéllas.

Det kan forefalla mérkligt att sc 1 A och 1C har mycket lidgre kapacitet i stgadende riktning
dn Gvriga scenarion. Detta bor delvis bero pa att trafik ut fran vindplatsen (lokalvagen) till
viss del sldpps ut pa Per Dubbsgatan nér trafiken star still vidare framét (pga signalen vid
héllplatsen), vilket bedoms vara ett realistiskt beteende. Denna situation finns dven i sc 1B,
men hér kan ju en del av trafiken ut frén vindplatsen direkt géra vénstersvéng istéllet. Ef-
tersom flodet &ven Oster om vindplatsen &r ldgre i sc 1A och 1C sa kan detta dock inte vara
den enda orsaken. En annan orsak bor darfor dven vara u-svingen vid korsningen med Eh-
renstromsgatan, dir kder mot u-sviingen dven blockerar rakt fram-falten. Detta trots att u-
svingens grontid har okats i dessa scenarion.

Om en bittre mdjlighet for u-sving kan skapas i Ehrenstromsgatan, exempelvis med ett
langre vénstersvangsfalt, ytterligare fordndring av signalkorsningen, eller med en cirkulat-
ionsplats istillet for signal, sa dr bedomningen att flodet for sc 1A och 1C bor dka i 6stga-
ende riktning. Det beddms dock som oklart om det skulle bli lika hdgt som exempelvis 1B.
Rent generellt kan det ocksd anses som smartare att direkt slédppa ut trafiken som 6nskar
gora vénstersving fran vindplatsen, da dessa far kortare resvig och att man undviker ”ond-
dig” trafik forbi den kritiska platsen vid hallplatsen.
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Med lédnga kder fran vister blir nyttan av det extra hogersvéingsfiltet in mot vindslingan
(som finns i sc 1A och 1B, men inte i 1C) endast marginell. Det handlar mest om att trafik
in mot vandslingan kan kora forbi kon lite tidigare, dvs. sa snart hogersvingsfaltet borjar.
Detta eftersom flaskhalsen tycks ligga vid hallplatsen samt att hgersvéngen in mot vind-
slingan viker av fore gang- och cykelpassagen vid vindslingan dvenisc 1C.

Goteborg 2018-09-03

WSP Analys & Strategi

Sebastian Hasselblom
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Figur 23: Skiss med nodnummer, nulige (numren Aterfinns i nedan OD-matriser).

Tabell 3: OD-matris for nulige, formiddags-maxtimme, nodnumren aterfinns i tidigare

kartbild.
1 2 3 4 5
Fran | 1 0 158 50 256 786
2 88 0 2 10 30
3 14 0 0 4 11
4 356 16 18 0 162
5 362 16 18 64 0

Tabell 4: OD-matris for nulige, eftermiddags-maxtimme, nodnumren éterfinns i tidigare

kartbild.

Fran

1 2 3 4 5
1 0 56 52 404 392
2| 152 0 2 15 15
3 26 0 0 4 4
4] 380 1 12 0 140
5] 556 2 18 88 0

Summa
1250
130
29
552
461

Summa
904
184
34
534
664
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Figur 24: Skiss med nodnummer, ar 2035 (numren iterfinns i nedan OD-matriser).

Tabell 5: OD-matris for ar 2035, formiddags-maxtimme, nodnumren aterfinns i tidigare
kartbild.

Till
1 2 3 4 5 6 7 Summa
Fran|1 0 158 50 256 786 0 857 1794
2 88 0 2 52 48 0 0 190
3 14 0 0 4 11 0 0 29
4] 356 58 0 0 162 0 0 576
5| 362 34 0 64 0 0 0 461
6 0 28 9 45 137 0 0 313
7 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabell 6: OD-matris for ar 2035, eftermiddags-maxtimme, nodnumren aterfinns i tidigare
kartbild.

Till
1 2 3 4 5 6 7 Summa
Fran|1 0 56 52 404 392 0 857 1486
2 152 0 2 57 33 0 0 244
3 26 0 0 4 4 0 0 34
4] 380 43 0 0 140 0 0 564
5| 556 20 0 88 0 0 0 664
6 0 11 10 76 74 0 0 281
7 0 0 0 0 0 0 0 0
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