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Sammanfattning

Goteborgs stad har i uppdrag att ta fram detaljplan for vard och forskning vid Per
Dubbsgatan. Vid sidan av de nybyggnationer som ska ske, ska detaljplanen ge
forutsattningar for ombyggnad av Per Dubbsgatan dér fotgéngare, cyklister och
kollektivtrafik prioriteras.

For projektet har ett antal projektmal satts upp vilka bland annat innefattar
forbattrad kapacitet och framkomlighet for kollektivtrafik, skapa ett
pendelcykelstrak langs Per Dubbsgatan, skapa en attraktiv och mer tillganglig
miljo for gaende i omradet och Gverbrygga barriaren 6ver Per Dubbsgatan och
koppla samman omradet.

Ett mal ar ocksa att den tungt trafikerade Per Dubbsgatans trafikfloden inte ska
overstiga 2014 ars biltrafikmangder, vilket har gjort att korfalt tagits i ansprak for
att istallet prioritera gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Genom att hallplatsen flyttas vasterut forbattras forutsattningarna for att skapa en
trygg, saker och kapacitetsstark hallplats. Med utanforliggande busshallplatser pa
var sida om de centrala sparvagnshallplatserna kan kapaciteten, framst i
vastergaende riktning, forbattras och sarbarheten minskas.

Langs Per Dubbsgatan foreslas ocksa uppbreddning av den befintliga gang- och
cykelbanan. Bredare gangytor dimensioneras for det stora fotgangarflodet pa
platsen, samtidigt som gangtrafiken pa storre delen av striackan tydligt separeras
fran cykeltrafiken. Cykeltrafiken far i sin tur ocksa en bredare cykelbana for att
tillmotesga ett 6kat cyklande och for att forbattra trafiksakerheten.

| anslutning till den befintliga vandslingan, som flyttas och justeras nagot, vid Per
Dubbsgaraget, foreslas en ny utfart mot Per Dubbsgatan fran en ny lokalgata som
forsorjer den nya akutmottagningen.

For att sakerstalla ambulanstrafikens framkomlighet har ytor i gaturummet
reserverats for deras korvagar. De far liksom idag &ven kora i
kollektivtrafikkorfalten, men da kollektivtrafiken i forslaget pa langre strackor fatt
egna korfélt leder detta troligtvis till betydligt battre framkomlighet &n idag &ven
for ambulanstrafiken

For att skapa ett mer attraktivt stadsrum ar gestaltningen en mycket viktig aspekt.
Darfor har stor vikt lagts vid att fa in gronska och andra kvalitéer, s3 som bankar
och platser att vistas pa. For att uppna detta har trafik- och utformningsforslaget
tagits fram gemensamt.

Samtliga projektmal har tillvaratagits och har helt eller delvis uppnatts under
arbetet med trafik- och utformningsforslaget. Det finns dock fortfarande chans till
en an hogre maluppfyllelse om det fortsatta arbetet pa ett aktivt sétt arbetar vidare
mot dessa mal.
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1 Bakgrund och syfte

Goteborgs stad har i uppdrag att ta fram detaljplan for vard och forskning vid Per
Dubbsgatan. Detaljplanen foregas av ett program, tidigare startad detaljplan
(skelettplan), inriktningsbeslut i byggnadsnamnden och projekttavling.
Ambitionen med projektet &r att skapa en ny arena for Life Science i Goteborg dar
Sahlgrenska Universitetssjukhuset och Goteborgs Universitet, tillsammans med
naringslivsaktorer, samverkar och starker varandra. Den totala nybyggnationen
uppgar till ca 150 000 m2 BTA. Rivning av byggnader pa ca 50 000 m2 provas for
att mojliggora detaljplanen, varfor nettot BTA uppgar till cirka 100 000 m2. Bilder
over den planerade byggnationen visas i Figur 1 och i Figur 2.

Utvecklingen av omradet syftar aven till att forbattra de stadsmassiga kvaliteterna,
Oka tryggheten samt skapa attraktiva stadsrum och motesplatser. Den foreslagna
bebyggelsen ska minska den barridar som Per Dubbsgatan i dag utgdr och
tillgangliggtra Medicinarebergets sodra del for allménheten.

Detaljplanen ska ge forutsattningar for ombyggnad av Per Dubbsgatan dar
fotgangare, cyklister och kollektivtrafik prioriteras. Forslaget medfor en flytt
vasterut och utveckling av befintlig hallplats Sahlgrenska huvudentré.
Dimensioneringen av gaturummet ska aven ta hojd for framtida utbyggnadsplaner
inom omradet for planprogram vid Per Dubbsgatan samt hantera framkomligheten
for utryckningsfordon och nyttotrafik till omradet.

Pa uppdrag av Trafikkontoret Goteborgs Stad har COWI AB upprattat ett trafik-
och utformningsforslag i samband med framtagande av detaljplanen. Syftet med
uppdraget att ta fram ett genomforbart trafik- och utformningsforslag for det
offentliga rummet pa allman platsmark. Fordjupad prévning av genomforbarheten
kommer att goras i enskilt uppdrag innan detaljplanen gar till granskning.
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Figur 1 Modellbild i plan éver ny byggnation vid Per Dubbsgatan.

Figur 2 Modellbild i 3D 6ver ny byggnation vid Per Dubbsgatan.
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2 FOrutsattningar

Omradet for trafik- och utformningsforslaget visas i Figur 3 och bestar av Per
Dubbsgatan som l6per genom planomradet. Uppdragets avgransning i vast-ostlig
riktning visas med bld linjer. Avgransningen i nord-sydlig riktning ingar i
uppdraget att faststalla.

Figur 3 Bild 6ver omradet for trafik- och utformningsforslaget.

2.1 Projektmal

Malet med trafik- och utformningsforslaget ar definierat i stadens projektdirektiv?
att Per Dubbsgatan ska goras om fran trafikled till stadsgata dar fotgangare,
cyklister och Kkollektivtrafik prioriteras i enlighet med Goteborg Stads
trafikstrategi. Forslaget ska dven folja stadens och regionens riktlinjer i sa stor
utstrackning som mojligt.

Mer konkret innebar detta foljande:

« Forbattra kapaciteten pa hallplatsen Sahlgrenska och framkomligheten for
kollektivtrafiken genom omradet i linje med Malbild Koll20352.
« Skapa ett pendelcykelstrak i linje med stadens cykelprogram.

 Skapa en attraktiv och mer tillganglig miljo for gaende i omradet.
 Inte Gverstiga 2014 ars biltrafikmangder pa Per Dubbsgatan.

 Skapa en ny entré till Medicinareberget fran Per Dubbsgatan.
 Sakerstalla god orienterbarhet i omradet.

» Planera for att 6ka den upplevda tryggheten i det offentliga rummet.

« Overbrygga barriaren 6ver Per Dubbsgatan och koppla samman omradet.
« Utveckla kopplingar for gaende och cyklister till angransande omraden.

1 Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret, Projektdirektiv Detaljplan for vard och forskning vid Per
Dubbsgatan, Dnr 0563/13.
2 Mélbild Koll2035, VGR, Goteborgs Stad, MélIndals Stad, Partille Kommun, april 2018,
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* En exploateringsekonomi minst i balans och helst med ett positivt
Overskott.
Straket ar aven utpekat att ingd i stadsbanenatet, metrobusskonceptet och
innerstadsringen i Malbild Koll2035 vilket innebar:

e Stadshana knyter ihop langre strak med ett mycket stort resande, erbjuder
direktresor till City och kor normalt pd egen bana med planskilda
korsningar — separerad fran annan trafik — och har langre mellan
hallplatserna.

e Metrobuss knyter ihop tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter, kor pa
egna banor i huvudsak langs befintliga trafikleder och har langt mellan
stationerna. Dagens stadsnara expressbusstrafik gar upp i metrobussnatet.

e Innerstadsringen binder samman bytespunkter och malpunkter i
innerstaden och avlastar de mest centrala delarna av Goteborg.

2.1.1 Gron transportplan

Utover malen med trafik- och utformningsforslaget pagar arbete med Gron
Transportplan® for hela programomradet. Gron transportplan syftar till att
sakerstalla att foljande malsattning uppnas:

Sékerstalla en hallbar tillganglighet till programomradet for vardtagare,
besokare, verksamma, boende och verksamheters transporter.

Malsattningen ska galla for utbyggnadsskedet av programomradet saval som efter
att planerad exploatering ar genomford. Malsattningen avser hela programomradet
da dokumentet gron transportplan med tillhdrande avsiktsforklaring ska galla for
samtliga framtida projekt i programomradet.

Malsattningen konkretiseras med féljande tva delmal:

e Delmdl 1: Antalet parkeringsplatser for bil i programomradet ska
behallas pa nuvarande niva*>.

e Delmdl 2: Gron transportplan ska bidra till att minska antalet
fordonsrorelser pa Per Dubbsgatan under formiddagens och
eftermiddagens maxtimma relativt antal fordonsrorelser 20146,

For att na malsattningen maste flera olika atgarder genomforas for att fa en
overflyttning till hallbara trafikslag vilka kommer att redovisas i den Grona

3 Gron transportplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan med tillhérande avsiktsforklaring, Trivector
2018, — arbetsmaterial 2018-06-18.

4 Befintligt antal (3 097) minus 381 parkeringsplatser som berérs av byggnation, totalt 2 716
parkeringsplatser for bil. Sammanstéllningen har genomférts 2018 och redovisas i bilaga Grén Transportplan.
5 Befintligt antal parkeringsplatser for bil kan omlokaliseras och/eller regleras om.

6 Exploateringen kommer att generera biltrafik till de nya verksamheterna och bostaderna. Atgarderna i
transportplanen ska séakerstalla att mangden genererad biltrafik till omradet begransas till 1 000 tillkommande
fordonsrorelser genom att paverka fardmedelsval och tidpunkt for resorna.
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transportplanen. Fysiska atgarder som trafik- och utformningsforslaget medfor ar
en del, samtidigt som arbete med framtagande av beteendepaverkande atgarder
pagar tillsammans med berorda parter.

2.2 Sambhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stadskaraktar

Planomradet ligger i stadsdelen Anggarden, ungefar tre kilometer sydvast om
Goteborgs centrum. Planomradet bestar av sjukhusomradet Sahlgrenska samt av
verksamheter for framforallt utbildning och forskning vid Medicinareberget.
Omradet karaktariseras av stora byggnader, flera stora hojdskillnader och den
trafikerade gatan Per Dubbsgatan. Hojdskillnaderna bidrar till att det finns fa
kopplingar mellan Sahlgrenskaomradet och Medicinareberget.

Vegetationen ar sporadisk och saknar genomgaende strukturer. Pa ett par platser
aterfinns tradrader langs Per Dubbsgatan. Muren ldngs med fore detta
Vanforeanstalten (1914) och bergvéaggen under universitetsbiblioteket ar delvis
kladda med klattervéxter.

Arkitekturen i omradet ar blandad och fran flera olika tidsepoker. Dock domineras
omradet av flervaningshus i rott tegel med inslag av byggnader i gult tegel,
foretradesvis norrut mot Medicinareberget. Placeringen av byggnaderna néra Per
Dubbsgatan samt Per Dubbsgatans krokning gor att inga genomgaende siktlinjer
finns. Traden vid den befintliga busshallplatsen pa Per Dubbsgatans sodra sida
samt den attkantiga kioskbyggnaden vid infarten till huvudentrén skymmer
siktlinjerna in mot BIa straket och entrétorget framfor huvudentrén.

Sjalva Sahlgrenskaomradet karakteriseras av mindre gatustrukturer dar
bebyggelsen pa vissa nagra platser ppnar upp sig i gardar eller sma omraden med
gronska.

2.2.2 Trafiksystem

Per Dubbsgatan ar den dominerande gatan i omradet och ska verka for
tillganglighet for alla trafikslag. Gatan ingar i stadens huvudvéagnat och har en
funktion for resor till omradet och for resor mellan centrala stadens véstra och
Ostra delar. Gatan angor i vast Annedalsmotet vilken leder vidare mot Linné
och/eller Dag Hammarskjoldsleden, samt i 0Ost ansluter till korsningen Per
Dubbsgatan/Guldhedsgatan/Ehrenstromsgatan. Se dversiktsbild i Figur 4.
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Annedalsmotet

Guldhedsaatan

Per Dubbsagatan

Ehrenstrdomsaatan

Figur 4 Oversiktsbild éver Per Dubbsgatan och anslutande véagar.

Gang

Det finns idag gangbanor pa bada sidor av Per Dubbsgatan, vilka har lag och
delvis mycket lag standard. De &r smala, mellan 1,3-2 meter utmed storre delen av
gatan, med nagot ckad bredd precis vid Universitetsbiblioteket. P4 en stracka
langs gangbanan pa den norra sidan ar en lastplats placerad, vilken tar storre delen
av den smala gangbanan i ansprak.

Pa den sodra sidan separeras gangbanan fran cykelbanan endast med malad linje
och pa vissa strackor &r gang- och cykelbanan kombinerad.

Det finns tva signalreglerade gangpassager dver Per Dubbsgatan. Den ena ligger
mellan sparvagnshallplatserna, och den andra vid vandslingan i vastra delen av
utredningsomradet. Problem har identifierats i den vastra anden av hallplatsen, dar
gangpassage saknas, dar personer korsar Per Dubbsgatan utan anordnad
gangpassage. Fran hallplatslagena som ar beldgna i mitten av Per Dubbsgatan
finns det en tunnel, vilken &r en planskild korsning for gadende mellan hallplatsen
och Sahlgrenskaomradet. Tunneln angors via trappa eller hiss fran hallplatslage A.
Gangbanan och dess passager samt tunneln visas i Figur 5.
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Figur 5 Oversikt dver befintliga gangbanor och gangpassager.

Cykel

Dubbelriktad cykelbana finns pa Per Dubbsgatans sodra sida, vilken i 0st
fortsatter langs med Guldhedsgatan och som kombinerad gang- och cykelbana
langs med Ehrenstromsgatan. | vést fortsatter cykelbanan mot Annedalsmotet.
Cykelbanan och passager visas i Figur 6.

Cykelbanan ar av lag till mycket lag standard och &r pa vissa strackor kombinerad
med gangbanan. Flera smala snitt finns, bland annat vid gangpassagen fran
héllplatsen och nordvéastra hérnet pa Jubileumskliniken dar gdende och cyklister
maste samsas pa en bredd pa cirka 2 meter. Likasa ar snittet bakom
busshallplatsen i dstlig riktning ar smalt och aven har maste gaende och cyklister
samsas om en liten yta.
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Figur 6 Oversikt dver befintliga cykelbanor och cykelpassager.

Kollektivtrafik

Sparvagnslinjerna 6, 7, 8 och 13, samt busslinjerna 16, 25, 52, 158 och 761
trafikerar Per Dubbsgatan. Samtliga linjer stannar vid hallplatsen Sahlgrenska
Huvudentré. Hallplatsen har tre lagen, ett i vastgdende riktning och tva i
ostgaende riktning, dar det ena trafikeras av buss och det andra av sparvagn.
Léagena visas i Figur 7. Hallplatsen i vastgaende riktning trafikeras av bade buss
och sparvagn.

De hallplatslagena som trafikeras av sparvagn ar utformade som saxade
hallplatser och &ar separerade fran 6vrig fordonstrafik. Da byte sker mellan
hallplatslagena i dstgaende riktning har det identifierats att fotgangare passerar
rakt ver vagen och inte vid dvergangsstéllet langre Osterut.

Figur 7 Oversikt dver befintliga lagen for hallplatserna vid Sahlgrenska Huvudentré.
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Fordonstrafik

Per Dubbsgatan har hastighetsbegransningen 50 km/h for stérre delen av strackan
inom planomradet, men forbi dagens hallplatser ar hastighetsbegransningen sankt
till 30 km/h. Gatan har tva korfalt i vardera riktningen, dar kollektivtrafik och
ovrig fordonstrafik far samsas om de inre kérfélten. Pa vissa stallen utmed gatan
finns extra korfalt for svangande trafik.

Fordonstrafik angor idag Sahlgrenskaomradet fran Per Dubbsgatan via in- och
utfarten vid huvudentrén, BIa straket, eller via infarten vaster om vandslingan i
vastra delen av utredningsomradet, Bruna straket, se Figur 8. Infarten vid
huvudentrén angors for bade vastgdende och dstgaende trafik pa Per Dubbsgatan.
Vid huvudentréns utfart &r det endast mojligt att svénga Osterut. Infarten vid
vandslingan gar att angora for bade Ostgaende och vastgaende trafik pa Per
Dubbsgatan och vid utfarten, vilken ligger oster om vandslingan, gar det att
svanga bade Osterut och vasterut. Ingen av in- och utfarterna &ar idag
signalreglerade.

Figur 8 Overfart 6ver fordonstrafikens befintliga angéringsméjligheter till Sahlgrenskaomradet.

Parkering

| vastra delen av planomradet och Per Dubbsgatan finns ett parkeringshus for
besokande till Sahlgrenska, vilket angdrs via infarten vid vandslingan. Inom
vandslingan finns aven en markparkering med plats for ungefar 20 fordon. Pa
ostra sidan av bilvagen som gar runt vandslingan finns dven angoringsplats for
taxibilar, vilken har plats for cirka sex fordon. Parkering redovisas oversiktligt i
Figur 9.

Ett storre parkeringshus finns dven vid infarten vid Ehrenstromsgatan, vilket
framst ar till for de anstdllda. Norddst utanfér avgransningen och utmed Per
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Dubbsgatan och Guldhedsgatan finns tre stérre parkeringsytor. Aven inom
omradet finns vissa parkeringsmojligheter. Mer ingaende beskrivning av dagens
parkeringssituation gors i arbetet med Gron Transportplan.

Figur 9 Oversikt befintlig parkering utmed Per Dubbsgatan.

Tung trafik

Tung trafik nar Sahlgrenskaomradet via in- och utfarten vid Ehrenstromsgatan i
ost. Endast tung trafik med tillstand far idag angora Sahlgrenska huvudentré fran
Per Dubbsgatan. Angdring for tung trafik redovisas i Figur 10.

Figur 10 Oversikt befintliga angéringsmajligheter for tung trafik till Sahlgrenskaomradet.

2.2.3 Trafikdata

AMVD (&rsmedelvardagsdygnstrafik) var for 2016 pa strackan mellan
Annedalsmotet och  Sahlgrenska 23 300 fordon/dygn.  Flddet  under
eftermiddagens maxtimme var da 1180 fordon/timme vasterut och
1 040 fordon/timme Gsterut.
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For 2014, som ar det aret som vars fordonsfloden inte ska Overstigas enligt
projektmalen, & motsvarande siffror 21 500 fordon/dygn. 1 080 fordon/timme
mot centrum och 920 fordon/timme fran centrum under eftermiddagens
maxtimme.

En makroanalys’ och en mikroanalys® har utforts for detaljplaneomradet for att
prova utformningen samt for att redogora vilka effekter detaljplanen kan ge lokalt
och i ett makroperspektiv. | dessa aterfinns ytterligare information om trafikdata
for omradet.

Uppgifter om gang- och cykelfloden for omradet saknas. Dock gjordes en
platsobservation i november 2017 som fann att det ar fotgangare fran
kollektivtrafikhallplatserna och till narliggande verksamheter (Sahlgrenska och
Medicinareberget) som dominerar flodena i planomradet. Nagot relativt storre
genomgaende flode av fotgangare langs med Per Dubbsgatan observerades inte.

Pa grund av arstiden kan utifran platsbescket inte en realistisk bedomning av
cykelflodena goras.

Antalet pastigande vid hallplats Sahlgrenska huvudentré uppmattes ett
vardagsdygn i november 2017 till 12 500 personer. Motsvarande siffra for
avstigande uppgick till 13 300 personer®.

2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Framkomligheten for gaende ar mindre god, da det ibland pa grund av héga
floden och sma ytor for gaende skapas trangsel. Sarskilt i anslutning till
signalreglerade gangpassager. Tillgangligheten &r dven den mindre god och
hojdskillnader inom omradet samt lutningar fran hallplatserna gor att endast vissa
strak ar tillganglighetsanpassade for rérelsehindrade personer. For personer med
synnedsattning saknas kontinuitet i ledstrak och smala sektioner. Tryggheten
upplevs som ett problem, vilket innebar samre tillganglighet dd ménniskor inte
vagar rora sig i omradet under vissa tider pa dygnet. For ytterligare information
om tillgangligheten hénvisas till Bilaga 6 — Tillganglighetsplan.

P4 grund av smala sektioner och stora fotgangarfloden begransas ofta
framkomligheten for cyklister da fotgangare uppehaller sig pa cykelbanan. Det &r
ocksa svart att pa ett trafiksakert satt kora forbi cyklister i samma fardriktning
langs Per Dubbsgatan. Tillgangligheten till det sodra omradet ar god, dar cykling
sker i blandtrafik tillsammans med motorfordon med Iag hastighet. Till den norra
sidan av Per Dubbsgatan gar det inte att ta sig med cykel, da dar endast finns en
smal gangbana. Dock har inga stérre malpunkter identifierats pa den sidan i
dagsléget.

7 Trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan, Rambéll 2018-05-22.
8 Trafikanalys av Per Dubbsgatan vid Sahlgrenska, WSP 2018-05-24.
9 Vasttrafik, 2018-05-02.
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Medicinareberget nas endast fran Medicinaregatan i dster eller via den valdigt
branta lokalgatan vaster om fore detta Vanforeanstalten fran 1914. Dock finns
ingen cykelbana ansluten till denna lokalgata.

Kollektivtrafiken har storre delen av dygnet god framkomlighet, sérskilt sparvagn,
som oster om omradet gar pa enskild banvall. Enligt den trafikutredning® som
togs fram i samband med programhandlingen for omradet uppgar dock turutbudet
i vastlig riktning till nastan 60 turer/timma, vilket innebér lag framkomlighet och
en hog risk for storningar i kollektivtrafiksystemet. Det héga turutbudet har beror
pa att hallplatsen trafikeras av bade buss och sparvagn. Utover detta kan dven
kollektivtrafiken pad de strackor dar den gar i blandtrafik, framst vaster om
omradet, hindras av biltrafiken.

Idag upplevs tidvis problem med framkomligheten for ambulanstrafiken. Tva
korfalt i vardera riktningen pa Per Dubbsgatan i kombination med mojligheten att
kora genom hallplatsomradet gor att flera mojligheter finns att ta sig fram pa, men
det hander anda att stillastaende ko blockerar korvéagarna. Det galler savil
medriktad trafik, som motriktad ndar ambulansen ska svénga in till
akutmottagningen.

Framkomligheten for bil &r i dagsléaget tillfredstéllande enligt mikroanalysen, for
mer information se separat trafikanalys. Tillgangligheten bedéms ocksa som god
med maojligheter till angoring inom omradet. Huvuddelen av parkeringsplatserna
finns dock i de tva parkeringsgaragen vid vandslingan och vid infarten vid
Ehrenstrémsgatan.

2.2.5 Trafiksdkerhet

Ett STRADA-uttag for utredningsomradet har gjorts for perioden 2007-2016 och
redovisas i Figur 11. STRADA é&r ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet och bygger pd uppgifter fran polis och
sjukvard.

10 Trafikutredning for programhandling Sahlgrenska och Medicinareberget, Sweco, 2013-08-27.
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Figur 11 Olycksstatistik fér utredningsomradet enligt STRADA.

Totalt finns 69 olyckor registrerade, varav 2 har rapporterats som allvarliga
skador, 18 som mattliga skador, 45 som lindriga skador samt 4 med okénd
skadegrad. Enligt Figur 11 har majoriteten av olyckorna i utredningsomradet skett
nara eller i anslutning till in- och utfarten till Sahlgrenskas huvudentré.

Anledningen till det &r troligtvis att det ar den plats dar flera trafikantgrupper
korsar varandra pa relativt liten och inte véalutformad yta och att det ar dar flest
personer vistas och att risken for konflikter darfor ar betydligt storre dar.

Sahlgrenska huvudentré har dven identifierats som en av 12 "hotspots” géllande
fallolyckor for fotgangare, vilket innebér att platsen har manga rapporterade
olyckor jamfort med andra platser i Goteborg. | fotgangare ingar inlinesakare,
rullstolsburna, skateboardakare, sparkcykeldkare och en &vrigtkategori. Antal
registrerade olyckor vid akutsjukvarden uppgick mellan ar 2010 och 2015 till 21
stycken. Det finns inga rapporterade fallolyckor foér cyklister inom
utredningsomradet mellan dessa ar.

2.2.6 Trygghet

Verksamheterna pa Sahlgrenska och Medicinareberget samt besokare till de olika
avdelningarna pa Sahlgrenska bidrar till att det & mycket folk i rérelse i omradet
under dagtid. Detta gor att platsen upplevs som trygg under dessa timmar. Pa
kvallstid ror sig dock betydligt farre personer i omradet vilket leder till en storre
otrygghet.
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Belysningen utmed Per Dubbsgatan ar idag god. Pa grund av manga hoga
byggnader och hojdskillnader inom omradet uppstar dolda horn och fa flyktvagar,
vilket kan bidra ytterligare till 1ag upplevd trygghet.

En social konsekvensanalys (SKA)!! har utforts for detaljplanen for vard och
forskning vid Per Dubbsgatan, se separat dokument. SKA:n beskriver behov, mal,
eventuella malkonflikter samt uppgifter som bor inarbetas ibland annat trafik- och
utformningsforslaget utifran aspekterna sammanhallen stad, samspel, vardagsliv
och identitet som ar framtagna av Goteborg Stad.

2.2.7 Miljo
Med avseende pa miljo har ett flertal separata utredningar gjorts vilka redovisas
separat enligt nedan.

e Miljoteknisk markundersokning!?

e Bullerutredning®3

e Spridningsberakningar av kvavedioxid och partiklar4
e Naturvardesbeddémning'®

e Kulturmiljorapport16

2.3 Tekniska faktorer

2.3.1 Geoteknik

Geotekniskt  PMY”  har tagits fram av exploatoren, vilket visar att
grundlaggningsforhallandena inom stora delar av omradet ar goda da
grundlaggning kan ske pa berg eller pa plintar. Dock bestar vissa omraden av lera
dar palning till fast berg kravs for att undvika skadliga séttningar.

2.3.2 Kablar och ledningar samt belysning
Ledningskarta har inhamtats fran stadsbyggnadskontoret. Samtliga insamlade
ledningar redovisas pa ritning 2623-17.4001 och 2623-17.4002. Ledningskartan
visar att ett stort antal ledningar finns inom utredningsomradet. Bland de med
storst paverkan pa projektet kan foljande namnas:

11 SKA Matris atgardsforslag Per Dubbsgatan, Radar 2018-04-11.

12 Miljoteknisk Markundersokning Sahlgrenska Life, Géteborg, White 2018-01-18.

13 DP Per Dubbsgatan — Bullerutredning, Sweco 2018-05-25

14 Spridningsberakningar av kvavedioxid och partiklar vid Per Dubbsgatan, COWI 2018-06-04

15 Naturvardesbedomning av omréadet kring Medicinareberget, Park- och naturférvaltningen 2017-
11-09

16 Kulturmiljounderlag Sahlgrenska sjukhuset & Medicinareberget m.m., Géteborgs Stadsmuseum
2013-05-02

17 Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan, PM Forstudie, Geoteknik och
Bergteknik, WSP 2018-01-17.
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e Gas, Goteborg Energi. Stracker sig genom hela utredningsomradet langs
med Per Dubbsgatan fran Apotekaregatan i vaster och fortsatter i Oster
ldngs Ehrenstromsgatan, Guldhedsgatan och Medicinaregatan.

e Fjarrvarme, Goteborg Energi. Stracker sig genom storre delen av
utredningsomradet langs Per Dubbsgatan fran Annedalsmotet i vaster till
infarten mot Sahlgrenskas huvudentré, Bla straket. Ledningen korsar aven
Per Dubbsgatan pa ett par platser.

e Optoledning, Trafikverket. Stracker sig langs Medicinaregatan och korsar
Per Dubbsgatan vid Apotekaregatan och vid korsningen med
Ehrenstromsgatan. Aven Géteborg Energi har ett fatal optoledningar inom
utredningsomradet.

e AV-, AK och V-ledningar ligger langs med Per Dubbsgatan genom hela
utredningsomradet med férgreningar mot bade norr och soder langs gatan.

| 6vrigt finns dven elledningar och teleledningar inom utredningsomradet.
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2.3.3 Markfragor
Forvaltningskarta framgar av Figur 12 och befintliga detaljplaner i omradet visas i
Figur 13.

Figur 12 Forvaltningskarta. Gula omraden forvaltas av Trafikkontoret, blatt av Fastighetskontoret
och gront av Park- och Naturforvaltningen. Grda omraden visar kvartersmark.

Figur 13 Karta 6ver detaljplaner i omradet som visas i brunt.

Utover i Figur 13 redovisade detaljplaner pagar aven ett detaljplanearbete langs
Guldhedsgatan for forskola och studentbostader.
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3 Beskrivning och analys av alternativ

Vid framtagandet av trafik- och utformningsforslaget har ett antal alternativ tagits
fram och analyserats. F6ljande underkapitel beskriver de olika alternativen.

3.1 Parallella eller saxade hallplatslagen

Det forslag som vann tavlingen for nytt vard- och forskningscenter vid
Sahlgrenska majliggjorde for tva olika huvudprinciper vad géller utformningen av
den nya buss- och sparvagnshallplatsen, parallella eller saxade hallplatslagen.

Vid parallella héllplatslagen, Figur 14, ar sparvagnshallplatserna placerade mitt
for varandra, med busshallplatser utanfor respektive sparvagnshallplatslage. Vid
saxade hallplatslagen, Figur 15, ligger sparvagnshallplatserna forskjutna i
forhallande till varandra med en gemensam gangpassage framfor respektive
hallplatslage. Aven i detta alternativ placeras busshéllplatserna utanfor
sparvagnshallplatslagena.

For att kunna gora en beddmning av vilken av principerna som skulle ligga till
grund for det fortsatta arbetet genomfordes en enklare konsekvensbeddémning,
Tabell 1 och Tabell 2.

Figur 14 Principskiss 6ver parallella hallplatslagen. (Skiss 2018-02-22).
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Tabell 1 Konsekvensbedomning av alternativ med parallella hallplatslagen.

-+

Battre hastighetsdampning genom
sidoforskjutning fran vaster.

En mer samlad hallplats/knutpunkt och
mer definierad plats.

Kopplingen éver gatan, i markniva, blir
mer sammanhallen och lasbar och ger
majlighet till tva parallella passager.

Den vastra rumsbildningen har nagot
storre potential (form och storlek) att
utgdra en bra offentlig plats.

Mindre rumslig konflikt mellan gatans
utbredning och Hus 1.

Storre potential for en nara koppling
mellan hallplatser/perronger och den
Ostra rumsbildningen.

Storre potential for symmetrisk och
stadsmassig tradstruktur.

Stérre mojlighet till cykelpassage oster
om perrongerna.

Kan upplevas som mer storskalig och
tappar en del av karaktaren som
stadsgata.

Den 6stra rumsbildningen har nagot
mindre potential (form och storlek) att
utgora en bra offentlig plats.

Svarare att ta upp hojdskillnaderna
mellan Per Dubbsgatan och
Sahlgrenskas huvudentré.

Bred sektion.

2018-08-30

Trafik- och utformningsférslag
Detaljplan for vard och
forskning vid Per Dubbsgatan

Dnr:
2623/17

http://projects.cowiportal.com/ps/A105886/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A105886-4-02-UTR-

006.docx

23



Figur 15 Principskiss 6ver saxade hallplatslagen. (Skiss 2018-02-22).

Tabell 2 Konsekvensbedoémning av alternativ med saxade hallplatslagen.

-+

Den 6stra rumsbildningen har nagot
storre potential (form och storlek) att
utgora en bra offentlig plats.

Hogersvangfaltet in mot Sahlgrenskas
huvudentré gar att géra langre.

Battre inkorning for busstrafik fran
vaster.

Saxade sparvagnshallplatser har nagot
hogre trafiksakerhet, dd gangpassager
passeras i lagre hastighet.

Storre del av den sddra hallplatsen
hamnar under byggnaden dver Per
Dubbsgatan.

Mer splittrad plats.

Kopplingen éver gatan i markniva
upplevs svagare.

Den vastra rumsbildningen har nagot
mindre potential (form och storlek) att
utgbra en bra offentlig plats.

Storre rumslig konflikt mellan gatans
utbredning och Hus 1.

Storre del av den sddra hallplatsen
hamnar under byggnaden dver Per
Dubbsgatan.
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Bedomningen resulterade i att beslut togs kring att fortsatta arbetet utifran
parallella hallplatslagen.

3.2 Cykelbanor paen sida eller pa bada sidor

Inledningsvis foreslogs en 2,4 meter bred cykelbana pa respektive sida om Per
Dubbsgatan. Initialt foreslogs dessa vara enkelriktade. Dock ansags enkelriktade
cykelbanor leda till en forsamrad tillganglighet till malpunkterna langs Per
Dubbsgatan, och darmed stor risk for cykling mot enkelriktat. Istallet foreslogs
2,4 meter breda dubbelriktade cykelbanor pa respektive sida om Per Dubbsgatan
vid hallplatslaget, men med principen om enkelriktade cykelbanor i évrigt langs
straket.

Pa grund av att sparen i Per Dubbsgatans mitt vid bedomning av dessa alternativ
inte ska flyttas blir den exploaterbara ytan pa norra sidan begransad. For att Gver
huvud taget mojliggora en effektiv byggnad pa den norra sidan behdver sektionen
justeras. Det ar dven utmaningar med att tillskapa en enkelriktad cykelbana som
foljer den norra sidan hela vagen ner till Annedalsmotet.

Istallet foreslogs en 3,6 meter bred dubbelriktad cykelbana pa Per Dubbsgatans
sodra sida och endast gangbana pa den norra sidan. For att anda mojliggora for
cyklister att ny byggnaderna pa norra sidan fran Per Dubbsgatan foreslas en
kombinerad cykelbana mellan héllplatslaget och Medicinaregatan.

3.3 Kaorsningsutformning vid in- och utfart Bla straket

Att bibehalla mojligheten for trafik fran Oster att svanga vanster in mot
Sahlgrenskas huvudentré, Bla straket, har diskuterats. Dock avfardades det
alternativet pa grund av att en sadan losning tar for stor del av kapaciteten i
korsningen i ansprak. Istallet foreslas omskyltning av korsningen Per
Dubbsgatan/Ehrenstromsgatan, sa att trafik fran 6ster mot BIa straket istéllet leds
in via Ehrenstromsgatan. Alternativt far biltrafiken véanda i korsningen vid
vandslingan for att sedan gora en hdgersvang in pa Bla straket.

Fran Bla straket foreslas aven fortsattningsvis att det enbart ska vara mojligt att
svanga osterut.

3.4 Hiss eller inte hiss till/fran hallplatslagena

Idag finns det mojlighet att ta hiss fran det sodra hallplatslaget pa
sparvagnshallplatsen pa Per Dubbsgatan. Da denna mojlighet forsvinner nar
hallplatslaget flyttas och gangtunneln maste tas bort har diskussioner forts for om
denna funktion bor ersattas.

Eftersom hojdskillnaden mellan den nya hallplatsen och kvartersmarken pa den
sOdra sidan &r for liten &r det inte mojligt med en liknande 16sning i det nya
forslaget. Enda sattet att ersatta denna funktion pa skulle vara att placera
hiss/hissar under Hus 2 i plattformarnas vastra ande med anslutning till
byggnaden som planeras 6ver Per Dubbsgatan.
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For att denna l6sning ska vara funktionell kravs att det i huset dar hissen ansluter
finns en malpunkt eller reception, vilket inte ar troligt enligt det forslag som nu
finns. Om denna funktion inte finns beddms nyttan av hissar vara liten men
kostnaden och den byggtekniska komplexiteten hog. Trafiksdkerheten med
forsamrad sikt mellan korsande fotgéngare i plan talar ocksa for en helt 6ppen
sektion i detta snitt. Istallet foreslas att tydliga och tillgangliga gangpassager i
plan anordnas vid hallplatsen.

3.5 Indragen eller parallell cykelbana vid in- och utfart Bla straket

| 6stra delen av trafik- och utformningsforslaget till Per Dubbsgatan korsar gang-
och cykelvagen in- och utfarten till Bla straket. Under arbetet med trafik- och
utformningsforslaget identifierades tva mojliga alternativ till hur gang- och
cykelpassagen skulle kunna utformas.

Det forsta alternativet innebar en parallell gang- och cykelpassage, Figur 16, dar
passagen loper parallellt med Per Dubbsgatan hela vagen utan att ge plats at
fordon pa utfarten. Det andra alternativet innebér att gang- och cykelpassage dras
in soderut for att ge plats at fordon pa utfarten till Per Dubbsgatan dsterut, Figur
17.

En enklare konsekvensbeddmning utfordes for att kunna ta ett beslut kring vilket
alternativ uppdraget skulle arbeta vidare med. Bada alternativen har for- och
nackdelar. Den parallella ger till exempel en hdgre stadsmassighet och genare och
bekvamare cykelbana. Den indragna daremot gor att fordonstrafiken inte behdver
korsa de oskyddade trafikanterna i samma sekvens som de ska ta sig ut pa Per
Dubbsgatan, se Tabell 3 och Tabell 4.
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Figur 16 Skiss Gver alternativ parallell gang- och cykelpassage. (Skiss 2018-05-02).
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Tabell 3 Konsekvensbedomning av alternativ med parallell gang- och cykelpassage.

-+

Stramt stadsmaéssig och mer yteffektiv
utformning.

Genare vag for fotgdngare och cyklister
vilket leder till kortare restider och hogre
komfort.

Okad orienterbarhet.

Samre trafiksdkerhet pa grund av
féljande faktorer:

>  Cykeltrafikens hastighet kan
forvantas bli hogre vilket leder till
okad risk for kollision med korsande
biltrafik och till allvarligare
konsekvenser.

>  Bilister som ska svanga ut pa Per
Dubbsgatan behéver dverblicka tre
trafikstrommar samtidigt; gaende,
cyklister och biltrafik pa Per
Dubbsgatan.

>  Sikten for biltrafik som svanger
hoger in frAn Per Dubbsgatan ar
dalig da cykeltrafiken kommer
bakifran.

> Svérare att hastighetssakra
passagen for fordon som svanger
hoger fran Per Dubbsgatan.

Risk att fordon pa vag ut pa Per
Dubbsgatan blockerar cykelbanan vilket
leder till samre framkomlighet for
cykeltrafiken.
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Figur 17 Skiss 6ver alternativ indragen gang- och cykelpassage. (Skiss 2018-05-02).
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Tabell 4 Konsekvensbedomning av alternativ med indragen gang- och cykelpassage.

-+

Hogre trafiksékerhet pa grund av

féljande faktorer:

>

Utrymmet mellan cykelpassagen
och Per Dubbsgatan gor att biltrafik
som ska svanga hdger ut pa Per
Dubbsgatan kan korsa
trafikstrommarna sekventiellt.

Avbdéjningen av cykelbanan leder
troligtvis till lagre hastigheten pa
cykeltrafiken vilket minskar risken
for och konsekvenserna av en
kollision.

Indragningen gor att
korsningsvinkeln mellan trafik fran
Per Dubbsgatan och cykelpassagen
forbattras.

Battre mojligheter att
hastighetssékra passagen fér fordon
som svanger hoger fran Per
Dubbsgatan.

Stérre yta i triangelrefugen dkar

mojligheterna att gestalta ytan.

Storre yta i triangelrefugen vilket

mojliggor for gestaltning/grénska.

Fler riktningsforandringar for fotgangare
och cyKklister vilket leder till 6kade
restider samt minskad komfort och
orienterbarhet.

Nagot storre markansprak.

Storre risk for cyklister att cykla omkull
pa grund av flera relativt skarpa kurvor.

| det fortsatta arbetet med trafik- och utformningsforslaget arbetades ett alternativ
med en indragen passage fram men som inte gav upphov till lika kraftiga
riktningsforandringar for gaende och cyklister.
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3.6 Korsningsutformning vid in- och utfart Bruna straket
(vandslingan)

Véandslingan som finns inom trafik- och utformningsforslaget fér Per Dubbsgatan
ar en komplex plats dar manga trafikslag och funktioner ska rymmas. Omradet
ska, forutom vandslingan, ge plats at passerande och svangande fordon, cyklister
och fotgangare, samt at in- och utfart till Sahlgrenskaomradet och till
parkeringshuset. I tilldgg till detta &r det dven hér som akutintaget till Sahlgrenska
har sin in- och utfart, vilket gor att framkomlighet i enlighet med Gron
Transportplan &r en viktig frga for platsen. Aven andra viktiga funktioner som
gronska, gestaltning och dagvattenhantering ska ske inom omradet.

Under arbetet med utformningen av omradet kring vandslingan arbetades nio
alternativ fram, alternativ 0, A, B, C, D, E1, E2, F1 och F2. Alternativ 0 samt A-D
arbetades fram forst och konsekvensbedémdes. Ddrefter togs alternativ E1-F2
fram. Under arbetet med alternativ 0, remissversion 1.0, vilken arbetades fram till
en remissrunda inom Goteborgs Stad i mars var forutsattningen att sparen inte
skulle flytta. Under arbetets gang har det dock blivit tydligt att en sparflytt kravs
for att mojliggora ett trafiksakert vanstersvangfalt med tillrackligt utrymme for
vastergaende trafik samt for att ta tillvara pa den tranga sektionen pé basta maojliga
satt. Alternativen innebér foljande:

0: Enligt remissrunda 1.0. In- och utfart till Bruna straket samlas till en punkt och
mojlighet till rundkorning ges pa Per Dubbsgatan, Figur 18 och Tabell 5.

Figur 18 Skiss over alternativ 0, tillika remissrunda 1.0. (Skiss 2018-03-16).
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Tabell 5 Konsekvensbeddmning av alternativ 0, tillika remissrunda 1.0.

-+

Mojligt att vanda i korsningen och pa sa
vis angora Bla straket aven for trafik
frn vaster.

Mojligt for 45-meterssparvagn att
reglera i vandslingan.

Lang in-/utfart till parkeringshuset
mojliggdér magasinering. Dock korsars
vandslingan.

Sammanhéangande yta inuti vandslingan
for gestaltning/dagvattenhantering.

Yta fri fran fordonstrafik skapas langs
med parkeringshuset vilken kan
utformas med till exempel gadngvag,
gronska med mera.

Sparflytt l1angs med Per Dubbsgatan ar
med storsta sannolikhet ej genomférbar,
vilket i sa fall omdjliggor alternativet.

Kort vaxlingsstracka for fordon fran
Bruna straket mot vaster (vanstersvang
pa Per Dubbsgatan).

Svart att fa till skiljeremsa mellan
gangvag och in-/utfart till
parkeringshuset.

Svart med placering av signalstolpar pa
grund av fa mojligheter till refugytor.

Stora fordon (LBn) behdver anvanda
medriktade korfalt for att svanga runt pa
Per Dubbsgatan.

Konflikt mellan sparvagnstrafik ut fran
vandslingan och véanstersvédngande
biltrafik p&4 Per Dubbsgatan (Osterut).
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A: Likt dagens utformning, men med forbattrad gang- och cykelvag pa sodra
sidan av Per Dubbsgatan, Figur 19.

Figur 19 Skiss dver alternativ A (Skiss 2018-05-02).

Tabell 6 Konsekvensbedémning av alternativ A.

-+ -

Stor sammanhangande yta i vandslingan
for gestaltning/ gronska/

- In- och utfarten ar ej dimensionerad for
dagvattenhantering som har goda

N . . . framtida trafik, eller for stérre fordon.
forutsattningar att bli en bra allman

plats.
Mojligt for 45-meterssparvagn att Otydlig trafiklosning med manga
reglera i vandslingan. korsningspunkter.

Vagen utanfor vandslingan kommer att
Kan goras utan att flytta sparen pa Per blir primara vagen till och fran
Dubbsgatan vilket ger en lag kostnad. akutintaget, vilket den inte ar

dimensionerad for.
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Begréansad méjligt att vanda i korsningen
(via gatan utanfor vandslingan) och pa
s vis angora Bla straket aven for trafik
fran vaster.

Svart att fa till en bra anslutning till
Grona straket.

Fordon fran dster som ska svanga
véanster in pa Bruna straket maste korsa
sparvagnssparen nar de kor in i
vanstersvangfaltet.

B: Det vastergaende sparet langs med Per Dubbsgatan flyttas nagot soderut for att
ge plats at ett vanstersvangfalt, Figur 20. Vandslingans utfart forlangs samt flyttas
Osterut. In- och utfart till Sahlgrenska och parkeringshuset placeras mellan

vandslingans in- och utfart.

Figur 20 Skiss dver alternativ B (Skiss 2018-05-02).
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Tabell 7 Konsekvensbedémning av alternativ B.

-+

Flytten av vandslingans utfart separerar
sparvagnstrafiken ut fran vandslingan
och vanstersvangande biltrafik pa Per
Dubbsgatan (6sterut).

Mojligt for 45-meterssparvagn att
reglera i den nya delen av vandslingan,
hamnar dock valdigt néra gata och
gangbana.

Nagot langre véaxlingsstracka i
ostergaende riktning for
vanstersvangande trafik Gver sparen.

Lang in-/utfart till parkeringshuset
mojliggdr magasinering. Dock korsars
vandslingan.

Mojligt att vanda i korsningen och pa sa
vis angora Bla straket aven for trafik
fran vaster.

Yta fri fran fordonstrafik skapas langs
med parkeringshuset vilken kan
utformas med till exempel gadngvag,
gronska med mera.

Sparflytt l1angs med Per Dubbsgatan ar
med storsta sannolikhet ej genomférbar,
vilket i sa fall omajliggor forslaget. Dock
kan principen med férandrad vandslinga
anda tillampas. (Jamfor aven med
alternativ C).

F& och sma sammanhangande ytor for
gestaltning/gronska/dagvattenhantering.

Ny strackning for vandslingans utfart gor
intrang pa en av parkeringsplatserna for
rorelsehindrade samt pa vandytan vid
angoringen till Hus 1.

Svart att fa till skiljeremsa mellan
gangvag och in-/utfart till
parkeringshuset.

Kostsam med avseende pa sparflytt.

Stora fordon (LBn) behéver anvanda
medriktade korfalt for att svanga runt pa
Per Dubbsgatan.
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C: Utrymmet ger plats at en oval cirkulationsplats med signalreglering vilken
breddas soderut for att fordonstyp LBn (12 meter) ska fa god framkomlighet,
Figur 21. Vandslingans utfart forlangs samt flyttas osterut. In- och utfart till
Sahlgrenska och parkeringshuset placeras mellan vandslingans in- och utfart.

Figur 21 Skiss dver alternativ C (Skiss 2018-05-02).

Tabell 8 Konsekvensbedémning av alternativ C.

—+

Flytten av vandslingans utfart separerar
sparvagnstrafiken ut fran vandslingan
och vanstersvangande biltrafik pa Per
Dubbsgatan (6sterut).

Dimensionerad for god framkomlighet
for fordon upp till 12 meter.

Mojligt for 45-meterssparvagn att
reglera i den nya delen av vandslingan,
hamnar dock véldigt nara gata och
gangbana.

Svart att fa till skiljeremsa mellan
gangvag och in-/utfart till
parkeringshuset.

Fa och sma& sammanhangande ytor for
gestaltning/grénska/dagvattenhantering.

Ny strackning for vandslingans utfart gor
intrdng pa en av parkeringsplatserna for
rorelsehindrade samt pa vandytan vid
angoringen till Hus 1.
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Nagot langre vaxlingsstracka i
Ostergaende riktning for
véanstersvangande trafik dver sparen.

Kan goras utan att flytta sparen pa Per
Dubbsgatan.

Lang in-/utfart till parkeringshuset
mojliggdr magasinering. Dock korsars
vandslingan.

Mojligt att vanda i korsningen och pa sa
vis angora Bla straket aven for trafik
fran vaster.

Yta fri fran fordonstrafik skapas langs
med parkeringshuset vilken kan
utformas med till exempel gangvag,
gronska med mera.

Infarten till parkeringshuset skar
vandslingan i en ogynnsam vinkel.

Kostsam med avseende pa sparflytt.

Svart med placering av signalstolpar pa
grund av fa majligheter till refugytor.

Fordon fran 6ster som ska svanga
vanster in pa Bruna straket maste korsa
sparvagnssparen nar de kor in i
vanstersvangfaltet.
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D: Hela véandslingan flyttas osterut for att ge plats at in- och utfart till Sahlgrenska
och parkeringshuset vaster om véndslingan, Figur 22.

Figur 22 Skiss dver alternativ D (Skiss 2018-05-02).
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Tabell 9 Konsekvensbeddmning av alternativ D.

-+

Storre gronyta innanfér vandslingan,
som ar skild fran fordonstrafik. Goda
mojligheter for
gestaltning/grényta/dagvattenhantering.

Yta fri fran fordonstrafik skapas langs
med parkeringshuset vilken kan
utformas med till exempel gangvag,
gronska med mera.

Bilvag in till parkeringshuset forkortas.

Hogersvangfalt p& Per Dubbsgatan in till
Sahlgrenskaomradet och
parkeringshuset leder till 6kad kapacitet
pa Per Dubbsgatan.

Langre vaxlingsstracka i 6stergaende
riktning for vanstersvangande trafik éver
sparen.

Mojligt for 45-meterssparvagn att
reglera i vandslingan. Totalt cirka 70
meter.

Bra gangstrak fran sodra trapphuset pa
parkeringshuset 6sterut mot akutentré
och huvudentré.

Mojligt for personbil att vanda i
korsningen och pa sa vis angora Bla
straket aven for trafik fran vaster.

Samre mojlighet att skapa en mer gen
in- och utfart for ambulanstrafik.

Samre mdjlighet till hastighetssakrad
gang- och cykelpassage 6ver in- och
utfarten till Sahlgrenska-omradet och
parkeringshuset.

Snav in- och utfart till parkeringshuset.

Svart med placering av signalstolpar pa
grund av f& mojligheter till refugytor.

Kostsam med avseende pa sparflytt.

Fordon fran dster som ska svanga
vanster in pa Bruna strdket maste korsa
sparvagnssparen nar de kor in i
vanstersvangfaltet.

Bergssprangning kravs véaster om
korsningen for att inrymma
hoégersvangfalt.
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For alternativ E1-F2 minskades radien pa vandslingen samt forskéts nagot norrut
och osterut. Infart till parkeringshuset och akutintaget utformas likt dagens
utformning. Dock flyttas vagen ut fran parkeringshuset for att ge plats at en
gangvag samt breddas sa att storre fordon kommer fram. De olika alternativen
skiljer sig nar det galler utfart till Per Dubbsgatan enligt foljande:

E1: Endast utfart 6sterut till Per Dubbsgatan. Utfarten forlaggs till precis dster om
sparvagen, Figur 23.

Figur 23 Skiss over alternativ E1 (Skiss 2018-05-28).

E1 ansags vara en bra losning, men med den nackdelen att den inte tillater
vanstersvang ut fran Bruna straket.
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E2: Endast utfart osterut till Per Dubbsgatan. Utfarten flyttas dsterut jamfort med
alternativ E1 och passerar framfor entrén till akuten. Plats for angoring till akuten
mojliggors, Figur 24.

Figur 24 Skiss over alternativ E2 (Skiss 2018-05-28).

Kommer i konflikt med foreslagen trappa ner fran Hus 2 och mojliggor endast
hdgersvéng ut mot Per Dubbsgatan.
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F1: Utfart at oster och at vaster till Per Dubbsgatan. Utfarten dsterut har samma
lage som i E1 och utfarten vasterut placeras precis vaster om sparvagen, Figur 25.

Figur 25 Skiss dver alternativ F1 (Skiss 2018-05-17).

F1 forkastades direkt bland annat pa grund av den komplexa korsningssituation
som uppstar samt for att vanstersvangfaltet blir kort och tvingas korsa

vandslingan.
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F2: Utfart at oster och at vaster till Per Dubbsgatan. Utfarten flyttas oOsterut
jamfért med alternativ E1 och F1 och passerar framfor entrén till akuten. Plats for
angoring till akuten mojliggors, Figur 26.

Figur 26 Skiss over alternativ F2 (Skiss 2018-05-28).

F2 kommer i konflikt med foreslagen trappa ner fran Hus 2.

Trafikkontoret ansag att alternativ F2 bast uppfyllde de krav som finns pa platsen.
Alternativet hade dven enligt den mikroanalys som har gjorts i Vissim hdgst
kapacitet i 6stgaende riktning. Fordon som ska vasterut slipper dven med detta
alternativ gora en u-svang vid Ehrenstromsgatan, vilket saledes leder till mindre
trafik forbi hallplatslaget. Dock gjorde konflikten med trappan ner fran Hus 2 och
exploatorens 6nskemal om att angoringen inte skulle ligga langs huvudgatan att
ett nytt alternativ togs fram av exploatérerna dar utfarten placerades nagot langre
vasterut. P& sa satt kan dven en avlamningsyta i lugnare miljo fa plats framfor
entrén till akutmottagningen. Det forslaget har sedan legat till grund till det trafik-
och utformningsforslag som presenteras under Avsnitt 4 Trafik- och
utformningsforslag.
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3.7 Utformning vid smalaste snittet vid Hus 1

Tva alternativ togs fram for den smalaste sektionen. Det ena alternativet visar ett
genomgaende korfalt i Ostlig riktning och det andra alternativet visar ett
genomgaende korfalt i ostlig riktning med en bredd for mojlighet till ett extra
korfalt som kan reserveras for ambulanstrafik i utryckning/extra bilkorfélt
alternativt andra stadsmaéssiga kvaliteter, Figur 27.

Figur 27 Gatusektion anpassad till ny vardbyggnad (akut) pa Sahlgrenskasidan med ett korfalt respektive reserverad
plats for tva korfalt. Sneda streck visar reserverad yta for ambulanskorfalt. (Skisser 2018-05-22).

Anledningen till att dessa tva alternativ togs fram var for att det tidigare forslaget
(remissversion 1.0, Figur 18) medforde for stort intrang pa Hus 1, som pa grund
av sina akutvardsfunktioner & mycket svar att andra pa i form och storlek.

Alternativen har tagits fram genom att sektionen mellan sparomradet och Hus 1
har omdisponerats och vissa bredder har minskats. Trafikkontoret beslutade att
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alternativet utan reserverat utrymme for eventuellt framtida korfalt var det som
skulle ligga till grund for det fortsatta arbetet. 18

18 Trafikkontorets planeringsinriktning avseende det smala snittet i detaljplan for vard och
forskning vi Per Dubbsgatan. Dnr: 2623/17. Trafikkontoret 2018-05-30.
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3.8 Forstarkningsatgard for utryckningsfordon och kollektivtrafik
vid Annedalsmotet

Forstarkningsatgarden vid Annedalsmotet ligger utanfor detaljplaneomradet, men
da det ar en atgard pa allman platsmark som avses goras pa grund av detaljplanen
redovisas den i denna PM.

Da Per Dubbsgatan foreslas minskas fran tva till ett korfalt i 6stgaende riktning,
samt nagot minskad kapacitet vid gangpassagerna vid hallplatsen, kommer det
enligt simuleringar att orsaka ko pa avfartsrampen fran Dag Hammarskjoldsleden.
For att minska konsekvenserna av detta for ambulans, buss och raddningstjanst
har fyra alternativ till forstarkningsatgard tagits fram.

Kosituationen ger ocksa behov for att flytta hallplatslage A vid hallplats
Annedalskyrkan fran korbanans ytterkant till mellan de tva éstgaende korfalten.
Pa sa satt kan buss bade fran Linnéplatsen och fran Marklandsgatan enklare
angora hallplats Annedalskyrkan. Flytten gor ocksa att bussarna lattare kan kora
in i kollektivtrafikkorféltet i Per Dubbsgatans mitt. Denna flytt av hallplatslaget &r
gemensam for alla tre alternativen.

Alternativ 1 innebér att de tva befintliga korfalten pa rampen smalnas av nagot
till 3 meter samtidigt som rampen breddas, Figur 28. Detta ger da plats till ett 2
meter brett sparromrade som kan anvandas av ambulans och i viss man av
raddningstjanst, dock inte av buss.

Figur 28 Skiss dver alternativ 1 (Skiss 2018-07-04).
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Alternativ 2 innebéar att rampens tva korfalt smalnas av pa samma satt som i
alternativ 1. Véster om dessa anléggs en refug och ett busskorfalt som kan nyttjas
av kollektivtrafik, men dven ambulans och raddningstjanst, Figur 29. Cirka
40 meter upp pa rampen leds busskorfaltet ut i ordinarie korfalt via en trafiksignal.

Figur 29 Skiss over alternativ 2 (Skiss 2018-07-04).
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| Alternativ 3 gors ett av korfalten om till busskorfélt redan sdder om
signalkorsningen pa Dag Hammarskjoldsleden, Figur 30. Detta fortsétter sedan
upp pa rampen och upphor strax innan signalkorsningen med Per Dubbsgatan dar
ett vanstersvangfélt bildas. Det innebér en langre stracka med endast ett korfalt for
biltrafiken, vilket paverkar kélangderna ytterligare.

Aven ett av svangfalten pd Dag Hammarskjoldsleden soderut behdver tas bort,
eller goras om till korfélt for raddningstjanst/ambulans.

Figur 30 Skiss dver alternativ 3 (Skiss 2018-07-04).

Alternativ 4 bestar av olika former av signalprioriteringar séder om rampen.
Olika varianter har diskuterats som exempelvis att bussar fran Marklandsgatan
fran busskorfaltet langst till vanster pA Dag Hammarskjoldsleden anméler om de
ska svinga hoger upp pa rampen. Aven majligheten att ambulanser kan anmala
ankomst och styra trafiksignalerna diskuterades. Bada dessa alternativ ansags
dock inte vara rimliga da anmalan behover ske sapass langt innan for att ge effekt
och skulle ge for stor paverkan pa biltrafiken i korsningen.
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Av de tre dvriga alternativen ovan valdes en variant av alternativ 2, men utan
refug och signalreglering. Istéllet vaver busskorfaltet och det vanstra korfaltet
samman, se vidare under Avsnitt 4.5.

Alternativ 1 forkastades da det inte anses uppfylla kraven pa kollektivtrafikens
framkomlighet. Alternativ 3 forkastades da det ansags ha for lag kapacitet i
korsningen med Per Dubbsgatan samt att endast ett korfalt pa rampen och soder
om rampen leder till &nnu langre koer.
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4  Trafik- och utformningsférsliag

Trafik- och utformningsforslaget har utformats enligt Teknisk handbok, 2018:1.

Hela trafik- och utformningsférslaget aterfinns pa ritningarna 2623-17.0201 och
2623-17.0202, Bilaga 4 och gestaltningskonceptet i Bilaga 5.

4.1 Genomgaende for hela strackan

Gang

Ny gangbana pa den sodra sidan av Per Dubbsgatan, separerad fran cykeltrafiken,
breddas for att hantera de stora fotgangarstrommarna pa platsen. Gangbanans
bredd varierar dver strackan och beskrivs under varje delkapitel.

Den norra sidan foreslas fa en gangbana langs med fasaden pa Hus 3 med en
bredd pa 2,5 meter. Pelarna till Hus 2 ska inte paverka bredden pa gangbanan har.
Vidare vasterut fortsatter en 2,5 meter bred gangbana tills den ansluter till
befintlig gangbana nedanfor fore detta Vanforeanstalten (1914), vilken i det
smalaste snittet &r 1,75 meter.

Cykel

Ny cykelbana pa sodra sidan av Per Dubbsgatan blir som utgangspunkt 3,6 meter
bred och kommer att vara en del av pendlingscykelnatet. Cykelbanan placeras
nérmast vagen med en skyddsremsa mot biltrafiken och separeras i den centrala
delen av utredningsomradet fran gangtrafiken med tradrad och gronremsa.

Kollektivtrafik

Per Dubbsgatan far fyra korfalt, varav de tva i mitten blir kollektivtrafikfalt for
buss och sparvagn. Kollektivtrafikfalten separeras fran 6vriga korfalt med refuger
dar plats finns vilka kan anvandas for reglering. Pa Gvriga strackor sker separering
med malad linje.

Utformningen for kollektivtrafiken ar utford enligt malbild Koll2035 i sa stor
utstrackning som majligt utifran givna forutséttningar.

Ambulanstrafik

Tillganglighet och framkomlighet for ambulanstransporter har prioriterats hogt
och lésningar tillampats for att ge ambulanstrafiken sa stora valmojligheter som
mojligt. Bland annat genom en reserverad yta i vastergaende riktning, avrundade
refuger, hardgjorda sparomraden med mera. En redovisning av ambulanstrafikens
mojliga fardvagar framgar av Figur 31 och ritning 2623-17.9001.

Ambulanstrafik ges aven mojlighet att anvanda kollektivtrafikfalten i mitten av
Per Dubbsgatan.
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Figur 31 Principskiss déver mdjliga fardvéagar for ambulanstrafik, ur ritning 2623-17.9001.

Fordonstrafik

Fordonstrafik far ett korfalt i vardera riktningen mellan Annedalsmotet och den
nya hallplatsen. Oster om héllplatserna breddas ostergaende korfalt upp till
befintlig sektionsbred infor korsningen med Ehrenstromsgatan. Vastergaende
korbanan smalnas av nagot Oster om hallplatserna for att rymma gang- och
cykelbanan, men de befintliga tre korfalten bibehalls.

Idag 4&r hastighetsbegransningen nedsatt fran 50 km/h till 30 km/h forbi
sjukhusomradet, fran den befintliga busshallplatsen i vaster till cirka 80 meter
vaster om korsningen med Ehrenstromsgatan. | trafikforslaget foreslds denna
stracka utvidgas at vaster sa att den borjar och slutar véaster om gangpassagen éver
Per Dubbsgatan i h6jd med Per Dubbsgaraget. Detta pa grund av det flyttade
akutintaget samt att stadskaraktaren pa gatan andras pa strackan.
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4.2 Vaster om hallplatslaget — omradet vid vandslingan - Figur 32

Figur 32 Omradet vid vandslingan, ur ritning 2623-17.0201.

Gang

Gangbanan pa den sodra sidan av Per Dubbsgatan ar 2,7-2,9 meter bred. Lokalt
forbi passagen oOver infarten till parkeringsgaraget och Sahlgrenskaomradet blir
gangbanan dock bara 2,5 meter bred. Vaster om vandslingan och passagen
smalnas gangbanan av till 2 meter pa grund av beraknade lagre fotgangarfloden
med hénsyn till malpunkter inom omradet.

Gangpassagen 6ver Per Dubbsgatan i vastra delen av strackan har ungefar samma
lage som idag, men justeras nagot. Befintlig mittrefug mellan sparen tas bort och
ersatts med nya refuger mellan koérbanor och sparomrade. Detta for Okad
trafiksakerhet och for att passagen ska kunna regleras pa ett effektivare satt.

Ny 2 meter bred gangvdg anldggs mellan gangvag vid infart i vast och
parkeringsgaragets sodra entré. Gangvagen fortsatter darefter mot entrén till
akutmottagningen.

Cykel

Mellan Hus 1:s norra horn och mitten av vandslingan far cykelbanan en bredd pa
3,2 meter. Avsteget fran dnskade 3,6 meter gors for att fa plats med utfarten till
Per Dubbsgatan, cykelparkering och torgyta pa Akuttorget samt trappan fran Hus
2. Passagen over infarten till parkeringsgaraget och Sahlgrenskaomradet blir en
cykelpassage med en bredd pa 2,5 meter. Vaster om passagen breddas cykelvagen
upp till 3,6 meter.
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Vister om utfarten fran Akuttorget till Per Dubbsgatan foreslas cykelparkering pa
kvartersmark.

Kollektivtrafik

For att vanstersvangen for fordonstrafik (beskrivs under underrubrik
Fordonstrafik) ska rymmas pa den norra sidan av sparen behover sparvagnssparen
justeras. Dessa ligger idag atskilda, men i forslaget flyttas de norra sparen séderut
sa att de ligger mer parallellt med de sodra sparen.

Aven vandslingan behover laggas om med en mindre radie samt en flytt dsterut
for att mojliggora trafik runt vandslingan och en yta for gaende mellan Per
Dubbsgaraget och vandslingan. Vandslingan foreslas fa en radie pa 21 meter och
mojliggor for en cirka 50 meter lang sparvagn att reglera.

Ambulanstrafik

Yta reserveras i korfaltet vid vandslingan for att sakerstalla ambulanstrafikens
framkomlighet till akutintaget. Utfart till Per Dubbsgatan mojliggors for
ambulanstrafik fran akutintaget tillsammans med véandslingans utfart med
svangmojligheter bade vaster- och 6sterut. Mojliga vagar som ambulansen kan ta
redovisas i Figur 31 och Bilaga 4 Ritningar - Ambulansvégar Ritningsnummer:
2623-17.9001.

Fordonstrafik
Infarten till parkeringsgaraget och Sahlgrenskaomradet behalls liknande idag, med
nagra justeringar av refuger samt ett cirka 40 meter langt hogersvangfalt fran Per
Dubbsgatan.

Befintligt vanstersvangfalt fran vastgaende trafik till parkeringsgaraget och
Sahlgrenskaomradet flyttas och placeras norr om sparen for att forbattra
trafiksakerheten och ge mojlighet till signalreglering for sparvagnstrafik.

Utfarten fran parkeringsgaraget och Sahlgrenskaomradet flyttas oOsterut for att
gora motet med sparvagen mer trafiksakert. Det gor ocksa att konfliktpunkterna
for oskyddade trafikanter och sparvagn/biltrafik dras isdr. Vanstersvangen
signalregleras och hogersvangfaltet far av kapacitetsskal vajningsplikt. Bredd pa
refug blir minst 2 meter for att sakra fotgangares och cyklisters trygghet. Gang-
och cykelpassagen kommer troligtvis att behdva regleras med signal déar gron
ljushild &r slackt for att minska risken for att gadende och cyklister tror att dven
hdgersvangande biltrafik har rott ljus. S6der om denna gata anlédggs angéring och
parkering pa kvartersmark.

De cirka sex taxiplatserna som forsvinner i och med ombyggnaden av platsen
hanvisas till befintlig parkeringsficka langs Ehrenstréomsgatan.

Gronytor
Ytan vid P-huset, vaster om ”Akuttorget” ska goras sa gron som mojligt. Detta ar
viktigt for att tillfora den i 6vrigt hardgjorda sjukhusmiljon mycket vegetation.
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Totalt &r gronytan inom vandslingan knappt 700 m? varav 230 m? utgérs av en
raingarden och cirka 450 m2 ar tdnkt som vistelseyta. Raingarden &r ett system for
fordrojning och rening av dagvattnet fran Per Dubbsgatan vilken gestaltas med
traddungar, buskar, perenner och grds som &r av arter lampade for denna typ av
anlaggning. Vistelseytan gestaltas med planteringar och trabryggor/spanger, vilka
vinklar sig fram over, och genom, gronskan. Hela ytan forses med nagon form av
fysisk separering mot sparet sa att barn tryggt kan vistas har.

Pelarformade trad mjukar upp platsens vaggar utan att ta upp alltfér mycket yta
och klattervaxter kan eventuellt etableras pa parkeringshusets fasad for okad
gronska. En tradgrupp av exempelvis prydnadskdrsbar markerar parkeringshusets
sydvastra entré for fotgangare och har finns en yta for vistelse. Placering av
traddungarna beror delvis pa underliggande anslutningspunkt for AK-ledningar,
vilket ska undersdkas i kommande GFS.

Markmaterial bor vara av hog standard; betongmarksten med inslag av natursten.
Asfalt endast pa korytor for bil och cykel.

Gronytan bor vara ljussatt sa att det upplevs tryggt att vistas och rora sig dar dven
kvallstid. Effektbelysning anvands med fordel pa vegetationen i raingarden samt
pa trad och eventuella klattervaxter mot parkeringshuset.

4.3 Hallplatslaget - Figur 33

Figur 33 Omradet vid hallplatslaget, ur ritning 2623-17.0201 och 2623-17.0202.

Befintliga hallplatser flyttas vasterut for att hamna pa rakstracka, samt for att
mojliggora skilda hallplatslagen for buss respektive sparvagn. Hallplatserna
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dimensioneras med plattformar pa minst 45 meter for att klara av framtida langre
sparvagnar. Pa grund av stora resandefloden och for 6kad tillganglighet breddas
plattformarna upp till 5 meter. Det foreslas aven att smalkroniga uppstammade
trad planteras i busshallplatsernas bakkant for att skapa ett gronare stadsrum.

For att fa tillrackligt rakspar pa strackan behdver sparvagens radie Gster om
hallplatsen minskas.

Gatusektionen vid hallplatslaget visas i Figur 34.

Figur 34 Gatusektion vid héllplatslaget, frAn Bilaga 5 Gestaltningskoncept.

Gang och cykel

Korsningspunkterna mellan gaende och cyklister soder om hallplatserna markeras
tydligt for att upplysa trafikanterna. For att trafiksakra korsningspunkterna
ytterligare kan strackan mellan passagerna bli upphéjd. Platserna kan &ven
signalregleras om onskemal finns. Slutlig detaljutformning av konfliktpunkten ska
studeras under ramen for Trafikkontoret, Goteborg Stad, framtagande av
utformningsprinciper for konfliktpunkter mellan gaende och cyklister.

Lokalt forbi hallplatslagena smalnas cykelbanan av till 3,2 meter for att fa plats
inom den smala sektionen.

Ny cykelpassage 6ver Per Dubbsgatan placeras dster om de Gstra gangpassagerna
vid hallplatserna. Cykelpassagen &r tankt att anvandas for att leda éver eventuell
cykeltrafik Osterifran som inte har malpunkt norr om Per Dubbsgatan.

Kollektivtrafik
Norr om sparen far buss ett eget korfalt som borjar cirka 80 meter Gster om
hallplatserna, vilket mojliggor framkomlighet forbi eventuell kéande sparvagn.

Ambulanstrafik
Yta vid korfaltet pa norra sidan reserveras for att sikerstalla ambulanstrafikens
framkomlighet. Ambulans kan &ven nyttja hardgjort sparomrade och busskorfalt.
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Biltrafik

I och med att en befintlig planskild korsning for oskyddade trafikanter, mellan
hallplatsen och Per Dubbsgatans sodra sida, tas bort kan det leda till ett behov av
langre grontider for de gaende Gver Per Dubbsgatan, vilket har en negativ effekt
pa framkomligheten for biltrafiken.

4.4 Oster om hallplatslaget - Figur 35

Figur 35 Omradet 6ster om hallplatslaget, ur ritning 2623-17.0202.

Gang

Oster om in- och utfarten till BIa stréket smalnas gangvagen av till mellan 2 och
2,7 meter pa grund av beraknade lagre fotgangarfloden samt for att fa plats inom
befintlig sektion.

Cykel

Pa norra sidan, Osterut fran hallplatserna foreslas en 3 meter bred kombinerad
gang- och cykelbana pa grund av utrymmesbrist. Gang- och cykelbanan &r endast
tankt for trafik som har de nya byggnaderna pa norra sidan som malpunkt.

I anslutning till hallplatsen foreslas ett antal cykelparkeringsplatser. Plats for
lanecykelsystem placeras soder om gangbanan vid infarten till Bla straket. Har
placeras dven angoringsmojligheter for servicefordon till Ianecykelsystemet.

Cykelbanan ansluter i norr till befintlig passage 6éver Guldhedsgatan. Cykelbanans
fortsattning hanteras inte i detta projekt.

Ambulanstrafik

Oster om hallplatserna och mellan busskorfalt och bilvdg ges mojlighet for
ambulans att kora in i, eller ut ur, det 6stgaende kollektivtrafikfaltet. Ytan
markeras sa att obehorig trafik ej kor in i kollektivtrafikfaltet. Genomfarten kan
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eventuellt &ven anvéndas av busstrafik. Denna yta kan dven fysiskt mojliggora att
storre raddningstjanstfordon kan passera vid vanstersvang fran Per Dubbsgatan.

Fordonstrafik

In- och utfart till Sahlgrenska Huvudentré och Bla straket flyttas dsterut och gar
endast att angora fran vaster. Trafik fran dster leds via skyltning in pa Bla straket
via Ehrenstromsgatan. In- och utfarten dras in frdn Per Dubbsgatan for att
sékerstélla trafiksakerhet for cyklister, battre sikt for forare samt for att undvika
att blockera fordon- och cykeltrafik utmed Per Dubbsgatan.

Oster om in- och utfart till Sahlgrenska Huvudentré och BI& straket minskas
befintliga tva korfalt till ett korfalt for att ge plats at bredare cykelbana och
breddar déarefter wupp till tre korfalt i Dbefintlig korsning med
Guldhedsgatan/Ehrenstromsgatan.

4.5 Annedalsmotet - Figur 36

Forstarkningsatgarden vid Annedalsmotet ligger utanfor detaljplaneomradet, men
da det ar en atgard pa allmén platsmark som avses goras pa grund av detaljplanen
redovisas den i denna PM.

Figur 36 Annedalsmotet, avfartsramp mot norr, ur ritning 2623-17.0203.

Gang
Gangbanan pa den sodra sidan av Per Dubbsgatan breddas upp nagra decimeter
till tvd meter och flyttas soderut for att inrymma ny busshallplats i Per
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Dubbsgatan. Befintligt signalreglerat Overgangsstalle Gver Per Dubbsgatan
justeras och hallplatsrefugen blir en del av passagen.

Cykel
Cykelpassagen Over avfartsrampen bibehalls, men justeras ndgot pa den sodra
sidan for att forbattra mojligheten for motortrafik att svanga i korsningen.

Cykelbanan s6der om Per Dubbsgatan breddas upp fran cirka 2 meter till
3,6 meter och separeras fran gangbanan med malning. Norr om det befintliga
hallplatslaget smalnar sektionen av till befintlig sektion och gemensam gang- och
cykelbana.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far ett eget korfalt pa den sodra delen av avfartsrampen och kan
na detta fran ett av korfalten som gar rakt fram (norrut) pa Dag
Hammarskjoldsleden. Det gor att bussen har lattare undviker den k0 som kan
uppsta till foljd av minskad kapacitet pa Per Dubbsgatan. P4 rampen vaver
busskorfaltet samman med det vanstra av korfalten pa rampen.

Strax efter cykelpassagen 6ver avfartsrampen skapas ytterligare ett busskorfalt dar
aven det nya hallplatslaget A placeras. Detta gor att buss som stannat vid
hallplatsen har mojlighet att kora rakt in i kollektivtrafikkorfaltet pa Per
Dubbsgatan utan att behdva korsa bilkorfaltet.

Ambulanstrafik/Raddningstjanst
Ambulans och raddningstjanst kan anvanda foreslagna busskorfalt for okad
framkomlighet.

Fordonstrafik

Fordonstrafik fran soder far liksom idag tva korfalt pa rampen, dar det vénstra
behover vava samman med busskorféltet. Efter cykelpassagen behéver trafiken i
det véanstra korfaltet som ska vidare mot Sahlgrenska véxla in i det hogra korféltet,
vilket blir det enda korféltet som fortsatter dsterut.

Vidare osterut kommer biltrafik endast att tillatas i ett korfalt, da det korfalt som
tidigare anvants av bade biltrafik och kollektivtrafik nu foreslas endast tillata
kollektivtrafik.
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5 Konsekvenser av trafik- och utformningsférslaget

Under foljande underkapitel beskrivs konsekvenserna av trafik- och
utformningsforslaget.

5.1 Samhallspaverkande faktorer

5.1.1 Stadskaraktéar

Stadskaraktaren kommer vasentligt att forandras langs Per Dubbsgatan. Den
bredare sektionen i kombination med de betydligt hogre byggnaderna kommer att
ge ett mer storskaligt intryck. Genom att forse gatan med parallella linjer i form
av tradrader och andra element, sdasom bankar och murar, skapas ett enhetligt och
lattorienterat utryck.

Stor vikt har lagts vid att tillskapa sammanh&ngande tradrader i gaturummet,
vilket gor att skalan pa de hoga husen langs Per Dubbsgatan tas ned samtidigt som
platsen blir trevligare att vistas pa. Forutom tradens bidrag till trivsel och
upplevelsevarden skapar de aven ett battre lokalklimat, en arstidsvariation samt
tillhandahaller viktiga ekosystemtjanster.

Vid hallplatslagena forslas granit som material, vilket lyfter intrycket och bidrar
till att platsen upplevs omhéandertagen.

5.1.2 Trafiksystem

For gaende forbattras standarden vasentligt med bredare och separerade
gangbanor p& den sodra sidan. Aven p& den norra sidan blir standarden pa
strackan forbi Hus 3 hdgre, men likstalld med dagens vidare vasterut.

Cykelinfrastrukturen forbattras ocksa vasentligt genom den 3,6 meter breda
cykelbanan pa den sodra sidan.

Kollektivtrafiken kommer att fa fyra separata hallplatslagen jamfort med dagens
tre. Genom att begréansa biltrafiken till ett korfalt kommer kollektivtrafiken &ven
att fa egna korfalt langs med storre delen av Per Dubbsgatan. En konsekvens av
detta ar att denna separering maste ske redan nere vid Annedalsmotet i vaster med
mindre atgarder i form av malning och skyltning.

For 6vrig fordonstrafik andras antalet korfalt fran tva till ett, vilket kommer att ge
minskad kapacitet for fordonstrafiken jamfort med idag. Detta kommer troligen
att leda till att forare kommer att valja andra fardmedel, att kora andra tider pa
dygnet, vélja andra véagar och liknande. | linje med Gron Transportplan &r malet
att genomfora en overflyttning till hallbara trafikslag. For att det malet ska kunna
uppnas kravs en omfordelning av fardmedel och &ndrade resvanor.

Mojligheten att svanga vanster in mot BIa straket fran Per Dubbsgatan forsvinner,
vilket medfor att skyltningen mot Sahlgrenskas huvudentré behdver andras i
korsningen Per Dubbsgatan/Ehrenstromsgatan och istéllet leda in trafikanterna via
infarten fran Ehrenstromsgatan.
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Den forandrade utfarten vid Bruna straket syftar till att skapa en tydligare och mer
lattforstaelig och sékrare trafiksituation jamfort med dagens.

5.1.3 Trafikdata

Enligt den makroanalys som har genomforts for detaljplaneomradet beraknas den
tillkommande exploateringen utmed Per Dubbsgatan 6ka trafiken i omradet. Den
Okade trafiken i och med exploateringen kan enligt analysen &ven medftra
paverkan i form av okade trafikméangder pa Guldhedsgatan, Ehrenstrémsgatan och
Dag Hammarskjoldsleden. Om malet i Grén Transportplan uppnas innebéar det
dock att det kommer att ske en minskning av trafiken i omradet jamfort med idag,
de tillkommande exploateringarna medtagna.

For ytterligare konsekvenser avseende trafikdata hénvisas till trafikanalyserna
redovisade under Avsnitt 2.2.3.

5.1.4 Tillganglighet och framkomlighet

Framkomlighet och tillganglighet for gdende bedéms oka vasentligt med bredare
gangbanor, bredare hallplatsytor, bredare gangpassager och nagot fler mojligheter
att korsa Per Dubbsgatan. Genom att arbeta genomgaende med att skapa strak
med god tillganglighet for personer med funktionsnedsattningar skapas ett mer
tillgangligt stadsrum an det som idag finns pa platsen. Mgjligheten att passera
planskilt fran fordonstrafiken forsvinner i trafik- och utformningsforslaget, vilket
ar en negativ konsekvens eftersom det inte tillgodoser alla.

Under framtagandet av trafik- och utformningsférslaget har en tillganglighetsplan
tagits fram, vilken aterfinns i Bilaga 6 — Tillganglighetsplan. | den beskrivs
narmare vilka konsekvenser och konfliktpunkter som maste beaktas i det fortsatta
arbetet.

Aven for cyklister bedoms framkomligheten att oka kraftigt i och med den bredare
cykelbanan pa den sodra sidan i kombination med tydligare separering mellan
cyklister och fotgangare.

Konfliktpunkter finns fortfarande kvar vid de tva gangpassagerna mellan
hallplatsen och den sodra sidan. Dessa kan eventuellt utrustas med signalreglering
for att undersoka om det forbattrar framkomligheten for saval gaende som
cyklister.

Genom att den befintliga gangbanan pa Per Dubbsgatans norra sida pa strackan
mellan Medicinaregatan och Hus 3 breddas upp till en kombinerad gang- och
cykelbana, samt den foreslagna cykelpassagen Oster om hallplatsen, forbéattras
tillgangligheten till den norra sidan for cyklister.

Kollektivtrafikens framkomlighet kommer att forbattras vasentligt nar tre
hallplatslagen blir fyra och nér den separeras fran biltrafiken pa storre delen av
strackan langs Per Dubbsgatan.

Tillgénglighet och framkomlighet for ambulanstransporter har prioriterats hogt
och I6sningar tillampats for att ge ambulanstrafiken sa stora valmoéjligheter som
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mojligt. Jamfort med dagens utformning, med tva korfalt for bil i vardera
riktningen, kan minskningen till ett korfalt leda till lagre framkomlighet i dessa
korfalt. Dock har detta kompenserats med det reserverade utrymmet i
vastergaende riktning samt att kollektivtrafiken fatt egna korfalt pa stora delar av
Per Dubbsgatan vilka &ven kan nyttjas av ambulanstrafik och réddningstjanst.
Aven den nya héllplatsen ger fler mojligheter an i dag att ta sig forbi den
sektionen da hallplatsen har tva hallplatslagen i vardera riktningen.

Enligt den makroanalys som har utforts i samband med framtagandet av trafik-
och utformningsforslaget berdknas det wuppstda koéer ut pa Dag
Hammarskjoldsleden i maxtimmarna. FoOr att forbattra mojligheterna for
busstrafik, ambulanstrafik och réddningstjanst att ta sig fram, trots kderna, har
forstarkningsatgarder vid Annedalsmotet foreslagits i form av nya busskaérfalt och
nytt hallplatslage for hallplats Annedalskyrkan.

For oOvriga effekter pd framkomlighet och tillganglighet hénvisas till
trafikanalysen som omn&dmns i Avsnitt 2.2.3.

5.1.5 Trafiksékerhet
Trafiksakerhet har varit ett genomgaende tema under utarbetningen av detta
trafik- och utformningsforslag.

Faktorer som leder till 6kad trafiksakerhet:

e Bredare och battre separerade cykelbanor med bra linjeféring minskar
risken for konflikt med gaende, Ovriga cyklister samt singelolyckor.
Separeringen med kantsten och skyddsremsor mot biltrafiken minskar
risken att en bil rakar kora in pa cykelbanan.

e Hallplatsernas placering pa rakstracka ger sparvagnsforaren battre
overblick over perrong och fordon. Det minskar ocksa risken att fastna
mellan fordon och hallplatskant. Hallplatserna har ocksa gjorts sa langa att
sparvagnarna kan sta nagot saxade vilket gor att foraren har god sikt nar
hen startar fran hallplatsen. Bredden pa hallplatsplattformarna, 5 meter,
gor att risken for trangsel minskar och darmed risken att resendrer ska
hamna pa sparen eller i busskorfaltet.

o Fler passager, med breda refuger, gor att risken att personer springer dver
gatan pa andra stallen minskar. Refugernas bredd ar ocksa viktig for att
fotgangarna ska kanna sig trygga och ha nagonstans att sta da de behover
rikta uppmaérksamheten mot nésta trafikstrom att korsa.

e Passagen forbi infarten till BIa straket foreslas bli forhojd for att fa ner
hastigheten pa biltrafiken i motet med oskyddade trafikanter. P4 samma
satt foreslas att gangpassagerna 6ver cykelbanan i hojd med hallplatsen
gors forhgjda och med avvikande material for att uppmérksamma
cyklisterna pa de korsande fotgangarna.
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e Separeringen mellan kollektivtrafik och 6vrig trafik gor att konflikterna
mellan dessa minskar. Inte minst pa de stallen dar biltrafiken idag ska kora
in i sparomradet. Dessa konflikter elimineras helt och hallet.

5.1.6 Trygghet

Forslaget med gangbanor placerade langs upplysta/aktiva fasader/bottenvaningar,
innebdr 6kad mojlighet for kontakt mellan inne- och utemiljo, vilket bidrar till
Okad trygghet.

Belysning av trafikomradde och effektbelysning av utvalda byggnader och
vaxtlighet bidrar tillsammans med gronskan till ett attraktivt stadsrum. Detta 6kar
chansen att platsen befolkas storre del av dygnets timmar vilket i sin tur bidrar till
Okad trygghet.

Trygghet i form av separering mellan fordonsslag uppnas pa de flesta delarna av
forslaget. Inte minst mellan gangtrafik, cykeltrafik och biltrafik langs med Per
Dubbsgatan.

Det ar dven viktigt att motverka uppkomsten av falsk trygghet i det fortsatta
arbetet. Exempel pa falsk trygghet kan vara nar stora fordon tvingas svepa éver
ytor dar fotgdngare tror att de ar trygga, exempelvis pa gangbanor och refuger,
och risk for kollision uppstar.

5.1.7 Miljo

Analysresultaten fran den Miljotekniska markundersokningen visar generellt pa
relativt laga fororeningshalter. Dock kan det finnas ytterligare behov av
provtagning i samband med schaktarbeten.

Trafik- och utformningsforslaget forvantas enligt Bullerutredningen generellt ha
medelhdga till hoga ljudnivaer pa grund av hog véagtrafikering samt okad
kollektivtrafik. Atgarder sdsom absorberande fasader, bullerskyddsskarmar samt
absorberande tak pa Hus 2 foreslas.

I den utredning som genomforts angaende spridning av kvaveoxid och partiklar
konstateras det att haltbilden i omradet ar hdg. Det finns enligt utredningen sma
mojligheter att med annan utformning av byggnader paverka detta, da gaturummet
redan &r brett samt att befintlig bebyggelse &r hog, vilket i sig 6kar nedblandning
av renare luft. Den effektivaste atgarden for att motverka spridning av kvaveoxid
och partiklar &r enligt utredningen minskning av trafikméngderna utmed Per
Dubbsgatan samt Overgang till eldrivna bussar. Da biltrafiken i trafik- och
utformningsforslaget forvantas minska jamfort med dagens trafik bor detta leda
till en minskning av utslapp fran biltrafiken.

Overlag finns det enligt Naturvdrdesbedomningen av omradet kring
Medicinareberget flera naturvarden knutna till gamla, grova trad i omradet. Alla
innehar visst varde och de med hdgt varde bor sparas vid exploatering. De varden
som forloras maste kompenseras for.
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| Kulturmiljérapporten beskrivs nuvarande kulturmiljoer i omradet, kopplat till
befintliga byggnader och deras historia. Per Dubbsgatan utpekas i rapporten som
ett viktigt strak, men da trafik- och utformningsforslaget ej behandlar bebyggelse
bedoms kulturmiljon ej paverkas av forslaget.

For ytterligare redogorelser av konsekvenser med avseende pa miljon hanvisas till
rapporterna som redovisas under Avsnitt 2.2.7

5.2 Tekniska faktorer

5.2.1 Geoteknik
Hur forslaget paverkar de geotekniska forhallandena i omradet far utredas vidare i
den GFS (genomforandestudie) som planeras paborjas vid arsskiftet 2018/2019.

5.2.2 Kablar och ledningar samt belysning

Forslaget kommer att ha paverkan pa befintliga kablar och ledningar. Exakt hur
dessa paverkas far dock utredas vidare i genomforandestudien. Ledningar kan
behdva flyttas for att skapa en sammanhangande tradrad utmed gatan.

5.2.3 Markfragor

Forslaget paverkar befintlig detaljplan pa den sodra sidan av Per Dubbsgatan. For
Per Dubbsgatan och den delen av Medicinareberget som paverkas av det har
forslaget finns ingen antagen detaljplan.
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6

Maluppfyllelse

Nedan redovisas hur respektive projektmal har tillvaratagits under arbetets gang.

Forbéattra kapaciteten pa hallplatsen Sahlgrenska och framkomligheten
for kollektivtrafiken genom omradet i linje med Malbild Koll2035.

Kapaciteten for hallplatsen har ¢kat genom ytterligare ett hallplatslage sa
att buss och sparvagn i vastergaende riktning far separata hallplatslagen.
Hallplatslagena forlangs, vilket skapar mojlighet for framforallt langre
sparvagnar att trafikera hallplatsen. Aven sarbarheten och risken for
storningar i kollektivtrafiken pa strackan mellan Annedalsmotet och
hallplatsen minskar kraftigt da kollektivtrafiken foreslas fa egna korfalt i
bada riktningarna. Egen bussbana gemensam med annan busstrafik och
egen sparbana gemensam med buss uppfyller gul niva for metrobuss
respektive stadsbana enligt guidelines for dessa koncept i Malbild
Koll2035. (Strackan ar i Malbild Koll2035 ej utpekat strak for metrobuss).
Sammantaget bedoms malet vara uppfylit.

Skapa ett pendelcykelstrak i linje med stadens cykelprogram.

Ett dubbelriktat pendelcykelstrak tillskapas langs Per Dubbsgatans sodra
sida. Standarden pa 3,6 meters bredd minskas pa delar av strackan i ett
smalt snitt forbi Hus 1 och hallplatsen. Dock underskrider bredden aldrig 3
meter. Sammantaget bedoms malet delvis vara uppfyllt i och med att ett
pendelcykelstrak tillskapas, men delvis inte vara uppfyllt eftersom
forslaget inte &r helt i linje med stadens cykelprogram.

Skapa en attraktiv och mer tillganglig miljo for gaende i omradet.

Genom att arbeta med separering mellan gaende och cyklister, gronska,
belysning tillgangliga strak med mera skapas forutsattningar for en
attraktiv och tillganglig miljo. Att planskildheten tas bort férsamrar dock
tillgangligheten for vissa grupper i samhéllet. Mycket av detta &r dock
beroende av hur fasader utformas och vilka funktioner som kommer att
inrymmas i byggnaderna, speciellt i bottenvaningarna. Aven gestaltningen
av kvartersmark kommer att ha stor paverkan pa upplevelsen av omradet.
Sammantaget bedoms malet delvis vara uppfyllt men ocksa delvis inte pa
grund av den borttagna planskildheten.

Inte 6verstiga 2014 ars biltrafikmangder pa Per Dubbsgatan.

Enligt den trafikanalys som har gjorts sa kommer trafikflédena inte att
overstiga 2014 ars biltrafikfloden under forutséattning att stadens strategi
vad géller fardmedelsfordelning uppnas. Det ar viktigt att resor flyttas Gver
fran biltrafik till framst cykel och kollektivtrafik. Sammantaget bedéms
malet vara uppfyllt med forslaget.
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e Skapa en ny entré till Medicinareberget fran Per Dubbsgatan.

Trafik- och utformningsforslaget moéjliggdr denna entré genom tydliga och
val tilltagna passager dver Per Dubbsgatan. Dock ligger ett stort ansvar pa

exploatorerna att tillskapa denna entré. Sammantaget bedoms malet vara
uppfyllt pa allman platsmark.

e Séakerstalla god orienterbarhet i omradet.

Genom att i mojligaste man arbeta med raka eller parallella linjer langs
med Per Dubbsgatan, for saval trafikytor som gestaltningsytor och

tradrader, har malet varit att skapa ett lattorienterat gaturum. Passagerna

Over Per Dubbsgatan kommer att tydligt utmarkas med avvikande material

over cykelbanan och gar i rak linje éver hela Per Dubbsgatans bredd. |
projekterings- och genomforandeskede krévs tat samverkan mellan allmén
platsmark och kvartersmark for att sékerstidlla en sammanhéngande
orienterbarhet i hela omradet. Sammantaget bedéms malet vara uppfyllt pa
allmén platsmark.

e Planera for att 6ka den upplevda tryggheten i det offentliga rummet.

Trygghetsaspekten har beaktats genom separering av fordonsslag som kan
skapa otrygghet vid stora skillnader i hastighet. Det &r dock viktigt att
jobba vidare med detta i det fortsatta arbetet da belysning, verksamheter
och gestaltning av gronytor och kvartersmark har stor paverkan pa den

upplevda tryggheten. Sammantaget i detta skede bedéms malet vara

uppfylit.
e Overbrygga barriaren éver Per Dubbsgatan och koppla samman omradet.

Utformningsforslaget bidrar till detta genom 0Okat antal passager dver Per

Dubbsgatan. Passagerna har &dven gjorts bredare och leder i stbrre
utstrackning till malpunkter pa respektive sida av gatan jamfort med
dagens gangpassage. Att aven en cykelpassage Over Per Dubbsgatan
foreslas ar ett led i att minska barriareffekten.

Genom Hus 2 som placeras 6ver Per Dubbsgatan skapar exploatren
ytterligare mojligheter att binda samman den sddra och norra sidan av
gatan, bade invandigt och utvandigt genom det planerade gangstraket pa
taket.

Malet bedoms vara uppfyllt.

e En exploateringsekonomi minst i balans och helst med ett positivt
overskott.

Fastighetskontoret gor bedémning om denna maluppfyllelse.
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7 Bilagor

Bilaga 1 Kostnadsbedémning
Bilaga 2 Kostnadsbedémningsformulér
Bilaga 3 Samradslista och tidplan

Bilaga 4 Ritningar Trafik- och utformningsforslag
Ritningsnummer: 2623-17.0201 — 2623-17.0203

Ledningskarta
Ritningsnummer: 2623-17.4001 — 2623-17.4004

Ambulansvégar
Ritningsnummer: 2623-17.9001

Tillganglighetsplan
Ritningsnummer: 2623-17.9002

Sikttrianglar
Ritningsnummer: 2623-17.9003 — 2623-17.9004

Bilaga 5 Gestaltningskoncept
Bilaga 6 Tillganglighetsplan
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