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RAMBGOLL

Trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid Per
Dubbsgatan
PM

Inledning/Bakgrund

Goteborgs stad har i uppdrag att ta fram Detaljplan for vard och forskning vid Per
Dubbsgatan. Detaljplanen foregas av ett program, tidigare startad detaljplan
(skelettplan), inriktningsbeslut i byggnadsnamnden och projekttavling. Ambitionen
med projektet ar att skapa en ny arena for Life Science i Goteborg dar
Sahlgrenska Universitetssjukhuset och Goteborgs Universitet, tillsammans med
naringslivsaktorer, samverkar och starker varandra. Med en direkt koppling mellan
forskning, undervisning och den kliniska verksamheten samt med néaringslivet
inom Life Science uppnas en utvecklingspotential av stort varde for regionen och
riket. Malet ar att 6ka Vastra Gotalandsregionens attraktions- och innovationskraft
inom Life Science, skapa ett internationellt center och i forlangningen férbattra
folkhalsan.

Syftet med uppdraget ar ta fram trafiksiffror som underlag fér att préva den
utformning som foreslas. Ett annat syfte ar att redogora for vilka effekter
atgarderna i detaljplanen far i ett makroperspektiv och vilken niva av exploatering
som trafiksystemet tal.

Trafikanalys detaljplan foér vard och forskning vid Per Dubbsgatan
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2.1

2.2

2.3

RAMBGOLL

Forutsattningar

Utredningsomrade
I Figur 1 redovisas utredningsomradet. Per Dubbsgatan ar en av tre vast-ostliga

forbindelser i staden. Effekterna redovisas dven for ett stdérre omrade for att

undersoka eventuella dverflyttningar.
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Figur 1. Utredningsomradet ar markerat med streckad linje.

Metod
Analysen ar gjord med hjalp av Trafikkontorets Visum-modeller, den évergripande

modellen och centrum-modellen, som beskriver en trafiksituation for ar 2014 for
dygn och de bada maxtimmarna. Den évergripande modellen innefattar aven ar
2035.

De olika stegen i analysen omfattar att validera modellerna mot trafikmatningar,
sedan berakna alstring for tillkommande exploateringar, ett antal scenarion
analyseras och en kanslighetsanalys av hur mycket trafik Per Dubbsgatan tal
under maxtimmen.

Avgransningar
Beroende av olika forutsattningar i de tva olika modellerna har alla scenarion inte
kunnat studeras i bada modellerna.
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3.1

RAMBGOLL

Nulage

Overlag har Trafikkontorets modeller, den 6vergripande och centrummodellen,
god Overensstammelse jamfort mot matningar i omradet. Nedanstdende kapitel
pavisar detta och var det ar viktigt att beakta skillnader i modellen jamfért mot
matningar.

Dygn (6vergripande modell)
I den 6vergripande modellen underskattas flodena nagot pa Per Dubbsgatan och

Guldhedsgatan medan de 6verskattas ndgot pd Ehrenstromsgatan. Generellt ligger
den overgripande modellen bra i utredningsomradet.
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Figur 2. Jamforelse av vardagsdygnsfloden fran den 6vergripande modellen mot
rakningar (ar 2013).
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RAMBGOLL

Formiddag (centrummodellen)
Vid jamforelse av flodena under formiddagens maxtimme mellan modell och

matningar ar 2013—-2014 samt 2018 s ligger matningarna éverlag bra jamfort
med modellerat flode. Det ar mer trafik som kommer in séderifran pa
Ehrenstromsgatan dn matningarna visar och det ar ndgot underskattat for de som
aker norrut pa Guldhedsgatan.

0 1104 2208 4416
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Figur 3. Jamforelse av nulage modell och rakningar (&r 2013 samt 2018) under
féormiddagens maxtimme.
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RAMBGOLL

Eftermiddag (centrummodellen)
Vid jamforelse av flodena under eftermiddagens maxtimme mellan modell och

matningar ar 2013—2014 samt 2018 s ligger matningarna éverlag bra jamfort
med modellerat flode. | riktningen vasterut ligger det nagot 6ver pa Per

Dubbsgatan.
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Figur 4. Jamforelse av nulage modell och rakningar (&r 2013 samt 2018) under
eftermiddagens maxtimme.
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RAMBGOLL

Trafikalstringen har beraknats for de omradena i figuren nedan. | tabellen nedan

Trafikalstring

redovisas tillkommande BTA for bostader och verksamheter. For omrade 2
kommer en del byggnader att rivas samtidigt som nya tillkommer och
nettosumman ar 99 800 BTA. Tillkommande alstring av trafik berdknas dock

enbart for norra sidan av Per Dubbsgatan och blir d& 44 250 BTA. Anledningen ar
att 6kad BTA pa sodra sidan om Per Dubbsgatan (Sahlgrenska) avses motsvara en
okning av att befintliga verksamheter far storre area per anstalld och att tillfalliga

lokaler rivs vars verksamheter flyttas till det den nya exploateringen.

Figur 5. Omraden som ar med i alstringsberakningen.

Tabell 1. Tilkommande BTA for bostader och verksamheter.

Tillkommande BTA

Omrade | Plan
Bostader | Verksamheter

PLANPROGRAMMET 2013 (baseras pa

1 ) - ) ) 166 200 105 000
trafikutredning) - HOg exploatering
DP for vard och forskning vid Per Dubbsgatan -

2 i . . 0 99 800
Projektdirektiv 2017
Planbesked Geovetarcentrum - Guldheden 8:11,

4 2 700 7 150
2017
DP Gibraltarvallen, Centrum, verksamheter och

5 B 15 000 75 000
bostader mm
DP for bostader och lokaler vid f.d. Holtermanska

6 16 000 3 200

sjukhuset
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N Tillkommande BTA
Omrade | Plan
Bostéder | Verksamheter

B lov tillb nad 2017 Akademiska hus &

7 ){ggo VA ygg ! . " 0 25 000
Wingardhs (férhandsbesked) - alternativ "large"

g Forskola och studentbostader (varav 1800 kvm - 000
BTA studentbostader)

Vid beréakningen av alstringen har Trafikkontorets verktyg resekalkyl anvants for
omradet Linnéstaden. For omrakning av BTA till antal bostader har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvénts. | tabellerna nedan ar det antal resor som
redovisas. For att berdkna om antal bilresor till antal fordon som anvands i
modellerna har en belaggningsgrad pa 1,2 anvants.

Tabell 2. Berakning av alstring for bostader.

2014 2035
Omrade | Antal Bostader Fardmedel Median Min/Max Median Min/Max
1 2 409 Gang 3351 2797 - 3977 | 3351 2797 - 3977
Cykel 627 523 - 743 627 523 - 743
Kollektivtrafik | 3282 2739 - 3894 | 4674 3900 - 5546
Bil 2685 2241 -3186 | 1293 1079 - 1534
4 39 Gang 54 45 - 64 54 45 - 64
Cykel 10 8-12 10 8-12
Kollektivtrafik 53 44 - 63 76 63 - 90
Bil 43 36 - 52 21 17 - 25
5 217 Gang 302 252 - 358 302 252 - 358
Cykel 56 47 - 67 56 47 - 67
Kollektivtrafik | 295 246 - 350 421 351 - 499
Bil 242 202 - 287 116 97 - 138
6 232 Gang 323 269 - 383 323 269 - 383
Cykel 60 50 - 72 60 50 - 72
Kollektivtrafik | 316 264 - 375 450 376 - 534
Bil 259 216 - 307 124 104 - 148
Totalt 2897 Géang 4030 3363-4782 | 4030 3363 - 4782
Cykel 753 628 - 894 753 628 - 894
Kollektivtrafik | 3 946 3293 -4682 | 5621 4690 - 6669
Bil 3229 2695-3832 | 1554 1297 - 1845
Totalt 11 958 9979 - 14190 |11 958 9979 - 14190
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Tabell 3. Berakning av alstring for verksamheter.

2014 2035
Omrade | Verksamheter BTA | Fardmedel Median Min/Max Median Min/Max
1 105 000 Gang 2932 2460 - 3456 2932 2460 - 3456
Cykel 548 460 - 646 548 460 - 646
Kollektivtrafik | 2871 2409 - 3385 4090 3430 - 4820
Bil 2349 1971 - 2769 1131 949 - 1333
2 44 250 Gang 1618 1357 - 1906 1618 1357 - 1906
Cykel 303 254 - 356 303 254 - 356
Kollektivtrafik | 1584 1329 - 1867 2256 1893 - 2659
Bil 1296 1087 - 1527 624 524 - 735
4 7 150 Gang 200 167 - 235 200 167 - 235
Cykel 37 31- 44 37 31- 44
Kollektivtrafik | 195 164 - 230 278 233 - 328
Bil 160 134 - 188 77 65 - 91
5 75 000 Gang 2094 1757 - 2467 2094 1757 - 2467
Cykel 391 329 - 461 391 329 - 461
Kollektivtrafik | 2051 1721 - 2416 2921 2451 - 3440
Bil 1678 1408 - 1976 808 678 - 952
6 3200 Gang 89 75 - 105 89 75 - 105
Cykel 17 14 - 20 17 14 - 20
Kollektivtrafik 87 73 - 103 125 104 - 147
Bil 72 60 - 84 34 29 - 41
7 25 000 Gang 697 586 - 822 697 586 - 822
Cykel 130 109 - 154 130 109 - 154
Kollektivtrafik | 683 573 - 805 973 817 - 1146
Bil 559 469 - 659 269 226 - 317
8 7 000 Gang 196 164 - 231 196 164 - 231
Cykel 37 31-43 37 31-43
Kollektivtrafik | 192 161 - 226 273 229 - 321
Bil 157 132 - 185 75 63 - 89
Totalt 266 600 Gang 7442 6245 - 8771 7 442 6245 - 8771
Cykel 1391 1168 - 1640 1391 1168 - 1640
Kollektivtrafik | 7288 6116 - 8590 10 381 8709 - 12232
Bil 5964 5004 - 7027 2 870 2410 - 3384
Totalt 22 085 18533 - 26028 |22 084 18533 - 26028
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I figur 6 visas var trafiken som alstras inom omradet tar sig ut. Vid utvecklingen
av omradet kommer det 6ppnas en vag till Konstepidemins vag och av den nya
exploateringen kommer en del att anvanda sig av den vagen for att ta sig ut,
bostader och verksamheter med BTA pa 31 000 respektive 66 000 (Sweco, 2013).
For punkterna 2—4 har det antagits att de fordelar sig jamt fran zonen, d.v.s. en
tredjedel av resorna pa varje punkt av resterande alstring.

04 A o ~

N Yo - - :
Figur 6. Figur over vilka punkter den nya alstringen fordelar sig pa fran
Sahlgrenska.

Trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

Unr 1320031618

10 av 32



0:\mmal\str\2017\1320031618\3_projekt\pm trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid per dubbsgatan 180522.docx

RAMBGOLL

5. Analyserade scenarion

Fyra stycken scenarion har studerats med hjalp av trafikkontorets modeller:
1. Nulage inklusive de tillkommande exploateringarna.
a. Dygnsfléden.
b. Maxtimme férmiddag och eftermiddag.
2. Nulage inklusive de tillkommande exploateringarna samt ny utformning av
Per Dubbsgatan.
a. Maxtimme formiddag och eftermiddag.
3. Scenario Kom Fram 2018 inklusive de tillkommande exploateringarna
samt ny utformning av Per Dubbsgatan.
a. Maxtimme formiddag och eftermiddag.
4. Trafikstrategiscenario ar 2035 inklusive de tillkommande exploateringarna
samt ny utformning av Per Dubbsgatan.
a. Dygnsfléden.

Den studerade utformningen av Per Dubbsgatan ar att man minskar fran 2 korfalt
till 1 korfalt en del av strackan, se figur 7.

Lungg

WA st et PV
W

Odontologen

jor P

Figur 7. Stracka markerad dar antal korfalt minskas fran 2 till 1 korfalt.

1 Goteborg star infor en tid da flertalet stora infrastrukturprojekt ska genomféras samtidigt.
Under 2018 har Vastlanken, Goétaalvbron och Marieholmsforbindelsen bdérjat byggas. Dessa
byggarbeten riskerar leda till stora storningar i trafiksystemet och darav analyseras de har

storningarna tillsammans med kommande exploatering och ny utformning av Per

Dubbsgatan.
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RAMBGOLL

Nulage plus exploateringar
Med de tillkommande exploateringarna okar trafiken i omradet med mellan 400-1

100 fordon pa de olika vagarna. Pa Per Dubbsgatan ar 6kningen mellan 600—1 000
och pé Guldhedsgatan ar 6kningen pa cirka 400. P& Ehrenstromsgatan ar
O6kningen 1 000 fordon och pd Dag Hammarskjoldsleden ar 6kningen mellan 800—
900. Se figur 8 och figur 9.
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Figur 8. Dygnsfloden — Skillnadsbild ar 2014 fore och efter exploateringar.
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Figur 9. Dygnsfléden — Utzoomad skillnadsbild ar 2014 fére och efter
exploateringar.
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Figur 10. Dygnsfloden — Trafik nulage ar 2014 inklusive tillkommande
exploateringarna.

Under formiddagens maxtimme och med de nya exploateringarna inlagda kommer
trafiken 6ka pa Per Dubbsgatan, Guldhedsgatan och Ehrenstromsgatan. Pa
Ehrenstromsgatan blir det en knapp 6kning. Se figur 11.
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Figur 11. Férmiddagens maxtimme — Skillnadsbild ar 2014 foére och efter
exploateringar.

Figur 12. Férmiddagens maxtimme — Utzoomad skillnadsbild ar 2014 fére och
efter exploateringar.
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b |o 11112222 4445

Figur 13. Férmiddagens maxtimme — Trafik nulage ar 2014 inklusive tillkommande
exploateringarna.

Under eftermiddagens maxtimme och de nya exploateringarna inlagda kommer
trafiken 6ka pa Per Dubbsgatan, Guldhedsgatan och Ehrenstromsgatan med
knappt 50 fordon i varje riktning.

P o N I inskning
N I o
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Figur 14. Eftermiddagens maxtimme — Skillnadsbild ar 2014 fore och efter
exploateringar.

Trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

Unr 1320031618

15 av 32



0:\mmal\st\2017\1320031618\3_projekt\pm trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid per dubbsgatan 180522.docx

RAMBGOLL

Figur 15. Eftermiddagens maxtimme — Utzoomad skillnadsbild ar 2014 fore och
efter exploateringar.

Figur 16. Eftermiddagens maxtimme — Trafik nulage ar 2014 inklusive
tillkommande exploateringarna.
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5.2 Nulage plus exploateringar samt ny utformning Per Dubbsgatan
Med den sankta kapaciteten pa Per Dubbsgatan visa modellen under féormiddagens

maxtimme att trafiken kan kommat minska med cirka 300 fordon i véstlig riktning
och cirka 400 fordon i 6stlig riktning pa Per Dubbsgatan.

Figur 17. Féormiddagens maxtimme — Skillnadsbild ar 2014 fore och efter
exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan.
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Figur 18. Formiddagens maxtimme — Utzoomad skillnadsbild ar 2014 fére och
efter exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan.

Figur 19. Férmiddagens maxtimme — Trafik nulage ar 2014 inklusive tillkommande
exploateringarna samt ny utformning av Per Dubbsgatan.
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RAMBGOLL

Under eftermiddagens maxtimme visar modellen att trafiken kan kommat minska
med cirka 500 fordon i vastlig riktning och cirka 200 fordon i 6stlig riktning pa& Per
Dubbsgatan.

Legend
Flodesskillnad

| 502
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B Minskning
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Figur 20. Eftermiddagens maxtimme — Skillnadsbild ar 2014 fére och efter
exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan.
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RAMBGOLL

Legend
Flodesskillnad

Figur 21. Eftermiddagens maxtimme — Utzoomad skillnadsbild ar 2014 fore och
efter exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan.

Figur 22. Eftermiddagens maxtimme — Trafik nulage ar 2014 inklusive
tilkommande exploateringarna samt ny utformning av Per Dubbsgatan.
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5.3

RAMBGOLL

Scenario Kom Fram 2018 plus exploateringar samt ny utformning
av Per Dubbsgatan
Goteborg star infor en tid da flertalet stora infrastrukturprojekt ska genomforas

samtidigt. Under 2018 har Vastlanken, Gotadlvbron och Marieholmsférbindelsen
borjat byggas. Dessa byggarbeten riskerar leda till stora stérningar i
trafiksystemet och darav analyseras de har stdrningarna tillsammans med
kommande exploatering och ny utformning av Per Dubbsgatan. Med de dvriga
projekt inlagda som forvantas paga under 2018 visar modellen under
formiddagens maxtimme att trafiken kan kommat minska med cirka 300 fordon i
vastlig riktning och cirka 400 fordon i 6stlig riktning pa Per Dubbsgatan.

Figur 23. Formiddagens maxtimme — Skillnadsbild ar 2014 fore och efter
exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan (Systemanalys 2018).
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Figur 25. Féormiddagens maxtimme — Trafik nulage ar 2014 inklusive tillkommande
exploateringarna samt ny utformning av Per Dubbsgatan (Systemanalys 2018).
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Under eftermiddagens maxtimme visar modellen att trafiken kan kommat minska
med cirka 500 fordon i vastlig riktning och cirka 200 fordon i 6stlig riktning pa& Per
Dubbsgatan.

Figur 26. Eftermiddagens maxtimme — Skillnadsbild ar 2014 fore och efter
exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan (Systemanalys 2018).
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Figur 27. Eftermiddagens maxtimme — Utzoomad skillnadsbild ar 2014 fore och
efter exploateringar samt ny utformning av Per Dubbsgatan (Systemanalys 2018).
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Figur 28. Eftermiddagens maxtimme — Trafik nulage ar 2014 inklusive
tilkommande exploateringarna samt ny utformning av Per Dubbsgatan
(Systemanalys 2018).
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Trafikstrategiscenario ar 2035 plus exploateringar samt ny
utformning av Per Dubbsgatan
| Trafikstrategiscenariot ingar redan 5000 nya arbetsplatser pd Sahlgrenska samt

4000 pa Chalmers. | denna analys har darfor alstringen fran nya verksamheter i
dessa omraden inte lagts till (se kapitel 4. Trafikalstring). Alstring for de
tilkommande bostaderna har daremot lagts till i 2035-scenariot.

Till &r 2035 med minskad bilandel enligt Géteborgs stads trafikstrategi visar
modellen att resandet med bil inom utredningsomradet kommer bli lagre an det ar
idag. P4 dag Hammarskjoldsleden blir det en minskning med mellan cirka 2 000—
3 000 fordon. P& Per Dubbsgatan och Ehrenstrémsgatan med cirka 2 000—3 000
fordon per vardag. P& Guldhedsgatan blir minskningen cirka 100 fordon. Se figur

S 12510 ol -
45 € ,‘ %
€ 2]
0
S
. &
% v
)
~330n
j o
8 N
? > :
- sy
l/ 1600 ]
uﬁQJ
o
o
NS
o
' S
) S \
S N B
. h =)
5 - 2
3
3 2®
I
\ ?? ‘)o Legend
)
~2900 9900 2 Voldygn - Ny Bas JI
&2 10000
‘B’ 9 5002]
[=} b . 2503
£ = g "
v o
p B Vinsking
’ Il o«ning
2 % Goteborgs Stad
% P AN e
- 23 v

Figur 29. Dygnsfléden — Skillnadsbild ar 2035 jamfort med nulage ar 2014.
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Figur 30. Dygnsfloden — Utzoomad skillnadsbild ar 2035 jamfoért med nulage ar
2014.

I figur 31 redovisas vilka trafikméangder den planerade exploateringen kommer
bidra till &r 2035. Trafikokningarna ligger pa mellan 100-500 fordon for respektive
vag.
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Figur 31. Dygnsfloden — Skillnadsbild ar 2035 jamfort ar 2035 utan ny
exploatering.
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Figur 32. Dygnsfloden — Trafik ar 2035 inklusive tillkommande exploateringarna.
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Kanslighetsanalys Per Dubbsgatan

En 6versiktlig studie har gjorts av hur mycket kapacitet som Per Dubbsgatan
klarar med en férandring av antal korfalt pa en del av strackan. Se figur 33.
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Figur 33. Var pa Per Dubbsgatan antal korfalt gar fran 2 till 1.

Vid korsningen Per Dubbsgatan/Ehrenstromsgatan ar det idag trafiksignal. Bade
frAn Ehrenstrémsgatan och Guldhedsgatan ar det tva korfalt som leder till Per
Dubbsgatan. D& en trafiksignal med 2 korfalt har knappt lagre kapacitet 4n en vag
med 1 korfalt bedoms inte trafikflodet frAn Guldhedsgatan och Ehrenstromsgatan
skapa problem i just det avseendet. Avhangigt att vavningsstrackan ar tillrackligt
lang.

For trafiken som kommer vasterifrdn, Dag Hammarskjoldsleden, ar det samma
sak att det ar en trafiksignal pd strackan som begransar trafiken. Ar vavnings-
strackan tillrackligt l1ang efter trafiksignalen vid Sahlgrenska Norra porten ar sjalva
minskningen fran 2 till 1 korfalt inte det som satter kapaciteten utan det ar
trafiksignalen for de géende.

Det som kommer satta kapaciteten pa strackan ar signalen for fotgangare.

Beroende av vilken gréntid som ges fotgangare kommer kapaciteten for biltrafiken
forandras.

29 av 32

Trafikanalys detaljplan foér vard och forskning vid Per Dubbsgatan

Unr 1320031618



0:\mmal\str\2017\1320031618\3_projekt\pm trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid per dubbsgatan 180522.docx

RAMBGOLL

I figur 34 gors en ansats till ungefar hur lang grontid fotgangarna kan ges for att
klara den mangd fordon som respektive scenario har p& Per Dubbsgatan. T.ex.
nulage behoéver ha en kapacitet pa cirka 1 100 fordon vilket ger att grontiden for
fotgangarna far vara maximalt 10 sekunder. Detta &r dock teoretiskt, rent
praktiskt blir en storre del av grontiden outnyttjad for biltrafiken om den &ar for
lang.

Kapacitet

1400
ulage + exploatering

1200

1000
~ Nuldge +expl. +

800 Per Dubbsgatan

600 Kom Fram 2018

Antal fordon

400

200

3456 7 8 9101112131415161718192021222324252627282930
Grontid fotgangare/omlopp (70 sek)

Figur 34. Kapacitet for fordonstrafik i 1 korfalt beroende av hur Iang grontid
fotgangare har med omlopp pa 70 sekunder.
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Slutsats

Med den tillkommande exploateringen utmed Per Dubbsgatan kommer trafiken
Oka i omradet pa framforallt Per Dubbsgatan, Guldhedsgatan, Ehrenstrémsgatan
och Dag Hammarskjoldsleden. Totalt kommer alstringen bli cirka 8 000
fordonsrorelser per vardagsdygn for de exploateringsomraden som det tagits
hansyn till i denna utredningen. Skulle trafikstrategin mal om éverflyttning till
hallbara trafikslag uppnas skulle biltrafikalstringen i omradet uppga till 4000
fordonsrérelser per vardagsdygn.

Under formiddagens och eftermiddagens maxtimme visar modellen att trafiken
kommer 6ka med cirka 20—100 fordon i varje riktning. Med den minskade
kapaciteten pa Per Dubbsgatan visar modellen att cirka 400 fordon och 300 fordon
i Ostlig respektive vastlig riktning pa Per Dubbsgatan kan komma att vélja en
annan vag, under eftermiddagens maxtimme rader det omvanda forhallandet, 500
fordon minskning i vastlig riktning och 200 fordon minskning i ostlig riktning pa
Per Dubbsgatan.

Med hansyn tagen till de langvariga byggprojekt som paverkar trafikforingen i
staden och som ligger med i scenario Kom Fram 2018 som kommer paga under
hésten 2018 kommer de inte paverka omradet kring Sahlgrenska nagot mer an
den minskade kapaciteten p& Per Dubbsgatan kommer gora.

Om trafikstrategins mal om overflyttning till hallbara trafikslag uppnas kommer
trafiken i utredningsomradet minska jamfort med idag dven med tillkomna
exploateringarna. Minskningen ligger p& generellt cirka 2 000-3 000 med
undantaget Guldhedsgatan dar det &r en minskning med knappt 500 fordon.

Med den minskade kapaciteten pa Per Dubbsgatan bedéms den inte kunna
hantera dagens trafikmangder under formiddagens och eftermiddagens
maxtimme. En grov bedémning ar att kapaciteten kommer vara mellan 700—900
fordon i vardera riktningen, beroende av hur stérd gatan kommer bli. Det kan
aven komma att bli en dverflyttning av trafik till Dag Hammarskjoéldsleden.
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