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Forord

Denna rapport dr en bakgrundsrapport till arbetet med gron transportplan for Pro-
gram for Sahlgrenska och Medicinareberget.

Bakgrundsrapporten innehéller en nuldgesbeskrivning sammanstilld ar 2018
samt motivering till varfor flera olika typer av atgérder bor genomforas inom
ramen fOr gron transportplan. Rapporten innehéller dven en fordjupning avse-
ende parkering specifikt for Detaljplan for vdrd och forskning vid Per Dubbsga-
tan och utgor underlag till Avsiktsforklaring — - detaljplan for vard och forskning
vid Per Dubbsgatan. Vidare innehéller rapporten en fordjupning av och indika-
torer for delmalen i gron transportplan.

Rapporten ska framover utgora underlag till kommande avsiktsforklaringar i
andra detaljplaneomraden och for kommande bygglov i programomradet. Vid
uppstart av arbete med en ny avsiktsforklaring inom programomradet tas beslut
om denna rapport ska uppdateras.

Goteborg, mars 2019



Trivector Traffic



Innehallsforteckning

1.1
1.2

21
2.2
2.3
24
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
2.1

3.1
3.2
3.3
3.4

Tidigare arbete med gron resplan

Gron resplan fér programomradet 2014
Resvanor

Forutsattningar transporter, nulage och framtid

Forutsattningar infrastruktur utanfér programomradet
Forutsattningar detaljplan och exploatering
Kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik

Biltrafik

Transporter fér gods och avfall

Byggskede

Drift och underhall

Bilparkering

Cykelparkering

Fordjupning av parkering for Detaljplan for vard och forskning for Per Dubbsgatan

Fordjupning av delmal

Delmal 1
Delmal 2
Delmal 3
Delmal 4

21
21
22
22

21



1. Tidigare arbete med gron resplan

I foljande kapitel redovisas en beskrivning av mélséttning och resvanor baserat
pa den grona resplan som arbetades fram for programomradet ar 2014. Efterfol-
jande kapitel har skrivits for att komplettera den nuldgesbeskrivning som togs
fram i den grona transportplanen.

1.1 Gron resplan for programomradet 2014

Gron resplan for Anggdrden — Program for Sahlgrenska och Medicinareberget
2014 togs fram utifrdn att det sd kallade 1dgalternativet (en mindre méngd explo-
aterbar BTA jimfort med nuvarande prognos) skulle vara dimensionerande for
hur manga resor med bil som skulle genereras med den planerade utbyggnaden.
Utifran detta sattes ett méal upp att biltrafiken till omradet inte far 6ka. Antalet
parkeringsplatser utgjorde indikator.

» Mil 2014: Biltrafiken till omradet fir inte 6ka
» Indikator 2014: Det totala antalet parkeringsplatser pa Medicinare-
berget och Sahlgrenska far inte overstiga 2640 platser vid en utbygg-
nad av ldgalternativet.

For att mojliggora malet togs flera mobilitetsatgérder fram i en avsiktsforklaring.
Flera av dtgirderna har sedan dess paborjats trots att avsiktsforklaringen inte har
undertecknats av alla parter. Exempelvis verkar de stora fastighetségarna idag
for att succesivt hoja parkeringsavgifterna i omradet med malet att nd marknads-
massiga priser. Ett annat exempel ar kapacitetshojande atgarder for kollektivtra-
fiken vilket kommer gestaltas i den nya héllplatslosning for Sahlgrenska huvud-
entré som utgor en stor del av innehéllet i Detaljplanen for vdrd och forskning
vid Per Dubbsgatan.

1.2 Resvanor

Det har inte gjorts ndgon resvaneundersokning for verksamheter i omradet de
senaste aren. I arbetet med gron resplan for programomradet 2014 sammanstéll-
des tva resvaneundersokningar fran 2007 och 2009. I avsaknad av nyare resva-
neundersokningar utgor diagrammet i figur 1-1 den mest relevanta sammanstall-
ningen som finns tillganglig.



Firmedelsfordelning, sammanstéllning for hela
programomréadet

= Aker Bil
= Aker Kollektivt (buss,
sparvagn, tag eller bat)

= Cyklar

= Gar

Figur 1-1  Sammanstalld fardmedelsférdelning for hela programomradet, Sammanstaliningen bygger
pa tva resvaneundersokningar fér omradet samt en resvaneundersokning for studenter vid
Pedagogen (Utbildningsvetenskapliga fakulteten, Goteborgs Universitet). Alla undersok-
ningar genomférdes innan 2010.



2. Forutsattningar transporter, nulage och framtid

I foljande kapitel beskrivs rddande forutsittningar for arbetet med gron transport-
plan. Kapitlet beskriver i korthet de forutsittningar som exploateringen i pro-
gramomradet medfor. Texten &r delvis en uppdatering av gron resplan 2014 av-
seende nuldget for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik och biltrafik och delvis
en komplettering av transporter for gods och avfall, byggskede samt drift och
underhall. Nuldgesbeskrivningen for bil- och cykelparkering f6ljs av en fordjup-
ning av parkering inom Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan.

2.1 Forutsattningar infrastruktur utanfor programomradet

Goteborgs Stad ansvarar for stadsbyggnad och trafikutveckling i hela kommu-
nen, vilket innebér insatser savél for detaljplaneomrédet som programomradet
och Ovriga staden. I sammanhanget kan sédrskilt nimnas det ramavtal som Gote-
borgs Stad har tecknat med Sverigeforhandlingen dér utbyggnad av kollektivtra-
fiken och cykelvignitet &r viktiga delar. Relevant for tillgédngligheten till pro-
gramomradet ar atgidrden Lindholmen-Linnéplatsen: Sparanlaggning och buss-
gata 1 tunnel alternativt bro under/6ver dlven (mélar 2035) vilket okar tillgdng-
ligheten till Hisingen fran Linnéplatsen i anslutning till programomrédet. For ut-
byggnaden av cykelvignitet ar strickan Annedalsmotet-Gotaplatsen namngivet,
vilket i praktiken innebér en forbattring av cykelvégnitet langs Per Dubbsgatan
och Guldhedsgatan 1 vést-Ostlig riktning samt lings Ehrenstromsgatan (malar
2025).

2.2 Forutsattningar detaljplan och exploatering

Exploatering genom Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan,
mindre bygglov och vriga planerade tillskott enligt planprogrammet for omra-
det kommer att leda till att fler verksamma, boende och besokare ror sig till, fran
och inom omradet. I storleksordningen beréiknas 235 000 BTA m? verksamheter
och 168 000 BTA m? bostider byggas inom programomradet, se Tabell 2-1.

Foéljande utbyggnadsvolymer ligger till grund for vidare resonemang om malsétt-
ning och dtgdrder 1 gron transportplan for programomréddet. Utbyggnadsvoly-
merna ligger dven till grund for trafikanalyserna som utgér underlag till detalj-
planen' avseende prognosticerade trafikmiingder p4 Per Dubbsgatan i framtiden,
se vidare beskrivning om trafikfloden i kapitel 2.5.

" Rambdll 2018. Trafikanalys detaljplan fér vard och forskning vid Per Dubbsgatan. Slutlig, Malmé 2018-05-22



Figur 2-1  Omraden som ar med i trafikalstringsberakningen och som ligger till grund for framtida trafik-
alstring langs Per Dubbsgatan. Kalla: Rambdll

Tabell 2-1 Planerad tillkommande utbyggnad (m2 BTA). | tabellen finns enbart de omraden med som
beddms generera efterfrdgan pa parkering for bil och for cykel i programomradet.

Omrade Plan Tillkommande BTA m?

Bostader Verksamheter

1 PLANPROGRAMMET 2013 (baseras pa trafikut- 166 200 105 000
redning i programmet) - Hg exploatering (exkl
omréde 2,7 och 8)

2 DP fér vard och forskning vid Per Dubbsgatan - 0 99 800
Projektdirektiv 2017

7 Bygglov tillbyggnad 2017 Akademiska hus & 0 25000
Wingardhs (férhandsbesked) - alternativ
“large"

8 Forskola och studentbostdder (varav 1800 kvm 1 800* 5200

BTA studentbostader)

* Studentbostader

Detaljplan for vdrd och forskning vid Per Dubbsgatan medfor ny- och ombygg-
nation av fyra hus samt ombyggnad av Per Dubbsgatan och héllplats Sahlgrenska
huvudentré. En skiss 6ver de hus som ska byggas visas i figur 2-2. Byggnationen
pa sodra sidan av Per Dubbsgatan planeras inte tillfora nya verksamma till pro-
gramomradet, utan endast ersétta befintliga lokaler i omréadet.



Uksratian itad s sl Lindgquiet, Racar arkitskaur & planaring

Figur 2-2  Skiss 6ver placering av de hus som ska byggas. Kélla: Radar Arkitekter/Géteborgs Stad?.

2.3 Kollektivtrafik

En vil utbyggd och fungerande kollektivtrafik ar av stor vikt for héllbar tillgdng-
lighet till programomradet. Genom ombyggnation av hallplats Sahlgrenska hu-
vudentré samt renodlade kollektivtrafikkorfadlt mellan Annedalsmotet och héll-
platsen sker en forstiarkning av kollektivtrafikens kapacitet, framkomlighet och
attraktivitet och atgdrden ér en av de mest betydelsefulla i gron transportplan.

Atgiirder kommer dven att behdvas for kopplingen frdn Dag Hammarskdldsleden
till Per Dubbsgatan (i Annedalsmotet) for att sdkerstdlla framkomligheten for
buss och ambulans.

Nulage

I dagsliget trafikeras omradet av sparvagn- och busstrafik med ett stort linjeut-
bud. I ndromradet finns fyra héllplatser, Sahlgrenska huvudentré, Medicinarega-
tan, Annedalskyrkan och Sahlgrenska sddra.

Omrédet angors dven av flexlinjen genom fyra olika linjer. Genom flexlinjen sker
en viss andel av sjukresor som inte dr fardtjanstgrundade.

Framtid

Trafikkontoret har i en uppdragsrapport bedomt kapacitetsforutsittningarna for
befintlig och framtida kollektivtrafik till och fran de tva hallplatser som ligger
langs Per Dubbsgatan/Guldhedsgatan. Slutsatsen &r att om ldngre sparvagnar in-
fors i Goteborg som enda atgard kommer kollektivtrafiken att hogst troligt ha
tillrdcklig kapacitet for de resor som forvéntas ske till omradet 2035 sett till antal

2 Goteborgs Stad 2018. Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan — lllustrationsritning koncept
2018-10-05. Samradshandling DP oktober 2018.



fordon och turtithet®. Visttrafik bedémer att det ir sannolikt att antalet sparvag-
nar som trafikerar hallplatsen kommer att dka.

Ut6ver beskrivna atgérder har ytterligare atgiardsomraden identifierats i arbetet
med gron transportplan avseende hallplatsutformning, erbjudande om arskort for
kollektivtrafiken och eventuellt patientresor och anropsstyrd trafik.

2.4 Gang- och cykeltrafik

Forutséttningarna for gang och cykel ér viktiga for att en overflyttning av resor
frén bil till andra fardmedel ska mojliggoras. Forutsédttningarna berordes 1 arbetet
med gron resplan 2014 och bedéms vara i stort oférdndrade. De atgirder som
listades dé for olika parter dr fortsatt aktuella med mindre konkretiseringar dir
sd dr mojligt. Nedan redovisas dérfor bara en kort sammanstéllning av nulidget
och dtgérder som planeras i detaljplanen samt den vision som beskrivs i campus-
planen for Medicinareberget®.

Nulage

Gang- och cykelvégnitet i omradet dr av varierande karaktir och kvalitet. Langs
de stora gatorna finns det separerade gang- och cykelbanor men i dvrigt samsas
cyklister och fotgiingare ofta om samma yta. Medicinareberget ar kuperat vilket
begransar tillgingligheten med gdng och med cykel.

Framtid

Det finns flera planerade atgérder och forslag for hur géng- och cykelvignitet
kan stirkas 1 omrddet. Lings Per Dubbsgatan, Ehrenstromsgatan och Guldheds-
gatan kommer Goteborgs Stad att 6ka standarden for att cykelbanorna ska klassas
som pendelcykelnét. Dessa satsningar, som delvis ér finansierade via stadsmiljo-
avtal, stirker fOrutsédttningarna for cykling savél inom programomridet som
langs anslutande storre gator och vagar. I detaljplaneomradet for Per Dubbsgatan
kommer forutsdttningarna for fotgdngare att forbéttras med en ny héllplatsut-
formning, bredare gangbanor samt lingre grontider vid dvergéngsstéllen.

I campusplanen for Medicinareberget foreslas en ny cykelvdg som binder sam-
man Guldhedsgatan med Annedal via koloniomradet. Idag finns en gdngbana for
samma strickning. En sadan 16sning behdver studeras vidare pa grund av stora
variationer 1 topografin.

2.5 Biltrafik

Nulage

Biltrafikens omfattning i omrédet har till stor del behandlats i den trafikanalys’
som utgor underlag till Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan.

3 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2018. Uppdragsrapport Bedémning av kapacitet for befintlig och framtida kol-
lektivtrafik — Sahlgrenskas huvudentré. Version 0.9. Datum 2018-02-27

4 Géteborgs Universitet, Akademiska Hus 2017. Campusplan — Campus och Medicinareberget 2017-2040.
Inobi AB och Wingardh Arkitektkontor AB

5 Ramboll 2018. Trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan. Slutlig, Malmé 2018-05-22



Analysen beskriver nuldge utifran uppmaitta trafikfloden samt den simulerings-
modell som anvinds. Framkomligheten for bil dr 1 dagsldget tillfredstéllande en-
ligt genomford trafikanalys 1 ndromradet, WSP, 2018-09-03.

Taxi och fardtjansttransporter till Sahlgrenska hinvisas oftast till huvudentrén
och infarter till omradet som anvénds &r fran Ehrenstromsgatan och vid héllplats
Sahlgrenska huvudentré. Viktiga méalpunkter for fardtjanst- /serviceresor ar:

Per Dubbsgatan 4

Bruna straket 5 - Dialysen
Medicinaregatan 12 A och B
Huvudentrén

Akuten

\ A A A A 4

Framtid

Slutsatsen i tidigare nimnd trafikanalys® visar att en ombyggnad av héllplatsen
vid Sahlgrenska minskar kapaciteten for biltrafik pa Per Dubbsgatan. Gatan be-
doms inte kunna hantera dagens trafikmangder under maxtimman efter ombygg-
nad. Samtidigt visar alstringsberdkningar att exploateringar i programomradet
och 1 omréddet kring Guldheden/Chalmers medfor att cirka 8 000 fordonsrorelser
per vardagsdygn tillkommer pa Per Dubbsgatan om inga sérskilda atgérder ge-
nomfors. Trafikanalysen visar att med trafikstrategins mal om 6verflyttning till
hallbara trafikslag skulle alstringen kunna reduceras till 4 000 tillkommande for-
donsrorelser per vardagsdygn.

Om de trafikstrategiska mélen uppnas och alstringen fran ndromradet begrénsas
till 4 000 fordon per dygn visar trafikanalysen att foljande fordndringar méste ske
for att trafikméngden pé Per Dubbsgatan ska minska totalt sett vilket krévs for
att sikerstilla tillgingligheten ©:

» Endel motorfordon som idag trafikerar Per Dubbsgatan maste vilja annan
Vag.

» En del motorfordon som idag trafikerar Per Dubbsgatan behdver resa pa
andra tider &n under maxtimman.

» En del motorfordon som idag trafikerar Per Dubbsgatan behdver for-
svinna och resor flyttas 6ver till gdng, cykel och kollektivtrafik.

Béde i nuldget och i framtiden utgér genomfartstrafik pa Per Dubbsgatan en be-
tydande andel av det totala antalet fordonsrorelser. Antalet fordonsrorelser med
start eller mél inom programomradet kan forenklat oversittas till antalet belagda
parkeringsplatser i programomridet. Denna utredningen beddmer att beldgg-
ningen pd parkeringsplatserna i programomridet kommer att 6ka, motsvarande
ca 1 700 nya fordonsrorelser per dygn. Kapacitetsbegridnsningen vid héllplats
Sahlgrenska huvudentré medfor siledes att genomfartstrafiken pa Per Dubbsga-
tan maste minska mer under maxtimman jaimfort med om ingen exploatering alls
hade skett i programomradet.

6 Ramboll 2018. Trafikanalys detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan. Slutlig, Malmé 2018-05-22



Atgiirder som har diskuterats under arbetet med grén transportplan avseende bil-
trafik &r, utdover parkering, (se separat kapitel) hur Medicinaregatan dr reglerad.
I campusplanen for Medicinareberget finns en idé om att gatan ska regle-
ras/byggas om for dubbelriktad trafik i den sddra delen kring Odontologen. Vi-
dare beskriver campusplanen for Medicinareberget en vision om ett bilfritt cam-
pus 2040. Visionsplanen for Sahlgrenska beskriver en trafikstruktur dér biltrafi-
ken leds till Per Dubbsgaraget i véster, via Ehrenstromsgatan till parkeringsan-
laggningarna i sdder, samt till huvudentrén (hdmta/limna-funktion). I 6vriga de-
lar av omrédet foreslas i visionsplanen att biltrafik ska mojliggéras men att den
ska vara nedtonad.

2.6 Transporter for gods och avfall

Ut6ver persontransporter sker gods- och avfallstransporter till verksamheterna i
programomradet och detaljplaneomrédet. Dessa transporter maste kunna komma
fram fOr att verksamheterna ska fungera, samtidigt som deras negativa paverkan
pa trafiksystemet behover minimeras da fler ska dela pd samma utrymme.

Nulage

Verksamheterna pa Sahlgrenskasidan ar godsintensiva med ett stort flode av va-
ror in till och avfall ut fran omradet. Merparten av dessa transporter, ca 95 %,
sker via en samlastningscentral i syddstra delen av omrddet, med infart fran Eh-
renstromsgatan. Inne pd omradet sker distribution till verksamheterna via ett kul-
vertsystem vilket innebdr att f4 tunga fordon ror sig i omradet. Vistfastigheter
har genom avtal styrt kdrvdgar for tunga transporter till Ehrenstromsgatan for att
undvika att transporterna belastar Per Dubbsgatan’. De godstransporter som fo-
rekommer inne pa omradet bestar i huvudsak av leveranser till gasklockor samt
sjukvardsrelaterade specialtransporter, exempelvis prover och blod. Special-
transporterna sker ofta med personbilar mellan Sahlgrenskas sjukhus och kraven
pa korta kortider ar hoga.

Verksamheterna pa Medicinareberget forsorjs i huvudsak av tva stérre godsmot-
tagningar samt ytterligare tva platser som tar emot tunga transporter. Avfallshan-
teringen ar inte samordnad utan sker utspritt 1 omradet. Akademiska hus har som
fastighetsigare radighet 6ver en stor del av gods- och avfallshanteringen, men
aven serviceenheten pd GU kan pédverka universitetets godslosningar. Vidare
finns exempelvis en restaurang som styr sin egen gods- och avfallshantering. Det
finns en sopsug pa omradet som till viss del samlar avfall till en specifik upp-
hdmtningspunkt.

Framtid

Gods- och avfallstransporter till och fran Sahlgrenska bedoms bidra till minimal
negativ paverkan i1 omradet utifrn tva aspekter — transportvigar styrs via Eh-
renstromsgatan och lokal distribution 1 omradet sker 1 huvudsak via kulvertar.
For verksamheterna pd Medicinareberget kan det finnas potential for ett samlat
grepp med samlade punkter for lastning och lossning av gods- och avfall. 1

7 Mote Peter Gustavsson, Vastfastigheter 2018-02-16



campusplanen for Medicinareberget beskriver Akademiska hus och GU en 6nsk-
vird inriktning for tunga transporter®:

“Transporter till och fran campus ska ordnas och samlas till ett fdatal platser.
Externa transporter och tung trafik ska undvikas inom campus”

Foreslagen inriktning ligger i linje med synséttet i gron transportplan och foreslés
som en konkret atgérd.

2.7 Byggskede

Byggskedet dr en del av gron transportplan utifrdn aspekterna att tillgingligheten
till omradet méste upprétthéllas dven under byggskedet for att verksamheterna
ska fungera. Darutover visar forskning att bendgenheten att dndra beteende ar
storre ndr yttre fordndringar sker 1 ens forutsdttningar att resa, vilket ett byggs-
kede med omledningar och begrinsningar av framkomlighet kan innebédra. Dér-
for behover byggskedet beaktas i arbetet med en omstéllning till fler héllbara
resor till och fran omrédet.

Nulage

Vistfastigheter har tidigare erfarenheter av storre ombyggnationer pa Sahl-
grenskaomradet dar byggtransporterna uppges ha fungerat vil. Véstfastigheter
har exempelvis avtalat med entreprendrer att byggtransporter till omradet ska an-
sluta sdderifran via Ehrenstromsgatan for att inte Per Dubbsgatan ska belastas.

Framtid

Det finns en uttryckt ambition frén byggande parter att byggskedet inte ska inne-
bira en forsdmrad tillgénglighet for fotgéingare, cyklister och kollektivtrafikrese-
nédrer. Exploateringen i Detaljplan for vdrd och forskning vid Per Dubbsgatan
innebér byggnation 6ver Per Dubbsgatan, vilket stéller hoga krav pa en noggrann
planering for att ambitionen ska uppnas. Da kollektivtrafiken ar det fairdmedel
som transporterar flest personer till och fran omradet bor dess framkomlighet
prioriteras, vilket ocksé har pétalats av Vésttrafik. Samtidigt ar det viktigt att det
finns mojlighet att cykla l1dngs Per Dubbsgatans strickning dé pendelcykelstraket
innebdr att genomfartstrafiken med cykel ér prioriterad enligt Goteborgs Stads
cykelprogram.

Vidare behover tillgdngligheten till fastigheter pa Medicinareberget sdkerstéllas
under byggskedet. Tillgdngligheten med bil och tunga transporter till dessa fas-
tigheter mojliggors via Medicinaregatan vilket &r en gata pa kvartersmark. Det
stdller krav pa samordning och en gemensam plan mellan befintliga fastighetsé-
gare och fastighetsutvecklare sa att acceptabel tillgédnglighet bibehalls under
byggskedet.

8 Goéteborgs Universitet, Akademiska Hus 2017. Campusplan — Campus och Medicinareberget 2017-2040.
Inobi AB och Wingardh Arkitektkontor AB
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I omrédet finns déarutdver lokaler med sirskilt kédnslig forskningsutrustning som
det maste tas hiansyn till 1 byggskedet. Det avser framst rorelser fran sprangning
och sdrskilda metoder kan komma att behdva anvindas.

Foljande information dr relevant for gron transportplan och for genomforande-
studien (GFS:en, allmén platsmark) och for motsvarande samordning av byggs-
kedet pa kvartersmark for Detaljplan for vdrd och forskning vid Per Dubbsgatan:

> Vistfastigheter kommer att fortsétta avtala med entreprendrer att bygg-
transporter i huvudsak ska trafikera Ehrenstromsgatan.

» For byggnation av hus 3, se figur 2-2, kommer byggleveranser att behova
transporteras via Medicinaregatan.

» Tillgénglighet till befintlig byggnad vid Medicinaregatan 8 A/8B/9/10 pa-
verkas av byggskedet, bland annat en lunchrestaurang, vilket méste han-
teras, sirskilt avseende godstransporter och riddningstjinst.

» Tillginglighet till befintliga byggnader vid Medicinaregatan 12, Odonto-
logen (HIGAB) samt Vanfore 1 (Akademiska Hus) paverkas av byggske-
det vilket maste hanteras, framforallt under byggnation av hus 3.

» Det saknas alternativa vigar inom Medicinareberget for att omleda trafik,
speciellt tunga transporter.

» Eventuella avsparrningar behdver anpassas sd att de inte pdverkar Biome-
dicinska fakulteten.

» Byggnation 6ver Per Dubbsgatan kan kridva nattarbete for att trafiken inte
ska paverkas i for hog utstrackning.

Foljande nya dtgirder har diskuterats under arbetet med gron transportplan:

> Aspekterna tillgdnglighet, sdkerhet och trygghet behdver betonas i de ét-
géirder som ror gdng, cykel och kollektivtrafik 1 byggskedet.

» Information om byggpaverkan behovs till resenérer och verksamma.

» Det behdvs en byggordningsplan for bade allmén platsmark och kvarters-
mark (tas delvis fram via GFS men bara for allmén platsmark).

» Det behover sdkerstillas att ombyggnaden inte inverkar negativt pa ar-
betsmiljon for befintliga verksamheter.

» Det behdvs en samordning® om byggtrafik i vriga staden.

2.8 Drift och underhall

Nulage

I Vistfastigheters befintliga avtal med entreprendr pa Sahlgrenskaomrddet star
det att ytor ddr manga ror sig ska prioriteras avseende drift och underhall, sarskilt
1 anslutning till storre entréer. Vistfastigheter bedomer att dagens nivé avseende
drift och underhall ar tillrdcklig d&ven i samband med byggnation i ny detaljplan.
Det pagér ett arbete med att forbattra skyltning pa omradet, men det betonas att
kontinuerliga ombyggnationer gor det svart att upprétthalla en felfri skyltning.

Akademiska hus &r fastighetsidgare och ansvarar for drift och underhall for nastan
hela Medicinaregatan och vintervaghaller aven resterande delar efter avtal med

9 Genom SAMKO som redan &r etablerat.
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Goteborgs Stad. Akademiska hus underhéller dven vissa trappor och gdngbanor
pa Medicinareberget.

Goteborgs Stad ansvarar for drift och underhdll av allmén platsmark 1 omradet
enligt ordinarie prioriteringar.

Framtid

Foljande nya dtgirder har diskuterats under arbetet med gron transportplan:

» Det behovs kontinuerligt uppdaterad information till slutanvéndare, ex-
empelvis avseende vigvisning och omledning.

» Det behover arbetas med teknisk utveckling, exempelvis vigvisning i te-
lefon/webb.

2.9 Bilparkering

Nulage

Vid en inventering i april 2018'° fanns det knappt 3 190 parkeringsplatser for bil
inom programomradet. Av dessa ér ca 45 % avsedda for verksamma och 55 %
for besokare. Vid samma inventering gjordes en beldggningsstudie som visade
att beldggningen for besoksparkering sett till hela programomradet var liagre dn
60 % vid alla tillfdllen. Beldggningen pd parkeringsplatser for verksamma var
som hogst den 18 april, da 73 % av parkeringsplatserna var upptagna.

Vid det tillfdlle beldggningen var som hogst 1 programomrédet fanns det 1 090
lediga parkeringsplatser pd omradet. Beldggningen pd hela omrédet var 65 %.
Det dr 1 procentenhet ldgre jamfort med den beldggningsstudie som genomfordes
ar 2014. Under april 2018 uppmaittes genom en trafikrakning ett trafikflode som
var hdgre in AMVD-virdet for 2017, vilket indikerar att beliggningsstudien ge-
nomfordes vid ett tillfdlle pa aret da efterfragan pé bilparkering ar hog.

0 Analys av belaggningsstudie genomférd av Vastfastigheter 18-20 april 2018. Belaggningen uppmattes vid
tva tillfallen/dag, pa morgon/fm och pa em.
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Beldggning parkeringsplatser programomrade
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Figur 2-3  Uppmatt belaggning férmiddag resp. eftermiddag pa samtliga parkeringsplatser inom pro-

gramomradet, april 2018. Kélla: Vastfastigheter. Data bearbetad av Trivector.
Vid en uppdelning av parkeringsplatserna pa var sin sida om Per Dubbsgatan
framgar det att majoriteten av omradets parkeringsplatser, ca 1 950 st, finns pa
Sahlgrenskasidan. P4 och nedanfor Medicinareberget (norr om Per Dubbsga-
tan/Guldhedsgatan) finns ca 1 240 parkeringsplatser. Beldggningsstudien visade
att som minst fanns det 549 lediga parkeringsplatser pa Sahlgrenskaomradet och
539 lediga pa och nedanfor Medicinareberget. Sedan 2014 har beldggningen kat
nagra procentenheter pd och nedanfér Medicinareberget och minskat med mot-
svarande pa Sahlgrenskaomradet.

Tabell 2-2 Hogst uppmatt belaggning under de tre dagarna inventeringen genomférdes. Samtliga top-
par agde rum den 18 april, forutom for beldggning pa besdksparkering pa Medicinareberget
som var nagot hogre den 19 april.

Personal Besok Personal Besok
Sahlgrenska 71 % 52 % 72% 72 %
Medicinareberget 100 % * 43 % 85 % 55 %

* Antalet parkeringsplatser for personal/verksamma vid Medicinareberget uppgar endast till 100 platser.
Vid samtliga inventeringstillfallen fanns ledig kapacitet fér personal i det norra P-huset, som i sam-
manstélliningen klassas som besdksparkering.

Beldggningsstudien visar att tillgéngligheten till bilparkering dr god vid de flesta
tidpunkterna och pa det flesta parkeringsytorna. Undantaget &r parkering for
verksamma vid Medicinareberget dir det var fullbelagt vid ett tillfdlle. Anled-
ningen dr att antalet parkeringsplatser for verksamma pé och nedanfor Medici-
nareberget dr forhallandevis fa, 100 st, vilket medfor att den hoga lokala belagg-
ningen inte avspeglas i den totala beldggningen for de badda omradena. Missvi-
sande i tabellen &r att verksamma pa Medicinareberget dven kan parkera i parke-
ringsanldggningen léngst 1 norr dir beldggningen aldrig dversteg 40 %. Slutsat-
sen dr att sett till hela omradet Medicinareberget fanns det god tillgang till par-
keringsplatser for verksamma dven pa formiddagen den 18 april, &ven om plat-
serna nirmast entréerna var belagda.
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Under den dagen flest verksamma stod parkerade var det 1 stort sett bara 1 de
sOdra parkeringsanldggningarna och i parkeringsanldggningen langst 1 norr det
fanns ledig kapacitet, vilket dr logiskt d& dessa parkeringsplatser ligger langst
bort fran verksamheternas entréer.

Reglering och administration

Ar 2013 togs ett politiskt beslut i Regionstyrelsen i Vistra Gotalandsregionen
(VGR) om att infora parkeringsavgifter och samtidigt renodla hanteringen av
parkering inom regionen, s att parkeringskostnader och -intdkter hanteras helt
skilt fran sjukhusens ekonomi. Parkeringen hanteras dérefter istéllet av Parke-
ringsenheten pa Vistfastigheter, lokalforsorjare at regionen, en forvaltning styrd
av Fastighetsndmnden. Parkeringsenhetens verksamhet finansieras av parke-
ringsavgifter och ska vara helt sjalvforsorjande.

VGR har inget kdsystem for forséljning av parkeringstillstdnd utan samtliga till-
stand séljs i man av tillgdng via en digital tillstindstjénst. Personalen betalar for
digitala tillstdnd, som bygger pa registreringsnummer, kdpta via en webbportal
eller via en mobilapplikation. De anstillda véljer sjdlva nir en ny 30-dagarspe-
riod ska borja gélla. Alternativet med loneavdrag for parkeringstillstand har valts
bort eftersom det innebdr for mycket administrativt arbete. Besokare koper par-
keringsbiljetter i automater, via SMS eller i mobilapplikation. !!

GU har slutat att anvdnda parkeringstillstdnd vilket innebér att verksamma beta-
lar parkeringsavgift via automat/SMS pa samma sitt som besokare. Darutover
finns ett mindre antal parkeringsplatser pd Medicinareberget som &r reserve-
rade/forhyrda.'? Parkering sker i mén av plats.

Féljande regler giller for GU:s anstillda':

"For att kunna disponera universitetets parkeringsplatser mdste man vara uni-
versitetsanstdlld eller vara anstdlld vid en verksamhet som hyrs in i universitets
lokaler. Behdrigheten innebdr att man betalar samma taxa pa Goteborgs uni-
versitets parkeringsplatser samt ha en behorighetsdekal for respektive parke-
ringsomrdde. Dekalerna dr kostnadsfria och gdller per kalenderar.”

“Tillstandsgivning for reserverad parkeringsplats dr starkt restriktiv. Plats
hyrs ut till universitetets fordon och till bilpoolen, annars krdvs ett omfattande
behov av bil i tidnsten.

Inom universitetet dr det fakultetsnimnden (oftast dr det kanslichefen) som be-
slutar om en reserverad parkeringsplats skall hyras.”

Taxa

For VGR giller att marknadsvérdet utgor grunden for parkeringsavgifterna som
berdknas genom en inventering av parkeringsplatser inom 7 minuters gangvag

" Telefonintervju med Patrik Skoglund, enhetschef Parkeringsenheten, Vastfastigheter, 2017-12-12.
"2 Mailkonversation Vastfastigheter april 2018. Samordnare parkeringsutredning for programomradet.

'8 Goéteborgs Universitet 2015. Parkeringsvillkor inom Goéteborgs universitet parkeringsomraden. Augusti 2015.
DnrV 2015/675
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frén sjukhuset. Taxan som revideras med jimna mellanrum &r for 2018 beslutat
till:

» 400 kr/man (240 kr/mén kvéllar och helger) f6r verksamma
» 12 kr/tim (5 kr/tim nattetid) for besokare.

En bedomning som parkeringsenheten har gjort &r att taxorna for verksamma
framover bor motsvara 600-700 kr/méan for att hamna i nivad med beréknat mark-
nadsvirde i ndromradet i Goteborg.

For GU:s anstillda giller foljande taxor':

» Normaltaxan for parkering pad universitetets parkeringsplatser dr 5
kr/timme, 20 kr/5 timmar och 30 kr/heldag. Normaltaxan for parkerings-
plats i garage dr 35 kr/heldag. Dagstaxorna motsvarar cirka 600 kr per
manad.

Framtida forutsattningar for bilparkering

I samband med exploatering i omradet kommer efterfragan pd parkering att {or-
andras. Tillkommande utbyggnadsvolymer innebér enligt de valda parkeringsta-
len, se tabell 2-4, att 1 127 parkeringsplatser for bil behover sidkerstillas inom
programomradet for tillkommande ytor vilka visas 1 tabell 2-3.

Tabell 2-3 Sammanstallning av hur manga parkeringsplatser for bil som behdver sékerstallas for omra-
det. Sammanstallningen utgar fran kdnda uppgifter i september 2018.

Omrade Plan Tillkommande Tillskott efterfragan
BTA m? bilparkering
Bostader Verksamheter Bostader Verksamheter
1 PLANPROGRAMMET 2013 166 200 105 000 648 263
exkl. omréde 2, 7 och 8
DP Per Dubbsgatan 0 55 500* 139
Bygglov tillbyggnad 2017 0 25000 63

Akademiska hus (Naturve-
tenskap Life)

8 Forskola och studentbo- 1 800** 5200 1 15
stader
Summa per kategori 168 000 235 000 649 478
Summa parkeringsplatser 1127

* Baserat pa 2 220 tillkommande personer med en for parkeringstal grundniva om 40 anst/
1 000 m2 BTA. (2220/40)*1000=55 500 m2 BTA. Omrakning har gjorts pa grund av lagre
personaltathet for Life Science motsv. 24 anst/1 000 m2 BTA.

**Studentbostéader

Val av parkeringstal

Parkeringstalen 1 tabell 2-4 ligger till grund for sammanstéllningen 1 tabell 2-3.
Parkeringstalen inkluderar besoksparkering. De parkeringstal som har valts for
programomradet motsvarar mitten av normalspannen for de olika kategorierna.
Valet baseras pa en bedomd forvintad minskning av dagens

4 Goéteborgs Universitet 2018. Medarbetarportalen. Tillganglig: https://medarbetarportalen.gu.se/campusser-
vice/parkering
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fardmedelsfordelning till 11-15 % bilforarandel for verksamma i hela program-
omradet ar 2035. Det kan jamforas med dagens bilforarandel for Chalmers cam-
pusomriden'® som enligt en resvaneundersdkning 2018 &r 15 % bilforarandel for
vanebilister'®. Nivan pa forvintad andel bilforarandel beddms ligga i linje med
effektmélen i trafikstrategin och med malsittning i andra pagaende stadsbygg-
nadsprojekt i innerstaden i Goteborg, t. ex. Backaplan, Frihamnen, Masthugget
och Centralenomradet.

Tabell 2-4 Parkeringstal for exploatering i programomradet, besdksparkering ar inkluderad.

Parkeringstal for bil / 1000 m2 BTA Normalspann

Min Max Parkeringstal for

programomrade
Bostader (Igh) 0,2 0,5 0,35
Bostader (1 000 m2 BTA) 2,2 5,6 3,9
Studentbostader (Igh) 0 0,1 0,05
Studentbostader (1 000 m? BTA)* 0 1.1 0,55
Verksamheter (kontor 1 000 m? BTA) 0 5 2,5
Verksamheter (Férskola 1 000 m2 BTA)* 0 55 2,75

* | innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och strategiska knutpunkter,
bér utrymme or parkering utéver ovan angivna &ndamal hallas nara noll.

Konsekvenser om hégre parkeringstal anvéands

Att planera omradet med hogre parkeringstal dn de valda innebér att det behover
tillskapas fler parkeringsplatser (4n vad som finns idag) i programomradet i takt
med att planerad exploatering dger rum. Om fler parkeringsplatser tillskapas i
programomradet kommer mer biltrafik att alstras, vilket motverkar delmalet att
Antalet tillkommande fordonsrérelser pa Per Dubbsgatan under formiddagens
och eftermiddagens maxtimma ska minimeras, vilket 1 forlangningen leder till en
forsamrad framkomlighet pa Per Dubbsgatan.

Konsekvenser om lagre parkeringstal anvands

Att planera omradet med ldgre parkeringstal dn de valda innebér att bilforaran-
delen behover bli lagre, under 10 %, vilket bedoms vara svért att uppna samt att
det dr lagre dn de effektmal som finns i trafikstrategin och i andra mer centrala
stadsutvecklingsomraden.

'S Merparten (83 %) av de svarande arbetade p4 Campus Johanneberg.
"6 IVL 2018. Resvaneundersokning Chalmers 2018. rapportnummer U 6051.
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Fordjupning val av parkeringstal, underlag for bedémning vid bygglov

Nivén pé parkeringstalen (se tabell 2-4) for gron transportplan har valts for att planering av
parkering i programomrédet ska bidra till att nd mélsdttningen for gron transportplan. Detta
angreppssatt foljer metodiken som Goteborgs Stad arbetar efter 1 samband med grona trans-
portplaner i andra stadsutvecklingsprojekt. Angreppsittet skiljer sig diremot delvis fran me-
todiken att vélja parkeringstal enligt Goteborgs Stads riktlinjer och anvisningar for mobilitet
och parkering da dessa inte dr anpassade for utbyggnad av storre stadsdelar och sjukhusom-
raden. For att mojliggora likabehandling i bedomning av bygglovshandlingar redovisas ne-
dan hur val av parkeringstal kan inordnas i de fyra stegen i den arbetsprocess som redovisas
1 riktlinjer for mobilitet och parkering. Eftersom det saknas detaljerad handledning f6r hur
reducering av parkeringstal for verksamheter ska bedomas gors nedan en sammanvéavning i
beskrivningen for mobilitetsforutsattningar for bostdder och verksamheter. Eftersom en av
de storsta verksamheterna i omradet ar sjukhus finns 1 riktlinjerna stéd for en sérskild utred-
ning, vilket motsvarar detta dokument.

1. Normalspann )
Normalspann ér enligt omrade Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad innerstad och stra-
tegiska knutpunkter tor bostader och verksamheter.

2. Ligesbedomning

Omradet har bra kollektivtrafik och cykelinfrastruktur vilket kommer att forbattras 6ver
tid, bdde 1 ndromrddet och i ett storre perspektiv. Har kan ndmnas kommande ombygg-
nad av héllplats Sahlgrenska huvudentré och uppgradering av cykelbana i omrédet till
pendelcykelstrak. Utbyggnad av programomradet ger underlag till mer service 1 ndrom-
radet for boende och verksamma utdver det som finns idag (apotek, akutmottagning,
vardcentral, kiosker, restauranger). Lagesforutsédttningarna bedoms kunna motivera re-
ducering av parkeringstalen for bade bostédder och verksamheter.

3. Projektanpassning
Det kommer att finnas sirskilt goda forutséttningar for samnyttjande av bilparkering, da
stora befintliga ytor for verksamhetsparkering kan samnyttjas med besoksparkering men
ocksa till viss grad med boendeparkering. Parkeringskop mojliggors i avsiktsforkla-
ringen. Eftersom utbyggnad av bostéder ligger ldngre fram 1 tiden dr ldgenhetsfordel-
ningen okénd. Projektanpassning bedoms kunna motivera reducering av parkeringstalen
for verksamheter.

4. Mobilitetslosningar
For varje detaljplan och bygglov ska en avsiktsforklaring tas fram som redovisar vilka
mobilitetsatgarder varje part har for avsikt att genomfora. Merparten av dessa atgiarder
kan sedermera bindas upp i olika typer av avtal. Mobilitetsatgérder i avsiktsforklaringar
for gron transportplan for programomradet ska motsvara minst baspaket + niva 1 for
bostiader baskpaket + niva 2 for verksamheter enligt reduceringsmodellen i anvisningar
till riktlinjerna for mobilitet och parkering.

Tabell 2-5 Beddmning av stegvis avdrag av parkeringstal. | tabellen visas for varje steg de reducerade parkeringsta-
len. For bostader ar reduceringen 0,1 i steg 4, motsvarande avdrag fér baspaket samt niva 1 med kom-
pletterande atgarder. For verksamheter, kontor bedéms mobilitetsatgarder i avsiktsforklaringen minst mot-
svara baspaket samt niva 2 med kompletterande atgarder, vilket bedéms motsvara ett avdrag pa 1,5 par-
keringsplatser per 1 000 m? BTA.

Typ av bebyggelse Steg 2 Steg 3 Steg 4

Bostader, Igh 0,5 0,45 0,45 0,35
Verksamheter, Kontor, 1 000 m2BTA 5 4.5 4 2,5




Forandrad anvandning av befintliga parkeringsplatser

For att nd mélséttningen for gron transportplan och for att minska alstrad trafik
pa Per Dubbsgatan behover anviandningen av befintliga parkeringsplatser forand-
ras. Malsdttningen har brutits ner till ett konkret delmal som forutsitter att 25 %
av de verksamma som idag parkerar inom programomradet ska byta fardmedel
till ar 2035. En sadan utveckling skulle frigéra 255 befintliga parkeringsplatser
som idag anvinds av verksamma i programomradet.

Sammanstillning bilparkering, parkeringstal och malstyrd framtida efter-
fragan

De parkeringstal som har valts for tillkommande exploatering innebér att det be-
hover tillforas parkeringsplatser for bil till omradet for att kompensera for de
parkeringsplatser som forsvinner i samband med byggnation och exploatering,
se tabell 2-6.

Tabell 2-6 Sammanstallning av beraknat dverskott/underskott utifran valda parkeringstal. Samman-
stallningen utgar fran kédnda uppgifter i september 2018.

Medicinare- Sahl- Totalt
berget grenska

Parkeringsplatser idag 1239 1947 3186
Uppmatt belaggning (hdgsta uppmatta varde) 56 % 72 % 65 %
Ledig teoretisk kapacitet 539 549 1088
Ledig teoretisk kapacitet med -25 % reduktion av befint-
lig efterfragan pa bilparkering. Motsv. 255 parkerings- 1343
platser.

Befintliga parkeringsplatser som kommer att forsvinna i

samband med exploatering — Tillfalligt P-dack

Med.Berg, nybyggnad vag till férskola och studentbo- 330+64+149 20+6 569
stader Guldhedsgatan, korttidsparkering gata + vand-

slinga norra porten, Bestksparkering vid Odontologen

"ledig kapacitet” for befintliga parkeringsplatser for bil,

efter att parkeringsplatser har férsvunnit pa grund av 774
exploatering och med -25 % minskad efterfragan fran

verksamma som idag parkerar i omradet.

Totalt

Tillkommande verksamheter, tilkommande efterfragan

bilparkering enligt valda parkeringstal 1127
Underskott, antal parkeringsplatser i programomradet 353

Underskott, antal parkeringsplatser i programomradet

med 10 % inbyggd éverkapacitet for parkeringsplatser 496

for verksamma for att den upplevda tillgangligheten ska
bli acceptabel. Motsv. 143 parkeringsplatser.

Sammanstillningen 1 ovanstdende tabell innebdr att ar 2035, nér programmet ar
helt utbyggt behdver knappt 500 parkeringsplatser ersitta de 570 parkeringsplat-
ser som tas bort inom programomradet i samband med exploatering. Den exakta
siffran &r 1 dagsldget belagd med stora osdkerheter da utvecklingen av dagens
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efterfragan pa bilparkering &r svar att forutse, samt svarigheter att forutsidga for-
dndringar med avseende pa hur manga tusen m* BTA som kommer att byggas
for de olika kategorierna.

Av underskottet pa knappt 500 parkeringsplatser i programomradet kommer en
del att kunna tillskapas inom Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbs-
gatan da plankartan'’ tillater tva vaningsplan parkering i hus 3 och 4.

For att visualisera sammanstillningen i visas utbud och malstyrd efterfragan
fram till ar 2035 i figur 2-4.

Antal parkeringsplatser for bil och malstyrd efterfriagan éver

tid )
3500 Overskott bilparkering Underskott bilparkering
AL
24962

3000

2500

2000

1500

1000

500

2018 2018-2025 BYGGSKEDE DP 2025-2035 PROGRAM 2035

raUnderskott p-platser 2035

B Antal befintliga p-platser under och efter byggskede
B Nuvarande antal p-platser

OTillkommande efterfragan program

@ Tillkommande efterfragan dp

M Reducerad efterfragan

m Befintlig efterfragan

Figur 2-4 Sammanstalining éver hur utbud och malstyrd efterfragan pa bilparkering férandras i pro-
gramomradet fram till ar 2035.

Ett forenklat antagande om att varje belagd parkeringsplats genererar tva for-

donsrdrelser per dygn innebér att drygt 1 700 nya fordonsrorelser per dygn till-

kommer pa Per Dubbsgatan givet den ovan beskrivna exploateringen och de

valda parkeringstalen's.

7 Plankarta samradsskede

'8 Antalet fordonsrorelser per parkeringsplats varierar beroende pa om parkeringsplatser samnyttjas, om plat-
sen ar avsedd for boende, verksamma eller besokare. (1127*2)-(255*2)=1744
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2.10 Cykelparkering

Nulage

Cykelparkering finns utspridd over stora delar av programomradet. Antalet cy-
kelparkeringar totalt uppgar till 1 675 st, fordelat enligt nedan:

» Medicinareberget
» 139 cykelparkeringar med véderskydd
» 406 cykelparkeringar utan viderskydd

» Sahlgrenska
» 1 100 cykelparkeringar utan viderskydd
» 30 cykelparkeringar inomhus

Framtida forutsattningar

Det planeras for en inhdgnad cykelforvaring under tak med plats for ca 60 cyklar
pa Medicinareberget.

For tillkommande exploatering har foljande parkeringstal anvints for att bedoma
hur ménga parkeringsplatser for cykel som behdver tillskapas.

Tabell 2-7 Parkeringstal fér exploatering i programomradet, besoksparkering &r inkluderad®.

Parkeringstal for cykel/ 1000 m2 BTA

Bostader (Igh) 2,5
Bostader (1 000 m2 BTA) 28
Studentbostader (Igh) 2,5
Studentbostader (1 000 m? BTA) 28
Verksamheter (kontor 1 000 m? BTA) 12 30 % av antal verksamma
Verksamheter (Férskola 1 000 m? BTA) 12 30 % av antal verksamma

Utifran den planerade exploateringen och ovan angivna parkeringstal framgar i
tabell 2-8 att ca 6 950 parkeringsplatser behdver tillskapas. Merparten av dessa,
ca 4 600, dr for bostdder. For detaljplaneomradet behdver ca 670 parkeringsplat-
ser tillskapas for de verksamma som tillfors i omradet pad grund av exploate-
ringen.

9 Goéteborgs Stad 2018. Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad. Hantering av mobilitets- och
parkeringsfragor i detaljplan och bygglov. Godkénd av byggnadsnamnden 24 april 2018.
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Tabell 2-8 Sammanstéllning av hur manga parkeringsplatser for cykel som behdver tillskapas.

Omrade Plan Tillkommande Tillskott efterfragan
BTA m? cykelparkering
Bostader Verksamheter Bostadder Verksamheter
1 PLANPROGRAMMET 166 200 105 000 4616 1260
2013
2 DP Per Dubbsgatan 0 55 500 667
Bygglov tillbyggnad 0 25000 300

2017 Akademiska hus
(Naturvetenskap Life)

8 Férskola och studentbo- 1800 5200 50 62
stader
Summa per kategori 168 000 235 000 4 666 2 289
Summa antal 6 955

parkeringsplatser

2.11 Fordjupning av parkering for Detaljplan for vard och forskning
for Per Dubbsgatan

Sett till Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan visas nedan en
sammanstdllning over vilket ansvar for parkering for bil och cykel som vilar pa
respektive byggande part 1 detaljplanomrédet. Sammanstéillningen 1 tabell 2-9
bygger pa att av 55 500 tillkommande m> BTA kommer 28 900 m? tillskapas i
hus 2 och 3, samt 26 600 i hus 4. Parkeringsplatser for bil ska sékerstéllas inom
programomradet vilket mojliggor flera 16sningar, t.ex. ny parkering inom detalj-
plan eller servitut-/nyttjanderattslésning av befintliga parkeringsytor i ovriga
programomradet. Besoksparkering for bil som forsvinner i samband med bygg-
nation ska erséttas i programomradet och tillgdngligheten ska prioriteras framfor
tillgdngligheten till parkering for verksamma. Cykelparkering ska anordnas ge-
nom en attraktiv placering pa kvartersmark néra entréerna. Plats for cykelparke-
ring ska vara enkelt tillgidnglig fran cykelvégnitet.

Tabell 2-9 Sammanstallning av hur manga parkeringsplatser som ska tillskapas pa kvartersmark.
Sammanstallningen utgar fran kdnda uppgifter september 2018.

Vastfastigheter Vitartes Akademiska hus

Bilparkering tillkommande personer 0 72 67
Befintlig bilparkering 26* 0 135**
Summa bilparkering som ska 26 72 202
sadkerstillas i programomrade

Cykelparkering tillkommande 0 347 320
personer

Cykelparkering omflyttning av Utreds vidare i 0 Utreds vidare i
personal bygglovsskede bygglovsskede
Summa cykelparkering som ska (-) 347 (320)
sakerstéllas i DP-omrade***

* Ersattning for de 26 besdksparkeringar som férsvinner utanfér norra porten.
** Ersattning for de 135 bestksparkeringar som enligt belaggningsstudie anvands.

*** Eller i direkt anslutning beroende pa om DP-grans ligger nara relevanta entréer.
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3. Fordjupning av delmal

3.1 Delmal 1

» Delmél 1: Antalet parkeringsplatser for bil i programomradet ska
inte overstiga 3 180 st. Parkeringsplatser for bil kan diremot omlo-
kaliseras/omregleras.

» Indikator: antal parkeringsplatser i programomrddet

Delmaélet har utarbetats utifrdn en tillimpning av malséttningen i Goteborgs
Stads Trafikstrategi avseende fordndring av fardmedelsval i Goteborg.

Foljande antaganden har gjorts for att utarbeta delmal 1:

> 25 % av de verksamma som idag parkerar inom programomradet
ska byta firdmedel over tid (till ar 2035). Det innebidr att nuvarande
efterfrigan pa bilparkering for verksamma 1 programomrddet behdver
minska med motsvarande 255 parkeringsplatser. Det motsvarar en forand-
rad andel bilresor for befintliga verksamma med -7 procentenheter, fran
dagens antagna fardmedelsandel for bilresor pd 30 % till 23 % &r 2035.

> Antalet parkeringsplatser for besokare halls konstant éver tid. Det
innebdr att tillgédngligheten for besdkare och patienter till varden och till
ovriga verksamheter inte ska paverkas negativt (métt i antal parkerings-
platser).

» Parkeringstal for berikning av tillkommande efterfragan pa bilpar-
kering fran nya bostidder och verksamheter motsvarar mitten pa in-
tervallet som redovisas i tabell 2-2. Parkeringstalen motsvarar en fard-
medelsandel for bilresor pa cirka 7 % for tillkommande verksamma.

Sett till bade befintliga och framtida verksamma i omradet innebar delmal 1 att
11-15 % av det totala antalet verksamma pa sikt kan resa med bil och parkera 1
programomradet under dagtid. Andelen bilresor ligger i linje med vad som plan-
eras for andra stadsutvecklingsprojekt i Goteborg och bedéms ligga i linje med
malsattningen 1 Goteborgs Stads Trafikstrategi.

3.2 Delmal 2

» Delmaél 2: Antalet tillkommande fordonsrorelser p4 Per Dubbsgatan
under formiddagens och eftermiddagens maxtimma ska minimeras.

» Indikator: Antagen trafikalstring (antal resor till och fran omrddet)
utifran tillgdngliga parkeringsplatser i programomrddet.

» Indikator: Uppmdtta trafikfloden pa Per Dubbsgatan, utgdngsadr
2014.
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Som en konsekvens av delmal 1 kommer beldggningen pa bilparkeringsplatserna
1 omrédet att oka till &r 2035 (Jamfort med ar 2018), vilket 1 sin tur innebér att
antalet bilresor till och fran programomrédet 6kar med cirka 1 700 fordonsrorel-
ser per dygn pa Per Dubbsgatan. Det dr detta viarde som avser ett minimerat antal
tillkommande fordonsrorelser som en foljd av nivan pa parkeringstalen. Om om-
radet planeras med hogre parkeringstal an vad som foreslagits i denna utredning
kommer antalet tillkommande fordonsrorelser att 6ka och malsittningen kan da
inte anses vara uppfylld.

3.3 Delmal 3

» Delmal 3: Arbets- och tjinsteresor till och fran programomradet ska
till 85 % genomforas till fots, med cykel eller med kollektivtrafik ar
2035.

» Indikator: Andel arbets- och tjdnsteresor med bil till och fran pro-
gramomrddet.

Utifran kénda resvanedata har det antagits att bilforarandelen till och frén pro-
gramomrddet dr cirka 30 % for verksamma ar 2018. De foreslagna parkeringsta-
len och begrinsningen av antalet parkeringsplatser enligt delmal 1 innebér att
bilférarandelen for arbets- och tjénsteresor behdver vara lagre (cirka 11-15 % ér
2035), bade for befintliga och tillkommande verksamma. Delmalet innebar att
andelen med géang, cykel och kollektivtrafik maste 6ka i motsvarande omfattning,
givet att andelen resor dr konstant. Om delmaélet inte nas kommer beldggningen
pa parkeringsplatser for bil att bli for hog vilket innebér att tillgéngligheten med
bil till omradet forsdmras.

3.4 Delmal 4

» Delmail 4: Tillgingligheten till bilparkering for besokande patienter
och anhoriga ska bibehillas under utbyggnadsperioden.
» Indikator: antal parkeringsplatser for besékare i programomrddet.
Utgangsvdrde dr 1 760 besoksparkeringar varav 1 100 belagda dag-
tid ar 2018.

Delmalet tar fasta pa att tillgdngligheten for besdkande patienter méste vérnas,
uttryckt i att antalet besoksparkeringar 1 programomradet inte ska minska dver
tid, forutsatt liknande omfattning pa vardverksamheten (sett till antal besokare)
som ar 2018. Om beldggningen pa besdksparkeringen sjunker pa langre sikt (till
foljd av utbyggd kollektivtrafik och dndrade resvanor) kan delmalet revideras
efter 6verenskommelse mellan de parter som har skrivit under avsiktsforkla-
ringen.
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Forord

I samband med framtagandet av Detaljplan for vard och forskning vid Per
Dubbsgatan har en arbetsprocess bedrivits inom ramen for en gron transportplan
for programomradet (Program for Sahlgrenska och Medicinareberget). Arbetet
har resulterat i en bakgrundsrapport som innehdller en nuldgesbeskrivning av
trafik- och transportsituationen 1 programomrddet samt en avsiktsforklaring
(detta dokument) dér det beskrivs vilka mobilitetsatgdrder som underskrivande
parter avser genomfora. Syftet med arbetet har varit att sdkerstélla att dtgarder
ska genomforas for att mgjliggora en storskalig exploatering i programomradet
samtidigt som en fungerade mobilitet uppratthalls.

Arbetet med gron transportplan genomfordes ar 2018 med fokus pé att mojlig-
gora antagandet av den forsta detaljplanen inom programomradet (Detaljplan for
vard och forskning vid Per Dubbsgatan) samt efterfoljande bygglov for byggna-
der inom aktuell detaljplan. Trafikkontoret, Goteborgs Stad, har varit initiativta-
gare till arbetet och parter fran offentlig och privat sektor har medverkat. Arbetet
ar en vidareutveckling av den gréna resplan som togs fram i samband med pro-
grambeskrivningen vilken antogs ar 2014.

I kommande detaljplane- och bygglovsarbeten inom programomrédet ska mot-
svarande process genomforas och avsiktsforklaringar likt denna ska tas fram.

Goteborg, mars 2019



Sammanfattning

I nuldget (2018) finns bra och mindre bra aspekter avseende tillgidngligheten med
bil, nyttotrafik, kollektivtrafik, gang och cykel till omradet Medicinareber-
get/Sahlgrenska. Med planerad exploatering av omradet, och i dvriga Goteborg,
kommer antalet resor och transporter till, frdn och igenom omridet att 6ka. For
att sdkerstélla att tillgdngligheten 1 omrddet ska vara god/acceptabel pa lingre
sikt behover dérfor ett helhetsgrepp tas som mojliggor att den framarbetade dver-
gripande malsdttningen for omradet kan uppnas. Mélsittningen for gron trans-
portplan &r:

YSiikerstilla en hdllbar tillginglighet till programomraddet for virdtagare, be-
sokare, verksamma, boende och verksamheters transporter”

Helhetsgreppet tar sig uttryck i att avsiktsforklaringar ska tas fram for samtliga
kommande detaljplane- och bygglovsarbeten i omradet. I avsiktsforklaringen for
Detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan beskrivs atgérder som ska
genomforas rorande trafik och transporter 1 omradet 1 olika skeden av genomfo-
rande och driftskedet. Atgirderna ir fordelade pa de parter som pa olika sitt ér
aktiva 1 omrddet, exempelvis som markégare, fastighetsdgare och fastighetsut-
vecklare, arbetsgivare eller som myndighet och offentligt bolag med uppdrag
inom trafik och transporter.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Medicinarebergets och Sahlgrenskas verksamheter star infor en expansion vilket
kommer att innebdra mer bebyggd yta och fler anstéllda och boende inom omra-
det. Det ger samtidigt nya mojligheter att utveckla omradet till en stadsdel som
ar mer integrerad i staden. 2014 antogs ett planprogram for omradet, Program
for Sahlgrenska och Medicinareberget. Parallellt togs en gron resplan med till-
horande avsiktsforklaring fram for programomradet. Merparten av parterna var
beredda att underteckna avsiktsforklaringen men i samband med att planpro-
grammet antogs av byggnadsndmnden nedprioriterades det fortsatta arbetet med
att sikra underskrifter av alla inblandade parter av Géteborgs Stad.

Arbetet som genomfordes med gron resplan 2013-2014 har trots det legat till
grund for att flera betydelsefulla atgirder som fanns med i avsiktsforklaringen
har paborjats och genomforts. Hér kan sérskilt ndimnas att Goteborgs Universitet
har antagit en Handldggningsordning for mobilitet' samt att bdde Géteborgs Uni-
versitet/Akademiska Hus och Vistfastigheter har genomfort reformer for parke-
ringsavgifter och parkeringstillstind samt utdkat antalet cykelparkeringar i om-
radet.

Nar arbetet med Detaljplan for vdrd och forskning vid Per Dubbsgatan inleddes
beslutade byggnadsndmnden att arbetet med en gron resplan skulle dterupptas,
nu bendmnd gron transportplan. Anledningen till att bendmningen nu dr gron
transportplan dr att dtgdrdsomraden for byggskede, gods- och avfallstransporter
samt drift och underhall har adderats. Arbetet har skett inom ramen for detaljpla-
nen men transportplanen omfattar geografiskt hela programomréadet och ska
ligga till grund for liknande arbeten i kommande detaljplane- och bygglovsar-
beten i programomradet.

1.2 Syfte och malsattning

Gron transportplan syftar till att mojliggora och sa ldng det dr mojligt sékerstélla
att foljande malséttning uppnas:

Sdikerstilla en hallbar tillginglighet till programomrddet for vardtagare, besé-
kare, verksamma, boende och verksamheters transporter

" Géteborgs Universitet 2018. Goteborgs Universitet Handlaggningsordning for mobilitet i samband med detalj-
planer for byggprojekt. 2018-02-08



Malsittningen ska gélla savil for utbyggnadsskedet av programomradet som ef-
ter att planerad exploatering dr genomford. Malséttningen avser hela program-
omradet.

Figur 1-1  Programomrade fér Program Sahlgrenska och Medicinareberget

Malséttningen konkretiseras i foljande fyra delmal:

» Delmél 1: Antalet parkeringsplatser for bil i programomradet ska
inte overstiga 3 180 st. Parkeringsplatser for bil kan diremot omlo-
kaliseras/omregleras.

» Delmal 2: Antalet tillkommande fordonsrorelser pa Per Dubbsgatan
under formiddagens och eftermiddagens maxtimma ska minimeras.

» Delmél 3: Arbets- och tjiinsteresor till och frin programomridet ska
till 85 % genomforas till fots, med cykel eller med kollektivtrafik ar
203s.

> Delmail 4: Tillgiingligheten till bilparkering for besokande patienter
och anhériga ska bibehillas under utbyggnadsperioden.

En beddmning av vilka konsekvenserna blir for delmal 1-3 om étgérderna i av-
siktsforklaringen genomfors eller ej visas i tabell 1-1. I bakgrundsrapporten till
avsiktsforklaringen” redovisas en fordjupning av delmélens innebdrd och miit-
bara indikatorer. Malséttningen innebér att fardmedelsandelen for verksamma i
omradet ska stodja malséttningarna i Goteborg Stads trafikstrategi. Om inga

2 Géteborgs Stad, Trafikkontoret. Gron transportplan for Program for Sahlgrenska och Medicinareberget. bak-
grundsrapport. 2018-11-01. Utkast 2



atgirder genomfors behdver fler parkeringsplatser byggas 1 programomradet och
ytterligare ca 2 100 fordonsrorelser per dygn tillfors Per Dubbsgatan.

Tabell 1-1 Konsekvensbedémning av delmal 1-3 om atgarderna i avsiktsforklaringen genomfors re-
spektive ej.

Genomférande av atgarder for att Inga sarskilda atgarder for att uppna del-

uppna delmal E]

Tillkommande fordonsrérelser med bil till och fran programomradet
Ca 1700 | Ca 3 800
Genererade fordonsroérelser per minut Per Dubbsgatan i hogtrafik
Ca 1,7 bil/minut | Ca 3,8 bil/minut

Behov av att utdka antalet parkeringsplatser for bil i programomradet
- jdmfért med varen 2018 (3 180 st)

Inga | >1000
Fardmedelsandel bil for verksamma till och fran programomradet
Ca11-15% | Ca30%

Avtalade atgarder for att starka forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik

Flertal atgarder for ett flertal trafikslag forde- | Inga sarskilda atgarder utover byggnation av
lat pa flera parter. Atgarder inbegriper flera | nytt hallplatslage.

omraden utdéver vad som kan definieras i de-
taljplaners plankartor.

De atgérder som beskrivs i foljande kapitel har tagits fram for att skapa forutsatt-
ningar for att den overgripande malsittningen ska kunna nas och for att de be-
gransningar som delmélen definierar inte ska dver-/underskridas. Malséttningen
kraver att genomfartstrafiken pa Per Dubbsgatan minskar under maxtimman.

1.3 Metod, arbetsprocess och formalia

Gron transportplan med tillhdrande avsiktsforklaring har tagits fram parallellt
med Detaljplan for vdrd och forskning vid Per Dubbsgatan under 2018. Arbets-
processen har bedrivits stegvis med kontinuerliga avstimningar med deltagande
parter. Metodiken som har anvénds &r en vidarebearbetning av de metoder som
har legat till grund for tidigare genomforda grona res- och transportplaner inom
Goteborgs Stad. Arbetet har tagit avstamp i och avser komplettera den grona res-
plan som togs fram for programomradet 2014.

Gron transportplan och avsiktsforklaring

Trafikndmnden 1 Goteborg har gett trafikkontoret 1 uppdrag att initiera grona res-
planer (personresor) och gréna transportplaner (person- och godstransporter)
som ett komplement till vissa detaljplaner, genomforandeavtal och liknande (be-
slut 2005-12-15). Grona transportplaner omfattar personresor och godstranspor-
ter och kan upprittas i samband med nyetableringar, eller nidr befintliga



verksamheter fordndras sé att &ndring av en detaljplan krivs. Gron transportplan
finns 4ven med som en atgérd 1 Goteborgs Stads handlingsplan f6r miljon 2018-
2020.°

Den grona transportplanen ska forbittra tillgédngligheten till omradet for olika
trafikantgrupper, medverka till att uppfylla stadens mal och strategier pa trafik-
och miljoomradet, forbéttra luftmiljon och minska tringseln i viagnitet. Gron
transportplan dr ocksé en av de atgérder som regeringen dlagt kommunen att ar-
beta med for att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvévedioxid.

Formella beslut

Avsiktsforklaringen dr en gemensam 6verenskommelse som bildggs varje detalj-
plan/bygglov inom programomradet om att ingdende parter ska verka for att nd
mélsittningen som beskrivs i stycke 1.2. Overenskommelsen innebir att parter
som har skrivit under ska ta ett gemensamt ansvar for atagandena. I avsiktsfor-
klaringen fattas inga formella beslut om byggnation, stadsplanering, trafikplane-
ring etc. Samverkan sker parallellt med framtagandet av detaljplaner, genomfo-
randeavtal, etc, dir de formella besluten fattas. Nér det ar mdjligt och dnskvirt
kopplas avsiktsforklaringen som helhet och/eller enskilda atgérder till andra ty-
per av avtal/beslut.

Foljande kopplingar har definierats i september 2018:

» Underskriven avsiktsforklaring ska bildggas detaljplanen for véard och
forskning vid Per Dubbsgatan. Vid detaljplanens antagande ska méalsétt-
ningarna under 1.2 f6ljas. P4 samma sétt kommer krav om avsiktsforkla-
ringar att foreslas infor byggnadsndmndens beslut om nya detaljplaner i
programomradet.

» Underskriven avsiktsforklaring ska bildggas genomforandeavtal och
Overlatelseavtal dér fastighetskontoret som markigare séljer/hyr ut mark
for detaljplanens dndamal till beroérda fastighetsdgare.

» Stadsbyggnadskontoret bevakar i samband med drenden rérande bygglov
att atgirder 1 avsiktsforklaringen fo6ljs.

» Gron transportplan ska bifogas overlatelseavtal vid vidareforsiljning av
fastigheter av undertecknande fastighetségare. Nya fastighetsdgare ska
skriva under avsiktsforklaringen, alternativt ska genomforande av atgér-
der avtalas i Overlatelseavtalet.

Uppfdljning och utvardering

Uppfdljning och utvdrdering av atgérderna behover ske kontinuerligt under ge-
nomforandetiden med minst ett moéte per ar. Uppfoljning och utvérdering beho-
ver dven ske under anvdndarskedet en gang per &r eller da behov uppstér. Det ar
Trafikkontorets ansvar att sammankalla till modtena och det dr samtliga

3 Atgard 28. Metodutveckla, férankra och uppratta gréna transportplaner. Géteborgs Stads handlingsplan for
miljon 2018-2020. https://goteborg.se/wps/wcm/connect/fd12¢c137-9e86-41e6-b7d4-
2dccb6988825/G%C3%B6teborgs+Stads+handlingsplan+f%C3%B6r+milj%C3%B6n+2018-
2020.pdf?MOD=AJPERES
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https://goteborg.se/wps/wcm/connect/fd12c137-9e86-41e6-b7d4-2dccb6988825/G%C3%B6teborgs+Stads+handlingsplan+f%C3%B6r+milj%C3%B6n+2018-2020.pdf?MOD=AJPERES

underskrivande parters ansvar att delta 1 uppfoljningsarbetet. Respektive forvalt-
ning har att aterrapportera till varje ndmnd. Syftet med uppfdljnings- och ut-
virderingsmdtena dr att sdkerstélla att atgérderna 1 avsiktsforklaringen genom-
fors och att malséttningarna under avsnitt 1.2 nas.

Inspiration kan hidmtas fran den uppfoljningsprocess som har bedrivits inom ra-
men for gron resplan Chalmers.

1.4 Deltagande parter

Aktuell version av gron transportplan med tillhérande avsiktsforklaring har utar-
betats parallellt med Detaljplan for vird och forskning vid Per Dubbsgatan och
en underskriven avsiktsforklaring dr enligt beslut om planuppdrag ett villkor for
antagande av detaljplanen. Foljande kénda parter har deltagit i arbetet och ar vik-
tiga fOr att nd malsattningarna 1 gron transportplan.

Aktorer knutna till fastigheter inom detaljplanen:

» Goteborgs Stad (Forvaltningar: Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Fastighetskontoret samt Kretslopp och Vatten)

Vistfastigheter inom Véstra Gotalandsregionen

Akademiska Hus

Vitartes

Intea Anggérden AB

vVVvyvyy

Aktorer knutna till verksamheter inom detaljplanen och/eller programomradet:

Sahlgrenska Universitetssjukhuset inom Vistra Gotalandsregionen
Regionservice inom Véstra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen genom Miljdavdelningen

Visttrafik AB

Goteborgs Stads Parkering

\ A A A A 4

1.5 Andra parter, inklusive annu ej markanvisade parter

Utover de namngivna parterna i kapitel 1.4, kommer eventuellt flera andra parter
att fylla viktiga funktioner kopplat till mobilitetsarbetet i programomradet, ex-
empelvis framtida utvecklare, stora arbetsgivare som Gdteborgs universitet och
framtida forvaltare av bostidder och lokaler. Dessa parter kommer ocksa att be-
hova vidta atgérder for att bidra till att mélen for gron transportplan for program-
omradet nas. Da dessa parter inte 4r namngivna/involverade i detaljplanearbetet
for Per Dubbsgatan kommer detta ske i samband med kommande detaljplaner
och bygglovsansokningar i programomradet. Parter, sdvil befintliga som fram-
tida, ska genomfora atgarder motsvarande dem i Detaljplan for Vard och Forsk-
ning vid Per Dubbsgatan.



2. Atgardsbeskrivning

1 foljande kapitel utlovar varje part att genomfora dtgdrder med syfte att nd mdl-
sdttningarna kopplat till parkering och trafik for programomrddet Sahlgrenska
och Medicinareberget. Atgérdsbeskrivningen innehdller dér sd dr lampligt in-
formation om dtgdrden, precisering av genomforande och lampligt skede for ge-
nomforande. Atgiirder redovisas utan inbérdes rangordning. Respektive dtgdrd
finansieras av namngiven part om ingen annan overenskommelse har trdffats.

2.1 Goteborgs Stads forvaltningar ska:

>

Oka kapaciteten pa hillplats Sahlgrenska Huvudentré. Atgirden in-
nebdr att flytta hllplatslidget visterut och utforma héllplatsen med sepa-
rerade hallplatslagen for buss och sparvagn i bada riktningar. En ny ut-
formning av héllplatsen ska didrutdver skapa béttre forutsattningar for
ging och cykeltrafik. Atgirden ir aktuell i detaljplane- och bygglovsske-
det. (Trafikkontoret)

Anligga/infora kollektivtrafikkorfélt pa strickan Annedalsmotet och
hillplats Sahlgrenska huvudentré. Atgirden ska stirka kollektivtrafi-
kens framkomlighet. (Trafikkontoret)

Genomfora atgirder i Annedalsmotet for att stiirka framkomligheten
for ambulans- och busstrafik. (Trafikkontoret)

Forbittra kapaciteten i kollektivtrafiksystemet. Atgirden innebir ka-
pacitetsforbattrande atgérder i 6vriga staden, utover atgirder ovan, for att
sakerstélla att kollektivtrafiksystemet klarar av bade dagens och framtida
kollektivtrafikresenirer, t.ex. genom om- och nybyggnad av infrastruktur
samt samverkan med Visttrafik om fordon och trafikering. Atgirden sker
l6pande. (Trafikkontoret)

Tillsammans med fastighetsiigare och Visttrafik skapa forbéttrade
anslutningar for giende och cyKklister till/fran hallplatser i omradet,
inkl. bra vigvisning. Atgirden syftar till att 6ka tillgéingligheten och ori-
enterbarheten (skyltning/utformning) for kollektivtrafikresendrer till/fran
nigon av hallplatserna i omrédet. Atgirden avser allmin platsmark. (Tra-
fikkontoret)

Tillsammans med fastighetsiigare verka for forbittrad tillginglighet
med ging och cykel till Linnéplatsen och Annedal. Atgirden innebir
att oppna upp Medicinareberget mot Linnéplatsen och Annedal med en
eller flera gdng- och cykelbanor, t.ex. en genare anslutning for kollektiv-
trafikresendrer till och fran héllplats Linnéplatsen och station Haga for att
avlasta héllplatserna vid Per Dubbsgatan, samt genom forbéttrad



cykelinfrastruktur langs Per Dubbsgatan. Gdng- och cykelbanorna ska
vara trygga och upplysta och s& gena som topografin tillater. (Trafikkon-
toret)

Tillsammans med fastighetsigare verka for bittre tillginglighet till
Medicinareberget for fotgingare och cyklister. De stora hojdskillna-
derna motverkar attraktiviteten att ga, cykla upp p4 Medicinareberget. At-
gérden innebér att Goteborgs Stad ska verka for att tillgdngligheten for
fotgéngare och cyklister till Medicinareberget stirks inom ramen for De-
taljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan, samt pa allmén plats-
mark och pd kommunens kvartersmark utanfér planomréadet. Atgirden
ska inga i provningen i detaljplaneskedet och i bygglovsskedet. (Trafik-
kontoret och Stadsbyggnadskontoret)

Verka for en eller flera linecykelstationer pa eller i anslutning till
Medicinareberget och Sahlgrenska. Nir nuvarande avtal med Styr och
Still 16per ut ska lanecykelsystemet utdkas med stationer i omradet. At-
girden genomfors nir nytt lanecykelsystem implementeras men plats for
lanecykelstation ska beaktas i detaljplanen. Plats for ldnecykelstation kan
vara i eller strax utanfor planomradet for Detaljplan for vdrd och forsk-
ning vid Per Dubbsgatan. (Trafikkontoret)

Bygga cykelfaciliteter inom programomridet, till exempel luftpump,
hogtryckstviitt och enkel service. Atgirden kan samordnas med atgird
for fastighetsdgare dé cykelfaciliteter endast bedoms behovas vid en
plats/ett fatal platser i programomradet. (Trafikkontoret)

Uppmuntra och stodja aktorerna i omradet i arbetet med att genom-
fora beteendepaverkande atgéirder. Goteborgs stad kan med sin sam-
lade kunskap erbjuda stod at aktorer som t.ex. vill genomfora kampanjer,
trafikdagar och inférande resepolicys. (Trafikkontoret)

Sikerstilla att en mobility management-plan for byggskedet éir
framtagen for respektive fastighet, alternativt en samordnad plan
for hela detaljplaneomridet. Atgirden avser att sikerstilla att mobility
management-atgirder genomfors i byggskedet for att sdkerstélla till-
géingligheten for fotgéngare, cyklister och kollektivtrafikresenirer samt
att uppmuntra till ett hillbart resande. Atgirden ir aktuell i planerings-
och genomforandeskedet. (Trafikkontoret)

Stotta och vid behov delta i planering av logistikuppligg och sam-
verkansformer i programomrédet tillsammans med intressenter
(transportorer, fastighetsigare och verksamheter) gillande gods-
och avfallstransporter. Stottande i drift och I6pande utveckling. (Tra-
fikkontoret, Kretslopp och vatten)

Reglera, vid behov, tillging och avgift pa de parkeringar som trafik-
kontoret forvaltar i omkringliggande omraden for att sikerstélla att
efterfrigan pd bilparkering i1 programomradet inte flyttas over till omgi-
vande omréden. (Trafikkontoret)



Verka for att sikerstilla samordning med intilliggande stadsut-
vecklings- och infrastrukturprojekt. Atgirden ska motverka barriiref-
fekter genom att samordna stadsplaneringen och gatuvégnétet med intil-
liggande stadsutvecklingsprojekt. Har behover dven byggtransporter be-
aktas. Atgirden genomfors i alla skeden. (Alla stadens forvaltningar: Re-
spektive forvaltning ér ansvarig enligt sitt uppdrag.)

Sékerstilla att tillgiingligheten for cyklister och fotgéingare ar god i
driftskedet genom kontinuerlig drift och underhall av cykelvigar,
cykelparkeringar och gingvigar pa allmin platsmark. Atgirden in-
nebdr att driften av infrastrukturen ska mdjliggora en trafikséker, trygg,
och attraktiv miljé for cyklister och fotgingare &ret runt. Atgirden ska
genomforas sé att gdnginfrastruktur prioriteras 1 forsta hand och cykelin-
frastruktur i andra hand. Atgirden genomfors i anviindarskedet. (Trafik-
kontoret)

Sékerstilla att tillgingligheten for fotgingare ar god i driftskedet
genom kontinuerlig drift och underhall av hallplatsmiljoer och dess
niromride p4 allmiin platsmark. Atgirden innebir att driften av infra-
strukturen vid hallplatser utanfor kollektivtratikhuvudmannens ansvar
ska mojliggora en trafiksdker, trygg, och attraktiv miljo for fotgéingare
aret runt. Atgirden genomfors i anvindarskedet. (Trafikkontoret)

Arligen félja upp de atgirder som genomfors inom stadens regi och
avrapportera till sammanstillande forvaltning. (Alla stadens forvalt-
ningar, Trafikkontoret &r sammanstillande)

Folja upp att parternas atgirder genomfors och utvirdera effek-
terna avseende maluppfyllnad for gron transportplan for vard och
forskning vid Per Dubbsgatan. Atgirden pigar under hela planerings-
skedet, genomforandeskedet och vidare in i anvdndarskedet. (Stadsbygg-
nadskontoret och Trafikkontoret)

Sikerstilla att nodvindigt underlag fran detaljplanen inkommer till
stadsbyggnadskontorets bygglovsenhet sa att bygglovspréovningen
och genomforande av dtgirder underlittas. Atgéirden pagéir under
planeringsskedet. (Alla stadens forvaltningar)

Sikerstilla att arbetssittet med gron transportplan och underskri-
ven avsiktsforklaring ér ett villkor for framtida markanvisningar och
att malsdttningarna under 1.2 ingar vid provningen av bygglov eller
detaljplaner inom programomradet. Atgirden syftar till att kommande
exploatering ska bidra till mélsdttningen samt sékerstélla att samma for-
utsdttningar ska gélla for alla kommande fastighetsutvecklare, fastighets-
dgare och arbetsgivare, exempelvis genom genomforandeavtal. (Fastig-
hetskontoret och Stadsbyggnadskontoret)



2.2 Vitartes/Intea ska:

>

Bygga alternativt arrendera/genomfora parkeringskop/nyttjande-
rittsavtal for det antal parkeringsplatser for bil som Vitartes ar
alagda att sikerstilla for sin fastighet. Antal parkeringsplatser som ska
siikerstillas for fastigheten redovisas i bakgrundsrapporten. Atgirden syf-
tar till att sdkerstélla tillgang till bilparkering for verksamma och beso-
kare. Parkeringslosning ska redovisas innan detaljplanen gér pa gransk-
ning och sdkerstillas i bygglovsskedet.

Anligga erforderligt antal attraktiva cykelparkeringar i anslutning
till fastigheternas entréer. Atgirden innebir att minst det antal cykel-
parkeringar som finns angett i aktuella parkeringstal, se bakgrundsrap-
porten, ska anldggas enligt funktionskraven i Goteborgs Stads cykelpro-
gram. Atgirden planeras i detaljplaneskedet, sikerstills i bygglovsskedet
och genomfors i byggskedet och dérefter 16pande vid behov.

Tillsammans med hyresgister, arbetsgivare och andra fastighetsi-
gare i omradet verka for tillimpning av marknadsmissiga parke-
ringsavgifter i sin interna prissittning. Atgirden innebdr ocksa att
verka for differentierade taxor 6ver dygnet och ett betalningssystem for
parkering som innebér att den som parkerar enbart betalar for den tid som
parkeringsplatsen anvinds. Atgirden r aktuell i anviindarskedet.

Tillsammans med trafikkontoret, Visttrafik och ovriga fastighetsi-
gare skapa forbittrade gang- och cykelanslutningar inom detaljpla-
neomridet inkl. bra vigvisning. Atgirden syftar till att 6ka tillginglig-
heten och orienterbarheten (skyltning/utformning) for kollektivtrafikrese-
nérer till/frdn ndgon av hallplatserna 1 omradet samt for fotgédngare och
cyklister till/frdn gang- och cykelvdgnatet utanfor program-/detaljplane-
omrédet. Atgirden ir aktuell i alla skeden.

Enskilt eller tillsammans med hyresgister och ovriga fastighetsigare
sikerstilla att fordonspool finns tillginglig for verksamma i omradet
samt tillhandahdalla parkeringsplatser for poolbilar. Parkeringsplatser
for poolfordon kan inte tillgodordknas som parkeringsplatser utifran par-
keringstal i detaljplanen utan ska sikerstéllas dérutdver. Antal poolfordon
regleras utifrdn marknadsforutsittningar vid uppfoljnings- och utvirde-
ringsmdten. Atgirden ér aktuell i anvindarskedet.

Tillskapa laddinfrastruktur for bil och cykel vid attraktiva parke-
ringsplatser for bilpool och verksamhetsbilar/-cyklar. Atgirden inne-
bér att mojliggora laddning av elfordon 1 parkeringsanldggningar och ut-
valda cykelparkeringar. Antalet laddplatser beror av mangden elfordon.
Atgirden genomfors vid behov tillsammans med andra fastighetsigare
som har radighet 6ver parkeringsanldggningar i omradet.

Verka for bittre kommunikation upp pa Medicinareberget for alla
anvindare. De stora hojdskillnaderna motverkar attraktiviteten att ga och
cykla upp pd Medicinareberget. Atgirden innebir att gingpassagen mel-
lan Sahlgrenska och Medicinareberget 6ver Per Dubbsgatan ska vara
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tillgéinglig for alla under sé stor del av dygnet som mdjligt. Atgérden &r
aktuell 1 anvindarskedet, men utformning av passagen bor beaktas dven i
bygglovsskedet sé att tillgéngligheten sdkerstélls.

Bygga cykelfaciliteter i fastigheten. Atgirden innebir att skapa ut-
rymme i fastigheten som kan nyttjas som dusch- och omklddningsrum.
Utrymmen redovisas under bygglovsskedet och tillskapas i byggskedet.

Verka for en 6kad grad av service/handel/restauranger i omradet ge-
nom att utforma lokaler for indamalet och att aktivt leta hyresgéster
som bidrar till ett 6kat serviceutbud. Atgirden syftar till att minska
transportbehovet for verksamma, besokare och kommande boende i pro-
gramomradet. Atgirden #r aktuell i bygglovsskedet och i anviindarskedet.

Samordna gods- och avfallshimtning till en plats i fastigheten. Atgir-
den innebér dven att Vitartes som fastighetsigare aktivt ska soka
samverkan och samarbete med andra fastighetsiigare och verksam-
heter i omradet med syfte att minimera antalet gods- och avfallstrans-
porter med tunga fordon. Losningar for gods- och avfallstransporter ska
redovisas i bygglovsskedet. De kan med fordel beskrivas i detaljplaneske-
det for effektivare samordning och samverkan med exempelvis forvalt-
ningen Kretslopp och vatten.

Tillskapa utrymme for fastighetsnéra sortering av avfall i minga
fraktioner. Atgirden innebir att i eller niira fastigheten skapa utrymmen
dér kommande verksamheter ska sortera relevanta fraktioner av avfall.
En fastighet kan ha gemensamma avfallsutrymmen med andra fastig-
heter. Utrymmen redovisas under bygglovsskedet och tillskapas i byggs-
kedet.

Tillsammans med ovriga fastighetséigare och hyresgister verka for
att tillskapa utrymme for utlimningsstiille/servicehub. Atgirden in-
nebdr att pa kvartersmark tillskapa lokaler som kan anvéndas som utlam-
ningsstille for godsforsindelser till hushdll och verksamheter. Atgirden
kan gynnas av samordning med andra exploatorer da utrymme for ut-
lamningsstillet kan skapas for flera fastigheter tillsammans inom rimligt
gangavstand.

Sikerstilla och prioritera tillgiinglighet, sikerhet och trygghet for
cyklister, fotgiingare och kollektivtrafikreseniirer under byggskedet.
Atgiirden innebir att bidra till och félja planen for mobility management
1 byggskedet och péd annat nddvindigt sétt prioritera tillganglighet, sa-
kerhet och trygghet for cyklister, fotgdngare och kollektivtrafikresenérer
pa kvartersmark under byggskedet samt att uppmuntra till hallbart re-
sande. Atgirden sker i byggskedet fram till firdigstillande av fastighet-
erna. Atgirden kan kriva sirskild finansiering om exempelvis sirskilda
regler for entreprenaden kravs.

Sikerstilla tillgiingligheten for avfalls- och godstransporter till, fran
och inom omridet under byggskedet. Atgirden innebir att bidra till
och f6lja planen for avfalls- och godstransporter 1 byggskedet samt att pa
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annat nddvindigt sétt vidta atgirder for att tillgédngligheten ska vara god.
Atgiirden sker under byggskedet fram till firdigstillande av kvarters-
mark. Atgirden kan kriiva sirskild finansiering om exempelvis sérskilda
regler for entreprenaden kravs.

Informera kopare av fastigheter och hyresgister om mobilitetsar-
betet och vid behov stilla krav pa vilka mobilitetsatgirder som ska
genomforas. Atgirden innebir att informera och siikerstilla att kdpare av
fastigheten och kommande hyresgister dr inforstddda med mobilitetsar-
betet gron transportplan, malsattningen och vilka dtaganden som aligger
dgare/forvaltare av fastigheter. Dér sd@ dr mojligt ska genomforandet av
atgirder for dgare/forvaltare kopplas till relevanta avtal.

Stotta hyresgister i deras arbete for hallbart resande. Atgirden inne-
bar att tillsammans med hyresgésterna tillgodose efterfragan pé tjénster
som fradmjar hallbara fardsatt till och fran arbetet och i tjansten, samt i
samarbete utveckla nya Idsningar.

Sikerstilla att tillgéiingligheten for cyklister och fotgéingare ér god i
driftskedet genom kontinuerlig drift av cykelviigar, cykelparke-
ringar och gingvigar pa kvartersmark. Atgirden innebir att den dag-
liga driften av infrastrukturen mojliggor en trafiksédker, trygg, och attrak-
tiv miljo for cyklister och fotgéingare aret runt. Atgirden ska genomforas
utifran att ganginfrastruktur prioriteras i forsta hand och cykelinfrastruk-
tur i andra hand. Atgirden genomfors i anviindarskedet. Atgirden kan
kréva sirskild finansiering om det beddms att kvaliteten pé driften ska
vara hogre dn i andra motsvarande omraden.

Arligen félja upp de dtgirder som genomfors inom partens regi och
avrapportera till Goteborgs Stad niir det efterfragas.
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2.3 Akademiska Hus ska:

>

Bygga alternativt pa annat sitt sikerstilla ersidttningsplatser for det
antal parkeringsplatser for bil som Akademiska Hus éir dlagda att
sikerstilla for sin fastighet. Antal parkeringsplatser som ska sékerstil-
las for fastigheten redovisas i bakgrundsrapporten. I atgirden ingér dven
att ersiitta parkeringsplatser som forsvinner pa grund av byggnation. At-
géirden syftar till att sdkerstélla tillgang till bilparkering for verksamma
och besokare. Parkeringslosning ska redovisas innan detaljplanen gér pd
granskning och sédkerstéllas i bygglovsskedet.

Tillsammans med hyresgister, arbetsgivare och andra fastighetsa-
gare i omradet verka for tillimpning av marknadsmiéssiga parke-
ringsavgifter i sin interna prissiittning. Atgirden innebir ocksé att
verka for differentierade taxor 6ver dygnet och ett betalningssystem for
parkering som innebdir att den som parkerar enbart betalar for den tid som
parkeringsplatsen anviinds. Atgirden #r aktuell i anvindarskedet.

Tillsammans med trafikkontoret, Visttrafik och ovriga fastighetsi-
gare skapa forbittrade gang- och cykelanslutningar inom detaljpla-
neomrAdet inkl. bra viigvisning. Atgirden syftar till att oka tillginglig-
heten och orienterbarheten (skyltning/utformning) {for kollektivtrafikrese-
nérer till/frdn ndgon av héllplatserna 1 omradet samt for fotgdngare och
cyklister till/frdn gang- och cykelvidgnitet utanfor program-/detaljplane-
omradet. Atgirden ir aktuell i alla skeden.

Enskilt eller tillsammans med hyresgiister och dvriga fastighetsigare
sikerstilla att fordonspool finns tillginglig for verksamma i omradet
samt tillhandahalla parkeringsplatser for poolbilar. Parkeringsplatser
for poolfordon kan inte tillgodordknas som parkeringsplatser utifrén par-
keringstal i detaljplanen utan ska sikerstéllas ddrutdver. Antal poolfordon
regleras utifrdn marknadsforutsittningar vid uppfoljnings- och utvérde-
ringsmdten. Atgirden #r aktuell i anvindarskedet.

Tillsammans med Goteborgs Stad verka for béttre tillginglighet pa
Medicinareberget for alla anvindare. De stora hojdskillnaderna mot-
verkar attraktiviteten att gi och cykla upp p4 Medicinareberget. Atgirden
innebér att Akademiska hus verkar for att tillgdngligheten for fotgdngare
och cyklister till Medicinareberget stirks genom t.ex. fler gang- och cy-
kelbanor, hissar eller andra tekniska 16sningar som kan bidra till att kom-
munikationerna forbittras. Atgirden 4r aktuell i anviindarskedet och i
eventuella kommande detaljplanearbeten.

Bygga cykelfaciliteter inom programomradet, till exempel luftpump,
hogtryckstviitt och enkel service. Atgirden kan samordnas med atgiird

for Goteborgs Stad da cykelfaciliteter endast behovs vid en plats/ett fatal
platser i programomradet.

Anligga attraktiva cykelparkeringar i anslutning till fastigheternas
entréer. Atgiirden innebir att tillskapa tillriickligt antal cykelparkeringar
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enligt efterfrdgan fran hyresgéster och enligt funktionskraven i Gote-
borgs Stads cykelprogram. Atgirden sker 16pande vid behov.

Tillskapa utrymme for fastighetsnéra sortering av avfall i manga
fraktioner. Atgirden innebir att i eller niira fastigheten skapa utrymmen
dér kommande verksamheter ska sortera relevanta fraktioner av avfall.
En fastighet kan ha gemensamma avfallsutrymmen med andra fastig-
heter. Utrymmen redovisas under bygglovsskedet och tillskapas i byggs-
kedet.

Sikerstilla och prioritera tillgiinglighet, sikerhet och trygghet for
cyklister, fotgiingare och kollektivtrafikreseniirer under byggskedet.
Atgiirden innebir att bidra till och félja planen for mobility management
1 byggskedet och pé annat nodviandigt sétt prioritera tillganglighet, si-
kerhet och trygghet for cyklister, fotgangare och kollektivtrafikresenérer
pa kvartersmark under byggskedet samt att uppmuntra till hallbart re-
sande. Atgirden sker i byggskedet fram till firdigstillande av fastighet-
erna. Atgirden kan kriva sirskild finansiering om exempelvis sérskilda
regler for entreprenaden kravs.

Sikerstilla tillgiingligheten for avfalls- och godstransporter till, fran
och inom omridet under byggskedet. Atgirden innebir att bidra till
och f6lja planen for avfalls- och godstransporter 1 byggskedet samt att pa
annat nodvandigt sétt vidta atgirder for att tillgédngligheten ska vara god.
Atgirden sker under byggskedet fram till firdigstillande av kvarters-
mark. Atgirden kan kriva sérskild finansiering om exempelvis sérskilda
regler for entreprenaden kravs.

Tillskapa laddinfrastruktur for bil och cykel vid attraktiva parke-
ringsplatser for bilpool och verksamhetsbilar/-cyklar. Atgirden inne-
bér att mojliggora laddning av elfordon 1 parkeringsanldggningar och ut-
valda cykelparkeringar. Antalet laddplatser beror av mangden elfordon.
Atgiirden genomfors vid behov tillsammans med andra fastighetsiigare
som har radighet 6ver parkeringsanldggningar i omradet.

Verka for 6kad samordning av gods- och avfallstransporter pa Me-
dicinareberget. Atgirden innebir att se Sver och samordna platser for
avlamning av gods och upphdmtning av avfall for att minimera tunga
transporter p4 Medicinareberget. Atgirden ska genomforas i samband
med nybyggnation och vid storre ombyggnationer/lokalanpassningar av
befintliga fastigheter.

Tillsammans med ovriga fastighetséigare och hyresgister verka for
att tillskapa utrymme for utlimningsstille/servicehub. Atgirden in-
nebdr att pa kvartersmark tillskapa lokaler som kan anvéndas som utlam-
ningsstille for godsforsindelse till hushéll och verksamheter. Atgirden
kan gynnas av samordning med andra exploatorer da utrymme for ut-
lamningsstillet kan skapas for flera fastigheter tillsammans inom rimligt
gingavstind.
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» Informera hyresgister om mobilitetsarbetet och vid behov stilla
krav pé vilka mobilitetsatgirder som ska genomforas. Atgirden in-
nebdr att informera och sikerstélla att kommande hyresgéaster dr infor-
stadda med mobilitetsarbetet gron transportplan, malséttningen och vilka
ataganden som aligger dgare/forvaltare av fastigheter. Dér sa dr mojligt
ska genomforandet av atgirder for dgare/forvaltare kopplas till relevanta
avtal.

» Stotta hyresgister i deras arbete for hallbart resande. Atgirden inne-
bér att tillsammans med hyresgésterna tillgodose efterfrdgan pé tjénster
som fridmjar héllbara fardsatt till och fran arbetet och 1 tjansten, samt i
samarbete utveckla nya Idsningar.

> Sikerstilla att tillgéiingligheten for cyklister och fotgiangare ir god i
driftskedet genom kontinuerlig drift av cykelvigar, cykelparke-
ringar och gingviigar pa kvartersmark. Atgirden innebir att den dag-
liga driften av infrastrukturen mojliggor en trafikséker, trygg, och attrak-
tiv miljo for cyklister och fotgéingare &ret runt. Atgérden ska genomforas
utifrdn att ganginfrastruktur prioriteras 1 forsta hand och cykelinfrastruk-
tur i andra hand. Atgirden genomfors i anvindarskedet. Atgirden kan
kréva sirskild finansiering om det bedoms att kvaliteten pd driften ska
vara hogre én i1 andra motsvarande omraden.

» Arligen folja upp de atgiirder som genomfors inom partens regi och
avrapportera till Goteborgs Stad niir det efterfragas.
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2.4 Vastfastigheter inom Vastra Gotalandsregionen ska:

Atgéirder som redan dr beslutade och/eller déir implementering pdgdr. Atgdir-
derna skrivs ut da de dr en forutsdttning for Vistfastigheters dtagande i gron
transportplan:

> Fortsitta arbetet att tillimpa marknadsmiissiga parkeringsavgifter
enligt beslut i Regionfullméktige 23 oktober 2012, § 176, samt senare be-
slut avseende taxor och hantering av parkering i drendet fran Agarutskot-
tet och Regionstyrelsen.

> Fortsitta att sikerstiilla utrymme for fastighetsniira sortering av av-
fall i manga fraktioner. Atgirden innebir att Vistfastigheter ska fort-
sdtta att mojliggora en transportsndl avfallshantering genom anvindning
av lastningscentraler och kulvertsystem.

» Tillhandahalla attraktiva parkeringsplatser for regionens bilpools-
/verksamhetsbilar. Antalet parkeringsplatser for dndamalet beslutas i
samrad mellan enheten for parkering och fysisk tillgidnglighet pa Véstfas-
tigheter och Vistra Gotalandsregionens Regionservice. Med undantag {for
fordon som é&r del 1 sjukvardens patientsdkerhet ska parkeringsplatsernas
placering ska prioriteras dver parkering for verksamma for att uppmuntra
anvindning av delade fordon Atgirden #r aktuell i anvindarskedet.

Atgdrder som tillkommer fiin arbetet med grén transportplan och ska pabérjas:

> Sikerstilla ersittningsplatser for det antal befintliga parkeringsplat-
ser for bil som forsvinner i samband med byggnation av Vistfastig-
heters fastigheter. Antal parkeringsplatser som ska sikerstéllas redovisas
i bakgrundsrapporten. Atgirden syftar till att sikerstilla tillging till bil-
parkering for besokare. Parkeringslosning ska redovisas innan detaljpla-
nen gér pd granskning och sikerstéllas 1 bygglovsskedet.

» Tillskapa laddinfrastruktur for bil och cykel vid attraktiva parke-
ringsplatser for bilpool och verksamhetsbilar/-cyklar. Atgirden inne-
bar att mojliggora laddning av elfordon i parkeringsanldggningar och ut-
valda cykelparkeringar. Antalet laddplatser beror av miangden elfordon
over tid vilket faststills i samrad Regionservice. Atgirden genomfors
vid behov tillsammans med andra fastighetsdgare som har radighet 6ver
parkeringsanlidggningar i omradet.

> Bygga cykelfaciliteter inom programomréadet, till exempel luftpump,
hogtryckstviitt och enkel service. Atgéirden kan samordnas med atgérd
for Goteborgs Stad dé cykelfaciliteter endast bedoms behdvas vid en
plats/ett fatal platser i programomradet.

» Isamverkan med Vistra Gotalandsregionens verksamheter i fastig-
heten tilliimpa strategi for cykelparkering framtagen av parkerings-
enheten. Vid ny- /ombyggnad av fastigheter bedoms antal och kvalité pa
cykelparkering i bygglovskedet av Goteborgs Stad, stadsbyggnadskon-
toret. For befintliga fastigheter ska antalet cykelparkeringar, kvalité och
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placering kontinuerligt utvdrderas och forbittras for att mojliggdra en
overflyttning fran bil till cykel for verksamma. Mgjligheter att parkera
cykel ska kommuniceras med verksamheten 1 fastigheterna. Aktuell sta-
tus och atgérdsplan ska redovisas vid uppfoljningsméten av gron trans-
portplan.

Tillsammans med trafikkontoret, Visttrafik och ovriga fastighetsi-
gare skapa forbittrade gang- och cykelanslutningar inom detaljpla-
neomrAdet inkl. bra viigvisning. Atgirden syftar till att oka tillginglig-
heten och orienterbarheten (skyltning/utformning) {or kollektivtrafikrese-
nérer till/frdn ndgon av héllplatserna 1 omradet samt for fotgdngare och
cyklister till/frdn gang- och cykelvdgnatet utanfor program-/detaljplane-
omrédet. Atgirden ir aktuell i alla skeden.

Verka for bittre kommunikation upp pa Medicinareberget for alla
anvindare. Atgirden innebir att gdngpassagen mellan Sahlgrenska och
Medicinareberget 6ver Per Dubbsgatan ska vara tillgédnglig for alla under
s& stor del av dygnet som mdjligt. Atgirden #r aktuell i anvéindarskedet,
men utformning av passagen bor beaktas dven 1 bygglovsskedet for att
tillgangligheten ska sédkerstéllas.

Sikerstilla och prioritera tillgiinglighet, sikerhet och trygghet for
cyklister, fotgiingare och kollektivtrafikreseniirer under byggskedet.
Atgirden innebir att bidra till och folja planen f6r mobility management
1 byggskedet och pé annat nodviandigt sétt prioritera tillganglighet, si-
kerhet och trygghet for cyklister, fotgangare och kollektivtrafikresenérer
pa kvartersmark under byggskedet samt att uppmuntra till hallbart re-
sande. Atgirden sker i byggskedet fram till firdigstillande av fastighet-
erna. Atgirden kan kriva sirskild finansiering om exempelvis sirskilda
regler for entreprenaden krévs.

Sikerstilla att tillgéiingligheten for cyklister och fotgéingare ér god i
driftskedet genom kontinuerlig drift av cykelviigar, cykelparke-
ringar och gingviigar pa kvartersmark. Atgirden innebir att den dag-
liga driften av infrastrukturen mojliggdr en trafiksiker, trygg, och attrak-
tiv miljo for cyklister och fotgéingare &ret runt. Atgérden ska genomforas
utifran att ganginfrastruktur prioriteras i forsta hand och cykelinfrastruk-
tur i andra hand. Atgirden genomfdrs i anviindarskedet. Atgirden kan
kréva sirskild finansiering om det bedoms att kvaliteten pd driften ska
vara hogre dn i andra motsvarande omraden.

Sikerstilla tillgiingligheten for avfalls- och godstransporter till, fran
och inom omridet under byggskedet. Atgirden innebir att bidra till
och f6lja planen for avfalls- och godstransporter i byggskedet samt att pa
annat nodvandigt sétt vidta atgirder for att tillgédngligheten ska vara god.
Atgirden sker under byggskedet fram till firdigstillande av kvarters-
mark. Atgirden kan kriva sérskild finansiering om exempelvis sérskilda
regler for entreprenaden kravs.
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Tillsammans med ovriga fastighetséigare och hyresgister verka for
att tillskapa utrymme for utlimningsstiille/servicehub. Atgirden in-
nebdr att pa kvartersmark tillskapa lokaler som kan anvéndas som utlam-
ningsstélle for godsforsandelse till verksamheter och framtida hushall.
Atgirden kan gynnas av samordning med andra exploatdrer d& utrymme
for utlimningsstéllet kan skapas for flera fastigheter tillsammans inom
rimligt gdngavstand.

Informera hyresgiister om mobilitetsarbetet och vid behov stilla
krav pé vilka mobilitetsatgirder som ska genomforas. Atgirden in-
nebdr att informera och sikerstélla att kommande hyresgéaster dr infor-
stddda med mobilitetsarbetet gron transportplan, malséttningen och vilka
ataganden som aligger dgare/forvaltare av fastigheter. Dér sa dr mojligt
ska genomforandet av atgirder for dgare/forvaltare kopplas till relevanta
avtal.

Stotta hyresgister i deras arbete for hallbart resande. Atgirden inne-
bér att tillsammans med hyresgésterna tillgodose efterfrdgan pé tjénster
som fridmjar héllbara fardsatt till och fran arbetet och 1 tjansten, samt 1
samarbete utveckla nya ldsningar.

Arligen félja upp de dtgirder som genomfors inom partens regi och
avrapportera till Goteborgs Stad niir det efterfragas.
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2.5 Sahlgrenska Universitetssjukhuset inom Vastra Gotalands-
regionen ska:

Atgdrder som redan dr beslutade och/eller dir implementering pdgadr. Atgiir-
derna skrivs ut da de dr en forutsdttning for Sahlgrenska Universitetssjukhusets
dtagande i gron transportplan:

» Tillsammans med Vistfastigheter tillimpa strategi for cykelparke-
ring*. Vid ny- /ombyggnad av fastigheter bedoms antal och kvalité pa
cykelparkering i bygglovskedet av Goteborgs Stad, stadsbyggnadskon-
toret. For befintliga fastigheter ska antalet cykelparkeringar, kvalité och
placering kontinuerligt utvarderas och forbattras for att mojliggora en
overflyttning fran bil till cykel for verksamma. Mgjligheter att parkera
cykel ska kommuniceras med anstillda. Aktuell status och dtgardsplan
ska redovisas vid uppfoljningsméten av gron transportplan.

» Fortsitta att informera om och tilliimpa Vistra Gotalandsregionens
motes- och resepolicy, samt bidra till framtida uppdateringar av denna.
En resepolicy har i sig ingen effekt pa resandet, utan det ar innehallet och
hur det efterlevs som &r det viktiga och dér arbetsgivarna kan péverka att
policyn far effekt. Atgirden innebir dven uppfoljning av resandet foljt av
kommunikation och dterkoppling av utfallet som ett led i att medvetande-
gora de anstéllda och att fA dem att kiinna sig delaktiga.

Atgdrder som tillkommer fiin arbetet med grén transportplan och ska pabérjas:

» Implementera regionens bokningssystem for cyklar och bilar néar
det dr uppstartat. Med undantag for fordon som é&r del i sjukvardens
patientsdkerhet innebér atgirden att Sahlgrenska Universitetssjukhusets
verksamhetscyklar och verksamhetsbilar gors tillgéngliga i bokningssy-
stemet. Bokningssystemet ska kommuniceras till anstéllda och anvédndas
for resor 1 tjdnsten. Sahlgrenska Universitetssjukhuset ska genom Reg-
ionservice premiera delning av fordon for att frigora yta for parkering,
sanka kostnader och uppmuntra anvindning av verksamhetsbil/-cykel
framfor anviindning av privat bil. Atgirden bor forenkla bokningsforfa-
randet och skapa mojligheter att samutnyttja fordon pa ett effektivt satt.

» Informera om majligheterna att resa med kollektivtrafik, cykla och
g4 till omradet. Atgirden riktar sig till bide verksamma och besokare till
Sahlgrenska Universitetssjukhuset och innebér att informera om kollek-
tivtrafik- och cykelutbudet pa omradet, t.ex. genom monitorer med real-
tidsinformation i entréerna, information om kollektivtrafikpriser, cykel-
banor, cykelparkeringarnas placering i omradet. Atgirden innebér 4ven
att informera anstdllda om mojligheten att kdpa kollektivtrafikkort genom
manadsvis nettoloneavdrag samt informera om de interna kollektivtrafik-
linjerna mellan sjukhusen, SU-turen och RE-turen, med syfte att 6ka an-
viandningen av dessa.

4 Framtagen av enheten for parkering och fysisk tillganglighet pa Vastfastigheter



19

» Genomfora kampanjer, trafikdagar och radgivning. Genom arliga
kampanjer, trafikdagar och tivlingar, t.ex. genom deltagande i olika typer
av utmaningar kan de anstdllda uppmuntras att anvinda géng, cykel och
kollektivtrafik till arbetet. Hilsovinster med héllbart resande for personal,
niarmiljon och organisationen kan med fordel belysas.

» Tillhandahalla utrustning och informera om médjligheterna till res-
fria moten. Om en del av alla moten som kréver transport kan genomforas
via telefon eller webb bidrar det till att minska antalet bilresor i omréadet.
Atgirden innebir att utrustning for resfria moten erbjuds de anstillda,
inkl. information om var den finns och hur den anvéands.
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Vastra Gotalandsregionen genom Miljoavdelningen ska:

Stotta Sahlgrenska Universitetssjukhuset i genomforandet av kam-
panjer, trafikdagar och radgivning. Atgirden innebir att vara radgi-
vande i framtagande och genomforande av aktiviteter for 6kat hallbart re-
sande riktade till anstéllda.

Stotta Sahlgrenska Universitetssjukhuset i deras arbete med att in-
formera om hallbara resor och transporter. Atgirden innebir att vara
radgivande.

Stotta Sahlgrenska Universitetssjukhuset i deras arbete med att in-
formera och tillimpa Vistra Gotalandsregionens motes- och resepo-
licy. Atgirden innebir att vara radgivande.
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2.7 Regionservice inom Vastra Gotalandsregionen ska:

» Infora ett gemensamt bokningssystem for verksamhetsbil/-cykel till
anstillda. Med undantag for fordon som ar del i sjukvardens patientsé-
kerhet innebér atgirden att omorganisera bokningssystemet sé att Véstra
Gotalandsregionens verksamhetsbilar och verksamhetscyklar pa Sahl-
grenskaomradet dr mdjliga att boka genom ett gemensamt system. Syste-
met bor premiera delning av fordon for att frigora yta for parkering, sdnka
kostnader och uppmuntra anvindning av verksamhetsbil/-cykel framfor
anvindning av privat bil. Atgirden bor forenkla bokningsforfarandet och
skapa mdjligheter att samutnyttja fordon pé ett effektivt sétt.
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2.8 Vasttrafik AB ska:

>

Tillhandahélla anpassad storlek pa fordon efter efterfriagan och si-
kerstilla en god turtithet for kollektiva resor mellan Goteborgs cent-
rum, storre kollektivtrafikknutpunkter och Medicinareberget/Sahl-
grenska. Atgirden innebir att Visttrafik, utifrdn fysiska forutsittningar i
infrastrukturen, ska sékerstilla att kapaciteten i kollektivtrafiken i straket
Per Dubbsgatan/Guldhedsgatan/Ehrenstromsgatan ér tillracklig i takt med
att fler ménniskor ror sig till och fran programomrédet.

Uppmuntra kollektivtrafikresande och marknadsfora kollektivtrafi-
ken. Visttrafik ska i enlighet med sitt uppdrag marknadsfora kollektivtra-
fiken. Visttrafik ska erbjuda foretagsbiljetter for foretag/arbetsgivare 1
omradet. Exempel pa ytterligare atgédrd kan vara att Visttrafik erbjuder ett
provakarkort till varje nyinflyttad boende eller annan atgird med likvér-
dig effekt, som en del i det vilkomstpaket som framtida boende i omradet
ska erhalla.

Anvinda fordon som ér tysta och rena. Visttrafik ska trafikera hall-
platserna i programomradet med fordon som uppfyller stadens och reg-
ionens miljokrav avseende buller och utslapp.

Stodja implementering av transport som tjéinst, MaaS (Mobility as a
service). Visttrafik ska underlitta implementering, av organisationen
tillhandahéllna mobilitetstjanster och -funktioner, exempelvis 6ppen
data, information om tidtabeller och stdrningar, biljettbokning m.m.
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2.9 Goteborgs Stads Parkering ska:

>

Som stor parkeringsaktor i programomridet bidra med information
och statistikuttag till fastighetsiigare hur parkeringsplatserna an-
viands. Analysarbete och beslut om fordandringar grundade pé informat-
ionen gors av fastighetsigarna i samrad med parkeringsbolaget. Atgérden
syftar till att skapa underlag for regleringsandringar for en sa god tillgéng-
lighet som mdgjligt till befintliga parkeringsplatser. Information och sta-
tistik ska tas fram om det efterfragas av fastighetsédgarna.

Som kommuniigt parkeringsbolag stotta parter i avsiktsforklaringen
genom att bidra med kunskap om parkeringsplanering och tjinster
for hallbar mobilitet. Atgirden syftar till att ta till vara pa den kunskap
som parkeringsbolaget besitter for att stirka mojligheterna till en hallbar
tillganglighet till programomradet for vardtagare, besokare, verksamma,
boende och verksambheters transporter.

Verka for samnyttjande av bilparkering. Atgirden innebir att parke-
ringsbolaget ska verka for att kunder 1 form av fastighetségare i s& stor
utstrackning som majligt samnyttjar parkeringsplatser for bil 1 program-
omradet. Parkeringsbolagets mojlighet att paverka graden av samnytt-
jande péverkas av vilken part som har radighet 6ver parkeringsytor. Vist-
fastigheter och Goteborgs Stads Parkering ska darfor gemensamt analy-
sera hur forutséttningar for hogt samnyttjande av platser kan astadkom-
mas.

Prova att erbjuda parkeringskop for bilparkering i parkeringsan-
ldggningar. Atgirden innebir att i mén av ledig kapacitet ge byggherrar
mojlighet att genomfora parkeringskop 1 Parkeringsbolagets anldgg-
ningar. Syftet dr att kunna stddja byggherrar som inte sjdlva kan till-
skapa de parkeringsplatser for bil som de ér dlagda att tillskapa enligt
parkeringstal {6r Detaljplan for vdrd och forskning Per Dubbsgatan.
Parkeringsbolaget bedomer vilken grad av ledig kapacitet som medger
utrymme for att erbjuda parkeringskop.

Installera informationsskyltar, eller verka for annan informations-
teknik, med information om lediga parkeringsplatser for bil i Parke-
ringsbolagets anliggningar och verka for att motsvarande system in-
fors i omradet som helhet. Atgiirden innebir att ledsaga de som kommer
med bil till lamplig parkeringsplats for att minimera soktrafik mellan par-
keringsanliggningar i omradet. Atgirden ska utforas i byggskedet och vi-
dare in i anviindarskedet. Atgirden forutsitter god samverkan med och
framforhéllning fran fastighetsigare.

Arligen folja upp de atgirder som genomférs inom partens regi och
avrapportera till Goteborgs Stad niir det efterfragas.
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Parkeringsplatser for bil och cykel
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Per Dubbsgatan
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Avsiktsforklaring occh redovisning enligt gron transportplan

Klipp fran bakgrundsrapport gron transportplan gallande antal parkeringar
som ska redovisas;

Vistfastigheter Vitartes Akademiska hus

Bilparkering tillkommande personer 1] 72 67
Befintlig bilparkernng 26" 0 135
Summa bilparkering som ska 26 72 202
sikerstillas i programomrade

Cykelparkering tillkommande 0 347 320
personer

Cykelparkenng omflyttning av Utreds vidare i 0 Ureds vidare |
personal byagglovsskede byaglovsskede
Summa cykelparkering som ska {-) 347 (320)
sikerstillas i DP-omrade*™*

* Ersattning fir de 26 bestksparkeringar som férsvinner utanfér norra porten.
** Ersattning for de 135 besdksparkeningar som enligt beldggningsstudie anvands.

=== Eller i direkt anslutning beroende pa om DP-grans ligger nara relevanta entréer.

Parkeringsplatser for bil och cykel
inom kvartersmark for detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

2020-11-11



Cykelparkering

Planerad l6sning for cykelparkering inom detaljplaneomradet redovisas i
planskisser nedan. Slutlig cykelparkeringslosning sakerstalls i bygglovsskedet.

Antal cykelparkeringar som ska sakerstdllas inom detaljplaneomradet, eller i nara

anslutning (enligt Bakgrundsrapport till Grén Transportplan):

« Hus 1 -Vastfastigheter: osakert antal (utreds i bygglovsskede)

« Hus 2/3 - Vitartes/Intea: 347 st

+  Hus 4 - Akademiska hus: 320 st, osakert antal (utreds i bygglovsskede)

Antal planerade cykelparkeringar inom detaljplaneomrdadet, eller i nara
anslutning, som redovisas enligt nedan:

« Hus 1 -Vastfastigheter: 435 st

+ Hus 2/3 - Vitartes/Intea: 347 st

+  Hus 4 - Akademiska hus: 320 st
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Parkeringsplatser for bil

Planerad [6sning for parkering for bil inom programomradet redovisas pa
kommande sidor. Slutlig parkeringslosning sdkerstalls i bygglovsskedet.

Antal parkeringar for bil som ska sdkerstallas inom programomrade
Sahlgrenska och Medicinareberget (enligt Bakgrundsrapport till Grén
Transportplan):

« Hus 1 -Vastfastigheter: 26 st

«  Hus 2/3 - Vitartes/Intea: 72 st

+  Hus 4 - Akademiska hus: 202 st

Antal planerade parkeringar for bil inom programomradet:
« Hus 1 - Vastfastigheter: se utredning sida 5

« Hus 2/3 - Vitartes/Intea: se utredning sida 6

+ Hus 4 - Akademiska hus: se utredning sida 7

Parkeringsplatser for bil och cykel
inom kvartersmark for detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

2020-11-11



Parkeringsplatser for bil
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inom kvartersmark for detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

2020-11-11

Pa foljande markerade platser inom Sahlgrenska-omradet kan
kvarstaende 21 p-platser fordelas nar nuvarande baracker rivs.

Slutlig parkeringslosning sakerstalls i bygglovsskedet.




Parkeringsplatser for bil
VITARTES/INTEA, HUS 2-3
Ca 42 st parkeringsplatser anordnas pa ett plan i Hus 3, plan 5 (automatisk

parkering i tva etage).

Resterande platser forlaggs i Per Dubbs-garaget. Intentionsavtal mellan
P-bolaget och Vitartes under arbete.

Slutlig parkeringslosning sakerstalls i bygglovsskedet.

Parkeringsplatser for bil och cykel
inom kvartersmark for detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

2020-11-11
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Parkeringsplatser for bil

AKADEMISKA HUS, HUS 4
45 st parkeringsplatser pa plan 02/03 samt 4 st parkeringsplatser for
rorelsehindrade i markplan.

Resterande kan anordnas pa Medicinareberget i samordning med 6vrig

bebyggelse.

Slutlig parkeringsldsning sakerstalls i bygglovsskedet.
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Plan 3 V'S

Akademiska hus

SWECO%
ARKITEMA ARCHITECTS

45 st P-platser i ett plan. Fler
P-platser kan anordnas inom
resterande Medicinareberget
i samordning med Ovrig
bebyggelse.

PARKERING

GRONA STRAKET

PRH= Parkering
for rorelsehind-
rade

Parkeringsplatser for bil och cykel
inom kvartersmark for detaljplan for vard och forskning vid Per Dubbsgatan

2020-11-11

Plan nedan redovisar maojliga ytor pd Medicinareberget att anordna resterande
154 P-platser pa.

Alt 1: Markparkering spridd 6éver omradet

Alt 2: Parkeringshus med parkeringar samlade i en punkt

Notera: | campusplanen finns mdéjliga byggratter. | dessa kan parkeringar
inrymmas i garage & 1-2 kallarplan som ersattning for parkeringar i markplan.
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