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Trafikkontoret

Bakgrund
Syfte

Stadsbyggnadskontoret har fatt i uppdrag att ta fram en detaljplan som ska préva markens
lamplighet for bostadsbyggnation i form av radhus/sméhus, vid nuvarande batvarv i
Langedrag. For mer information om detaljplanen, se planhandlingarna.

Syftet med denna trafik- och utformningsutredning &r att beskriva trafiksituationen kring
planomradet och redovisa hur trafiksystemet kommer att paverkas av detaljplanens
genomforande. Syftet &r ocksa att utreda behov av atgarder i trafiksystemet till foljd av
exploateringen samt att ta fram utformningsforslag for eventuella atgarder.

Geografisk avgransning
Utredningen omfattar de gator som angrénsar till planomradet och anslutningarna ut mot

Saltholmsgatan. Dessutom inkluderas narliggande sparvagnshallplatser och del av
Saltholmsgatan, for att sakerstalla de viktigaste kopplingarna for saval gang, cykel,
kollektivtrafik som bil. | kartan nedan visas preliminar grans for detaljplanen med rod
streckad linje, och grans for trafikutredningen med svart heldragen linje.
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Figur 1 Utredningsomrade (svart) och preliminar planomradesgrans (rod). Bakgrundskarta fran
OpenStreetMap
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Planeringsforutsattningar

En sérskild forutsattning i detta uppdrag &r att det finns begrénsat med utrymme att gora
atgarder, da planomradet ligger i ett redan bebyggt omrade. Omradet ar inte
detaljplanelagt.

Forslaget beaktar de styrande dokument och ambitioner som finns i Géteborgs stad.
Forslaget tar aven hansyn till rimlighet, det vill saga att foreslagna atgarder ska sta i
proportion till exploateringens storlek och inverkan.

Ett narliggande projekt som kan ha betydelse for detaljplanen, &r pagaende arbete med att
forbattra pendlingscykelstraket mot Saltholmen.

Trafiksystem

Langedrags batvarv ligger invid Pejlingsgatan i Langedrag, Alvsborg. Trafiksituationen i
Langedrag har stora sasongsvariationer, da farjelage och smabatshamn lockar mycket folk
sommartid vilket ger en stor 6kning av samtliga trafikslag.

Rambergsétaden

r{ Planomradet-centrum
Cykel: 40 min Landald
Sparvagn: 32 min
Bil: 20 min

Fiskebacl o Malndal

1000 m

Figur 2 Orienteringskarta. Fagelvagen ar det 8,5 km mellan planomradet och Géteborgs centrum. Bilvag och
cykelvag ar det ungefar en mil. | textrutan anges restid med olika fardslag mellan planomradet och centrum.
Bakgrundskarta fran karta.goteborg.se

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik LAngedrags batvarv

5 (22)



Trafikkontoret

L, ®
®) O

Smabatshamn

O(? ¥

Planomrade Ehoromrata ®) Teckenforklaring
hundrastgard O ;

O O Forskola

_ O Grundskola

Farjelage O Fritid

O Matbutik

Vérdcentral

Smébétshamn e

Figur 3 Malpunkter kring planomradet, ett urval. Bakgrundskarta fran karta.goteborg.se

Avstandet fran planomradet till narmsta grundskola ar cirka 1 km och till narmsta
mataffar cirka 2 km.

GANG: Det finns en gang- och cykelvég langs Saltholmsgatan. Fran denna, tar sig
fotgangare fram i blandtrafik pa de sma bostadsgatorna, men ocksa pa sérskilda
gangvagar langs vattnet, i forlangningen av Sextantgatan och forlangningen av
Pejlingsgatan. Delar om omradet &r inhagnat, och inte alltid tillgangligt for allmanheten.
Forlangningen av Sextantgatan &r skyltad med Kulturstig. Denna stig har 1ag standard,
med begrénsad hojd, begrénsad bredd, skarp lutning samt trappa, se bilderna nedan.

Figur 4 Gangvag strax nordvast om planomradet, i forlangningen av Sextantgatan. Fotodatum 2022-04-08
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Figur 5 Gangvagar kring planomradet. Utéver detta, finns lokalgator dar fotgangare ror sig i
blandtrafik. Kélla: Géteborgs Stad
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CYKEL: Nar det galler cykelvéagnatet, ingar cykelbanan langs Saltholmsgatan i ett
utpekat pendlingsstrak, enligt Goteborgs cykelprogram®. Enligt uppgift fran Goteborgs
stad detaljstuderas pendelscykelstraket ut mot Saltholmen i nulaget men méjligheterna att
forbattra straket ar begransade. Fran cykelbanan behover cyklister ta sig 200 m langs
smagator, i blandtrafik, for att na hela vagen fram till planomradet.

== Pendiingscykelnat /' g i
——— Qvergripande cykelvagnat, befintligt > \

Overgripande cykelvagnat, ej utbyggt

Figur 6 Karta 6ver évergripande cykelvagnét och pendlingscykelnéat, hamtad fran Goteborgs cykelprogram,
sida 40. Svart cirkel visar Langedrags batvarv.

Cykelvagen fran planomradet till Géteborgs centrum ar drygt 10 km och uppskattad tid
for cykling av denna striacka dr cirka 40 minuter.

KOLLEKTIVTRAFIK: Kollektivtrafiken till omradet utgors av sparvagnslinje 11. Under
sommaren gar aven linje 9 hit. Narmsta hallplatser ar Roddféreningen drygt 300 m fran
planomradet och Langedrag cirka 400 m fran planomradet. Turtatheten ar hog.
Trafikkontoret har fatt i uppdrag att i samverkan med Vasttrafik underséka méjligheten
att minska antalet sparvagnshallplatser pa linje 11 i syfte att utveckla sparvégen i linje
med Malbild Koll20352. Det tar 32 minuter med sparvagn fran planomradet till Géteborgs
centrum (fran hallplats Roddféreningen till hallplats Brunnsparken).

Farjelaget Saltholmens Brygga ligger en kilometers gangvag fran planomradet. Harifran
avgar farjor till sodra skargarden.

1 Méansson, M & Junemo, M (2015) Cykelprogram for en néra storstad 2015-2015. Goteborgs
stad, Trafikkontoret. Rapport 2:2015, ISSN 1103-1530
2 Goteborgs Stad, Dnr 07938/21
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BIL: Med bil nas planomradet via Pejlingsgatan, med matning fran Saltholmsgatan.
Korvagen med bil fran planomradet till Géteborgs centrum, via Saltholmsgatan, Torgny
Segerstedsgatan och Oscarsleden ar cirka 11 km och uppskattad kortid for denna stracka
ar 20 minuter. 1 h6jd med Sextantgatan dndras Saltholmsgatans hastighetsgrans fran 50
km/h till 30 km/h. Den sénkta hastighetsgransen pa Saltholmsgatan ar ett pilotprojekt som
kommer att utvérderas langre fram. Smagatorna véster om Saltholmsgatan har alla
hastighetsgrans 30 km/h, se Figur 7 nedan.

Hastighetsgrans ;
—— Géangfart— 80 n
30 — 80
40 100
50 = 110
— ' 50 — 120 :
70 == Awikande =

Figur 7 Hastighetsgranser i omradet. Karta hamtad fran NVDB, Nationell vagdatabas 2022-04-25

Det finns stora parkeringar i narheten av planomradet. Parkeringsytorna behovs for
tillganglighet till sodra skargarden for sdval boende som besokare. Oarna ar bilfria och
den som kommer med bil maste darfor lamna bilen pa fastlandet. Saltholmens
smabatshamn ar ocksa en malpunkt som genererar trafik. Under sommartid kan
parkeringssituationen vara anstrangd och det finns bestammelser om parkeringsforbud
under dagtid, sommarhalvaret, pa gatorna i omradet, se Figur 8.

Inom planomradet finns 35 avgiftsbelagda parkeringsplatser.

Figur 8 For gatorna narmast planomradet radet parkeringsférbud kl. 10-20 under perioden 1 april - 30
september. Bilden &r fran Sextantgatan, fotodatum 2022-04-08
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Trafikdata

Det finns inga uppgifter om antal cyklister langs de gator som ligger inom avgrénsningen
for utredningen. Vid matpunkt 12 pa Langedragsvégen, drygt 4 km langre 6sterut langs
pendlingsstraket, méttes cykeltrafik 2018 till 1 600 per vardagsdygn®

Matpunkt 2013 2014 2015 2016 2017 2018
12 Langedragsvagen 1300 1300 1300 1400 1300 1600

Mangden motorfordon har métts pa Saltholmsgatan och Pejlingsgatan, se Figur .
Forkortningen AMVD stér for drsmedelvardagsdygnstrafik och motsvarar genomsnittligt
antal fordon per vardagsdygn. Trafikmangden pa Saltholmsgatan avtar ju langre fran
centrum du kommer.
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Figur 9 Uppmatta trafikmangder kring planomradet, avrundat till narmsta hundratal. Bakgrundskarta fran
OpenStreetMap

Trafikmangden pa den sédra delen av Saltholmsgatan, mellan Talattagatan och
vandplatsen, var i januari 2022 betydligt l&gre dn den var vid méatningen 2009. Med hjalp
av Trafikverkets manadsindex®*, kan det uppmatta vérdet raknas om till arsmedelvarde
som tar hansyn till att matningen ar gjord i januari och att trafiken i Langedrag ar starkt
sasongsberoende. Ett berdknat AMVD blir d& 3 100. Det skulle innebéra att
trafikmangden minskat med 18 % sedan 2009. Det pagar uppféljande trafikmatningar,
som tar hansyn till hdgséasong.

3 Goteborgs stad, Cykeltrafik pa olika cykelbanor. Hamtat fran kommunens hemsida 2022-05-03.
Finns tillgangligt pd Cykeltrafik pd olika cykelbanor - Goteborgs Stad (goteborg.se)

4 Trafikverket (2016) Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 3
Trafikanalyser
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En forklaring till detta, skulle kunna vara den pandemi som pagick (covid-19) och de
restriktioner som foljde av den. De flesta restriktioner avskaffades i februari 2022, och
fanns saledes kvar nar matningen utfordes®. Analyser av forandrade resvanor under
pandemin visar att svenskar reste mindre under pandemin &n aret innan, 2019°. Det
fardmedel som minskade mest i anvandning var kollektivtrafik. | en jamforelse mellan
olika inkomstgrupper, ar det personer i de 6vre inkomstskikten som har minskat sitt
resande mest.

En trafikmatning har gjorts pa Pejlingsgatan under forsta veckan i juni 2022.
Genomesnittlig dygnstrafik var 262 fordon, vardagsdygn 291. Andel tung trafik 9,6 %,
vilket tyder pa att matningen kan ha paverkats av sasong for sjosattning. Medelhastighet
19 km/h och 85-percentil 23 km/h. De laga hastigheterna kan delvis forklaras av att
méatpunkten 1&g nara korsningen med Saltholmsgatan.

Trafikalstring nulage

For att kunna bedoma vilken férandring den nya detaljplanen kan ge, ér det relevant att
studera vilken trafikmangd som alstras av planomradet idag. Idag finns det inom
planomradet en verksamhet och en parkeringsplats som genererar biltrafik pa
Pejlingsgatan. UtOver detta, finns det bostdder som har Pejlingsgatan som tillfart.

Enligt uppgift fran exploatoren jobbar det i nulaget 10 personer pa kontoret och 11
personer i varvet’. Antalet godstransporter per dag ar svart att uppskatta, da det varierar
kraftigt 6ver aret. Under vintern ar det valdigt fa transporter, men kring sjosattning pa
varen ar det manga.

De parkeringsplatser som finns inom fastigheten anvands av personal men ocksa av
besokare till verksamheten och till omradet.

For att gora en uppskattning av vilken trafik som alstras av fastigheten i nuldget, anvands
bade Goteborgs stads Resekalkyl, Trafikverkets Trafikalstringsverktyg samt genomford
trafikmétning pa Pejlingsgatan. Trafikalstringsverktyget anvands for att uppskatta det
totala antal resor som alstras av 10 kontorsanstallda och 11 anstéllda inom smaindustri.
Resultatet &r 128 resor per dygn, exklusive nyttotrafik. Darefter anvands Goteborgs
Resekalkyl for att fa en rimlig fardmedelsférdelning for en arbetsplats i Alvsborg.

Resultatet syns i diagrammet nedan. Ungeféar 60 % av resorna gors med bil, vilket ger 80
bilresor per dag. Fardmedelsandelarna for Alvsborg anses ha “acceptabel osikerhet” i
Resekalkylen.

5 Regeringskansliet (2022) "Merparten av restriktionerna mot covid-19 tas bort den 9 februari
2022”. Pressmeddelande 2022-02-03. Tillgangligt pa www.regeringen.se

® Trafikanalys (2022) Resmonster under coronapandemin 2020-2021. Rapport 2022:5

" Jennefalk, F, projektledare for exploatoren. Mailkonversation 2022-05-20
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Totalt antal delresor per dag: 130 (120-140)
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Figur 10 Uppskattad trafikalstring av nuvarande verksamhet. 130 resor kring en arbetsplats i Alvsborg antas
vara fordelade pa detta satt. En fiktiv kontorsyta 1400 BTA anvands som indata for att fa ratt mangd resor.
Resor till och fran jobbet, luncharenden, besok och tjansteresor ar inkluderade, ej godstransporter.

Om vi antar att 60 % av de 21 anstéllda tar bilen till jobbet, i enlighet med
fardmedelsfordelningen i Resekalkylen, innebéar det 13 personer. Da upptas 13
parkeringsplatser av personal under dagtid, vardagar, och 22 platser ar tillgangliga for
besokare och allmanhet. Kvallstid &r alla 35 platser tillgédngliga for allmanheten.

Nar det galler omsattning och belaggning pa parkeringen har vi i dagslaget ingen
information. Med antagande att tillgangliga parkeringsplatser dagtid omsatts 1,5 ganger,
kvallstid 1 gang och nattetid 0 ganger, blir det 68 parkeringstillfallen och darmed 136
bilresor. Har blir det dock dverlapp i berakningen, da besokare till verksamheten raknas
med i bade trafikalstringen for verksamheten och i omsattning pa parkeringsplatsen.

For att fa en sa rattvisande bild som mojligt av hur mycket biltrafik nuvarande
markanvandning inom fastigheten alstrar, vags den teoretiska trafikalstringen samman
med resultatet fran trafikmatning pa Pejlingsgatan. Pejlingsgatan bedéms anvandas som
tillfart till 28 bostéder i dagslaget. Med ett antagande om 5 bilresor per vardagsdygn och
bostad, motsvarar detta 140 bilresor. Trafikmatningen visade att mangden biltrafik pa
Pejlingsgatan ar 290 per vardagsdygn, vilket skulle innebéra att 150 bilresor alstras av

verksamhet och allmén parkering. Enligt berdkning alstrar verksamheten 80 resor per dag.

Antal fordon/vardagsdygn

Trafikalstring Pejlingsgatan (ej semesterperiod)

Boende 140
Verksamhet (inom planomradet) 80
Allman parkering (inom planomradet) 70
Totalt 290

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik LAngedrags batvarv
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Gaturum och stadskaraktar

Omradet ingar inte i nagot av de utpekade omradena med specifik karaktar i Géteborgs
stadsmiljépolicy®. Darmed galler de generella ledorden for stadsmiljoer inom Goteborg:
okonstlat, generdst och vackert.

Gatorna i omradet ar smaskaliga dar gaende, cyklister och bilister samsas om utrymmet, i

blandtrafik. Det finns direktutfarter fran bostaderna.
Norrut fran planomradet finns en gangvag langs vattnet, med stark hamnkaraktar.

Langs del av Pejlingsgatan finns en enkelsidig allé, se bilden nedan. | Géteborgs
stadsmiljopolicy betonas att det ar vardefullt med trad i stadsmiljo, och att vardet hos
befintliga trad ska tas tillvara®. Traden langs Pejlingsgatan bor darfor bevaras och tas
hansyn till vid byggnation i omradet.

ol =
¥ DT fa
. 7}

—

Figur 11 Pejlingsgatan. Till vanster i bild syns planomradet. Notera den stédmur som l6per langs gatans
norra sida, mot planomradet, till vénster i bild. Fotodatum 2022-04-08

I bilden nedan ses ett exempel pa hur gatorna i omradet ar utformade. Den smala
korbanan gor att bilister haller sig i princip i mitten av kérbanan nar de inte far mote.

8 Goteborgs stad — park- och naturforvaltningen, stadshyggnadskontoret och trafikkontoret.
Goteborgs stadsmiljopolicy. Hamtad via kommunens hemsida 2022-05-04. Finns tillganglig pa
Goteborgs stadsmiljopolicy - Géteborgs Stad (goteborg.se)

° Goteborgs stad — park- och naturforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret.
Goteborgs stadsmiljopolicy. Hamtad via kommunens hemsida 2022-05-04. Finns tillganglig pa
Goteborgs stadsmiljopolicy - Goteborgs Stad (goteborg.se)
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Figur 12 Exempel pa gaturum i omradet, Sextantgatan. Bilden ar tagen Gsterut. Fotodatum 2022-04-08

Trygghet

Inom arbetet med Lokalt utvecklingsprogram for Vastra Géteborg framkom det att barn
pa Langedragsskolan upplevde att biltrafiken kring skolan skapade otrygghet, med for
mycket trafik och for higa hastigheter'®. Overlag ansdg de boende i Langedrag att det ar
ett tryggt omrade, men det framkom 6nskemal om staket langs sparvagnslinjen,
overgangsstalle vid skolan, hastighetsbegransning till 30 km/h, gang- och cykelvag forbi
Goteborgs garnison samt atgérder i korsningarna vid Karingberget och Hinsholmen.
Dessa 6nskemal ror gator som ligger utanfor avgransningen for denna utredning.

Skolvagar

Barn ska kéanna sig trygga pa vag till och fran skolan. Har &r trafikslagen gang och cykel
sarskilt viktiga. Cirka en kilometer norr om planomradet ligger Langedragsskolan, med
arskurserna F-6. Inom 3 km cykelvéag fran planomradet finns ytterligare fyra skolor, som
har klasser upp till arskurs 9. I kartan nedan visas narliggande skolor och avstandet att
cykla fran planomradet till respektive skola.

For de som gar eller cyklar mellan planomradet och Langedragsskolan finns cykelvéag del
av strackan (langs Saltholmsgatan). Narmast bostaden galler gang och cykling i
blandtrafik pa smala bostadsgator (Pejlingsgatan, Sextantgatan). Narmast skolan ar det
ocksa smaskaliga bostadsgator dar cyklister hanvisas till blandtrafik, men dar finns
trottoarer for de gaende.

10 Tunés, A, Hellstrom, H & Gérlin, L (2017) Lokalt utvecklingsprogram 2017 — Véastra Goteborg.
Antagen av stadsdelsndmnden 2017-03-28

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik LAngedrags batvarv

13 (22)



Trafikkontoret

Stiftelsen English
School Gothenburg F-9

Redegatan 2

Hur langt det ar att cykla fran plan-

planomrédet och skolan. Planomradet markeras med svart cirkel. Karta hamtad fran goteborg.se

omradet till narliggande grundskolor
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Figur 13 Grundskolor i narheten av planomradet. Antal km avser hur langt det &r att cykla mellan

Nér det galler forskolor, finns det fyra forskolor inom 1,5 km vdg att cykla, se karta.
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Gang- och cykelbanan langs Saltholmsgatan och den genom gronomradet ar viktiga for
kopplingar till skola och forskola. Belysning finns. Nar det géller Saltholmsgatan beddms
korsningar med anslutande gator och in-/utfarter vara det storsta problemet for trygghet
och trafiksékerhet. Det kan ocksa upplevas trangt, for saval gaende som cyklister, da
gang- och cykelbanan ar smal. Nar det géller straket genom grénomradet kan det finnas
problem med trygghet om platsen ar obefolkad delar av dygnet.

Sammanfattningsvis ar det ett trafiksystem dar tryggheten far anses god utifran
forutsattningarna, men upprustning av gang- och cykelbanor skulle vara positivt. Det vore
onskvart om gang- och cykelvagen langs Saltholmsgatan breddades sa att det blir
tillrackligt med utrymme for gaende respektive cyklister langs hela strackan, men
utrymmet ar begransat med anledning av sparvég och fastighetsgranser och ndgon
breddning anses inte genomférbar.

Figur 15 Gang- och cykelbanan lings Saltholmsgatan. Fotot till vanster ar taget vid korsningen med
Pejlingsgatan, i riktning sdderut. Fotot till hdger &r taget vid korsningen med Sextantgatan, i riktning séderut
Fotodatum 2022-04-08

Tillganglighet

Tillgangligheten &r begransad, vilket till stor del beror pa omradets topografi. Trappor
finns i Pejlingsgatans forlangning och Sextantgatans forlangning (Kulturstig). Har finns
ingen narliggande ramp eller dylikt, och den som inte kan ga i trappor maste vélja annan
Vag.

Trafiksakerhet
Sikten i korsningen Saltholmsgatan-Pejlingsgatan beddms vara acceptabel, sedan ett trad
tagits bort.

Over Saltholmsgatan, pa strackan mellan Pejlingsgatan och Sextantgatan, finns en
cykelpassage. Det finns en viss otydlighet kring passagen, och den ses éver i samband
med att pendlingscykelstraket till Langedrag forbattras.

De smala gaturummen med korta siktstrackor fungerar hastighetsddmpande inom
bostadsomradet. Nar det géller Saltholmsgatan, har det nyligen fattats beslut om att
hastighetsgransen ska vara 30 km/h hela vagen fran Sextantgatan till farjelaget. Detta ar
ett pilotprojekt som kommer att utvérderas langre fram.

De trafikolyckor som registrerats i STRADA inom utredningsomradet, under perioden
2011-2021 (elva ar) &r totalt 32 stycken varav de flesta (17) ar singelolyckor med cykel.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik LAngedrags batvarv 15 (22)
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Den dvervagande delen av olyckorna har skett I&ngs Saltholmsgatan. Ingen trafikolycka
har registrerats pa Pejlingsgatan, Vasterhavsvagen, Sextantgatan eller Rodergatan, de
gator som ligger narmast planomradet. | bilden nedan visas markeringar for de
trafikolyckor som registrerats de senaste elva aren.
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Figur 16 Trafikolyckor som registrerats i STRADA, perioden 2011-2021. Réd markering betyder att olyckan
registrerats av sjukvarden (endast akutmottagning). Bl& markering betyder att olyckan registrerats av polis.
Kalla: Transportstyrelsen, STRADA
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Byggnadstekniska forutsattningar
Inom planomradet finns en transformatorstation.

Vid Pejlingsgatans vastra del finns mer kommunal mark &n vad som upptas av allé och
gata. Det finns en stodmur som bér upp befintlig gata.

3 \
planomrade :h s transformatorstatlon

e e TS |

Figur 17 Ortofoto med fastighetsgranser. Stodmur och transformatorstation ar utmarkerade. Bakgrundskarta
erhallen fran Goteborgs Stad.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Ingen ny allman plats foreslas inom detaljplanen. Motiven till och forutséttningarna for
att gora atgarder i trafiksystemet ar darfor sma. | detta avsnitt redovisas forvantande
effekter av detaljplanen och forslag pa atgarder.

Trafiksystem och trafikdata
Detaljplanen forvantas ge en forandrad trafiksituation, nar nuvarande verksamhet laggs
ner, befintlig parkeringsplats tas bort och omradet i stallet bebyggs med bostader.

| skrivande stund &r bedémningen att planomradet kan inrymma 36 bostader. Enligt
Trafikkontorets resekalky!l leder detta till omkring 100 bilresor, 40 kollektivtrafikresor
samt nagra resor med cykel eller till fots per dygn, se Figur 18.

For att gora en rimlighetsbedémning har Trafikverkets trafikalstringsverktyg ocksa
anvants for att berdkna trafikalstringen. Enligt trafikalstringsverktyget alstrar de nya
bostaderna omkring 130 bilresor och 30 kollektivtrafikresor per dygn, se Figur 19.

Oavsett vilket av dessa verktyg som anvands for att berékna trafikalstringen, ar

trafikmangden mattlig och mangden biltrafik nagot lagre an vad befintlig verksamhet och

parkeringsplats alstrar i nulaget.

Bedomningen ar att den trafik som alstras fran de nya bostaderna kan hanteras inom
befintligt trafiksystem utan svarigheter. Den skillnad som kan behdva uppméarksammas,
ar att barnperspektivet blir viktigare nar anvandningen gar fran verksamhet till bostader.
Aven ildre &r en grupp av trafikanter som kan behtva uppmarksammas, da de har andra
krav och 6nskemal an folk som tar sig till och fran en arbetsplats.

Totalt antal delresor per dag: 160 (130-190) =
Klicka och dra for att zooma in
125
100
2
=] 75
]
O
2 50
) Il
25
L
-
0
Gang Cykel Kollektivtrafik Bil
2014 @ 2035
Genererad: 2022-05-03, version: 2022-03-25

Figur 18 Resultat for 36 bostader inom Alvsborg, med Trafikkontorets Resekalkyl. BI4 staplar visar
beraknade varden utifran resvanor 2014. Grona staplar visar énskad trafikalstring 2035, for att uppna
Goteborgs malbild.
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Antal resor (totalt, exKl. nyttotrafik) Osakerhet

= ina: ! dv .
Basta skatining: 257 resor / dygn Andelen av resorma som ar baserade pa irafikalstringstal

med ! { hiig osakernet. Ju higre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsikiigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 51 %
[l e oliextiviratik: 12 %

. med cykel: 12 %
till fots: 21 %
med annat: 4 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 132 30 30 53 12 257

Figur 19 Trafikalstring av 36 nya bostader i form av radhus/parhus inom Géteborgs kommun, i huvudortens
ytteromréaden, enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Sektioner

Den transformatorstation som ligger inom planomradet kraver tillganglighet for storre
fordon. Bostaderna kraver tillganglighet for raddningstjanst och sopbilar. Dessutom ska
allmanhetens tillganglighet till vattnet sakerstallas, och en koppling till gangstraket norr
om planomradet.

Inga nya allmanna gator tillkommer. Darfor tas ingen rekommenderad gatusektion fram.
Det som &r viktigt att tanka pa vid utformning av kvartersmarken, ar att ta hansyn till
nyttotrafik och utryckningsfordon vid projektering av in- och utfart.

Gaturum och stadskaraktar

Nuvarande karaktar behalls, och de smaskaliga gaturummen kommer aven
fortsattningsvis inrymma bade bilister, cyklister och fotgangare. Sarskilt viktigt ar att
bevara tréden langs Pejlingsgatan.

Trygghet

Belysning &r viktigt for trygghet i trafiken. Gatorna i omradet har belysning. En
rekommendation &r att den interna kvartersgatan inom planomradet forses med belysning,
se dven nasta avsnitt, om tillganglighet.

En annan viktig fraga for tryggheten &r biltrafikens hastighet, sarskilt pa gator med
blandtrafik. De befintliga gatorna i omradet &r smala och gaturummet upplevs tight med
bostader tatt inpa. Parkerade bilar langs gatan bidrar till att gaturummet upplevs an
smalare, och bilister tvingas till sidoforskjutningar vilket dampar hastigheten ytterligare.
Bedomningen ar att det inte beh6vs nagra hastighetsdampande atgarder.

Tillganglighet

Det finns brister i tillganglighet kring planomradet. Det &r dock inget som ligger inom
planomradet. Ett satt att forbattra situationen ar att sakerstélla en koppling med god
tillganglighet genom planomradet, fran korsningen Pejlingsgatan-Rodergatan till
befintligt gangstrak norrut langs vattnet. Det blir da ett alternativ till den otillgangliga
Kulturstig som finns i Sextantsgatans forlangning, som ar svar att atgarda.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik LAngedrags batvarv
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Figur 20 Schematisk skiss som visar hur befintlig stig med bristande tillganglighet kan ersattas med en ny,
allméant tillganglig, gangvag genom planomradet

Det finns inget behov av allmanna parkeringsplatser for bil eller cykel inom planomradet.

Bostadernas behov av parkering l6ses inom fastigheten, i enlighet med géllande
parkeringsnorm. Parkering behandlas i en separat parkerings- och mobilitetsutredning.

Trafiksakerhet

Stodmuren langs Pejlingsgatan fyller dven en funktion som avakningsskydd. Om
stodmuren tas bort, behover behovet av skydd mot avakning bedémas.

Cykelpassagerna éver Saltholmsgatan behdver ses dver oaktat detaljplanen, och det bor
goras inom arbetet med pendlingscykelstraket.

Byggnadstekniska forutsattningar

Eftersom detaljplanen inte foreslar nagon ny allméan plats, ar det fa byggnadstekniska
forutsattningar som ar relevanta for trafiksystemet.

Tekniska anlaggningar

Nér transformatorstationens nya placering bestams, maste tillgangligheten for kranbil
sékerstéllas.

Geoteknik och markforhallanden
Ingen ny allman plats foreslas i detaljplanen.

Om de geotekniska forutsattningarna tillater att befintlig stodmur langs Pejlingsgatan tas
bort &r det viktigt att utreda vilka krav som géller for att motfylla, och sékra véagens
stabilitet. Om stodmuren tas bort, bor en beddmning goras huruvida det behdvs nagot nytt
skydd mot avakning.

Arkeologi
Ingen ny allman plats foreslas i detaljplanen.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, PM Trafik LAngedrags batvarv
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Stallningstaganden och konsekvenser

| ett tidigt skede diskuterades majligheten att anlagga en gangbana langs del av
Pejlingsgatan. Da detta inte kunde motiveras ur trafiksakerhetssynpunkt och det inte
heller skulle bli en del av ett ssmmanhangande strak, valdes detta alternativ bort.

Ett stallningstagande i det hér arbetet har varit att visa hansyn till befintlig miljoé och
atgarder ska st i proportion till den forandring som detaljplanen orsakar. Detaljplanen
innebar forandrad markanvandning av redan ianspraktagen mark. Trafikmangderna
forvantas inte 6ka med anledning av detaljplanen, vilket gor att behovet av atgérder ar
litet. Aven om gator och gangvagar kring planomradet inte uppfyller nu radande standard,
ger denna detaljplan inga skal att gora ingrepp i kringliggande végnat.

Fortydliganden/medskick till projektering

Sammanfattningsvis ar paverkan pa trafiksystemet liten och medskicken till fortsatt
arbete &r fa. | skrivande stund ar fastighetsgrans langs Pejlingsgatan inte beslutad.
Medskick redovisas i listan och bilden nedan.

Medskick till fortsatt arbete:

Skapa ett tryggt, tillgangligt gangstrak som ar éppet for allméanheten, genom
planomradet. Detta ar inom kvartersmark, enligt det forslag till detaljplan som nu &r
framtaget, men kan sakras genom en gemensamhetsanlaggning.

Bevaka fragan om avakningsskydd langs Pejlingsgatan. Om marken fylls upp eller om
stodmuren behalls &r det inget problem, och inga atgarder kravs.

Forbattra cykelpassagen dver Saltholmsgatan. Detta gérs inom annat projekt.
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Figur 21 llustration av medskick till fortsatt arbete. Bakgrundskarta fran OpenStreetMap.
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Forhallanden under byggtiden

Ingen ny allman plats foreslas inom detaljplanen.

Nér det galler rivning och byggnation inom kvartersmark &r det viktigt att minimera de
negativa konsekvenser som byggtrafik kan orsaka. Framkomligheten ar begransad, sa
byggtrafik kommer behdva ta sig fram med stor forsiktighet. Det finns inga alternativa
vagar att hanvisa till, s det ar Pejlingsgatan som kommer att paverkas. Det &r bra att ga
ut med tydlig information till boende i omradet och uppmuntra till att vélja annan vag.
Det ar en fordel om byggtrafik kan undvikas vid tidpunkter da manga barn tar sig till och
fran skolan.

Dispenser, tillstand och avtal
Ingen ny allman plats foreslas inom detaljplanen.
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