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Godkannande av genomforandestudie for Per
Dubbsgatan

Forslag till beslut

I trafiknamnden

Trafikndmnden godkénner genomforandestudie for Per Dubbsgatan

Sammanfattning

Trafikkontoret har inom ramen for detaljplanen Vard och forskning vid Per Dubbsgatan
utfort en genomforandestudie som trafikkontoret foreslar godkédnns av trafikndmnden.
Investeringskostnaden for trafikndmnden beddms till 50 miljoner kronor och utbyggnad
av allmén plats forvintas ske med start 2026 och vara fardigstéllt 2029. Trafikndimnden
tog den 2020-11-19 beslut om att prioritera 50 miljoner kronor i trafikndmndens
investeringsplanering gillande utbyggnad av allmén plats i enlighet med denna
genomforandstudie.

Genomforandestudiens avgrinsning omfattas av detaljplanens plangrians med en utokning
som ocksa foreslar atgérder i bland annat Annedalsmotet. Huvudsakligen innebér
forslaget att héllplatslédget Sahlgrenska huvudentré, flyttas vésterut och separata
hallplatsldgen skapas for buss och sparvagn, ytor foér gdende och cyklister breddas och ett
attraktivt stadsrum med fokus pé gestaltning tillskapas samt bilkorfalten minskas och
stadskvaliteten 6kas. Atgirder i Annedalsmotet omfattar flytt av befintlig busshallplats
och sékerstéllande av framkomligheten for kollektivtrafik och ambulans genom
kollektivtrafikkorfalt.

Tillgénglighet och framkomlighet for ambulanstransporter har prioriterats hogt och
16sningar tillampats for att ge ambulanstrafiken sa stora valmgjligheter som mojligt.
Ambulanstrafik ges dven mojlighet att anvénda kollektivtrafikfélten i mitten av Per
Dubbsgatan.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Den totala investeringskostnaden for fastighetsndmnden i samband med om- och
utbyggnaden av Per Dubbsgatan beriknas till cirka 266 miljoner kronor, 2019 ars
prisniva. Inkomster berdknas till cirka 212 miljoner kronor vilket innebér ett negativt
projektnetto for fastighetsndmnden pa cirka 54 miljoner kronor. Utdver detta tillkommer
en foreslagen investering for trafikndmnden pé 50 miljoner kronor.

Trafikndmnden tog den 2020-11-19 beslut om att prioritera 50 miljoner kronor i
trafikndmndens investeringsplanering géllande utbyggnad av allméin plats i enlighet med
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denna genomforandstudie. Trafikndmnden bedomde att projektet dr av den art som bor
prioriteras samt att héllplatsléget och trafiklosningen i stort i nuléget dr av behov av en
ombyggnad enligt trafikstrategin och Mélbild Kol12035. Férhandlingar pagar med
Visttrafik om fordelning av dessa 50 miljoner kronor.

Driftkostnader

Kostnaderna for drift och underhéll av de nya anldggningarna beddms 6ka med cirka 545
000 kronor arligen i 2019 ars prisniva. Kostnaderna fordelar sig pa drift med 170 000
kronor och underhall med 375 000 kronor. I samradet bedomdes 6kad driftskostnad vara
cirka 135 00 kronor och denna har 6kat pd grund av att flera kostnadsposter i det skedet
inte var kdnda. Driftskostnaderna kommer vid ett senare beslut att genomfora atgirden att
belasta trafiknimndens driftsbudget.

Den 6kade kostnaden for driften grundas bland annat pé foljande atgédrder som genererar
storre samt tillkommande ytor som behover drift och underhéllas:

e Gaturummet vid héllplatsldget breddas jamfort med dagens utformning till
ungefar dubbla bredden.

e (Gang- och cykelviagen ldngs hela den sddra sidan av Per Dubbsgatan samt
separering av gang och cykel.

e (Gangvig langs norra sidan av Per Dubbsgatan breddas.

e Ny gangvig fran hus 3, Medicinaregatan mot Wavrinskys plats dir det idag inte
finns négon.

e Planteringar och trdd som inte finns i dag.

e Effektbelysning pé bergsskidringar och triad samt gestaltning av gaturummet.

Drift- och underhallskostnader kopplade till sparbanan finansieras genom banavgiften av
Vistra Gotalandsregionen och ingér inte i trafikkontorets nettokostnader for drift och
underhall.

Bedomning ur ekologisk dimension

Detaljplanen skapar forutséttningar for héllbart resande och dédrmed bidrar trafikkontoret
till maluppfyllelsen av tre av stadens tolv klimatmal; god bebyggd miljo, frisk luft och
begrinsad klimatpéverkan. En Gron transportplan har tagits fram och den syftar till att
stodja och utveckla hallbara transportsystem for ndromradet.

Atgirden innebir att skapa en trafiksiker 16sning for allmén plats och en utformning av
hallplatsliget i enlighet med malbild Koll2035. Aven Trafikstrategins malsittning om att
60 % av de motoriserade resorna sker med kollektivtrafik ska mojliggoras, vilket uppnés
med den planerade utformningen.

Mojligheten att uppna delmalet god ljudniva for miljomaélet God bebyggd miljo bedoms
vara neutralt d& en kombination av foréndringar i trafik och placering av korfalt i
forhallande till befintliga husfasader ger 6verlag en viss minskning av ekvivalenta och
maximala ljudnivaer pé befintliga fasader.

Vid skyfall avleds vatten genom planomradet och detaljplanen visar att ytvatten kan ledas
om s4 att forutsidttningarna inte paverkas. Inom genomforandestudiens avgransning finns
en biotopskyddad allé bestdende av 10 bokar samt en trddrad med 5 lundar vid
sparvagnens véndzon som inte beddms omfattas av biotopskyddet pa grund av triddens
storlek.
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Bedomning ur social dimension

Forslaget forbattrar generellt mojligheterna for gang, cykel och kollektivtrafikresendrer
vilket &r positivt och skapar forutsittningar for barn att mer tryggt och sikert rora sig i
omradet.

Omradet upplevs idag av manga som otryggt kvills- och nattetid da inte lika manga
ménniskor &r i rorelse. Generellt upplever kvinnor mer otrygghet i offentlig miljo d4n mén.
Framforallt ar strdken fran entréer till hallplats viktiga att stirka ur ett trygghetsperspektiv
da manga anstillda arbetar skift och tar sig fran och till arbetet dven kvill och tidig
morgon. I detaljplanen kopplat till genomférandestudien beaktas detta genom att arbeta
med god sikt och belysning langs strak och vid hallplats samt att skapa forutsattningar for
aktiva fasader for att skapa en upplevelse av en mer levande stadsmiljo.

Flera av de som ror sig i omradet till fots har en funktionsvariation, ar sjuka, dldre eller
oroliga vilket kraver att den fysiska tillgéngligheten behdver finnas i fokus for
planomradet. Forslaget forbattrar for gdende genom utdkade ytor for géng, vél tilltagna
gangpassager, hastighetsddmpning for cykel vid stora gangfloden och battre
overblickbarhet i planomradet generellt. Det finns dock fortfarande vissa begransningar.
Omradet &r kraftigt kuperat och tillgéingliga strak kan inte sdkerstéllas i hela omradet. Det
ar av stor vikt att den fysiska tillgéngligheten fér sta i fokus i fortsatt arbete sé att
passager, ledstrdk samt tydlighet och orienterbarhet sdkerstélls.

Byggperioden kommer avsevirt att forsdmra framkomligheten for motortrafiken, vilket
kommer att innebdra 6kad belastning pa alternativa fardviagar sdsom Dag
Hammarskjoldsleden, Ovre Husargatan och Ehrenstromsgatan. Det finns ocksa risk for
att framkomligheten forsdmras dven for de prioriterade fardslagen gang, cykel och
kollektivtrafik i samband med byggperioden. For anstillda vid sjukhuset och universitetet
som idag inte ser andra mojligheter 4n att resa till arbetet med bil kan den forsdmrade
framkomligheten innebédra dkade restider och andra resvégar.

For utryckningsfordon kan forsdmrad framkomlighet i samband med byggnationen inte
accepteras.

Forhallande till styrande dokument

Atgirden finns med i M&lbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomniitet i
Goteborg, Molndal och Partille. Antagen i Goteborg stads Kommunfullméktige 2018-03-
22.

Arendets inneh3ll bidrar till effektmalen i trafikstrategin och stimmer vill dverens med
stadens utbyggnadsplan. Detaljplanen ger ocksa forutséttningar till att uppfylla
gransvérdet for stadsbana och citybuss enligt Malbild Koll2035 (Vistra
Gotalandsregionen).

Detaljplanen bidrar ocksa till det i cykelprogrammet utpekade pendlingscykelvagnétet
men gor avsteg fran dess planeringsprinciper. Dels genom att inte mojliggora for
enkelriktade cykelstrak och dels genom att inte nd upp till bredden 3,6 meter pa delar av
strackan. Avstegen beror i huvudsak p& markansprék fran byggnaderna intill men ocksa
utmaningen att mojliggora enkelriktat strak till Linnéplatsen.
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Arendet

Trafikkontoret har inom ramen for detaljplanen Vard och forskning vid Per Dubbsgatan
utfort en genomforandestudie som trafikkontoret foreslar godkénns av trafikndmnden.
Investeringskostnaden beddms till 50 miljoner kronor och utbyggnad av allménplats
forvintas ske med start 2026 och vara fardigstallt 2029.

Beskrivning av arendet

Genomforandestudien baseras pé detaljplanen Vérd och forskning vid Per Dubbsgatan
med tillhérande trafik- och utformningsforslag och innebér att skapa en trafikséker
16sning for allmén plats och en utformning av héllplatsléget i enlighet med malbild
Kol12035. Aven Trafikstrategins mélsittning om att 60 % av de motoriserade resorna sker
med kollektivtrafik ska mojliggoras, vilket uppnas med den planerade utformningen.

Byggnationen inom planen innefattar fyra byggnadskroppar varav en sammanlidnkar tva
av byggnaderna pé var sida av Per Dubbsgatan. Detaljplanen innebér ocksa en omfattande
forbattring och flytt av det befintliga héllplatsldget vid sjukhusomradet som &r en av
stadens och regionens viktigaste malpunkter.

Byggnadsndmnden har gett stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en ny detaljplan
for vard och forskning vid Per Dubbsgatan inom stadsdelen Anggarden i Goteborg
Samréd for detaljplanen genomfordes i december 2018.

Genomférandestudie

Genomforandestudiens avgransning omfattas av detaljplanens plangrdans med en utdkning
som ocksa foreslar atgarder i Annedalsmotet. Huvudsakligen innebér forslaget att
héllplatslaget, dagens Sahlgrenska huvudentré, flyttas vésterut och separata héllplatsldgen
skapas for buss och sparvagn, ytor for gdende och cyklister breddas och ett attraktivt
stadsrum med fokus pa gestaltning tillskapas samt bilkorfalten minskas och
stadskvaliteten dkas. Atgirder i Annedalsmotet omfattar flytt av befintlig busshéllplats
och sékerstéllande av framkomligheten for kollektivtrafik och ambulans genom
kollektivtrafikkorfalt.

Genomforandestudien baseras péd utredningar framtagna inom detaljplanearbetets
omfattning och vissa kompletterande tekniska utredningar, riskanalyser och bedémningar
av forslagets konsekvenser har gjorts. I arbetet har utrymme for och placering av de
signaler, ledningar, trdd och dvriga anordningar som behdvs utretts. En viktig aspekt har
varit att tillgodose utryckningsfordonens framkomlighet samt att undersoka en hallbar
16sning for dagvatten och skyfall. En tillféllig 16sning av trafik- och gestaltningsforslaget
har tagits fram under tiden som ett av de befintliga husen stér kvar. Viktiga resultat for att
pavisa trafik- och utformningsforslagets och detaljplanens genomforbarhet dr bland annat
att verifiera griansen mellan allmén plats och kvartersmark samt att ta fram en preliminér
hojdsattning. Genomforandestudien har 1 stor utstrackning gatt pa tidigare framtaget
forslag till samradshandlingen. Endast vissa mindre justeringar och fordjupningar av
trafik- och utformningsforslaget har gjorts. Bland annat har justeringar av tradplantering
langs med Per Dubbsgatan gjorts av utrymmesskél samt cykeloverfarten oster om det nya
héllplatsléaget har tagits bort for att sdkerstélla kapacitet och framkomlighet for
kollektivtrafiken. Med forslaget bedoms bland annat trafiksdkerheten for fotgangare och
cyklister har stiarkts samt att forutsittningarna for kollektivtrafiken har stirkts. Forslaget
sdkerstéller dven framkomligheten for utryckningsfordon.
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Figur 2: Genomférandestudie, Annedalsmotet. Bild: Sweco

Utbyggnadsordning

Projektets utbyggnad sker i huvudsak i en separat utbyggnad med underetapper av
exploateringen och en separat utbyggnad av allmén plats med underetapper.
Kvartersmark byggs ut i 6 etapper dér etapp 1-3 omfattar omliaggning av fjarrvarme,
etablering for hus 3 pé norra sidan samt etablering av hus 1 pé sddra sidan. Etapp 4-5
omfattar byggnation av stomme och klimatskal pa hus 1-3. Den sista etappen, 6, omfattar
byggnation av hus 4.

Allmén plats omfattas av 6 etapper, enligt nedan. Byggnation av allmén plats paborjas
enligt gillande tidplan 2026 och skall vara fardigstillt 2029.

Etapp 1 omfattar breddning av avfarten vid Annedalsmotet samt nytt hallplatslage.
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Etapp 2 med deletapper omfattar bland annat sprangning av berg vid befintligt P-hus samt
breddning av gatuutrymmen, byggnation av ny gatumiljé som innehéller bland annat
rivning av befintlig gdngtunnel, busshéllplats pa sodra sidan

Etapp 3 omfattar bland annat ledningsdragningar som korsar spéaren, samt tillfalliga
pelare for hus 2.

Etapp 4 omfattar utbyggnad av allmén plats vid hus 3 samt utbyggnad av gatumiljon pa
spérens norra sidan fran hus 3 och osterut.

Etapp 5 omfattar utbyggnad av vindslinga och raingarden. Etappen innehéller dven
rivning av befintligt spar, undergjutning av betongplatta och byggnation av spér,
sparvagnshéllplatser samt slutforande av allmin plats inklusive diverse planteringsarbeten

Etapp 6 vid hus 4 omfattar slutjustering av gatumiljon efter att Vanforeanstaltens
tillbyggnad har rivits.

Disposition av gatuutrymmet

Kollektivtrafik

Av de fyra korfalt som finns idag kommer tva av dem att enbart trafikeras av
kollektivtrafik och lokaliseras i mitten av gatan. Dér plats finns separeras dessa
kollektivtrafikkorfalt med refuger och dér det finns mindre plats genom markeringar i
korbanan.

Kapaciteten vid héllplatsldge Sahlgrenska huvudentré dkas enligt Malbild koll2035
genom Yytterligare ett hallplatslige dér buss och spéarvagn i véstergdende riktning far
separerade hallplatslagen. Signalerna dimensioneras upp for att klara de bredder som
krévs for att signalstolpar ska kunna sta sékert.
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Figur 3: Hdllplatsliget Sahlgrenska huvudentré. Bild Sweco
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Hallplatserna
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Figur 4: Gatusektion vid hdllplatsldge Sahlgrenska huvudentré. Bild frdn trafikforslag, Cowi

Spéren justeras fran sitt befintliga lage vasterut for att placera hallplatsldget i en
rakstriacka samt for att mojliggora separata hallplatsldgen for buss och sparvagn.
Perrongerna breddas for att hantera de floden av passagerare som malpunkten genererar
och dimensioneras om minst 45 meter for att hantera de nya spirvagnarnas ldngd. Delar
av hallplatsen hamnar under hus 2, som forbinder exploateringens norra och sodra sida.

I samband med byggnation av investeringen planeras ett storre underhallsarbete mellan
dagens hallplats Sahlgrenska och Annedalsmotet dér bland annat sparen laggs i betong
for att mojliggora att bussar ska kunna samutnyttja utrymmet i sparbanan.
Underhéllsarbetet finansieras inom ramen for Banavgiftsavtalet mellan Goteborgs Stad
och Vistra Gotalandsregionen.

Befintlig viandslinga vid Per Dubbsgaraget justeras och flyttas ndgot for att skapa en
bittre yta framfor det befintliga parkeringsgaraget.

Utryckningsfordon

Tillgdnglighet och framkomlighet f6r ambulanstransporter har prioriterats hogt och
l6sningar tilldmpats for att ge ambulanstrafiken sa stora valmojligheter som mojligt.
Bland annat genom en reserverad yta i vistergdende riktning, avrundade refuger,
hardgjorda spdromraden med mera. Ambulanstrafik ges 4ven mojlighet att anvinda
kollektivtrafikfalten i mitten av Per Dubbsgatan.

Vid infart till akutmottagning och parkeringshus fran véster tas upphdjningen vid gang-
och cykelpassagen bort till forman for ambulansers framkomlighet. Stopplinje och
signalstolpe inklusive tillracklig refug for vistergdende kollektivtrafik efter hallplatsen
finns Oster om vénstersviangande motorfordonstrafik fran akuttorget.

Sparvagnar kan regleras sa att en vagn om 45 meter kan sta efter dvergangsstillet vid
héllplatsen. Ambulans kan dven nyttja hardgjort sparomrade och busskorfilt. Oster om
hallplatserna och mellan busskorfalt och bilvag ges mojlighet for ambulans att kora in i,
eller ut ur, det 6stgéende kollektivtrafikfiltet. Ytan markeras sé att obehorig trafik inte
kor in i kollektivtrafikfiltet. Genomfarten kan eventuellt &ven anvindas av busstrafik.
Denna yta kan dven fysiskt mojliggora att storre raddningstjanstfordon kan passera vid
vénstersviang fran Per Dubbsgatan.
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Cykel

Cykelinfrastrukturen forbattras viasentligt med genomforandet av planen och cykelbanan
langs Per Dubbsgatans sodra sida kommer att ingé i stadens pendelcykelnét. Cykelbanan
ar dubbelriktad och ldggs ndrmast gatan med en skyddsremsa och separeras fran
fotgéingare med en trédrad och gronremsa. Cykelbanan ingér i den kommande
utbyggnaden av cykelstrak Annedalsmotet-Gotaplatsen vars genomforandestudie
godkéndes av trafikndmnden 2021-04-23 (§22).

Cykelbanan pé norra sidan dr av utrymmesbrist smalare dn den pa sodra sidan och
beddms endast anvéndas av de med mélpunkt till byggnader som ligger pé den sidan.
Bredden ar 3 meter och det dr en kombinerad gang- och cykelbana.

En separerad cykelpassage ver Per Dubbsgatan har bedomts som icke mojlig pa grund
av kollektivtrafikens kapacitetsbehov samt véjning for cyklister av kollektivtrafikfordon
beddms for osdker.

Vid akuttorget smalnar cykelbanan av for att ge plats till utfarter och torg. De tva utfarter
som finns for bilister till Per Dubbsgatan éndras. Detta sé att cyklister har en stricka om
cirka 10 meter mellan utfarterna och ddrmed hinner uppfatta de regleringar som géller.

Befintlig cykelbana ldngs Per Dubbsgatans sddra sida breddas men lidngs norra sidan
stannar vid befintlig byggnation.

Fotgangare

Standarden pé géngbanorna forbéttras och da framforallt pa den sodra sidan av Per
Dubbsgatan och forbi hus 3 (se figur 1). Gangbanorna separeras fran cyklister men inte
over hela omradet och gédngbanornas bredd varierar pa strackan beroende pa
forutsittningarna pé platsen, bade géllande plats och fotgéngarfloden. Den norra sidan
foreslas fa en gangbana ldngs med fasaden pa Hus 3 med en bredd pé 2,5 meter. Pelarna
till Hus 2 ska inte paverka bredden pa géngbanan hir. Vidare vésterut fortsétter en 2,5
meter bred gangbana tills den ansluter till befintlig gdngbana nedanfor fore detta
Vanforeanstalten (1914), vilken i det smalaste snittet dr 1,75 meter.

Visterut och norr om Per Dubbsgatan &r standarden nagot ldgre &dn pa den sddra sidan.
Framkomligheten for fotgéingare dkar och konflikter mellan dem och cyklister vid
korsningspunkter 16ses genom att skapa tillrickliga vintytor for gdende mellan cykelbana
och gata. Véntytorna har i forslaget utdkats pé foljande platser:

e Hallplatsldge Annedalskyrkans sydvistra sida

e Hallplatsldge Sahlgrenska huvudentré sddra sida
Bil
Fordonstrafik minskas fran tva till ett korfalt i vardera riktningen mellan Annedalsmotet
och den nya hallplatsen Sahlgrenska huvudentré. Detta kommer att ge konsekvenser for
framkomlighet for fordonstrafik men é&r i enlighet med Trafikstrategin och bilister
kommer hogst troligt att anvénda andra vigar, andra tidpunkter 6ver dygnet och/eller byta
firdsitt. Oster om hallplatserna breddas stergaende korfilt upp till befintlig sektionsbred
infor korsningen med Ehrenstromsgatan. Véstergdende kdrbana smalnas av ndgot dster
om hallplatserna for att rymma géng- och cykelbanan, men de befintliga tre korfalten
bibehalls. Idag ar hastighetsbegransningen nedsatt fran 50 km/h till 30 km/h f6rbi
sjukhusomréadet, frdn den befintliga busshallplatsen i véster till cirka 80 meter véster om
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korsningen med Ehrenstromsgatan. I trafikforslaget foreslas denna stricka utvidgas &t
viéster sa att den borjar och slutar vister om gangpassagen over Per Dubbsgatan i hojd
med Per Dubbsgaraget. Detta pa grund av det flyttade akutintaget samt att stadskaraktidren
pa gatan éndras pa strackan.

Signaler

Vid Sahlgrenska hallplats och korsningarna vid vindslingan signalregleras samtliga
tillfarter, med undantag for utfart for hogersvangande fran akutsjukhuset dér istillet
véjning tillimpas. Gang- och cykelpassager i konflikt med kollektivtrafiken dster om
hallplatsen signalregleras inte. Bussar som ldmnar hallplatserna och ska kora in 1
sparvigssparen varnas med blinkande gul signal d& sparvagnar lamnar sina héllplatser.

Pé grund av de korta avstdnden mellan trafiksignalerna i bilkorfélten i Per Dubbsgatan
behover signalerna samordnas i gron vag. Att da samtidigt kunna ge full prioritet at
kollektivtrafiken kan bli en utmaning med hénsyn till prognosen pa 144
kollektivtrafikpassager per timma i maxtrafik.

Nar trafik ifrén akutsjukhuset far gront sé stoppas kollektivtrafiken fran véaster redan
innan véindslingan pd grund av platsbrist for 1anga sparvagnar linge osterut. P4 grund av
utrymmesbrist for stolpplacering vid den tillfdlliga 16sningen sa ska en signal for biltrafik
mot vaster hingas pa husvégg pd norra sidan av Per Dubbsgatan. For att mojliggdra
passage av ambulanser fran 6ster mot akutsjukhuset i den tillfalliga 16sningen sa placeras
signaler for sparvagn och buss inne pé héllplatsen. Detta medfor en simre framkomlighet
for kollektivtrafiken jaimfort med en signaplacering lédngre vésterut.

Dagvatten och skyfall

Enligt detaljplanen ska dagvattnet fran vigomradet leds till vindslingan for
omhéndertagande i en sé kallad raingarden. Efter vidare utredning av
dagvattenhanteringen sa har det konstaterats att ytan for raingarden behdver planeras som
en 220 m? stor yta for rening.

Inom vindslingan har det patréaffats markfororeningar vilket innebér att sanering for att na
miljokvalitetsnorm kravs. Denna raingarden foreslés planteras med traiddungar, buskar,
perenner och gris som &r av arter som klarar bade fuktiga och torra forhallanden. Under
genomforandestudien har dock andra alternativ till raingarden for att hantera dagvatten
och skyfall utretts. Ytterligare 16sningar kan vara aktuella och arbete med hanteringen av
dagvatten och skyfall kommer att fortsitta efter genomforandestudien for att astadkomma
en hallbar 16sning som f6ljer Tematiskt tilldgg till dversiktsplan, 6versvamningsriskers
krav. Anldggningen &r kostsam och genomforandestudien har tittat pé alternativ for att
minska dessa.

Vid skyfall &r det viktigt att sikerstélla framkomligheten, framforallt for
raddningstjansten.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Figur 5: Jordlager och ungefirligutformning av raingarden

Forvaltningens bedomning

Trafikkontoret bedomer att en utbyggnad enligt genomforandestudiens forslag ar 1amplig
och genomforbar. Utformningen bedoms gynna badde Goéteborg och Vistra
Gotalandsregionen.

Malpunkten skulle inom en snar framtid vara i behov av en dversyn for att forbéttra
trafiksdkerhet, tydlighet samt forbereda héllplatsléget for en utbyggnad enligt Mélbild
Kol12035 som trafikkontoret har i uppgift att genomféra. Bade trafikrummet och
héllplatslaget har behov av rationalisering for att omhénderta resandebehov och att uppna
onskvird fairdmedelsfordelning enligt trafikstrategin.

Trafikndmndens kostnad for utbyggnad, cirka 50 miljoner kronor, beddms som
motsvarande de nyttor som uppstér i samband med att héllplatsomradet kring Sahlgrenska
och delar av Annedalsmotet byggs om. Trafikndmndens beslut om att prioritera
investeringen i kommande investeringsplanering ligger &dven det till grund for att
rekommendera godkénnande av genomforandestudien och det framtagna trafikforslaget.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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