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	Göteborgs stad

KOMMUNFULLMÄKTIGE

Handling 2002 nr 168


Yttrande över motion av Gösta Lange (m) om uppdrag att redovisa en plan för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor

Till Göteborgs kommunfullmäktige

Kommunstyrelsens förslag

Kommunstyrelsen föreslår att kommunfullmäktige beslutar:

Den av Gösta Lange väckta motionen skall anses besvarad med hänvisning till trafiknämndens yttrande.



- - - - 

Vid behandlingen av ärendet fanns följande yrkanden

Ordföranden Göran Johansson (s) yrkade att motionen skulle besvaras med hänvisning till trafiknämndens yttrande.

Jan Hallberg (m) yrkade bifall till motionen.

Utan omröstning beslöt kommunstyrelsen att bifalla ordföranden Göran Johanssons yrkande.

Göteborg den 2 oktober 2002

GÖTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Göran Johansson 






Christina Hofmann
GÖTEBORGS STADSKANSLI
TJÄNSTEUTLÅTANDE
Rnr 234/02

Koncernledningsstaben
Utfärdat

Ola Malmros
2002-06-26
Dnr 0382/01

Tfn: 61 11 38, Fax: 61 20 05

ola.malmros@stadshuset.goteborg.se

Motion av Gösta Lange (m) om uppdrag att redovisa en plan för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor H20/01

SAMMANFATTNING

Motionen, som inkom till stadskansliet den 30 januari 2001, föreslår att Kommunfullmäktige ger Trafiknämnden i uppdrag att redovisa en plan för användning av sina medel för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor.

Vid en granskning av trafikolyckornas utveckling i Göteborg har motionären kommit fram till att gångtrafikanternas olycksituation knappast förbättrats beträffande antalet skadade sedan 1993 och inte beträffande antalet döda/svårt skadade sedan 1994. Anledningen därtill är enligt motionären svår att fastställa i detalj.

Vidare finns det redovisat ett stort antal fallolyckor med fotgängare inblandade. Dessa skador redovisas inte som trafikolyckor. Enligt motionären är fotgängarnas singelolyckor så många att de innebär den högsta sjukvårdskostnaden av alla olyckstyper som inträffar i trafikmiljön. Även cyklisterna är drabbade av stort antal singelolyckor. Sambandet är inte helt klarlagt men det verkar enligt motionären inte otroligt att ojämnt och gropigt underlag kan spela roll för båda kategorierna.

Då arbetet med att minska antalet olyckor inte har gett eftersträvat resultat är det enligt motionären nu dags att ändra inriktningen. Detta vill motionären åstadkomma genom förbättrat underhåll av de ytor där gångtrafikanter och cyklister rör sig. Borttagning av höga kanter, gropar och andra snubbelrisker samt bättre halkbekämpning kan enligt motionären vara exempel på detta.

	Remissinstans
	Yttrande
	Kommentar

	Trafiknämnden
	Tillstyrker delvis 
	Trafiknämnden tillstyrker motionens förslag till prioritering av gåendes och cyklisters singelolyckor, men menar att det inte får ske på bekostnad av bekämpning av olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Trafiknämnden anser att det är av stor vikt att prioritera arbetet med att förebygga de allvarligare skadorna som enligt nämnden har mycket god säkerhetseffekt och samhällsekonomisk lönsamhet. De skadorna har enligt nämnden även minskat i enlighet med Nollvisionens arbete. För att få bättre kunskap om fotgängarnas olyckor pågår där ett kartläggningsarbete.

Vad gäller cykelolyckor måste deras säkerhet enligt Trafiknämnden prioriteras. Trafiknämnden har därför börjat inventera och eliminera alla fasta hinder på och i nära anslutning till cykelbanorna.

 Trafiknämnden antar också att den fortsatta kartläggningen av de oskyddade trafikanternas singelolyckor kommer att peka på ett ökat behov av drift- och underhållsåtgärder.

	Park- och

Naturnämnden
	Avstår från att ta ställning till förslaget.
	Park- och naturnämnden anser i likhet med motionären att åtgärder för att förebygga singelolyckor för oskyddade trafikanter är viktigt. Nämnden påbörjade under år 2001 ett arbete med att eliminera olika typer av kanter, dåliga beläggningar mm. Detta arbete kommer att fortsätta under år 2002. Även arbetet med att förbättra sikten längs gång- och cykelvägar genom att ta bort alltför tät vegetation fortsätter. Ett annat arbete som bedrivs för att öka säkerheten på gång- och cykelvägar samt andra allmänna platser är samverkansprojektet ”Trygg, vacker stad”, som bedrivs av bl.a. Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Park- och naturförvaltningen.

	Byggnadsnämnden
	Avstår från att svara
	


GÖTEBORGS STADSKANSLI

Koncerngrupp Infrastruktur

Ola Malmros

Bilaga 1, Motion av Gösta Lange (m) angående trafiksäkerhetsåtgärder 
Bilaga 2, Yttrande från Trafiknämnden
Bilaga 3, Yttrande från Park- och Naturförvaltningen, 

Bilaga 4, yttrande från Byggnadsnämnden

Bilaga 1

Motion av Gösta Lange (m) om uppdrag att redovisa en plan för trafiksäkerhets-åtgärder för att minska antalet singelolyckor

Göteborg den 30 januari 2001

Till Göteborgs kommunfullmäktige

Trafikkontoret har givit ut en redovisning över trafikolyckornas utveckling i Göteborg fram till 1998. Det framgår att stora framsteg gjorts och att antalet personskador minskat med åren. Men ett närmare studium av siffrorna tycks visa, att gångtrafikanternas olyckssituation knappast förbättrats beträffande antalet skadade sedan 1993 och inte beträffande antalet döda/svårt skadade sedan 1994.

   Orsakerna härtill är svåra att i detalj fastställa. Den så kallade nollvisionen är naturligtvis bara en vision som skall eftersträvas men aldrig kommer att kunna nås, eftersom det alltid finns faktorer som inte går att påverka från samhällets sida.

   Samtidigt redovisas emellertid att under 1998 ett stort antal fallolyckor med fotgängare inträffat, och dessa olyckor registreras inte som trafikolyckor. Dessa s k singelolyckor uppskattas till 600 st, medan t ex antalet fotgängare som skadats av motorfordon inklusive av spårvagnar är cirka 200 st. Fotgängarnas singelolyckor är så många, att de innebär den högsta sjukvårdskostnaderna av alla olyckstyper som inträffar i trafikmiljön.

   Det förekommer också ett stort antal singelolyckor med cykel, ca 400 st. I vad mån dessa kan ha liknande orsaker som gångtrafikanternas singelolyckor är inte möjligt att säga, men det verkar inte otroligt att Ojämnt och gropigt underlag kan spela roll för båda kategorierna.

   I genomsnitt har det under varje år på 1990‑talet lagts ned i genomsnitt 12 miljoner kronor på trafiksäkerhetsåtgärder med inriktning på gångtrafikanterna. Då detta enligt vad som ovan sagts inte på senare år under rapportperioden inte givit någon minskning av gångtrafikanternas olyckor och då antalet singelolyckor är stort, förefaller det som om det nu är dags att ändra inriktningen. Detta genom att komma bort från byggande av fysiska trafiksäkerhetsåtgärder fram mot ett förbättrat underhåll av de ytor där gångtrafikanter och cyklister rör sig. Borttagning av höga kanter, gropar och andra snubbelrisker och bättre halkbekämpning kan vara exempel på detta.

Kommunfullmäktige föreslås besluta

att kommunfullmäktige ger trafiknämnden i uppdrag att redovisa en plan för användning av sina medel för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor enligt vad som framförs i motionen

Gösta Lange (m)

Trafiknämnden



Bilaga 2

Utdrag ur protokoll

Sammanträdesdatum 2002-03-14

	420/02


	§ 70

Motion av Gösta Lange (m) angående trafiksäkerhetsåtgärder

Yttrande KS

Förslag till beslut enligt skrivelse


	Ordföranden och Jakob Andreasson (m) yrkar bifall till kontorets förslag

Nämnden beslutar bifalla kontorets förslag

att
tillstyrka motionens förslag till prioritering av 
gåendes och cyklisters singelolyckor, men att 
det inte får ske på bekostnad av bekämpningen 
av olyckor mellan oskyddade trafikanter och 
motorfordon 

att
som eget yttrande till Kommunstyrelsen 
översända kontorets tjänsteutlåtande. 

Paragrafen fö Paragrafen förklarades omedelbart justerad.



	
	Vid protokollet:

Betty Karlsson

Justerat:

Leif Blomqvist

Roland Rydin

Rätt utdraget intygar i tjänsten:

Betty Karlsson


	


Tjänsteutlåtande
Trafikkontoret

2002-03-14

Motion av Gösta Lange (m) angående trafiksäkerhetsåtgärder

Ärendet

Rubricerade motion (bilaga 1) utmynnar i ett yrkande att Kommunfullmäktige skall ge Trafikkontoret i uppdrag att redovisa en plan för användning av sina medel för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor för gående och cyklister.

Trafikkontorets yttrande

Trafikkontoret anser i likhet med motionären att åtgärder för att förebygga de oskyddade trafikanternas singelolyckor är viktiga. Detta innebär inte att olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon kan nedvärderas, eftersom dessa ofta leder till de allra svåraste personskadorna.

Kontoret redovisade under hösten 2001 en sammanfattning av nittiotalets olycksutveckling. Genom det utomordentliga statistikunderlag som byggts upp i samarbete med polis och Göteborgssjukhusen kunde vi också ställa utvecklingen i relation till sista halvan av åttiotalet. Sammanfattningen biläggs som bilaga 2.

Trafiknämndens mål från 1997 om att i Nollvisionens anda minska antalet dödade och svårt skadade i Göteborgstrafiken med 60 % från åttiotalet fram till 2005 är på väg att uppfyllas, men vi har en bit kvar. Olika för olika kategorier. Se bilaga 3.

Motionärens slutsats att ingenting hänt sedan 1993 bygger på ofullständig tolkning av olycksstatistiken och ett förbiseende av Nollvisionens, liksom Trafiknämndens, klara mål, att det är dödsolyckor och svåra personskador, som skall elimineras.

Det totala antalet skadade fotgängare, har också minskat men inte i samma takt. Olyckornas svårighetsgrad har däremot haft en dramatisk förändring till det bättre. Se bilaga 4.

Vad som är sant är att kunskapen om fotgängares singelolyckor är begränsad. Vi är medvetna om att de är många, kanske lika många som cyklisternas singelolyckor.

Fotgängares singelolyckor klassas dock inte som trafikolyckor och ligger för närvarande utanför vår ordinarie trafikskaderegistrering, som byggts upp efter nationella krav. Sedan 1999 driver vi i Göteborg ett samarbetsprojekt med sjukhusen, där vi försöker inordna dessa olyckor i registreringen. Statistiskt material från detta projekt har ännu inte kommit fram. Målet är att genom ökad kunskap få fram bättre arbetsmetoder för att motverka denna typ av olyckor.

De viktiga fotgängarfrågorna bearbetas just nu i sin helhet i ett fotgängarprogram, som Trafikkontoret skall presentera under år 2002.

När det gäller cykelolyckorna så har dessa inte haft den positiva utveckling som många av de andra olyckskategorierna. Se bilaga 5. Speciellt är singelolyckorena många och inte på väg ner. Cyklisterna som gör ca 8 % av alla resor och max 4 % av trafikarbetet utgör 40 % av alla svårt skadade i Göteborg. För att ytterligare närma oss nollvisionen måste cyklisternas säkerhet prioriteras. I denna anda har Trafikkontoret bl. a. börjat inventera och eliminera alla fasta hinder på och i nära anslutning till cykelbanorna.

Vi kan anta att kontorets fortsatta dokumentation av de oskyddade trafikanternas singelolyckor kommer att peka på ett ökat behov av drift- och underhållsåtgärder, även om vi redan i dag lägger mycket pengar på detta. Gropar läggs igen, när de upptäcks, kantstenshöjden vid övergångsställen ”nollas” och de gångytor där Trafikkontoret har ansvaret snöröjs med högsta prioritet.

Trafikkontoret kan dock inte se rimligheten i att minska på de traditionella trafikregleringsåtgärderna, som i första hand har som mål att eliminera de riktigt svåra personskadorna, ofta med oskyddade trafikanter inblandade. Speciellt inte när hela samhället ropar efter ett mera ekologiskt resande, fler gående och ett ökat cyklande. Denna typ av åtgärder har dessutom visat sig ha mycket god säkerhetseffekt och samhällsekonomisk lönsamhet 

Förslag till beslut

Trafiknämnden föreslås besluta

att tillstyrka motionens förslag till prioritering av gåendes och cyklisters singelolyckor, men att det inte får ske på bekostnad av bekämpningen av olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon

att som eget yttrande till Kommunstyrelsen översända kontorets tjänsteutlåtande.

Jonas Johansson
Lennart Adolfsson

Trafikdirektör
Chef Trafikplanering
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Bilaga 2

 Framkomlighet , säkerhet, miljö

Personskador i Göteborgstrafiken 1990-1999

En sammanfattning av 90-talet

Dödade personer i Göteborgstrafiken
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Dödade personer - Medelvärde

Förord

Trafikkontoret nu funnits i 10 år och vi känner att de olyckssituationen förändrats under nittiotalet. En tioårsperiod ger en betydligt tydligare och säkrare bild av eventuella förändringar än ett enstaka år.

En tioårsrapport ger oss också möjlighet att visa upp den gendigna kunskapsbank av olycksdata, som vi sedan slutet av sjuttiotalet förfogar över och ständigt utnyttjar. Få ställen i världen har tillgång till så lång och kvalificerad samregistrering av både polis- och sjukhusstatistik som Göteborg. De som en gång startade detta var föregångsmän. Den successiva utvecklingen av datorer och register- och redovisningssysten har sedan bara förädlat materialet och möjligheterna att utnyttja basdata.

Två stora bekymmer inför framtid finns dock. Det ena är möjligheterna att finansiera detta samprojekt mellan Trafikkontoret och sjukvården, det andra är att polisens rapportering minskat avsevärt under de senaste tio åren. För vår åtgärdsanalys är denna försämring allvarlig eftersom det endast är polisen som kan ge en exakts platsangivelse och en neutral beskrivning av olycksförloppet.

Under nittiotalet har trafiksäkerhetsarbetet fått en allvarligare ton och större tyngd. Idén med "Nollvisionen" var klarsynt och pedagogisk, och den antogs också av regeringen som grund för trafiksäkerhetsarbetet. Dessutom skall man observera att ”nollvisionen” mycket tydligt inriktar sig mot dödsolyckor och svåra personskadeolyckor.

Trafiknämnden i Göteborg låg långt framme i sin målformulering och angav redan 1997, samma år som Riksdagen antog "Nollvisionen", att antalet dödade och svårt skadade skall minska med 60 % fram till år 2005 från ett medelvärde för åren 1985-89. Naturligtvis vill vi inte ta åt oss äran för "Nollvisionen" utan bara peka på ett fruktbart samarbete på nationell nivå som vi fått möjlighet att delta aktivt i. Det har gjort att vi tidigt kunnat utnyttja spetskunskaper. Samtidigt skall vi erkänna att Trafiknämndens politiker varit toleranta mot vårt engagemang och även några felsteg men framför allt varit lyhörda för nya idéer. Det harr underlättat vårt arbete och bidragit till det goda resultat vi kan redovisa i rapporten.

Vi är på väg mot Trafiknämndens mål och allt tyder på att vi skall kunna nå fram före 2005. Däremot är vi bara närmare men ändå inte i närheten av ”nollvisionen”.

Nu gäller det att sätta nya mål! Vi behöver mätbara utmaningar!!!!

Resultatet av vårt arbete har uppmärksammats på nationell nivå och vi fick både 1995 och 2000 en av årets guldtrianglar, som delas ut i samarbete mellan NTF, Svenska Kommunförbundet, Vägverket och Polisen.

Lennart Adolfsson

Chef Trafikplanering

Sammanfattning

Trafik- och olycksutveckling

Sedan 1970 har trafiken i Göteborg ökat med ungefär 65 %. Man brukar räkna med att "olyckselasticiteten" gentemot trafikmängden är 0,95. Detta innebär att om inga förändringar vidtagits, skulle olyckorna ha ökat med 0,95 x 65 = 62 %. Så blev inte fallet!

Totala antalet skadade är relativt oförändrat, medan antalet dödade och svårt skadade minskat mycket kraftigt. Särskilt under 90-talet.

Antalet olyckor per år (medelvärden)

	Trafiknämndens mål:
	År
	D
	D+S
	D+S+L

	
	
	
	
	

	Trafiknämnden skall tillgodose göteborgarnas

och näringslivets transportbehov, förbättra
	1970-74
	36
	-
	-

	
	
	
	
	

	trafiksäkerheten och minska trafikens miljö​
	
	
	
	

	störningar till en nivå som både människor
	1975-79
	34
	-
	-

	och natur tål.
	1980-84 .
	26
	-
	-

	Med hänsyn till nollvisionen inom trafiksä-
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	kerheten bör snabba och effektiva åtgärder
	1985-89 '
	26
	602
	2 309

	genomföras så att antalet dödade och svårt
	-​
	
	
	

	skadade på sikt minskar till noll
	
	
	
	

	
	1990-94
	23
	534
	2 424

	Operativt mål:
	1995-99
	14
	433
	2 488

	
	
	
	
	

	Fram till år 2005 skall antalet dödade och
	
	
	
	

	svårt skadade minska med minst 60 % från
	1998 -~
	22
	352
	2 527

	
	
	
	
	

	ett medelvärde för åren 1985-89
	1999:.~
	17
	310
	2 453


Ett långt tidsperspektiv i form av dödsolyckornas utveckling, visar en olyckstopp på strax över 40 dödade per år omkring 1970. Därefter har trafiksäkerheten successivt förbättrats, och medelvärdet de senaste åren ligger runt 15. Nästa fas i utvecklingen blir att gå från 15 till 0.

5 dödade 1996 är det lägsta antalet i modern tid.

När det gäller dödsoffren finns det två stora grupper, fotgängare och bilister. Fotgängarna omkommer som regel i motorfordons- eller spårvagnsolyckor. Bilisterna i singelolyckor eller kollision med annat fordon. Tillsammans utgör dessa båda grupper 85 % av alla dödade. De flesta är under 30 år eller ålderspensionärer.

Medeltalet dödade och svårt skadade under sista halvan av nittiotalet ligger på cirka 70 % av genomsnittet för sista halvan av åttiotalet. Jämför man enbart med de allra sista åren så har andelen minskat till strax över 50 %. "Nollvisionens" perspektiv närmar sig.

De lindrigt skadade har däremot blivit något fler. Även om det inte finns någon önskan om fler skadade så ligger utvecklingen i linje med "Nollvisionens" och Trafiknämndens mål, som riktar in sig på de svårast skadade.

Fotgängarolyckorna har blivit färre och lindrigare

Av de olika trafikantgrupperna har fotgängarna haft den bästa olycksutvecklingen. Antalet skadade fotgängare har minskat dramatiskt och speciellt har de svårt skadade blivit färre. Medelvärdet för de senaste fem åren ligger under 50 % av medelvärdet för 85-89. Personbilarna är fortfarande den stora olycksrisken för fotgängare, men allt färre skadas av dem och skadekonsekvenserna har blivit lindrigare. De flesta och svåraste skadorna inträffar på huvudvägnätet, där biltrafikflödet är stort och intensivt.

Cyklisterna drabbas av flest olyckor, ofta singelolyckor

Av totala antalet skadade så är cyklisterna den största gruppen. De utgör mellan 30 och 35% av alla skadade. Antalet har varierat ganska kraftigt under nittiotalet, och man kan inte se någon klar förbättringstrend. Analysen är dock svår att genomföra eftersom cyklandet varierar mycket från år till år. Väder och vind, modetrender påverkar kraftigt och snabbt.

Vanligaste olyckstypen, alla kategorier, är cykel/singelolyckorna. De utgör ca 62 % av samtliga cykelolyckor. Var femte trafikskadad i Göteborg har därmed skadats i en cykel/singelolycka. Cyklisterna dödas dock sällan.

Mopedolyckorna drabbar femtonåringarna

Mopedolyckorna är få och drabbar i stort sett bara femtonåringar. Totalantalet skadade har legat högt, jämfört med åttiotalet, men de svårt skadade har efter hand blivit färre.

Singelolyckorna dominerar, men personbilskollisionerna utgör också en stor andel.

Allt färre motorcyklister har skadats och svårighetsgraden har minskat

Motorcyklistolyckorna tillhör de olyckor som blir allvarliga och mycket vårdkrävande. Utvecklingen har dock varit mycket positiv, både när det gäller antal och svårighetsgrad.

Olyckorna drabbar män och händer framför allt på huvudvägnätet. Singelolyckor och person​bilskollisioner dominerar. Dödsolyckorna är oftast singelolyckor.

Bilisterna skadas inte längre lika allvarligt även om dödsolyckorna är allt för många

Antalet skadade bilförare och -passagerare har legat på en relativt konstant nivå under hela nittiotalet. Däremot har de svåra personskadorna minskat. För förarna har medelvärdet för dessa olyckor sjunkit till ca 65 % och för passagerarna till under 40 % av medelvärdet 85-89.

Förarskadorna drabbar i första hand männen och passagerarskadorna kvinnorna. Detta speglar kvinnomas lägre riskbenägenhet som förare men också mannens makt över bilen. Speciellt tydligt är detta i de äldre åldersgrupperna.

Bilisterna skadas sällan på lokalgatunätet eftersom hastigheterna är låga. I dessa hastigheter är bilen enbart en risk för oskyddade trafikanter.

Personbilarna farligaste hotet i trafiken

Personbilarna är det största hotet i trafiken. De var inblandade i drygt hälften av alla olyckor med personskada och två av tre dödsolyckor.

Trafikolyckorna ur könsperspektiv - inte positivt ur mannens synpunkt

Under nittiotalet har dubbelt så många män som kvinnor avlidit i trafikolyckor. Dessutom har

50 % fler män skadats svårt. Kvinnornas andel av skadorna, som under ett livstidsperspektiv är lägre än männens, ökar med åldern. Relativt få kvinnor under pensionsåldern har dödats.

Barnolyckorna har haft den allra mest positiva utvecklingen - de äldre sämre

Barnolyckorna är den kategori som haft den allra bästa säkerhetsutvecklingen under nittiotalet Antalet dödade och svårt skadade barn har mer än halverats sedan andra halvan av åttiotalet. De äldre avviker däremot som grupp från den allmänna stora minskningen och skadekonse​kvenserna blir alltid allvarligare eftersom de tål mindre krockvåld Andelen dödade och svårt skadade är extremt hög.

Kostnadsanalys

Den positiva utvecklingen under nittiotalet har gett en olyckskostnadsreduktion på samman​lagt knappt 6 miljarder kronor enligt gängse beräkningsmetoder.

Bilaga 3

Procentuell minskning av antal dödade och svårt sk. trafikanter i Göteborg under 1990-talet, i jämförelse med åren 85-89

Mv 95-99
1999

• TNs mål år 2005 i
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Totalt
     Barn
Äldre        Fotgängare     Cyklister    Mopedister       MC         Bilister

Dödade och svårt skadade 1990-99 fördelade efter olyckstyp
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Bilaga 4

Sammanlagt 2244 fotgängare har dödats eller skadats under nittiotalet. 42 % dog eller skadades svårt.

Dödade och skadade fotgängare, exkl. fotg.singel 1990-99 fördelade efter år och skadekonsekvens
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           1990   1991   1992 1993    1994   1995   1996  1997   1998  1999

Medelvärde för dödade och svårt skadade fotgängare 1985-89 =139 (Index 100)

	År

1990
	Dödade

10
	Svårt

skadade

124
	Index

D+S

96
	Lindrigt

skadade

118
	Totalt

252

	1991
	6
	102
	78
	155
	263

	1992
	21
	129
	108
	159
	309

	1993
	3
	99
	73
	92
	194

	1994
	10
	66
	55
	137
	213

	1995
	4
	74
	56
	124
	202

	1996
	2
	96
	71
	128
	226

	1997
	9
	62
	51
	124
	195

	1998
	3
	62
	47
	142
	207

	1999
	6
	49
	40
	_12_8
	183

	Totalt
	74
	863
	
	1307
	2 244


Fotgängarna har haft den bästa olycksutvecklingen under nittiotalet.

Antalet skadade fotgängare har minskat dramatiskt och speciellt är det de svårt ska​dade som blivit färre. Även om man bortser från 1999, som hade exceptionellt få svårt skadade (men relativt många dödade), så ligger medelvärdet för de senaste fem åren under 50 % av medelvärdet 85-89.

De hastighetsdämpande åtgärder som vidtagits, bör ha haft stor inverkan på utvecklingen.

Cykelolyckor




Bilaga 5

Sammanlagt 7380 cyklister har dödats eller skadats under nittiotalet. 23 % dog eller skadade svårt.

Dödade och skadade cyklister 1990-99 fördelade efter år och skadekonsekvens

0
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1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

- Dödade
 Lindrigt skadade

- Svårt skadade
- Mv D+S 85-89 = 178

Medelvärde för dödade och svårt skadade cyklister 1985-89 =178 (Index 100)

	År

1990
	Dödade

0
	Svårt

skadade

151
	Index

D+S

84
	Lindrigt

skadade

465
	Totalt

616

	1991
	1
	157
	89
	439
	597

	1992
	3
	158
	90
	496
	657

	1993
	0
	184
	103
	540
	724

	1994
	1
	174
	98
	725
	900

	1995
	2
	224
	127
	660
	886

	1996
	0
	203
	114
	611
	814

	1997
	2
	164
	93
	626
	792

	1998
	3
	115
	66
	551
	669

	1999
	0
	127
	71
	598
	725

	Totalt
	12
	1657
	
	5 711
	7 380


Antalet cykelolyckor och skadade cyklister är stort, även om antalet dödade är få. Trenderna är relativt svåra att analysera eftersom cyklandet varierar mycket från år till år. Väder och vind, modetrender påverkar kraftigt och snabbt.

Klart är dock att cyklistolyckoma inte haft den positiva olycksutveckling som många kategorier.

Dödade och skadade cyklister 1990-99 fördelade efter olyckstyp och skadekonsekvens
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Cyk Sing
Cyk-Pb
Cyk-Cyk
Cyk-Fot
Cyk-Mop

® Dödade
® Svårt skadade
DM Lindrigt skadade

Cykel singel - olyckorna är de absolut vanligaste olyckorna, alla kategorier. De utgör ca 62 % av cykelolyckorna som leder till personskada. Var femte trafikskadad i Göteborg har skadats i en cykel singel- olycka.

Dödade och skadade cyklister i singelolyckor 1990-99 fördelade efter år och skadekonsekvens

0

[image: image10.png]



1990 1   991    1992   1993   1994  1995   1996    1997   1998   1999

O Dödade
M Svårt skadade
i-m Lindrigt skadad

Cykel singel - olyckorna varierar kraftigt över tiden liksom cyklandet i sig.

Mopedolyckor



Bilaga 6

Sammanlagt 1147 mopedister har dödats eller skadats under nittiotalet. 25 % dog eller skadades svårt.

Dödade och skadade mopedister 1990 - 99 fördelade efter år och skadekonsekvens
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1990    1991   1992   1993  1994    1995  1996  1997   1998  1999

Medelvärde för dödade och svårt skadade mopedister 1985-89 = 26 (Index 100)

	År

1990
	Dödade

1
	Svårt

Skadade

41
	Index Index

162
	Lindrigt

skadade

101
	Totalt

143

	1991
	0
	36
	138
	91
	127

	1992
	0
	43
	165
	84
	127

	1993
	0
	25
	96
	57
	82

	1994
	0
	18
	69
	69
	87

	1995
	0
	28
	108
	79
	107

	1996
	0
	23
	88
	84
	107

	1997
	0
	28
	108
	73
	101

	1998
	1
	27
	108
	92
	120

	_1_999_
	0
	17
	65
	129
	146

	Totalt 1-
	2
	286
	
	859
	1147


Användandet av moped varierar kraftigt över åren och olyckstalen är relativt små. Totalantalet skadade har under hela nittiotalet legat förhållandevis högt, men de svårt skadade verkar efter hand ha blivit färre.

Dödade och skadade mopedister 1990-99 fördelade efter olyckstyp och skadekonsekvens

[image: image12.png]=2





      Mop Sing
     Mop-Pb
       Mop-Mop       Mop-Cyk
     Mop-Lb

Dödade
® Svårt skadade
50 Lindrigt skadade

Singelolyckorna dominerar även här, men personbilskollisionerna är också många.

Dödade och skadade mopedister i singelolyckor 1990-99 fördelade efter år och skadekonsekvens
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® Dödade
o Svårt skadade
® Lindrigt skadade

Olyckorna varierar kraftigt mellan åren. De senaste åren har antalet olyckor ökat medan svårighetsgraden sjunkit.
Park- och naturnämnden



Bilaga 3

Utdrag ur protokoll

Sammanträdesdatum 2002-03-18

§ 315 
Yttrande över motion av Gösta Lange (m) angående trafiksäkerhetsåtgärder

I tjänsteutlåtande daterat 11 mars, 2002 lägger förvaltningen fram förslag till beslut. 
Park- och naturnämnden beslutar

att
översända förvaltningens tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen.

Paragrafen justeras omedelbart.

Vid protokollet

Lena Gasslander

Justerat 2002-03-18

Marianne Fagberg (s)

Maj-Britt Boström-Grahn

Rätt utdraget intygar i tjänsten

Lena Gasslander

Park- och naturförvaltningen

Tjänsteutlåtande 2002-03-12

Yttrande över motion av Gösta Lange (m), angående trafiksäkerhetsåtgärder. 

FÖRSLAG TILL BESLUT

Park- och naturnämnden föreslås besluta:


att översända förvaltningens tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen samt


att omedelbart justera beslutet.

ÄRENDET

Motionen utmynnar i ett yrkande på att kommunfullmäktige skall ge trafikkontoret i uppdrag att redovisa en plan för användning av sina medel för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor för gående och cyklister.

Under 1998 uppskattades antalet fallolyckor av fotgängare till cirka 600 stycken och till cirka 400 singelolyckor med cykel.   

I rapporten ”Personskador i Göteborgstrafiken 1990-1999” framgår att det totala antalet fotgängare som skadas minskar, men inte i samma takt som andra olycksslag. Olyckornas svårighetsgrad har dock haft en god förändring till det bättre. När det gäller cykelolyckorna har dessa inte haft samma positiva utveckling som de andra olyckskategorierna. Speciellt är singelolyckorna många och inte på väg ned.

   Motionen tar upp förslag för att minska de många fallolyckorna som att förbättra ojämna beläggningar, ta bort uppstickande kanter, och andra ojämnheter. Även en förbättring av halkbekämpningen nämns som en åtgärd som skulle minska olycksfallen.    

Rapporten ”Personskador i Göteborgstrafiken 1990-1999” bilägges.

FÖRVALTNINGENS SYNPUNKTER

Förvaltningen lämnar inga synpunkter på om trafikkontoret skall upprätta någon plan för redovisning av utförda trafiksäkerhetsåtgärder eller inte. 

Park- och naturförvaltningen anser i likhet med motionären att åtgärder för att förebygga singelolyckor för oskyddade trafikanter är viktigt.

Förvaltningen kan konstatera genom egna inventeringar som genomfördes under 2001 att många av de ytor som nyttjas av fotgängare och som förvaltningen ansvarar för är i behov av justeringar av den typ som motionen tar upp. Under 2001 påbörjade förvaltningen ett arbete med att eliminera olika typer av kanter, dåliga beläggningar med mera. Detta arbete kommer även att fortsätta under 2002. 

Förvaltningen kommer även att fortsätta med det arbete som genomfördes under 2000 i samband med aktivitetsgarantin för arbetslösa. I det projektet utfördes arbete som syftade till att förbättra sikten längs gång- och cykelvägar genom att ta bort alltför tät vegetation som växte för nära in på vägarna, förbättra siktlinjer med mera. Detta arbete fortsätter förvaltningen nu att prioritera inom olika delar av staden.

Ett annat arbete som bland annat kommer att öka säkerheten på gångvägar och cykelvägar och andra allmänna platser är samverkansprojektet Trygg, vacker stad som bedrivs av bland andra  trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, och park- och naturförvaltningen. 

GÖTEBORGS STAD

Park- och naturförvaltningen

Göran Pregmark



Bengt Nilsson

Byggnadsnämnden
Bilaga 4
Sammanträdesdatum 2002-04-11

Ärende 0361/02 Motion av Gösta Lange betr. trafiksäkerhetsåtgärder.

Betr frågan i motionen om yttrande om en plan för trafiksäkerhetsåtgärder för att minska antalet singelolyckor, har Stadsbyggnadskontoret inget att erinra i frågan. Trafikkontoret ansvarar för trafiksäkerheten på det kommunala trafiknätet och bör därmed vara den som kan svara på ovan lagda motion

MED VÄNLIG HÄLSNING

MATS VEGELIUS SBK. C.

