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	Göteborgs stad

KOMMUNFULLMÄKTIGE

Handling 2002 nr 131


Yttrande över motion av Lars-Åke Skager (m), Jonas Ransgård (m) m fl angående ny älvförbindelse

Till Göteborgs kommunfullmäktige

Kommunstyrelsens förslag

Kommunstyrelsen föreslår att kommunfullmäktige beslutar:

1. Den av Lars-Åke Skager, Jonas Ransgård m fl väckta motionen bifalles med hänvisning till trafiknämndens yttrande.

2. Kommunstyrelsen får i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.




- - - - 

Vid behandlingen av ärendet i kommunstyrelsen fanns följande yrkanden:

Ordföranden Göran Johansson (s) yrkade att motionen skulle tillstyrkas med hänvisning till trafiknämndens yttrande.

Claes Roxbergh (mp) yrkade bifall till vad mp anfört i trafiknämnden.

Utan omröstning beslöt kommunstyrelsen bifalla ordföranden Göran Johanssons yrkande.

Ledamöterna från v deltog ej i beslutet och antecknade som yttrande en skrivelse av den 5 juni 2002.

Göteborg den 5 juni 2002

GÖTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Göran Johansson 






Christina Hofmann

Yttrande från v





2002-06-05

Motion av Lars-Åke Skager (m) och Jonas Ransgård (m) m fl angående ny älvförbindelse

Vänsterpartiet inser att beslut har tagits på nationell nivå om att en älvförbindelse i någon form skall byggas. Vi kommer nu aktivt att följa pågående studier om brons placering. 

Samtidigt måste det betonas att entydiga prognoser för vägtrafiken i Sverige och i synnerhet Göteborgsregionen indikerar en kraftig ökning av trafiken under överskådlig tid. Vår uppfattning är att fortsatt stadsnära vägutbyggnad inte kan lösa de trängselproblem som uppstår. Resurser för vägutbyggnad kan i stället frigöras för andra samhällsviktiga ändamål. Ensidig utbyggnad av vägsystemen genererar ökad vägtrafik som försäm​rar miljön och skapar barriärer inom tätorten. Stadens och människornas livsmiljö måste stå i fokus när nya satsningar på trafikinfrastruktur övervägs.

Ett väl genomtänkt system för miljöstyrande vägavgifter är en konstruktiv metod som minskar trängsel- och miljöproblemen inom tätorten. Den förbättrade framkomlighet som kan åstadkommas med styrande avgifter medför att systemet är samhällsekono​miskt lönsamt. Med ökad framkomlighet i transportsystemen förbättras också närings​livets förutsättningar för utveckling i regionen.

Vi anser att intäkterna från miljöstyrande vägavgifter skall återföras i den lokala infra​strukturen i syfte att åstadkomma miljöförbättringar inom trafikområdet. Köerna kostar samhället stora pengar och ger enorma mängder luftföroreningar. Genom en riktig pris​sättning kan fyllnadsgraden ökas både i personbilar och lastbilar och onödigt körande undvikas. Dessutom kan man med avgifterna styra bort trafiken från högtrafiktiderna. Vidare kan kollektivtrafiken förbättras för de pengar som avgifterna ger, vilket skapar förutsättningar för ökat kollektivtrafikresande och därmed mindre antal bilar på vägar​na. Vi är övertygade om att flertalet är beredda att betala för att slippa köer och få trafiken att flyta.

I ett vidare perspektiv genererar fortsatt vägutbyggnad ökad trafik, som i sin tur genom användningen av fossila bränslen bidrar till klimatpåverkan, försurning, övergödning och bildandet av skadligt marknära ozon. I Sverige kommer 40 procent av den koldioxid som bidrar till jordens uppvärmning från vägtrafik. Av de försurande kväveoxidutsläp​pen står trafikområdet för 65 procent. Nationellt ökar koldioxidutsläppen i strid med uppsatta mål.

I såväl socialdemokraternas som vänsterpartiets budgetförslag för år 2003 finns under rubriken Vägtrafiken – ett miljöproblem skrivningar om att Göteborg överskrider miljö​kvalitetsnormen för kvävedioxid runt de stora trafiklederna. Ett åtgärdsprogram skall upprättas för att klara normerna senast 2006, under ledning av länsstyrelsen och presenteras under 2003. Således finns starka skäl för att den ekologiska omställningen av transportsystemen måste intensifieras. En ny älvförbindelse kommer inte att lösa några trafikproblem på sikt. Tvärtom, nya problem kommer att uppstå.
GÖTEBORGS STADSKANSLI
TJÄNSTEUTLÅTANDE
Rnr 130/02

Koncernledningsstaben
Utfärdat

Birgitta Hellgren
2002-04-10
Dnr 1247/00

Tfn: 61 11 75, Fax: 61 20 05

Motion av Lars-Åke Skager (m) och Jonas Ransgård (m) m fl angående ny älvförbindelse

Motionärerna anser att trafikproblemet genom Tingstadstunneln är ohållbart. De konstaterar att det pågår en hel del ansträngningar för att påbörja planeringen av ny älvförbindelse men det är angeläget att olika delar av plan- och budgetprocessen påskyndas. Motionärerna föreslår att kommunfullmäktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens regionalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

Stadskansliet har remitterat motionen till trafiknämnden, byggnadsnämnden, miljö-nämnden, SDN Backa, SDN Kortedala, SDN Lundby och SDN Örgryte. Byggnads-nämnden har avstått från att svara. Stadsbyggnadskontoret har dock översänt en skrivelse om dagsläget för planering av en ny älvförbindelse. Skrivelsen bifogas; bilaga 8.

	Remissinstans
	Beslut
	Kommentar

	Trafiknämnden
	Tillstyrker
	Yrkande från (s) och (m) fick majoritet.

Förvaltningens tjänsteutlåtande översänds som nämndens yttrande. Där framförs att det är angeläget att det fortsatta utredningsarbetet bedrivs skyndsamt av Vägverket och att kommunens olika aktörer bidrar aktivt till detta arbete med planläggning och frågor kring marklösen.

Yrkande från (mp) och (v) röstades ner.

	Miljönämnden
	Tillstyrker
	Yttrande från (fp) med önskan om tillägg att det också skall beredas plats för kollektivtrafiken på den nya älvförbindelsen.

	SDN Backa
	Tillstyrker
	Förvaltningens tjänsteutlåtande översänds som nämndens yttrande. Där sägs bl a att det är nödvändigt att förbättra framkomligheten och säkerheten i förbindelserna mellan Hisingen och det övriga Göteborg.

	SDN Kortedala 
	Tillstyrker

motionens intentioner
	Förvaltningens tjänsteutlåtande översänds som nämndens yttrande. Där framförs att byggande av en ny älvförbin-delse är angeläget. För att förbindelsen skall ge bästa effekt måste utredningen av läge och utformning sam-ordnas med planeringen av övriga trafikleder i området.

	SDN Lundby 
	Tillstyrker
	Förvaltningens tjänsteutlåtande översänds som nämndens yttrande. Där sägs att det ses som nödvändigt att snarast få till stånd en ny älvförbindelse för att klara trafiksituationen i Göteborg. I samband med utvecklingen av Norra Älvstranden, Torslanda och Göteborgs Hamn kommer det att ställas allt högre krav på infrastrukturen i området.

(mp) deltar ej i beslutet samt bifogar särskilt yttrande.

	SDN Örgryte
	Tillstyrker motionens intentioner
	Förvaltningens tjänsteutlåtande översänds som nämndens yttrande. Där sägs bl a: Nämnden har tidigare till kommunstyrelsen påtalat behovet av att avleda trafiken från bostadsområdena och därmed förbättra miljön för de boende. Förslaget att verka för att en ny älvförbindelse påskyndas ses som mycket positivt.


GÖTEBORGS STADSKANSLI

Koncernledningsstaben

Infrastruktur

Birgitta Hellgren

Bilagor

1. Motionen

2. Trafiknämnden

3. Miljönämnden

4. SDN Backa

5. SDN Kortedala 

6. SDN Lundby 

7. SDN Örgryte

8. Stadsbyggnadskontoret; skrivelse




Bilaga 1

Motion om Ny Älvförbindelse

2000-12-05

Trafikproblemet genom Tingstadstunneln är nu ohållbart! 

Trafiken under morgonen och kvällen samt under vissa andra tidsperioder under dagen är katastrofal. Köerna är flera km långa åt båda hållen och bilarna står ofta stilla och spyr ut avgaser. Detta problem medför väldigt hård belastning på både trafikanter och miljön.

Även bostadsområden kring motorvägen drabbas av trafik och avgaser!

Många bilister väljer, för att undvika att stå i kö på E6-an söderut, istället parallella småvägar i Backa, t.ex. Litteraturgatan och Bällskärsvägen. Detta medför i sin tur att även dessa gator blir fulla av avgaser och hårt överbelastade och trafikfarliga.

Därför är det nu nödvändigt att ta denna trafikinfarkt på allvar, och snarast bygga en kompletterande broförbindelse. En sådan måste då placeras så att den på ett effektivt sätt kan avlasta Tingstadstunneln innan expansionen på Älvstranden fullständigt korkat igen Hisingsförbindelserna.

Den föreslagna broförbindelsen skulle underlätta framkomligheten och reducera dagens trafikproblem kring Tingstadstunnelns norra och södra påfarter, liksom trycket på Olskroksmotet.

Det pågår en hel del ansträngningar för att påbörja planeringen av ny älvförbindelse men det är angeläget att olika delar av plan- och budgetprocessen påskyndas.


Med hänvisning till ovanstående föreslår vi Kommunfullmäktige besluta: 

· att ge kommunstyrelsen i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

Lars-Åke Skager (m)   Jonas Ransgård (m)   Christer Holmgren (m) 

Tibor Ritzl (m)   Claes Antonsson (m)   Kristina Tharing (m)
Trafiknämnden




Bilaga 2

Utdrag ur protokoll




Sammanträdesdatum 2002-03-14

§66 Motion av Lars-Åke Skager (m) och Jonas Ransgård (m) angående ny älvförbindelse

Ordföranden yrkar bifall till kontorets förslag.

Yttrande KS


Roland Rydin (m) yrkar bifall till kontorets förslag.

Förslag till beslut enligt skrivelse

(mp) och (v) yrkar avslag på kontorets förslag.
Ordföranden ställer proposition på bifall till respektive avslag på 

kontorets förslag.
Nämnden beslutar bifalla kontorets förslag 

att  tillstyrka motionen

att  som eget yttrande till Kommunstyrelsen översända kontorets tjänsteutlåtande.

Vid protokollet:

Betty Karlsson

Justerat:

Leif Blomqvist

Roland Rydin

Rätt utdraget intygar i tjänsten:

Betty Karlsson

Trafikkontoret





Tjänsteutlåtande 2002-03-03



Dnr 421/02

Motion av Lars-Åke Skager (m) och Jonas Rangård (m) angående ny älvförbindelse

Ärendet

Kommunstyrelsen har remitterat rubricerad motion till Trafiknämnden för yttrande (bilaga). 

Motionärerna menar att trafiksituationen vid Tingstadstunneln är ohållbar. Köerna växer åt flera håll vilket inte enbart drabbar bilisterna själva utan även de boende. Många bilister väljer smitvägar genom de närliggande bostadsområdena. 

Därför, skriver motionärerna, är det nu nödvändigt att ta denna trafikinfarkt på allvar och snarast bygga en kompletterande broförbindelse. Det pågår en hel del ansträngningar för att påbörja planeringen av en ny älvförbindelse men det är angeläget att olika delar av plan- och budgetprocessen påskyndas.

Motionärerna föreslår att Kommunfullmäktige beslutar om "att ge Kommunstyrelsen i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd."

Trafikkontorets synpunkter

Trafikproblemen kring Tingstadstunneln är väl kända och tas på största allvar. Både en Partihallsförbindelse och en ny älvförbindelse har därför prioriterats högst hos såväl Göteborgsregionen som Västra Götalandsregionen. Vägverket har ingen annan mening i detta avseende. 

Vägverket har etablerade grupper - både lednings- och arbetsgrupp - för båda projekten där representanter från olika förvaltningar i kommunen ingår. Arbete pågår med en vägutredning för respektive objekt. Det finns emellertid många frågor som berörs av trafikanläggningar av denna storlek såsom framtida stadsutveckling, stadsbild, etc. Såsom projektet nu fortlöper är det på många sätt ett "stadsbyggnadsprojekt" där kommunen har ett stort ansvar utredningsarbetet. 

Trafikkontoret anser det angeläget att det fortsatta utredningsarbetet bedrivs skyndsamt av Vägverket och att kommunens olika aktörer bidrar aktivt till detta arbete med planläggning och frågor kring marklösen.

Vidare anser kontoret att kommunen aktivt bör delta i arbetet med att finna finansieringslösningar så att objekten kan starta så snart de planeringsmässiga förutsättningarna föreligger, vilket beräknas till år 2004.

Det bör i sammanhanget noteras att färdigställandet av ombyggnaderna vid Örgryte-motet gett klara förbättringar i området kring Tingstadstunneln. Detta stärker oss i uppfattningen att åtgärder runt tunneln såsom en Partihallsförbindelse är riktig.

Avslutningsvis anser kontoret att frågan hade betydligt större aktualitet när motionen skrevs i december 2000. Det finns dock fortfarande starka skäl till att tillstyrka densamma då finansieringen fortfarande inte är löst.

FÖRSLAG TILL BESLUT

Trafiknämnden föreslås besluta

att
tillstyrka motionen

att
som eget yttrande till Kommunstyrelsen översända kontorets tjänsteutlåtande.

Jonas Johansson
Lennart Adolfsson

Trafikdirektör
Chef Trafikplanering

Miljönämnden



Bilaga 3

Utdrag ur protokoll


Sammanträdesdatum 2002-03-20

§ 45  Yttrande till Kommunstyrelsen över motion av Lars-Åke Skager (m), Johan Ransgård (m) m fl ang ny älvförbindelse

HANDLING

Bilaga F:

Miljöförvaltningens tjänsteutlåtande den 13 mars 2002.

Bilaga Fa: Yttrande från Helena Gustafsson (fp).

YRKANDE

Nils G Berghamn: tillstyrka motionen.

BESLUT

Miljönämnden beslutar med bifall till Nils G Berghamns yrkande:

att
tillstyrka motionen

Yttrande






På den nya älvförbindelsen skall också beredas plats för kollektivtrafiken.

Helena Gustafsson (fp)

Tjänsteutlåtande 13-03-02

Miljöförvaltningen 

Yttrande till Kommunstyrelsen över motion av Lars-Åke Skager (m), Johan Ransgård (m) m fl ang ny älvförbindelse




Kommunstyrelsen har översänt rubricerat ärende för yttrande senast den 2 april 2002.

Sammanfattning
Vägverket och Banverket har under 1990-talet låtit genomföra en gemensam förstudie som berör den aktuella frågeställningen. Det arbetet följs nu upp med väg- och järnvägsutredningar. Parallellt pågår kommunal planering för det be​rörda område, vari frågan om placering av en ny älvförbindelse ingår.

Motionärernas förslag är därmed i princip redan realiserade.

FÖRSLAG TILL BESLUT

Förvaltningen föreslår att Miljönämnden beslutar:

att
avstyrka motionen.

Ärendet

Motionen bifogas.




Förvaltningens synpunkter

Vägverket och Banverket lät under slutet av 1990-talet genomföra en gemen​sam förstudie som omfattade ”Väg 45, Marieholm – Lärje med anslutningar E6 och E20 samt Norge/Vänerbanan, Marieholm – Lärje”. I förstudien behandlas olika alternativa placeringar av en ny älvförbindelse.  Det arbetet följs nu upp med väg- och järnvägsutredningar.

På uppdrag av Byggnadsnämnden arbetar Stadsbyggnadskontoret parallellt med ett program för det berörda området. I detta arbete ingår frågan om pla​cering av en ny älvförbindelse.

Motionärernas förslag är därmed i princip redan realiserade.

Förvaltningen föreslår att Miljönämnden av ovanstående anledning avstyrker motionen.

Göteborg den 13 mars 2002


Bo Svensson
Ann-Marie Ramnerö

Direktör
Avdelningschef

Bilaga: Motionen

SDN Backa 

Bilaga 4
Utdrag ur protokoll



Sammanträdesdatum 2002-03-19

§  31 Yttrande till kommunstyrelsen över motion från (m) om ny älvförbindelse

ÄRENDET

Kommunstyrelsen har begärt stadsdelsnämndens yttrande över en motion i kommunfullmäktige från (m) om ny älvförbindelse. 

Motionärerna skriver att trafik- och miljöproblemen i Tingstadstunneln nu är ohållbara. Även parallella småvägar, exempelvis Litteraturgatan och Bällskärsvägen i Backa drabbas. Med anledning av de ökade problemen är det enligt motionärerna nödvändigt att snarast bygga en kompletterande broförbindelse och att kommunfullmäktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd. En sådan förbindelse bör enligt motionärerna placeras på ett sådant sätt att den effektivt kan avlasta Tingstadstunneln innan expansionen på Älvstranden medför ytterligare trafikstörningar. 

Stadsdelsnämnden i Backa har tidigare i remissvar daterat 1998-09-08 yttrat sig till kommunstyrelsen i frågan om ytterligare en broförbindelse över Göta Älv. Nämnden har uttalat att man i första hand tillstyrker förslaget om en högbro vid Lärjeholm och i andra hand en lågbro, dock med avfarterna norr om Bäckebolsmotet och inte i motet då detta troligen medför en ökad trafikström på främst Skälltorpsvägen.

Förvaltningen anser med anledning av motionen från (m) att det är nödvändigt att förbättra framkomligheten och säkerheten i förbindelserna mellan Hisingen och det övriga Göteborg. Det är viktigt att styra trafiken från det lokala gatusystemet till huvudlederna. Tingstadstunneln och angränsande områden har sedan mer än 10 år en mycket besvärlig trafiksituation. Speciellt i högtrafik är problemen märkbara. Det är viktigt att framkomligheten för gång- och cykeltrafiken förbättras och att nya busslinjer ger kortare restider mellan Hisingen och de nordöstra stadsdelarna. Förbättrade förbindelser över Göta Älv utgör också en viktig del i att säkra rekryteringen till tjänster inom kommunala förvaltningar på Hisingen. 

Förvaltningen föreslår att stadsdelsnämnden tillstyrker motionen. 

HANDLING

Tjänsteutlåtande daterat 2002-03-07.

YRKANDE

Anders Hyllander (m) yrkar bifall till motionen.

BESLUT

Stadsdelsnämnden

1) tillstyrker motionen.

2) översänder förvaltningens tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen som eget yttrande i ärendet. 

Vid protokollet

Åke Ström

Justeras 2002-03-22

Lennart Orstadius

Britt-Marie Törngren

Från protokollet rätt utdraget intygar:

Inga Wahlström



Tjänsteutlåtande 2002-03-07

SDF Backa 






Yttrande till kommunstyrelsen över motion från (m) om ny älvförbindelse

ÄRENDET

Kommunstyrelsen – dnr 1247/00 - har begärt stadsdelsnämndens yttrande över en motion i kommunfullmäktige från (m) om ny älvförbindelse. Motionen biläggs. Yttrandet ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast 2002-04-02. 

SAMMANFATTNING/BAKGRUND

Motionärerna skriver att trafik- och miljöproblemen i Tingstadstunneln nu är ohållbara. Även parallella småvägar, exempelvis Litteraturgatan och Bällskärsvägen i Backa drabbas. Med anledning av de ökade problemen är det enligt motionärerna nödvändigt att snarast bygga en kompletterande broförbindelse och att kommunfullmäktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd. En sådan förbindelse bör enligt motionärerna placeras på ett sådant sätt att den effektivt kan avlasta Tingstadstunneln innan expansionen på Älvstranden medför ytterligare trafikstörningar. 

Effekterna av uteblivna satsningar på det statliga huvudvägnätet beskrivs utförligt i Vägverket Region Västs rapport ”Huvudvägnätet i Göteborg – Ett nålsöga i Västsverige”. Rapporten utkom i juni 2001.

Tingstadstunnelns kapacitetstak under högtrafik nåddes redan för cirka 20 år sedan. Genom tunneln passerar cirka 100 000 fordon per dygn. Efterfrågan på passage genom Tingstadstunneln bedöms till 150 000 fordon per dygn.  Exploateringen av bland annat Norra Älvstranden och Gullbergsvass kommer att leda till att trafikförhållandena försämras ytterligare om inget görs.  Trafikolyckorna är också många i jämförelse med motsvarande vägsträckor med 70 km/tim. Även miljön påverkas mycket negativt.  

De alternativa förbindelser över Göta Älv som diskuterats är vid Lärje, Nylöse, Marieholm och Backadal. 

Stadsdelsnämnden i Backa har tidigare i remissvar daterat 1998-09-08 yttrat sig till kommunstyrelsen i frågan om ytterligare en broförbindelse över Göta Älv. Detta skedde med anledning Vägverkets, Banverkets och VBB VIAKS förstudie ”Förslagshandling Väg 45, delen Marieholm - Lärje med anslutningar E20 och E6”. 

Nämnden har uttalat att man i första hand tillstyrker förslaget om en högbro vid Lärjeholm och i andra hand en lågbro, dock med avfarterna norr om Bäckebolsmotet och inte i motet då detta troligen medför en ökad trafikström på främst Skälltorpsvägen.

Förvaltningen anser med anledning av motionen att det är nödvändigt att förbättra framkomligheten och säkerheten i förbindelserna mellan Hisingen och det övriga Göteborg. Det är viktigt att styra trafiken från det lokala gatusystemet till huvudlederna. Tingstadstunneln och angränsande områden har sedan mer än 10 år en mycket besvärlig trafiksituation. Speciellt i högtrafik är problemen märkbara. 

Det är viktigt att framkomligheten för gång- och cykeltrafiken förbättras och att nya busslinjer ger kortare restider mellan Hisingen och de nordöstra stadsdelarna. 

Det är således viktigt att i arbetet med att skapa en ny förbindelse över Göta Älv även beakta på vilket sätt kollektivtrafiken kan utvecklas och konsekvenser i övrigt för kollektivtrafiken. 

Förbättrade förbindelser över Göta Älv utgör också en viktig del i att säkra rekryteringen till tjänster inom kommunala förvaltningar på Hisingen.

Det föreligger även en förstudie med förslag om en tågtunnel under Göteborg. Med tanke på utvecklingen på Hisingen och dess begränsning i trafiknätet är det viktigt att i utformningen av en tågtunnel också ta hänsyn till tillgängligheten med Hisingen.

Förvaltningen föreslår att stadsdelsnämnden tillstyrker motionen. 

FÖRSLAG TILL BESLUT

Stadsdelsnämnden

1) tillstyrker motionen.

2) översänder förvaltningens tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen som eget yttrande i ärendet. 

Bilaga: Motion till kommunfullmäktige från (m) angående ny älvförbindelse.

GÖTEBORGS STAD

Backa

Margareta Carlsson Lundin

FÖRVALTNINGENS UTREDNING

Motionen

Motionen från (m) uttrycker att trafikproblemet i Tingstadstunneln är ohållbart och att situationen är katastrofal under morgon, kväll samt under vissa tider på dagen. Trafikstockningarna i tunneln leder till stora miljö- och säkerhetsproblem. Även om det pågår ansträngningar för att påbörja planeringen av en ny älvförbindelse är det enligt motionen angeläget att påskynda delar av plan- och budgetprocessen innan expansionen på älvstranden ytterligare försämrar trafiksituationen. En ny broförbindelse bör enligt motionärerna placeras på ett sådant sätt att den effektivt kan avlasta Tingstadstunneln. 

Motionen föreslår att kommunfullmäktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

Dagens trafiksituation

Trafiksystemet i anslutning till Tingstadstunneln är överbelastat med ett stort antal upphinnings- och vävningsolyckor som följd. Tingstadstunnelns kapacitetstak under högtrafik nåddes redan för cirka 20 år sedan. Genom tunneln passerar cirka 100 000 fordon per dygn. Efterfrågan på passage genom Tingstadstunneln bedöms till 150 000 fordon per dygn. Under de mest belastade timmarna är framkomligheten mycket låg och därmed är också trafiksystemet mycket känsligt för störningar av olika slag. Vid trafikstockningar väljer många trafikanter alternativa vägar, vilket får till följd att parallella smågator utnyttjas med ökade trafikfaror och negativ påverkan på miljön som följd. 

Trafikolyckorna är också många i jämförelse med motsvarande vägsträckor med 70 km/tim. Bilden av olyckorna visar att de största problemen uppstår när trafiken ska vävas samman före själva tunneln såväl på den norra som södra sidan. 

Alternativ

För att avlasta Tingstadstunneln och förbättra kontakten mellan Hisingen och de nordöstra stadsdelarna har hittills genomförda utredningar visat att det krävs en förbindelse över älven i ett läge mellan tunneln och Angeredsbron. Avgörande för valet av alternativ bör vara hur det samlade trafiksystemet påverkas och vilka möjligheter till förbättring av trafik och miljö de olika lägena kan erbjuda.

Fyra alternativa lägen har redovisats:

· Lärje

· Nylöse

· Marieholm

· Backadal

Lärje har bedömts vara det alternativet där en högbro med segelfri höjd på 27 meter kan komma i fråga. Vid Lärje kan även en öppningsbar bro byggas med anslutning till det befintliga Bäckebolsmotet på E 6. Öppningsbara lågbroar kan också byggas i höjd med Nylöse, Marieholm och Backadal.

FÖRVALTNINGENS SYNPUNKTER

Förvaltningen anser att det är nödvändigt att förbättra framkomligheten och säkerheten i förbindelserna mellan Hisingen och det övriga Göteborg. Det är viktigt att styra trafiken från det lokala gatusystemet till huvudlederna. Tingstadstunneln och angränsande områden har sedan mer än 10 år en mycket besvärlig trafiksituation. Speciellt i högtrafik är problemen märkbara. Som motionärerna skriver ökar trafiken inom stadsdelen Backa kraftigt under rusningstid framför allt på Litteraturgatan och Bällskärsvägen.

Det är viktigt att framkomligheten för gång- och cykeltrafiken förbättras och att nya busslinjer ger kortare restider mellan Hisingen och de nordöstra stadsdelarna. Det är således viktigt att i arbetet med att skapa en ny förbindelse över Göta Älv även beakta på vilket sätt kollektivtrafiken kan utvecklas och konsekvenser i övrigt för kollektivtrafiken.

Förslag föreligger även om en tågtunnel under Göteborg. Med tanke på utvecklingen på Hisingen och dess begränsning i trafiknätet är det viktigt att i utformningen av en tågtunnel också ta hänsyn till tillgängligheten med Hisingen. 

Förvaltningens erfarenhet är också att förbättrade förbindelser över Göta Älv utgör en viktig del i att säkra rekryteringen till tjänster inom kommunala förvaltningar på Hisingen.

Förvaltningen föreslår att stadsdelsnämnden tillstyrker motionen.

Stadsdelsnämnden i Backa har uttalat att man i första hand tillstyrker förslaget om en högbro vid Lärjeholm och i andra hand en lågbro, dock med avfarterna norr om Bäckebolsmotet och inte i motet då detta troligen medför en ökad trafikström på främst Skälltorpsvägen. 

SDN Kortedala 



Bilaga 5

Utdrag ur protokoll 

Sammanträdesdatum 2002-03-19

§ 45 Yttrande till kommunstyrelsen över motion angående ny älvförbindelse

Föreligger tjänsteutlåtande daterat 5 mars 2002.

Stadsdelsnämnden beslutar


att till kommunstyrelsen som eget yttrande över motion angående


ny älvförbindelse översända tjänsteutlåtande daterat 5 mars 2002.

Paragrafen förklaras omedelbart justerad.

Vid protokollet
Rätt utdraget intygar i tjänsten

Anders Johansson

Justerat 

Anders Johansson

Jan Stemer

Dan Berggren

Tjänsteutlåtande 2002-03-05

SDF Kortedala

Yttrande till kommunstyrelsen över motion angående ny älvförbindelse

ÄRENDET

Lars-Åke Skager (m), Jonas Ransgård (m) m.fl. har till kommunfullmäktige inlämnat en motion angående ny förbindelse över Göta Älv. I detta ärende lämnas förslag till yttrande.

BAKGRUND

I september 1998 lämnade stadsdelsnämnden ett yttrande över en förstudie avseende trafikfrågor i området kring Göta älv. Förstudien som var framtagen av Vägverket och Banverket innehöll studier av ett antal alternativa förbindelser över älven. Ett av alternativen var en högbro vid Lärjeholm. På sträckan mellan Lärje och Marieholm redovisades dessutom fem alternativa lägen för en öppningsbar lågbro. 

Stadsdelsnämnden förordade i sitt yttrande en lågbro i ett läge som dels tillgodoser behovet att avlasta Tingstadstunneln och dels minskar Göta älvs barriäreffekt. Ur ett lokalt perspektiv framfördes även intresset av att avlasta Gamlestadsvägen.

MOTIONEN
I motionen som bifogas redovisas problemen med köbildning i Tingstadstunneln och följdeffekterna på kringliggande trafikleder. I motionen föreslås att kommunstyrelsen skall ges uppdraget att verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

STADSDELSFÖRVALTNINGENS SYNPUNKTER

Stadsdelsförvaltningen delar uppfattningen att byggande av en ny älvförbindelse är angeläget. För att förbindelsen skall ge bästa effekt måste utredningen av läge och utformning samordnas med planeringen av övriga trafikleder i området (bl.a. Kvibergslänken). Vid val av läge för den nya älvförbindelsen måste hänsyn tas även till trafiksituationen på gator och leder söder om älven.

I övrigt hänvisas till nämndens tidigare yttrande över Vägverkets och Banverkets förstudie. 

FÖRSLAG
Med hänvisning till ovanstående föreslås stadsdelsnämnden besluta

att som yttrande över motion angående ny älvförbindelse översända detta tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen.

STADSDELSFÖRVALTNING KORTEDALA

Margareta Ridelius

stadsdelschef


Arne Karlsson




planeringschef

SDN Lundby



Bilaga 6

Utdrag ur protokoll


Sammanträdesdatum 2002-03-19

§ 36 Yttrande till kommunstyrelsen över motion från (m) angående ny älvförbindelse 

ÄRENDET

Kommunstyrelsen begär i remiss, dnr 1247-00, stadsdelsnämndens synpunkter på motionen "Ny Älvförbindelse" av Lars-Åke Skager, Jonas Ransgård, Christer Holmgren, Tibor Rizl, Claes Antonsson och Kristina Tharing.

I motionen framhålls att trafiksituationen genom Tingstadstunneln är ohållbar och att det är nödvändigt att bygga en ny broförbindelse för att underlätta framkomligheten och reducera dagens trafikproblem. Motionärerna föreslår att kommunstyrelsen skall få i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

HANDLING

Tjänsteutlåtande daterat 2002-03-04.

YRKANDE 

Ordförande Berndt Rhodin (s) och förste vice ordförande Jonas Ransgård (m) yrkar bifall till förvaltningens förslag.

Andre vice ordförande Helén Ohlsson (mp) begär att få bifoga särskilt yttrande till protokollet och anmäler att hon inte deltar i beslutet.

BESLUT

1. Stadsdelsnämnden tillstyrker motionen angående ny älvförbindelse. 

2. Stadsdelsnämnden översänder tjänsteutlåtandet till kommunstyrelsen som eget yttrande i ärendet.

3. Stadsdelsnämnden medger Helén Ohlsson (mp) att bifoga särskilt yttrande till protokollet.

4. Stadsdelsnämnden förklarar paragrafen omedelbart justerad.

PROTOKOLLSBILAGA  

Särskilt yttrande av Helén Ohlsson (mp), bilaga nr 2.

Vid protokollet

Lars Lindskog 

Justerat: 2002-03-26

Berndt Rhodin (s)

Jonas Ransgård (m)

Rätt utdraget ur protokollet intygar i tjänsten:

May Jensen

Yttrande från mp

SDN Lundby 2002-03-19

GÖTEBORGS FRAMKOMLIGHETSPROBLEM GÅR INTE ATT BYGGA BORT!

Miljöpartiet vill inte att ytterligare älvförbindelser för bilar byggs, det fortsätter bara den ohållbara utvecklingen. Istället behövs en kraftig omfördelning av trafik till kollektivtrafiken. Detta kan göras genom att kollektivtrafiken byggs ut kraftfullt

- tex genom pendeltåg till Torslanda. Miljöstyrande vägavgifter är ett styrmedel som kan användas för att fördela trafiktopparna

på ett jämnare sätt. Vidare bör staden på olika sätt uppmuntra till samåkning, bilpooler och distansarbete.

Miljöpartiet vill peka på nämndens svar angående "Förstudie fast gång - och cykelförbindelse över Göta Älv".

Där står under våra synpunkter:

"En gång- och cykelbro över Göta Älv kan, på ett positivt sätt, bidra till att länka ihop centrala Göteborg och Hisingen."

"En gång- och cykelbro över älven är positivt ur miljö- och folkhälsosynpunkt då det bidrar till en betydligt attraktivare möjlighet att använda cykeln som kommunikationsmedel."

Miljöpartiet anser att en cykelbro är ett miljövänligare och billigare sätt att bidra till att lösa Göteborgs

framkomlighetsproblem än ytterligare en bilbro.

Helen Ohlsson (mp) 

Tjänsteutlåtande 2002-03-04

SDF Lundby

Yttrande till kommunstyrelsen angående motionen ”Ny Älvförbindelse”
Förslag till beslut 

1. Stadsdelsnämnden tillstyrker motionen angående ny älvförbindelse. 

2. Stadsdelsnämnden översänder tjänsteutlåtandet till kommunstyrelsen som eget yttrande i ärendet.

3. Stadsdelsnämnden förklarar paragrafen omedelbart justerad.

Ärendet 

Kommunstyrelsen begär i remiss, dnr 1247-00, stadsdelsnämndens synpunkter på motionen ”Ny Älvförbindelse” av Lars-Åke Skager, Jonas Ransgård, Christer Holmgren, Tibor Rizl, Claes Antonsson och Kristina Tharing.

I motionen föreslås att kommunstyrelsen skall få i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

Motionen framhåller att trafiksituationen genom Tingstadstunneln nu är ohållbar och att det är nödvändigt att bygga en ny broförbindelse för att underlätta framkomligheten och reducera dagens trafikproblem.

Våra synpunkter

Vi instämmer med motionen och ser det som nödvändigt att snarast få till stånd en ny älvförbindelse för att klara trafiksituationen i Göteborg.

I samband med utvecklingen av Norra Älvstranden, Torslanda och Göteborgs Hamn kommer det att ställas allt högre krav på infrastrukturen i området. Varken buller eller luftkvalitetsnormer kommer att kunna hållas om inte kraftfulla åtgärder och beslut tas. Därför är det viktigt att bygga en ny älvförbindelse. Vi vill också peka på vikten av att:

· utveckla transportlederna norr- och österut. 

· bygga gång- och cykelbro över Göta Älv.

· bygga en bro för bilar, gång- och cykeltrafik från Inlandsgatan till Lindholmen.
· satsa kraftfullt på bra kollektivtrafik och miljövänliga transporter.

· snarast utreda möjligheten att ändra Hamnbanans sträckning.

Agneta Jögård

stadsdelschef


Bente Greve





Avdelningschef

SDN Örgryte




Bilaga 7

Utdrag ur protokoll




Sammanträdesdatum 2002-03-19

§ 48 Förslag till yttrande över motion av Lars-Åke Skager (m) m fl angående ny älvförbindelse

Kommunstyrelsen har begärt yttrande från bl a stadsdelsnämnden Örgryte över en motion av Lars-Åke Skager (m) och Jonas Ransgård (m) m fl angående ny älvförbindelse.

Stadsdelsförvaltningen, kansliavdelningen, har i tjänsteutlåtande, daterat 2002-02-12, redogjort för förvaltningens förslag till yttrande.

Stadsdelsnämnden Örgryte beslutar

att 

som eget yttrande över motion av Lars-Åke Skager (m), Jonas Ransgård (m) m fl angående ny älvförbindelse översända förvaltningens tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen.

Tjänsteutlåtande 2002-02-12

SDF Örgryte





Förslag till yttrande över motion av Lars-Åke Skager (m), Jonas Ransgård (m) m fl ang ny älvförbindelse

ÄRENDET

Kommunstyrelsen har begärt yttrande över en motion av Lars-Åke Skager (m), Jonas Ransgård (m) m fl angående ny Älvförbindelse. Yttrande har även begärts från stadsdelsnämnderna Backa, Lundby och Kortedala. Motionen bifogas.

MOTIONEN

Sedan flera år tillbaka har trafiken genom Tingstadstunneln bara ökat och ökat. Detta har fått till följd långa köer genom själva tunneln, köer på E6-an söderut samt trafikproblem kring tunnelns södra och norra påfarter. Långa köer där bilarna i princip står stilla påverkar miljön negativt genom alla avgaser. Även bostadsområdena kring motorvägen drabbas av avgaser från motorvägen, därtill kommer att fler och fler trafikanter väljer småvägarna istället för motorvägen. Detta gör att dessa gator och småvägar blir överbelastade. Älvstrandens planerade utvidgning kommer med alla sannolikhet att försvåra trafikanternas förbindelser med Hisingen. Motionärerna föreslår därför att kommunstyrelsen får i uppdrag att hos Vägverket och Göteborgsregionens kommunalförbund verka för att en ny älvförbindelse snarast kommer till stånd.

FÖRVALTNINGENS SYNPUNKTER

Nämnden har tidigare till kommunstyrelsen påtalat behovet av att avleda trafiken från bostadsområdena och därmed förbättra miljön för de boende. Den tunga, täta och miljöpå-frestande trafiken som ökat vid exempelvis Olskroksmotet har påverkat närliggande bostadsområden inom Örgryte negativt. För att förbättra miljön för de boende och trafikanternas situation när trafiken går trögt, ser förvaltningen mycket positivt på förslaget att verka för att en ny älvförbindelse påskyndas.

FÖRSLAG TILL BESLUT

Stadsdelsnämnden Örgryte föreslås besluta

att som eget yttrande över motion av Lars-Åke Skager (m), Jonas Ransgård (m) m fl ang ny älvförbindelse sända förvaltningens tjänsteutlåtande till kommunstyrelsen.

ÖRGRYTE STADSDELSFÖRVALTNING

Tomas Kollberg

Stadsbyggnadskontoret

Bilaga 8

Skrivelse 2002-03-08

Remissvar på motion av Lars-Åke Skager (m) och Jonas Ransgård (m) m fl angående ny älvförbindelse H 174/00

Arbetet med ny älvförbindelse pågår för fullt inom Vägverket och Göteborgs kommun.

Som ett första steg fick Stadsbyggnadskontoret uppdrag av Byggnadsnämnden att upprätta program för Partihallsförbindelsen 13 juni 2000. Därefter uppdrag för övriga trafikåtgärder i dalgången  - bl a älvförbindelsen – 16 oktober 2001.

Arbetet bedrivs i projektgrupper inom och mellan de olika aktörerna. Då arbete med att finna bästa läge för en ny älvförbindelse påverkas av andra projekt inom samma geografiska område ingår även Banverket i projektgrupperna.

För en resumé av dagsläget se bifogad skrivelse.

Bo Aronsson

Ann-Sofie Jeppson

Distriktschef

Planarkitekt

Bilagor:

Skrivelse Dagsläget för planering av ny älvförbindelse

Diagram Samordningsbehov

Tidplan

Dagsläget för planering av ny älvförbindelse

Sammanfattning:

Till Göteborgs kommunfullmäktige har inlämnats en motion med anledning av trafikproblemen vid Tingstadstunneln ”Trafiken under morgon och kvällen samt under vissa andra tidsperioder under dagen är katastrofal….Även bostadsområden kring motorvägen drabbas av trafik och avgaser…. Därför är det nu nödvändigt att ta denna trafikinfart på allvar, och snarast bygga en kompletterande broförbindelse.”

Arbetet med att lösa trafikproblemen har påbörjats och när det gäller en första etapp – Partihallsförbindelsen – kommit ett stort steg framåt. Just nu pågår utvärdering av de i förstudien från 1998 föreslagna brolägena. Dessa projekt, tillsammans med ett flertal andra som pågår i området, har idag högsta prioritet hos såväl Vägverket som Banverket och Göteborgs kommun. Ett flertal olika arbetsgrupper inom och tvärs aktörerna träffas regelbundet och samordnar ansträngningarna.

Stadsbyggnadskontoret arbetar tillsammans med övriga förvaltningar med två geografiskt avgränsade program för trafik i älvdalen från Olskroken i söder till Ale kommungräns i norr. Dessutom en separat broutredning.

Bakgrund:

Det var 30 år sedan det senast byggdes en förbindelse över Göta Älv i Göteborgsregionen. Den kapacitet de nuvarande förbindelserna har har varit tillfylles. En sviktande konjunktur under tidigt 90-tal hjälpte till med detta. I dag är situationen en annan. Det går 102 000 fordon genom Tingstadstunneln ett normaldygn. Tunnelröret klarar belastningen.De stora flaskhalsarna är vävsträckorna vid de två moten söder om tunneln och Ringömötet norr om. Utbyggnaden av Norra Älvstranden pågår och sätter ytterligare press på trafiken. Man vill smidigt kunna ta sig över älven mellan bostad och arbetsplats och en ökad kapacitet behövs också för transporter arbetsplatser emellan.

Miljökvalitetsnormer har tillkommit som ett krav och kvävedioxidhalterna överskrids kraftigt i det aktuella området.

Dagsläge:

Partihallförbindelsen

Ett första steg mot en ny älvförbindelse är Partihallsförbindelsen som ska leda trafik från E20 över till Rv45 utan att dessa drygt 25 000 bilar passerar de utsatta moten söder om Tingstadstunneln.

Fullt utnyttjad kommer ca 35 000 bilar att gå på denna etapp 1-förbindelse. Det innebär stora avlastningar på det lokala vägnätet.

Vägverket har detaljstuderat vägdragning och standard för dels ett bro och dels ett tunnelalternativ här. Även kostnadsberäkningar är gjorda liksom studier av hur dessa alternativ påverkar, buller etc. Trafikprognoser avseende 2010 som är framtidsperspektivet saknas ännu men håller på att tas fram.

Älvförbindelse

Vad gäller etapp 2 - en broförbindelse -  studeras just nu fyra lågbroalternativ för att det bästa av dessa ska ställas mot en högbro. Dessa lägen är Marieholm som en direkt förlängning av Partihallsförbindelsen, Nylöse, Backadalen och Lärje. Den enda plats som är lämplig för högbro är Lärje. Den plats som är minst lämplig för lågbro är också Lärje. Vid Marieholm utreds också ett tunnelalternativ.

Just nu utreds en mängd frågor: Sjöfartsverkets krav, anläggningskostnader, markinlösen, antal bilar som kommer att väljer den nya bron, olägenheter vid broöppning, påverkan på områdena runt brofästena, möjligheter för framtida kollektivtrafik m m

Ekonomi

Arbetet sker i arbetsgrupper och med konsulthjälp från samtliga inblandade parter trots att den slutliga finansieringen av vägprojekten inte är klar. 

Möjligheter

För att ytterligare poängtera Göteborgs kommuns engagemang i arbetet och vinna förståelse för hur viktiga dessa trafikfrågaor är har Stadsbyggnadskontoret tagit initiativ till studier som visar på möjlig utveckling av de områden som berörs av de nya vägdragningarna.  Stadsmiljön kan dra nytta av de minskade trafikmängderna på det lokala vägnätet. Det är väsentligt för framtida stadsutveckling att redan nu se möjligheterna och undvika onödiga låsningar. Detta ska inte ses som fördröjande arbete utan som ett stödjande. 

Tidplan och information

I möjligaste mån försöker aktörerna nu att samordna projekten. Under våren kommer en stor del av programarbetena och de tidiga samråden att avslutas och under tidig höst ställs förslagen ut.

Under våren kommer information till allmänheten och berörda att lämnas i samarbete och med Stadsmuseets utställning Infra som bas. Detta har överenskommits mellan Stadsbyggnadskontoret, Vägverket och Banverket. Kostnadsfördelningen diskuteras för närvarande.   

Ann-Sofie Jeppson

Aktuella Vägverks- och Banverksprojekt Olskroken/Marieholm - Lärje

[image: image2.png]
Partihallsförbindelsen. (Vägutredning pågår). Vilken lösning som kan väljas är beroende av om och hur Banverket behöver handlingsfrihet för "Smitvägen" vilket i sin tur är en systemfråga som ingår i utredningen för "Tågtunneln". Huruvida hänsyn också skall tas till en ny älvförbindelse studeras i särskild utredning och är avgörande för trafikplatslösningen på Marieholm. Även NorgeVänernbanans och Triangelspårets utformning måste tas i beaktande.

Älvfdrbindelse och Väg 45. (Vägutredning pågår). Samordning krävs med järnvägsutredningarna för NorgeVänernbanan samt "Triangelspåret".

NorgeVänernBanan. (Järnvägsutredning startar dec. 2001). Samordning krävs med vägutredning för älvförbindelse och Väg 45. Även Triangelspårets anslutning till banan måste tas i beaktande.

Triangelspåret. (Järnvägsutredning pågår). Partihallsförbindelsen och Norge-Vänernbanan måste beaktas vid utformningen.

Smitvägen är en idelösning för Gbg C. I utredning för Tågtunneln kommer systemförutsättningarna att klarläggas.

Godstågviadukten. (Förstudie pågår). Vid planering måste framtida spår​behov på Olskroken, ex "Smitvägen", beaktas.

Tågtunneln. (Förstudie pågår). Utredningen kommer att klargöra behovet av infartsspår till Gbg C, ex. "Smitvägen".

Programarbete. (Pågår på Sbk). Programmet syftar till att hålla samman projekten med varandra samt anpassa och väga dessa mot övriga stadsbygg​nadsfrågor i denna del av staden. Underlag för kommande detaljplaner.

Lars H 2001.11.17
Tidplan




Bilaga 8

Tillgänglig på stadskansliet.

