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1. 

Bakgrund och 
syfte

Under år 2023 kommer båttrafiken i Göteborgs Södra 
Skärgård att handlas upp, med trafikstart i december 2025.

Inför upphandlingen ska en förstudie genomföras. Den ska 
tydliggöra vad som ska upphandlas, med hänsyn taget till hur 
det ser ut i dag samt framtida planer och målsättningar som 
kommer att påverka kollektivtrafiken under den kommande 
avtalstiden.

Den trafik som ska handlas upp ingår idag i avtal Båttrafik 2014 
- Älvtrafiken och Södra skärgården. Avtalet omfattar båttrafik 
vars syfte är att skapa kollektivtrafikförbindelser mellan 
utpekade öar i Göteborgs södra skärgård samt fastlandet. 
I avtalet ingår att tillgodose resbehov för såväl boende, 
verksamma och besökande.

Idag är det Styrsöbolaget AB som har avtalet för Södra 
skärgården och år 2019, det vill säga före Coronapandemin, 
uppgick resandet till cirka 2 400 000 resor. Befintligt avtal 
omfattar fyra båtlinjer.

Arbete har följt Västtrafiks process Genomföra förstudie inför 
trafikupphandling.

Figur 1. Dagens linjenät Södra skärgården.



2. 
Styrande 
målbilder och 
strategier

Västra Götalandsregionen har tillsammans med Västtrafik tagit fram ett antal målbilder och 
strategier som ska beaktas, både i förstudie, upphandling och under avtalstiden. Dessa dokument tar 
generellt sin grund i samhällets behov med syfte att skapa drivkrafter och hållbar utveckling (social, 
ekonomisk och ekologisk) inom teknik-, stads- och samhällsutveckling med hjälp av kollektivtrafiken. 
Nedan följer en sammanställning över de dokument som har identifierats ska beaktas i förstudien 
samt de viktigaste delarna som upphandlingen och avtalet ska förhålla sig till.

Regionalt 
trafikförsörjningsprogram för 
Västra Götalands län
Trafikförsörjningsprogrammet är Västra 
Götalandsregionens främsta dokument för 
att styra både den kortsiktiga och långsiktiga 
kollektivtrafikutvecklingen i regionen. Dokumentet 
innehåller bland annat.

• Uppsatta mål till olika målår för exempelvis 
resande, geografisk tillgänglighet, attraktivitet, 
miljöpåverkan och social hållbarhet.

• Prioriterade stråk som ska tillgodose behov för 
främst arbets- och studiependling.

• Utveckling av de regionala pendlingsnaven där 
en stor andel av resandeökningen ska ske samt 
att kollektivtrafiken behöver utvecklas för att 
underlätta regional inpendling.

• Beskrivning av grundutbud för kollektivtrafik 
på landsbygd och orter upp till 3 000 invånare 
utanför prioriterade stråk.

Figur 2. Regionalt 
trafikförsörjningsprogram 
för Västra Götalands län.

Miljö- och klimatstrategi
I Västra Götalandsregionens miljö- och 
klimatstrategi finns förslag till mål om att minska 
koldioxidutsläppen med 90% år 2035. I strategin 
beskrivs följande ambitioner:

• Senast år 2030 ska enbart förnybar energi 
användas inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

• Alla transportslag ska i hög grad bidra till att 
uppfylla miljö- och klimatmålen.

• Fartygstrafik bör i nya upphandlingar elektrifieras 
till 100% på kortare sträckor och i så hög grad 
som möjligt på längre sträckor.

• El för framdrift av fordon ska vara ursprungsmärkt 
med ursprungscertifikat och 100% från förnybar 
källa.

Figur 3. Miljö- och 
klimatstrategi.

https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-48/SURROGATE/Milj%c3%b6-%20och%20klimatstrategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafiken%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202018-1.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-48/SURROGATE/Milj%c3%b6-%20och%20klimatstrategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafiken%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202018-1.pdf
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Strategi för kollektivtrafik på 
jämlika villkor
Strategin innehåller ett övergripande mål som 
säger att kollektivtrafiken ska utformas så att den 
är inkluderande och att resenärerna känner sig 
välkomna.

Fem åtgärdsområden som ska bidra till målet har 
pekats ut:

• Ett fullt tillgängligt prioriterat nät

• Ett gott bemötande till alla resenärer

• Resenärerna ska känna sig trygga i 
kollektivtrafiken

• Inkluderande kommunikation

• Strategisk planering för jämlik kollektivtrafik

Figur 4. Strategi för 
kollektivtrafik på jämlika 
villkor.

https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-104/SURROGATE/Strategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafik%20p%c3%a5%20j%c3%a4mlika%20villkor%20beslutad%20anpassad.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-104/SURROGATE/Strategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafik%20p%c3%a5%20j%c3%a4mlika%20villkor%20beslutad%20anpassad.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-104/SURROGATE/Strategi%20f%c3%b6r%20kollektivtrafik%20p%c3%a5%20j%c3%a4mlika%20villkor%20beslutad%20anpassad.pdf


3. 
Dagens trafik 
och affär

Idag trafikeras Södra skärgården med fyra båtlinjer som alla 
utgår från Saltholmen på fastlandet. Linjesträckningarna 
redovisas nedan, där öar inom parentes angörs i mer sällan.

• Linje 281 Vrångö – (Kårholmen) – (Sjumansholmen) –  
Donsö – Styrsö – Köpstadsö – (Asperö)

• Linje 282 (Brännö) – (Vargö) – (Källö) – Styrsö –
Köpstadsö – (Asperö)

• Linje 283 Brännö – Asperö

• Linje 284 Stora Förö – Knarrholmen

Sommartid trafikeras Södra skärgården med en särskild 
sommartidtabell med ett utökat utbud från början av juni 
fram till slutet av augusti då sommarboende och ökat antal 
besökare medför en betydande resandeökning. 

Figur 5. Karta över dagens linjenät för Södra Skärgården.
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Det finns sex större öar med åretruntboende och sex så 
kallade sommaröar i Södra skärgården. De större öarna är 
Vrångö, Donsö, Styrsö, Köpstadsö, Asperö och Brännö. På de 
flesta sommaröar bor det idag några personer året runt, men 
öarna klassificeras som sommaröar då det endast är ett fåtal 
fastboende. Alla öar förutom Stora Förö har vintervatten och 
avlopp. Styrsö, Brännö och Asperö har fler än en brygga eller 
kaj som trafikeras med kollektivtrafik.

Dagens linjenät och tidtabell är främst planerad med hänsyn 
till arbets- och skolpendling. På morgonen prioriteras inresor 
från skärgården till Saltholmen och på eftermiddagen det 
omvända.

Resor inom skärgården är idag relativt vanligt, både för resor 
till och från skola och arbete. Asperö Östra fungerar idag 
för några turer som en bytespunkt för resor inom Södra 
Skärgården, men för de flesta turer behöver resenären åka till 
Saltholmen för att byta.

Linje 281 Vrångö–Saltholmen
Linjen trafikeras under veckans samtliga dagar med cirka 
22 dubbelturer per vardag, 19 dubbelturer per lördag 
och 16 dubbelturer per söndag. Linjen har ett stort antal 
linjevarianter under såväl vardag som helg. Samtliga turer 
trafikerar bryggorna Vrångö, Donsö och Styrsö Skäret. 
Därutöver trafikeras Styrsö Bratten och Köpstadsö i relativt 
stor omfattning. Bryggorna på Kårholmen, Sjumansholmen 
och Asperö Östra trafikeras i begränsad omfattning. Under 

sommaren ökar utbudet på linjen markant under såväl vardag 
som helg.

Linje 282 Brännö Husvik–Saltholmen
Linjen trafikeras under veckans samtliga dagar med cirka 
14 dubbelturer per vardag, 8 dubbelturer per lördag och 6 
dubbelturer per söndag. Linjen har ett stort antal linjevarianter 
under såväl vardag som helg. I stort sett samtliga turer 
trafikerar bryggorna Styrsö Tången, Styrsö Bratten och 
Köpstadsö. Bryggorna vid Brännö Husvik, Vargö, Källö och 
Asperö Östra trafikeras med knappt hälften av turerna. Under 
sommaren utökas utbudet på linjen på helgen, men inte under 
vardagar.

Linje 283 Brännö Rödsten–
Saltholmen
Linjen trafikeras under veckans samtliga dagar med cirka 
21 dubbelturer per vardag, 16 dubbelturer per lördag och 14 
dubbelturer per söndag. Linjen har få linjevarianter jämfört 
med linje 281 och 282. Samtliga turer trafikerar bryggorna 
Brännö Rödsten och Asperö Norra. Därutöver trafikeras 
Asperö Östra med ett fåtal turer. Under sommaren är utbudet 
ungefär detsamma som under vintertidtabell.
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Linje 284 Saltholmen–Knarrholmen–
Stora Förö–Saltholmen
Linjen trafikeras i huvudsak på fredag, lördag och söndag 
under stora delar av året med 1-2 dubbelturer. Linjen har 
inga linjevarianter. Under sommaren utökas utbudet till 6 
dubbelturer per vardag respektive 4 dubbelturer under lördag 
och söndag.

Direktturer Stenpiren
Under vardagar trafikerar två dubbelturer mellan Stenpiren 
och Saltholmen fördelat morgon och eftermiddag. 
Direktturerna trafikerar också under sommaren under 
samtliga veckodagar, med samma utbud som vintertidtabell,  
men vid tider som är mer anpassade utifrån badgästernas 
behov.

Restider till Saltholmen
Saltholmen har en funktion som bytespunkt till anslutande 
landburen kollektivtrafik, cykel eller bil för resor till och från 
Södra skärgården. Restiden till Saltholmen från respektive ö 
varierar till viss del främst beroende på olika linjesträckningar 
för olika turer samt vilken fartygstyp som trafikerar den 
aktuella turen. Exempelvis medför snabbåtarna betydligt 
kortare restid från framför allt Vrångö och Donsö. Till höger 
redovisas restidsspannet i minuter från respektive brygga till 
Saltholmen.

Tabell 1. Restid med båt till fastlandet/ Saltholmen från öarna i Södra Skärgården.

 Till/Från Till/Från Saltholmen 
(Minuter)

Vrångö 27 – 51
Kårholmen 24 – 47
Sjumansholmen 31 – 54
Donsö 17 – 37
Styrsö Skäret 13 – 37
Styrsö Bratten 13 – 26
Styrsö Tången 25 – 38
Vargö Stjärnvik 30 – 45
Källö 26 – 42
Köpstadsö 9 – 21
Brännö Husvik 39 – 53
Brännö Rödsten 16 – 23
Asperö Norra 12 – 19
Asperö Östra 6 – 12
Knarrholmen 15 – 27
Stora Förö 17 – 25

Bytespunkt Saltholmen
Samtliga båtlinjer från Södra skärgården angör fastlandet vid 
Saltholmen och platsen utgör därmed en stor bytespunkt för 
vidare resa med kollektivtrafik eller annat färdmedel.

Anslutande kollektivtrafik utgörs av spårvagns- och 
busstrafik. Avstånden mellan båt och spårvagn/buss är kort. 
Till spårvagnshållplatsen är det drygt 200 meter och till 
busshållplatsen knappt 100 meter.
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Figur 6. Karta över bytespunkt vid Saltholmen .

Spårvagnstrafik
Anslutande spårvagnstrafik utgörs främst av linje 11 
(Saltholmen–Centrum–Bergsjön). På vardagar (vintertabell) 
uppgår utbudet till en avgång var 6–8:e minut i högtrafiken, 
8–10:e minut mitt på dagen och övriga tider var 15–20:e 
minut. Linjen skapar resmöjlighet in till centrala Göteborg via 
Majorna. Restiden från Saltholmen till Centralstationen är 35 
minuter.

Utöver linje 11 trafikerar också enskilda turer med linje 13 
mellan Saltholmen och Centralstationen via Sahlgrenska. 
Turerna trafikerar enbart under morgonen i riktning mot 
centrum med totalt 5 turer mellan klockan 06–08:30 
under vardagar. Turerna erbjuder en direkt resmöjlighet till 
Sahlgrenska med en restid på cirka 25 minuter.

Kapaciteten i spårvagnssystemet är överlag god på 
sträckan ut mot Saltholmen, baserat på data från Västtrafiks 
kundräkningssystem. Under sommaren finns dock ett 
förstärkningsbehov då antalet fritidsresenärer som vill åka 
ut till Saltholmen och Södra skärgården ökar, framför allt 
under dagar med fint väder. Av denna anledning förlängs 
under sommaren linje 9 (Kungssten–Centrum–Angered) till 
Saltholmen i syfte att förstärka utbudet. 

Hållplatserna längs linje 11 är tillsammans med linje 5 
prioriterade att förlängas till kommande 45-meters 
spårvagnar med preliminär trafikstart under 2024. De 
längre spårvagnarna kommer därmed på sikt att förstärka 
kapaciteten ytterligare.

Busstrafik
Utöver spårvagnstrafiken kompletterar linje 114 ”Ö-snabben” 
utbudet till och från Saltholmen med en anpassad tidtabell 
utifrån båttrafikens ankomster och avgångar i Saltholmen. 
Linjen trafikerar direkt mellan Saltholmen och Brunnsparken 
via Järntorget i pendlingsriktning, det vill säga från Saltholmen 
på morgonen och till Saltholmen på eftermiddagen. I motsatt 
riktning under samma tider trafikerar linjen via Fågelvägen 
och Nya varvet, vilket förlänger restiden med cirka 10 minuter. 
Linjen är anpassad främst för pendlingsresor mellan Södra 
skärgården och centrala Göteborg och trafikeras under 
högtrafik på vardagar, men också utifrån syftet fritidsresor 
då linjen trafikerar under lördagar. Linjen trafikerar under 
sommaren med något glesare trafik på vardagar jämfört 
vintertidtabell, dock i ungefär samma tidslägen. På lördagar 
går tätare trafik jämfört med vintertidtabell.

Linje 114 har en konkurrensfördel gentemot spårvagnen då 
restiden till centrala Göteborg är kortare. Med direktturerna 
på linje 114 är restiden från Saltholmen till Järntorget cirka 15 
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minuter, medan motsvarande resa med linje 11 tar cirka 25 
minuter.

Beläggningen på linje 114 är relativt hög under morgon och 
eftermiddag från och till Saltholmen. Båtarna ankommer och 
avgår i regel samtidigt vid Saltholmen. Detta innebär att linje 
114 under vissa tider avgår med täta intervaller för att möta 
resandebehovet till och från Södra skärgården.

Resandet i Södra Skärgården
År 2019, det vill säga det senaste året innan Coronapandemin, 
uppgick resandet i Södra skärgården till 2,37 miljoner resor. 
Resandeutvecklingen i Södra skärgården har varit liten 
men stabil sedan nuvarande avtal startade 2014. Under 
pandemiåren 2020 och 2021 minskade resandet drastiskt. 
Dock har det börjat återhämta sig något under 2022.

Figur 7. Resandeutveckling Södra Skärgården 2014–2021. Cirka 2% resandeökning år  
 2014–2019. År 2020 och 2021 minskade resandet markant på grund av Covid-19.

I Södra skärgården bor många året runt. Dock ökar resandet 
under sommarmånaderna då öarna även är populära 
fritids- och semesterresmål. Dagens resande utgörs under 
större delen av året framför allt av arbets- och skolpendling. 
Under sommarperioden då resandet är högre tillkommer fler 
fritidsresor.
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Figur 8. Resandefördelning över året. På sommaren ökar resandet markant.

Antalet resenärer per tur varierar för linjerna enligt nedan. 
Det ökade resandet sommartid är en bidragande faktor till 
resandet per tur.

• Linje 281: 69 resenärer per tur

• Linje 282: 67 resenärer per tur

• Linje 283: 44 resenärer per tur

• Linje 284: 38 resenärer per tur

Slutsatsen av resandeanalysen i denna förstudie visar på att 
resandet under en stor del av året är stabilt, där kunderna 
är trogna och reser för att de behöver det. På sommaren 
ökar resandet markant och varierar då mer beroende på 
sommarens väder.

Göteborgs kommun har idag ingen egen skoltrafik eller något 
tillköp för skoltrafiken i Södra Skärgården. Det innebär att 
eleverna är beroende av det utbud som Västtrafik erbjuder. 
Läsår 2021–2022 utfärdades 477 skolkort för grundskolelever 
i Södra skärgården.

Dagens affär
Dagens avtal är ett produktionsavtal med incitamentsdel, 
med fast och rörlig ersättning. För trafikåtagandet ligger ett 
fast årligt grundpris som är oberoende av produktionen och 
ska täcka exempelvis hyror för lokaler och hamnplatser, 
investeringar samt administrativa kostnader. Den rörliga 
ersättningen ska täcka exempelvis personalkostnader, 

drivmedel och övriga kostnader förknippade med användning 
av fartyg. Den betalas ut per produktionstimme respektive 
tidtabellslagd timme. I trafikåtagandet finns också en 
rörlig ersättning i form av ersättning per registrerad resa 
för att främja Trafikföretagets arbete mot målet om ökat 
resande. Slutligen kan Trafikföretaget erhålla eventuell 
bonus för kundnöjdhet, som betalas ut som ett procentuellt 
påslag på den totala årliga ersättningen, inklusive 
resandeincitamentsersättningen, för trafikåtagandet.

Beställaren har inom varje trafikavtal rätt att förändra den 
totala trafikvolymen inför varje tidtabellperiod utan att 
ersättning för utförd trafik ändras. Därför har man i varje 
trafikavtal så kallade frivolymsramar som reglerar hur mycket 
trafikvolymen får ändras utan att ersättningsnivåer behöver 
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omförhandlas. Frivolymsramar i nuvarande avtal är ±10% 
på årsbasis jämfört med föregående trafikår. Under hela 
avtalstiden tillåter frivolymsramarna en maxökning på 20% 
och maxminskning på 10% från fastställd trafikvolym vid 
avtalsstart.

Trafikföretaget bedriver trafik inom trafikåtagandet enligt 
överenskommen tidtabell, samt sätter ut förstärkningstrafik 
vid behov i samråd med Västtrafik. Inställda avgångar 
förekommer sällan och det sker i förekommande fall oftast på 
grund av otjänlig väderlek.

Kostnadstäckningsgraden för linjerna i Södra skärgården är 
idag:

• 281: 11%

• 282: 12%

• 283: 13%

• 284: 4%

Förstärkningstrafik idag
I dagens avtalstid har förstärkningar utförts under de 
sommarmånader när behov funnits, under påsk och andra 
storhelger på våren samt försommaren. Under pandemin 
skedde förstärkningar i större utsträckning för att undvika 
trängsel. Den oplanerade förstärkningen har omfattat cirka 
100 timmar per år.

Kundsynpunkter
De kundsynpunkter angående trafiken i Södra skärgården som 
kommit in till Västtrafik mellan år 2019–2021 är sammanlagt 
cirka 700 till antalet. Dessa har främst handlat om avvikelser 
i leveransen som förseningar och inställda avgångar men 
även bemötandet mot kunden. 120 synpunkter påtalar att det 
idag är ett för dåligt trafikutbud och av dessa är det önskemål 
om fler avgångar till Knarrholmen som står för cirka 65% av 
synpunkterna. Utöver det är det cirka 30 synpunkter som 
berör utbudet till Vrångö, Donsö samt Styrsö. Ett trettiotal 
synpunkter påtalar att båten var fullsatt. Några synpunkter 
berör trängsel under pandemin, både på fartygen och på 
bryggorna och då främst på Saltholmen. Det förekommer även 
några få synpunkter om att det är cyklar och sparkcyklar i 
vägen samt att pälsdjur befinner sig på fel plats i fartyget.

Skolverksamheten har dessutom framfört önskemål om att 
avgångarna bör samordnas bättre med skoltiderna, både för 
elever och anställda.
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Tabell 2. Antal inkomna kundsynpunkter 2019-2021 per kategori.

Kategori Antal synpunkter

A: Trafikutveckling 262%
B: Annan trafikpersonal 95%
C: Fullsatt fordon 67%
D: Fordon 46%
E: Resevillkor 45%
F: Gick inte i utlovad tid 36%
G: Förare 30%
H: Hållplats/utrustning 25%
I: Byte/Samtrafik 20%

J: Biljettkontroll 18%

K: Körde förbi hållplats 14%

L: Information på fordon 11%

M: Försäljningskanaler 4%

N: Övrigt- trafikrelaterat 3,5%

O: Olycka/Trafikolycka/Skada 3,5%

P: Tillgänglighetsanpassning 3,5%

Q: Pris och produkter 3,5%

R: Köpvillkor 3,5%

S: Störningsinformation 3,5%

T: Ersättningstrafik-omläggning 3,5%

U: Hittegods 3,5%

V: Marknadsundersökningar 3,5%

W: Miljö 3,5%

X: Sjuk/Serviceresor 3,5%

Figur 9. inkomna kundsynpunkter 2019-2021 per kategori. För exakta siffror se tabell 2.

Tillköp
Göteborgs kommun erbjuder sina invånare seniorkort för 
personer över 65 år. Biljetten är giltigt under vardagar mellan 
klockan 08:30–15:00 och 18:00–06.00 samt dygnet runt på 
helger och helgdagar. Kortet är giltigt i zon A, det vill säga inom 
Göteborg, Mölndal, Partille och Öckerö kommun.

Tillköpet av seniorkort bedöms påverka resandet för de 
seniorer som bor i Södra skärgården marginellt då de redan 
idag genomför de resor som de behöver. Dock kan det 
medföra ett ökat resande av besökande seniorer från övriga 
kommuner inom zon A, men då främst under tider när det finns 
kapacitet kvar och under tider då kortet gäller.



4. 
Fartyg och 
drivmedel idag

Södra skärgårdens trafik bedrivs idag med 5 fartyg större 
delen av året, 7 fartyg sommartid samt ett reservfartyg. 
Samtliga fartyg ägs idag av trafikföretaget.

Fartygen skall förutom att transportera passagerare även 
kunna transportera cyklar och så mycket gods som man som 
resenär själv kan bära. Tyngre bagage skall avgiftsbeläggas 
enligt frakttaxa som är överenskommen med Västtrafik. 
Intäkten tillfaller trafikföretaget. I dagens avtal tas taxa ut för 
skrymmande cyklar då de på grund av säkerhetsskäl behöver 
begränsas i antal ombord.

Till Södra skärgården erbjuds även godstransporter som 
bedrivs av Styrsöbolaget och fartygen utgår från Fiskebäck. 
De har en separat godstaxa som är satt av Trafikkontoret. 

Tabell 3. Dagens fartyg och kapacitet.

Fartygets 
namn

Antal 
passagerare

Antal cyklar 
som får plats 

ombord

Fröja 382 Ca 15–20
Silvertärnan 389 Ca 15–20
Vesta 447 Ca 15–20
Ylva 447 Ca 15–20
Vipan (reserv) 300 Ca 15–20
Skarven (reserv) 298 Ca 15–20
Valö 163 Ca 10
Rivö 163 Ca 10

Figur 10. Fröja är 29,19 meter lång och 7,72 meter  
bred. Fartyget har ett kraftigt isklassat stålskrov. 

Passagerarkapaciteten är 382 passagerare, 
varav 200 sittplatser i salonger. Maxfart 12,5 

knop.

Figur 11. Silvertärnan är 30,22 meter lång och 
7,72 meter bred med ett skrov byggt i aluminium 
och som är kraftigt dimensionerat och förstärkt 
för gång i is. Passagerarkapaciteten är max 389 

personer. Det finns 196 sittplatser i salongerna, 
varav 47 i caféet som finns ombord på detta 

fartyg. Maxfart är 13 knop.

Figur 12. Vesta är 34,42 meter lång och  
8,02 meter bred, med ett kraftigt isklassat 

stålskrov för att kunna gå i trafik även under 
svåra isvintrar. Passagerarkapaciteten är max 

447 personer och det finns 246 sittplatser i 
salonger, varav 68 i caféet som finns ombord 

detta fartyg. Maxfart är 13 knop.
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Figur 13. Ylva är 34,15 meter lång och  
7,75 meter bred, med ett isklassat stålskrov. 
Passagerarkapaciteten är 447 med 229 
sittplatser i salongerna, varav 75 i caféet som 
finns ombord detta fartyg. Maxfart är 13 knop.

Figur 14. Vipan är 29,60 meter lång och  
6,72 meter bred och är en halvsnabb 
aluminiumbåt. Max passagerarantal är 300 
personer och det finns 154 sittplatser. Vipan är 
reservfartyg i Södra skärgården, men kör vissa 
fasta turer i sommartabellen. Maxfart är 17,5 
knop.

Figur 15. Valö och Rivö är 27,09 meter långa och 
8,39 meter breda. Passagerarkapaciteten är 163 
personer, vilket är lika med antalet sittplatser 
i salongen då det inte är tillåtet med stående 
under färd. Valö och Rivö är katamaranbåtar 
som även benämns ”snabbåtar” i Södra 
skärgårdens trafik. Maxfart är 28,5 knop.

.
Figur 16. Skarven är 28,80 meter lång och 
7,52 meter bred och är byggd i aluminium. 

Passagerarkapaciteten är 298 personer, med 
195 sittplatser. Maxfart är 13 knop. Skarven kör 

endast i Södra skärgården under sommartid. 
Under övriga tider på året är hon reservbåt för 

Älvtrafiken.

Produktion
Den planerade produktionen för år 2022 var 20 600 
tidtabellstimmar. Därutöver tillkom oplanerad förstärkning 
med mera motsvarande cirka 250 tidtabellstimmar per år.  

Drivmedel
Avtalets sju fartyg körs idag med cirka 10% HVO och 90% 
diesel. Drivmedelsåtgången uppgår till cirka 2,2 miljoner liter 
per år.



5. 
Infrastrukturella 
förutsättningar och 
fartområden

Nedan följer en sammanställning av de infrastrukturella förutsättningar som 
har identifierats och som bedöms få påverkan på det kommande avtalet och 
trafikeringen.

Förbud mot bilar, mopeder och 
cyklar
Det är idag förbjudet att köra bil på öarna i  Södra skärgården. 
Undantaget är Donsö och Styrsö där det tillåts golfbilar. På 
övriga öar tillåts taxi och arbetsfordon om man har ett särskilt 
tillstånd.

På Donsö och Styrsö trafikerar även en Flexlinje som erbjuder 
serviceresor på och mellan Styrsö och Donsö för den som har 
svårt att ta sig fram själv.

På Asperö, Brännö och Vrångö är det tillåtet med trehjuliga 
mopeder samt cyklar, medan inga motorfordon eller cyklar är 
tillåtna på Köpstadsö.

Bryggor
Dagens trafik trafikerar följande bryggor:

1.  Asperö Norra

2.  Asperö Östra

3.  Brännö Rödsten

4.  Brännö Husvik

5.  Köpstadsö

6.  Styrsö Tången

7.  Styrsö Bratten

8.  Styrsö Skäret

9.  Donsö

10. Vrångö

11.  Kårholmen (privat)

12. Sjumansholmen (privat)

13. Vargö Stjärnvik (privat)

14. Källö (privat)

15. Knarrholmen (privat)

16. Stora Förö (privat)

17. Saltholmen

Bryggor
De bryggor där skärgårdstrafiken idag angör är utformade 
för stävtilläggning, alltså tilläggning med fören först, byggda i 
trä eller betong. Vid Styrsö Bratten och Styrsö Tången finns 
idag flytbryggor och det finns även planer på nybyggnation 
av flytbryggor vid Donsö, Brännö Rödsten och Saltholmen vid 
tidpunkten då denna förstudie tas fram. Dagens trafikföretag 
använder sig ibland av hydrauliska höj- och sänkbara 
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ramper för att underlätta hantering av på- och avstigning 
vid högvatten. Ramperna ägs, bekostas och underhålls av 
trafikföretaget själv,

De bryggor som inte är privata ägs av Göteborgs stad. Drift 
och underhåll av dessa bryggor regleras via ett hamnavtal 
mellan Trafikkontoret och Västtrafik. I hamnavtalet framgår 
det att Trafikkontoret ansvarar för upphandling av drift och 
underhållsarbete av de bryggor som ägs av staden. Parterna 
ska i samråd besluta om investeringar och reinvesteringar 
i anläggningarna. Trafikkontoret upphandlar, administrerar 
och finansierar beslutade investeringar. Investeringens 
kapitalkostnad debiteras därefter Västtrafik utifrån den andel 
som bedöms härröra till kollektivtrafiken.

För de privatägda bryggorna finns inga hamnavtal som 
styr krav på utformning, drift och underhåll för att säkra att 
bryggan kan nyttjas på ett säkert sätt av kunder, trafikoperatör 
och dess personal. Det finns dock nyttjanderättsavtal gällande 
godstrafik till dessa bryggor och ambitionen är att i samarbete 
med Trafikkontoret under 2023 arbeta fram en plan för hur de 
privatägda bryggorna ska hanteras framgent. 

Utmaningen med att trafikera privatägda bryggor utan ett 
hamnavtal är vem som bär ansvar för säkerheten. Idag läggs 
det ansvaret över på angörande fartygs befälhavare. Med  
hamnavtal säkerställer man även investeringsbudget för 
framtida projekt, både på kort och lång sikt.

Figur 17. Placering av trafikerade bryggor i södra skärgården. Namn på alla öar finns i figur 50.
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Fartbegränsningar och 
farvattenområden
Idag är det så kallat Fartområde E i hela den del av Södra 
skärgården som Västtrafik trafikerar.

Det finns fartbegränsningar inom Södra skärgården (och Göta 
älv för turerna in till Stenpiren) som behöver beaktas.

Tabell 4. Fartbegränsningar i Södra Skärgården.

Geografiskt område Maxfart 
i knop

Nr i 
karta

Styrsö Brattens hamn 7 1
Köpstadsö, sund mot Stora 
Mosskullen 3 2

Sundet mellan Rivö och Asperö 5 3
Brustholmarna 5 4
Styrsö Tången, farled 7 5
Styrsö Tången mot Vargö 
Stjärnvik 7 6

Sillfartsholmen (St Knarrholmen) 5 7
Saltholmen 3 8

Älvsborgs fästning – Lindholmen 8 9

Öster om Lindholmen 5 10

Figur 18. Fartbegränsningar Södra skärgården.
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Saltholmen
Södra skärgårdens trafik utgår idag från Saltholmen. 
Terminalen med dess fasta anläggningar ägs av Göteborgs 
kommun och hyrs av Västtrafik. Det finns sammanlagt sex 
kajplatser som alla är avsedda för stävtilläggning. Därutöver 
finns en sjunde kajplats där endast ett mindre fartyg kan lägga 
till. Kajhöjden är 1,70 meter vid normalvattenstånd. Utanför 
respektive kajplats finns fem dykdalber att förtöja fartygen vid 
samt för att förhindra sammanstötningar med andra fartyg vid 
sjöhävning och stark vind. Till kajplatserna finns elanslutning 
för inkoppling av landström till fartygen.

Följande anläggningar ingår i hyresavtalet:

• Byggnader på skärgårdsterminalens område bestående av 
entrébyggnad med biljettexpedition och vänthall.

• Servicebyggnad bestående av verkstadslokal, förrådslokal, 
oljeförråd, personalrum, övernattningsrum, toalett/
omklädningsrum, rum för mellanlagring av gods och kylrum.

• Trafikinformationssystem bestående av elektroniska 
destinationsskyltar, monitorer, styrdator, högtalaranläggning 
och övervakningskamera.

• Vatten- och avloppsledning med pump mellan 
terminalbyggnaderna och allmän VA-ledning i 
Saltholmsgatan.

• På området befintliga inhägnader med undantag för 
cykelparkering.

Utförande av och kostnader för drift och skötsel av ovan 
nämnda anläggningar på terminalen åligger trafikföretaget. 
Utförande av och kostnader för reparationer och underhåll 
av anläggningarna på terminalen åligger trafikföretaget med 
undantag för mark, kajer, bryggor och vattenområde som 
åligger Göteborgs kommun enligt hyresavtalet.



225. INFRASTRUKTRELLA FÖRUTSÄTTNINGAR |

Asperö
Ön har två färjelägen - Asperö Norra och Asperö Östra.

Det är trångt och mycket strömt vid Asperö Norra. Det medför 
att dagar när det blåser mycket blir det svårt att lägga till och 
trafiken till Asperö Norra kan behöva ställas in.

Asperö Östra utgör idag främst bytespunkt mellan 
skärgårdslinjerna för resor mellan öarna inom skärgården. 
Bryggan är främst avsedd för trafik söderut mot Styrsö.

Figur 19. Hamnar på Asperö; Asperö Norra   
 och Asperö Östra.

Figur 20. Asperö Norra. Figur 21. Asperö Norra.

Figur 22. Asperö Östra.

Figur 23. Asperö Östra.
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Brännö
Brännö har två färjelägen. Brännö Husvik ligger närmast 
Styrsö och används framför allt av skolbarn som går i skolan 
på Styrsö, samt de som reser mellan öarna. Brännö Rödsten 
används främst av dem som reser till fastlandet. Avståndet 
mellan bryggorna är cirka 2 kilometer. Båda bryggorna är fasta 
lägen. Dock planeras Brännö Rödsten rustas upp. Prognos för 
en färdig flytbrygga är idag 2026.

Brännö Husvik är en 
vindkänslig brygga, varför 
trafiken ibland behöver 
ställas in när det blåser 
mycket.  Detta sker i snitt ett 
par tre dagar per år och då 
oftast under vinterhalvåret.

Figur 24. Hamnar på Brännö.

Figur 25. Brännö Rödsten.

Köpstadsö
Köpstadsö är främst bebyggt på södra delen av ön och det är 
även där som öns färjeläger ligger. Kajen är en fast betongkaj.

Figur 26. Hamn på Köpstadsö.

Figur 27. Köpstadsö.
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Styrsö
Styrsö har tre bryggor: Styrsö Tången, Styrsö Bratten och 
Styrsö Skäret.

Större dellen av bebyggelsen ligger vid bryggan Tången. Dock 
går skärgårdsbåtarna främst till Bratten då det ligger i stråket 
mot Donsö och Vrångö och det tar lång tid att köra via Tången.  
Styrsö Skäret ligger i utkanten av bebyggelsen. 

Styrsö har ett vägnät förbundet med Donsö via en 
landsvägsbro med god framkomlighet för transporter, service 
och räddningsfordon.

Figur 28. Hamnar på Styrsö.

Figur 29. Styrsö Tången.

Figur 30. Styrsö Bratten.

Figur 31. Styrsö Skäret.
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Donsö
Donsö har en brygga, som idag är en fast kaj. Det planeras för 
renovering av kajen som också innebär att Donsö inom ett 
antal år kommer få en flytbrygga på plats. 

På Donsö finns ett tiotal rederier, som gör Donsö till ett av 
världens rederitätaste samhällen. I Donsö hamn samsas 
Västtrafiks skärgårdslinjer därmed med många frakt- och 
fiskefartyg.

Figur 32. Hamn på Donsö.

Figur 33. Donsö.
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Vrångö
På Vrångö angörs bryggan vid Vrångö Mittvik. Vrångö har en 
flytbrygga. Bryggan är vindutsatt och utmanande att trafikera 
vid blåsigt väder. Bryggan har dock tre olika lägen, varför det 
oftast går att trafikera något av lägena.

Figur 34. Hamn på Vrångö.

Figur 35. Vrångö.

Figur 36. Vrångö.
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Sommaröarna
Många av de öar som omfattas av begreppet ”sommaröar” 
har några få året runt-boende. Dock trafikeras dessa öar 
mestadels under ”ljus period” det vill säga mellan april och 
september.

De öar som omfattas är Kårholmen, Sjumansholmen, Vargö, 
Källö, Knarrholmen och Stora Förö. Dessa öar har endast en 
hamn vardera där skärgårdstrafiken angör.

Bryggorna vid dessa öar är av varierande skick, vilket syns på 
bilderna nedan.

Figur 37. Kårholmen.

Figur 38. Kårholmen.

Figur 39. Sjumansholmen.
Figur 40. Sjumansholmen.
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Figur 41. Vargö

Figur 42. Vargö.

Figur 43. Källö.
Figur 44. Källö.

Figur 45. Knarrholmen.

Figur 46. Knarrholmen.

Figur 47. Stora Förö.

Figur 48. Stora Förö.
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Figur 48. Stora Förö.

Natthamnar idag
Det finns idag sju platser för nattangöring vid Saltholmen. 
Trafikföretaget ansvarar för att lösa övriga nattlägen om 
ytterligare behov finns. Nuvarande trafikföretag använder 
två platser på Styrsö Bratten och en plats på Donsö som 
natthamn. Platserna på Saltholmen och Styrsö Bratten upplåts 
av Göteborgs Kommun medan nuvarande trafikföretag 
hyr platsen på Donsö av Donsö Hamnförening. För mer 
information om Saltholmen, se tidigare avsnitt. 

Parkeringar
Parkeringsplatser för boende i Södra skärgården finns vid 
Saltholmen och Saltholmsgatan, där platserna i huvudsak 
är reserverade för boende på öarna. Bilinnehavet för Södra 
skärgårdens fasta befolkning är enligt statistik 21%, vilket 
motsvarar 1 000 bilar och 0,57 bil per hushåll.

Besökare som vill ta bilen till Saltholmen, för vidare resa till 
Södra Skärgården, hänvisas främst till att parkera vid 
Talattagatan och Vikebacken som ligger drygt en kilometer 
från Saltholmen. På sommaren erbjuds även parkering på 
Hinsholmskilen, två kilometer från Saltholmen. Det finns 
möjlighet att resa med spårvagn från dessa parkeringar till 
Saltholmen samt möjlighet att lämna av personer och bagage i 
närheten av färjelägret.

Figur 49. Besöksparkeringar vid Saltholmen.



6. 
Marknadsanalys

Vad är kollektivtrafikens funktion?
Kollektivtrafik har olika syften i olika geografiska områden.

• På landsbygden ska kollektivtrafiken framförallt erbjuda en 
grundläggande tillgänglighet, men den kan inte alltid vara 
konkurrenskraftig gentemot bilen då den ofta har en lägre 
turtäthet eftersom resandeunderlaget är lågt.

• I de prioriterade kollektivtrafikstråken har kollektivtrafiken 
en annan roll. Här är den till för att knyta ihop olika delar 
av regionen. Här kan kollektivtrafiken ofta erbjuda snabb 
trafik på lite längre sträckor. Trafiken i stråken kan vara 
effektiv och kan konkurrera med bilen för till exempel 
arbetspendling. Däremot kan den inte alltid stanna 
överallt och bidra till hög geografisk tillgänglighet eftersom 
restidskvoten behöver hållas nere.

• I staden eller i den större tätorten är kollektivtrafiken 
framförallt en del av ett platseffektivt transportsystem och 
fokus ligger på hög kapacitet för att transportera många 
tillsammans. Här är ofta utbudet större och avstånd till 
hållplats kortare.

Den trafik som denna förstudie behandlar försörjer ett område 
som främst utifrån sitt befolkningsunderlag kan betraktas som 
landsbygd.

Den trafik inom Göteborgs Stad som denna förstudie 
behandlar finns i landsbygd, i form av båttrafik med koppling 
till, och för vidare resa från fastlandet i västra Göteborg. 

Syftet med trafiken är att tillgängliggöra öarna i Göteborgs 
södra skärgård och skapa förutsättningar för en levande 
skärgård där människor kan bo och verka. 

Båttrafiken är inte anpassad efter resandebehov på samma 
sätt som trafiken på land. Förutom att se till faktiska resebehov 
behöver båttrafiken också bidra till att göra skärgården 
tillgänglig. 

Den allmänna kollektivtrafiken i Västra Götalandsregionen 
är primärt planerad för regionens invånare och deras 
behov av arbets- och studiependling. Utöver detta kan en 
större efterfrågan på resor skapa underlag för ytterligare 
resmöjligheter. Detta kan exempelvis gälla i Södra skärgården 
med många delårsboende och besökare vid fint väder, och 
därmed en potential till ökat resande främst sommartid.
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Vem är kunden? Målgrupper och 
demografiska förutsättningar
Göteborgs Södra skärgård har särskilda förutsättningar 
jämfört med de flesta andra öar i Västra Götaland. Den 
utgör en enhet som trots avsaknaden av fast förbindelse till 
fastlandet till stor del kan bära viktig samhällsservice, såsom 
förskola, grundskola, vårdcentral, äldreboende, affär samt 
flera fritidsverksamheter. Detta förutsätter att det finns en god 
möjlighet att resa mellan öarna. Styrsö och Donsö har en fast 
förbindelse mellan sig och kan därför anses vara en enhet och 
har tillsammans cirka 60% av den totala befolkningen. Övriga 
öar har lika goda förbindelser med fastlandet som med Styrsö 
(så när som på restiden). Detta innebär att för att skärgården 
skall kunna vara ett mer självstående samhälle behöver 
trafiken internt vara god nog för att konkurrera med att välja 
fastlandets motsvarande funktioner. Samtidigt är det många 
öbor som har sin arbetsplats på fastlandet och därför naturligt 
utnyttjar samhällsservice i land. 

För att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik som man vill 
resa med är det viktigt att förstå kundens behov. Vissa behov 
har många kunder gemensamt, medan andra behov varierar 
mellan olika områden. För att kunna identifiera och tillgodose 
de olika kundernas behov är det viktigt att förstå vem kunden 
är.

Inom arbetet med förstudien har flera olika demografiska 
förutsättningar tagits fram och analyserats med hjälp av 
programmet Remix. Exempel på vad som har analyserats 

är åldersstrukturer, utbildningsnivå, hushållens inkomster, 
utländsk bakgrund, antal barn, bilinnehav, förvärvsarbetande 
och arbetssökande etc. Nedan följer en sammanfattning av 
slutsatserna för Södra skärgården.
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Befolkningsstruktur, utbyggnadsplaner och 
befolkningsprognos
I Södra skärgården fanns det år 2021 cirka 4 700 bofasta enligt 
Statistiska Centralbyrån SCB.  Antalet kvinnor och män är 
ungefär lika många och ungefär hälften av befolkningen utgörs 
av ungdomar och seniorer. Jämfört med övriga Göteborg har 
Södra skärgården en betydligt lägre andel invånare i åldern 
20–40 år, medan andelen 60+ är större. 

Sysselsättningsgraden hos de i arbetsför ålder är hög, 85% 
jämfört med 79% för Göteborg i snitt. Andel av befolkningen 
som har en eftergymnasial utbildning ligger på drygt 40%, 
vilket är några procentenheter högre än övriga Göteborg.  
Årsmedelinkomsten är något högre än snittet för Göteborg, 
347 000 kronor jämfört med 326 000 kronor. Andelen 
personer med utländsk bakgrund ligger på drygt 7%, jämfört 
med 28% för Göteborgs som helhet. Ohälsotalen ligger på 
ungefär samma nivå som för resten av kommunen.

Nio av tio hushåll äger sin bostad och majoriteten bor i ett eget 
småhus. De senaste åren har det främst byggts nya bostäder 
på Donsö. Det planeras för ytterligare 150 bostäder i Södra 
skärgården inom perioden 2022–2027, varav cirka 70 småhus 
på nordöstra Styrsö vid Styrsö Skäret.

Den officiella befolkningsprognosen (källa: Göteborgs stad) 
pekar mot att folkmängden år 2028 är samma som 2021, 
men att andelen personer över 65 år ökar med drygt 10% och 
andelen ungdomar i grundskoleåldern minskar med 10%.

Tabell 5. Göteborgs Stads befolkningsprognos för Södra Skärgården 2021–2028.

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

4801 4769 4759 4815 4787 4778 4752 4778

Enligt Göteborgs Stads översiktsplan bör bebyggelse främst 
tillkomma inom och i anslutning till befintliga bebyggelsemiljöer 
där det redan finns samhällsservice, vatten och avlopp 
samt kommersiell service som underlättar åretruntboende. 
Boendeformer som kompletterar småhusbebyggelsen ska 
prioriteras. Detta för att kunna locka olika befolkningsgrupper 
och underlätta för  att bo kvar på sin ö vid ändrad livssituation.

Tillgången på lämpliga tomter som möjliggör denna typ av 
bebyggelse är dock begränsad. Den största potentialen för 
att öka befolkningen på öarna ligger i att befintliga fritidshus 
omvandlas till året runt-boenden. Detta innebär i så fall att de 
öar som har störst antal fritidshus också har störst potential 
för befolkningsökning.



336. MARKNADSANALYS |

Tabell 6. Beskrivning av antal boende och målpunkter per ö i Södra Skärgården.

Nummer 
i karta Ö Bofasta Fritidshus Målpunkter boende Målpunkter 

besökande

1 Asperö 400 40
Skola F-3, förskola, 
mataffär,  kyrkor,
festlokal

Badplats, naturstigar

2 Brännö 1 000 350
Skola F-3, förskola, 
mataffär, bageri, 
trädgårdsbutik, kyrkor

Restauranger, 
caféer, pensionat, 
naturreservat, 
badplatser, sjöscouter, 
Brännö brygga

3 Köpstadsö 130 100 En förskola Café sommartid

4 Styrsö 1 300 250

Skola F-9, förskolor, 
mataffärer, äldreboende, 
vårdcentral, tandläkare, 
optiker, kyrkor, 
simhall, 
Amneviksvallen

Restauranger, caféer, 
pensionat, naturstigar, 
badplatser

5 Donsö 1 500 100
Skola F-6, förskolor, 
kyrkor, mataffär, 
järnhandel, Donsövallen

Hotell, caféer och 
restauranger
Badplatser

6 Vrångö 370 80 Förskola, vård, mataffär,

Hotell, caféer 
och restauranger. 
Naturreservat och 
populära badplatser

7 Kårholmen 80 20 - Inget data Inget data

8 Sjumansholmen Inget data- 30 - Inget data Inget data

9 Vargö 1–2 20 - Inget data
Naturreservat och 
populärt turistmål

10 Källö 3 30 - Inget data Inget data

11 Knarrholmen Inget data 50 - Inget data
Restaurang på 
sommaren

12 Stora Förö 2 100 - Inget data Inget data

Figur 50. Öar i Södra Skärgården som trafikeras av Västtrafik.
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Samhällsservice
Samhällsservice för de boende i Södra skärgården är främst 
koncentrerad till Styrsö. Mataffärer finns på de fem största 
öarna.

Kyrkan är en viktig samlingspunkt för många på öarna och det 
finns en mix av olika samfund med kyrkor på öarna Asperö, 
Brännö, Styrsö och Donsö.

På Styrsö finns en simhall och även en idrottsanläggning 
Amneviksvallen där Styrsö BK erbjuder fotbollsträning, 
gruppträning och gym. Där finns även naturstigar för träning 
och avkoppling. På Donsö finns en större fotbollsanläggning, 
Donsövallen. För övrig idrott eller fritidsaktiviteter hänvisas de 
boende i stor utsträckning till fastlandet.

För den mesta övrig service hänvisas de boende i Södra 
skärgården till fastlandet.

Skolor och skolresor
På Asperö och Brännö finns skolor för årskurs F-3, på Donsö 
F-6 och Styrsö F-9. Det innebär att många elever, framför allt 
från årskurs 4 och uppåt, går på skola på en annan ö än den 
som de bor på och därmed är beroende av båttrafiken för att 
kunna ta sig till skolan.

Då det inte finns någon gymnasieskola i Södra skärgården går 
i princip alla gymnasieelever, knappt 200 personer år 2022, på 
skolor främst på Norra älvstranden eller i centrala Göteborg. 
Dessa ungdomar är därmed beroende av att kunna ta sig 
med båt in till fastlandet. Likaså de som går eftergymnasial 
utbildning.

Det finns i dagsläget inga planer varken på att bygga nya eller 
avveckla några skolor inom Södra skärgården.
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Tabell 7. Skolor och antal elever per skola.

Bostadsö Skola Antal elever

ASPERÖ Asperöskolan F-3 25

ASPERÖ Styrsöskolan F-9 18

ASPERÖ Övriga enheter1 17

BRÄNNÖ Styrsöskolan F-9 53

BRÄNNÖ Brännöskolan F-3 44

BRÄNNÖ Övriga enheter1 12

DONSÖ Donsöskolan F-6 134

DONSÖ Styrsöskolan F-9 66

DONSÖ Övriga enheter1 5

KÖPSTADSÖ Styrsöskolan F-9 13

KÖPSTADSÖ Övriga enheter1 1

STYRSÖ Styrsöskolan F-9 139

STYRSÖ Övriga enheter1 16

VRÅNGÖ Donsöskolan F-6 30

VRÅNGÖ Styrsöskolan F-9 9
1Övriga enheter avser skolor på fastlandet.

Figur 51. Skolor i Södra skärgården.
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Arbetsplatser och arbetspendling
Liksom övriga områden i Göteborg är andelen som arbetar 
inom närområdet hög. Cirka 30% av de boende arbetar 
inom Södra Skärgården. Arbetstillfällena utgörs främst av 
egenföretagare samt anställda inom vård, omsorg och skola, 
vilket främst återfinns på de större öarna Styrsö och Donsö. 
Det innebär att det därmed finns ett behov av att kunna 
genomföra arbetsresor inom Södra skärgården.

I övrigt är det på fastlandet de stora målpunkterna för arbete 
ligger. De flesta arbetar inom centrala Göteborg, men även 
runt Norra Älvstranden och Västra Frölunda. De enskilt 
största arbetsplatserna är Sahlgrenska, Styrsöbolaget och 
Volvo Cars. För arbetspendlare till fastlandet krävs vanligtvis 
först en båtresa till fastlandet och sedan ett byte till annat 
transportslag för att nå sin målpunkt.

Figur 52. Arbetspendling ut från Södra skärgården.

Tillgänglighet till kollektivtrafiken
En god tillgänglighet till kollektivtrafiken är viktigt för att man 
ska se kollektivtrafiken som ett resalternativ. Enligt kol-TRAST 
Planeringshandbok för en attraktiv och effektiv kollektivtrafik 
bör avståndet till en hållplats inom tätbebyggda områden inte 
vara längre än 400 meter. För mer glesbefolkade områden, 
som i Södra skärgården, betraktar Västtrafik 1 000 meter som 
ett acceptabelt avstånd.

I Södra skärgården har merparten av de fastboende kortare 
än 1 000 meter till närmsta skärgårdslinje och bebyggelsen är 
oftast koncentrerad till områden i anslutning till ett färjeläge.

Figur 53. Geografisk tillgänglighet 1000 m från hamn.
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Det finns dock en viss skillnad vad gäller tillgänglighet i 
praktiken då färjelägena ofta återfinns på ena sidan av ön och 
terrängen ofta är kuperad. Infrastrukturella förutsättningar 
medför därför att det verkliga gångavståndet från bostad 
och färjeläge kan bli längre. Därmed är många öbor beroende 
av att kunna ta sig till färjelägena med exempelvis cykel eller 
moped då biltrafik inte är tillåtet.

Turism och sommarboende
Under sommaren ökar befolkningen markant i Södra 
skärgården då många har sommarboende  på öarna. Då 
befolkas även de mindre öarna mer.

Södra skärgården är även ett populärt turistmål, främst 
sommartid. Turisterna åker ut till skärgården för att sola och 
bada, men också för att vandra i naturen, dansa på Brännö 
brygga med mera. Även båtresan i sig med skärgårdstrafiken 
ser många som ett turistmål.

Turismen och den ökade befolkningen skapar underlag för 
fler verksamheter i skärgården framför allt på sommaren, 
som restauranger, caféer, hotell och pensionat. Dessa 
verksamheter är främst koncentrerade till de större öarna.

Potential för ökat 
kollektivtrafikresande
Då det inte finns någon fast landförbindelse till Södra 
skärgården sker alla resor in till Saltholmen med kollektivtrafik 
eller med egen båt.

Det innebär att de bofasta idag redan reser med 
kollektivtrafiken så mycket som de måste och kan. Samtidigt 
förväntas antalet bofasta i arbetsför ålder att minska framöver. 
Potentialen för ett ökat resande bland de bofasta bedöms 
därmed som mycket liten. Dock bedöms resandet öka i 
samma takt som befolkningsökningen, det vill säga med cirka 
1–2% per år. 

Potentialen för ett ökat resande bedöms främst finnas i 
att få fler att vilja bosätta sig, hela eller delar av året, i sina 
fritidshus samt genom att locka fler turister till skärgården. 
Detta bedöms vara lättast och därmed störst potential under 
sommarhalvåret.

Slutsats marknadsanalys
Utifrån den marknadsanalys som har genomförts har följande 
brister i dagens trafikupplägg och önskemål om förbättringar 
identifierats, och är det som ligger till grund för framtaget 
trafikeringsförslag.

Det finns önskemål från ö-borna om utökat turutbud till 
och från Södra skärgården, framför allt under högtrafik. 
De utvecklingsplaner som Göteborgs Stad har för Södra 
Skärgården förväntas inte generera ett större resande 
än att det bedöms kunna hanteras inom ramen för 
befintlig trafikvolym. Det som främst kommer att påverka 
resandevolymerna är om Göteborg i övrigt växer och det i 
sin tur medför att många fler vill resa ut till Södra Skärgården 
varma sommardagar. Det bedöms även finnas en potential 
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för ökat resande om fler väljer att bosätta sig och då 
arbetspendla från sina fritidshus. Det finns vanligtvis kapacitet 
kvar i systemet, varför inte heller det bedöms medföra att 
trafikvolymen behöver utökas. Dock kan kapaciteten behöva 
utökas något vissa turer, förslagsvis genom att trafikeras med 
fartyg som tar något fler passagerare.

Det har framkommit att det idag är svårt att ta sig mellan 
öarna inom Södra skärgården, vilket innebär att det är 
svårt att använda service, fritidsaktiviteter med mera inom 
skärgården, vilket inte gynnar en levande skärgård. Skolorna 
ute i skärgården har svårt att få till sina scheman både för 
personal och elever. Bättre resmöjligheter inom skärgården 
kommer främst att underlätta för yngre och äldres vardag, 
vilket är något som förstudien ser bör eftersträvas. Bättre 
resmöjligheter mellan öarna är även en förutsättning för att 
man både ska kunna bo och arbeta inom Södra skärgården.

Idag upplevs restiderna till och från arbete och skola på 
fastlandet som långa, och lyfts fram som ett av skälen till 
att fler inte väljer att bosätta sig permanent ute i Södra 
skärgården. Kortare restider och fler direktturer till city är 
därmed något som efterfrågas. Västtrafik ser en potential i att 
kunna korta restiderna inom Södra skärgården något genom 
fler turer med snabbåtar i framför allt stråket Vrångö-Donsö-
Styrsö-Saltholmen. Dock bedöms det inte som motiverat att 
köra fler turer direkt in till city. Detta på grund av att det finns 
ett bra utbud med landburen kollektivtrafik med motsvarande 
restider som ansluter vid Saltholmen. Det är då av ekonomiska 
skäl inte är motiverat att köra parallellt med båttrafik.

Dessutom ser förstudien att fartyg och produktion kan göra 
mer nytta för fler skärgårdsbor om de används inom Södra 
skärgården än att de under en längre tid låses upp till att köra 
till och från city. Dock behöver den landburna kollektivtrafiken 
anpassa utifrån förändringar i båttrafiken och det behöver 
säkerställas att kapaciteten räcker till.

En annan återkommande synpunkt är att tidtabellerna ändras 
på sommaren så att de som arbetspendlar då får andra tider 
då de kan resa. Detta ställer till problem framför allt för dem 
som har fasta arbetstider, som personal inom vård, skola och 
omsorg till exempel. Förstudien har därmed som ambition att 
samma grundtidtabell ska gälla hela året, med tillkommande 
förstärkningar på sommaren när kapaciteten behöver utökas.

Dagens trafikeringsupplägg är otydligt, med på vissa linjer 
nästan lika många ruttvarianter som avgångar. Det är därför 
svårt för resenärerna att förstå när turerna avgår till/från 
respektive ö och hur de ska resa. Förstudien önskar därför 
förenkla detta.

I dagens trafikeringsupplägg ankommer och avgår flera fartyg 
från Saltholmen samtidigt. Det innebär större trängsel vid 
hamnen samt att det även påverkar den anslutande landburna 
kollektivtrafiken. Genom en bättre spridning av ankommande 
och avgående turer kan trängseln vid Saltholmen minska.
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7. 
Trafikeringsförslag

Förstudien har fått i uppdrag att se över trafiken så att 
resurserna används på ett effektivt och bra sätt för att nå 
uppsatta mål. Det innebär därmed i första hand omfördelning 
av befintliga resurser som antal fartyg och produktion. 

Utifrån den marknadsanalys som har genomförts inom 
förstudien har följande målsättningar satts upp för den 
kommande trafiken i Södra Skärgården och som framtaget 
trafikeringsförslag baseras på. 

Att inom samma trafikvolym och antal fartyg som idag skapa:

• En bastidtabell året runt så att resmöjligheterna för 
arbetspendling förblir desamma även under sommaren. 

• Tillkommande förstärkningsturer sommartid där det 
verkligen behövs.

• Tydligare och enklare tidtabeller och linjesträckningar.

• Kortare restider i främst stråket Vrångö-Donsö-Styrsö-
Saltholmen genom att införa en tredje snabbåt. 

• Bättre anpassning till skoltiderna och fler turer att välja 
mellan för hemresa från skolan, främst på eftermiddagen.

• Fler resmöjligheter inom Södra skärgården dagtid och 
på eftermiddag, kväll och helger för arbetsresor inom 
skärgården utanför pendlingstider, serviceresor samt 
fritidsresor genom bättre samplanering och passning av 
linjer inom Södra skärgården.

• Bättre spridning av ankommande och avgående turer och 
därmed även resenärer vid Saltholmen och på anslutande 
kollektivtrafik, i syfte att minska trängseln.

För att kunna uppnå dessa målsättningar behöver 
trafikeringen förändras. Det gäller framför allt nya 
avgångs- och restider och i vissa fall förändrade resvägar 
för en del resenärer, beroende på vilka turer de reser 
med idag. Förändringarna kommer därmed att påverka 
vaneresenärerna, men med ambitionen att göra det bättre 
för fler och skapa en grund att fortsätta att utveckla trafiken 
utifrån under den kommande avtalstiden. Utbudet kommer i 
princip vara detsamma som idag. För mer detaljer, se avsnitt 
konsekvensbeskrivning per hamn.
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Nytt trafikeringsförslag
Det trafikförslag som arbetats fram omfattar tre linjer:

• Linje 281 Vrångö – Donsö – Styrsö Bratten – Köpstadsö – 
Saltholmen

• Linje 282 Brännö Husvik – Styrsö Tången – Styrsö Bratten

• Linje 283 Brännö Rödsten – Asperö Norra – Saltholmen

Figur 54. Förslag nytt linjenät för Södra skärgården.

Nuvarande linje 284 har integrerats i övriga linjer. För 
beskrivning av nuvarande linjenät, se kapitel 3. Dagens trafik 
och affär.

Linjerna trafikerar till stor del med så kallad takttidtabell, det 
vill säga avgår samma klockslag varje timme. Dessutom är det 
få turvarianter och därmed är även restiderna i stort desamma 
för samtliga turer.

Tidtabellen ska vara densamma året om. Sommartid utökas 
utbudet med tillkommande turer som inte ska påverka den 
ordinarie tidtabellen.
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Linje 281 Vrångö – Donsö – Styrsö Bratten – Köpstadsö – 
Saltholmen
Basen i det nya trafikförslaget är linje 281 där samtliga turer 
trafikeras med snabbåtar. Linjen trafikerar större delen av 
trafikdygnet Vrångö – Donsö – Styrsö Bratten – Köpstadsö – 
Saltholmen.

Figur 55. Förslag framtida linjedragning för linje 281.

Under högtrafik trafikerar några turer, precis som idag, direkt 
från Vrångö och Donsö via Styrsö Skäret till Saltholmen. 
Utbudet kompletteras då med kortare turer som endast 
trafikerar mellan Styrsö Bratten, Köpstadsö, Asperö Östra och 
Saltholmen.

Asperö Östra, Sjumansholmen och Kårholmen trafikeras med 
motsvarande antal turer som idag. Styrsö Skäret trafikeras 
med något färre turer än idag. 

Linjen trafikeras med timmestrafik som bas hela trafikdygnet, 
vardagar och helger, med något utökat utbud motsvarande 
idag under högtrafik. Förändringen innebär ett utökat utbud på 
helger jämfört med idag. 

Samtliga turer körs med snabbåtar och restiden Vrångö – 
Saltholmen blir 35 minuter. Under högtrafik trafikerar några 
turer som snabbturerna, precis som idag, med en restid på 
27–29 minuter mellan Vrångö och Saltholmen.

Restiden Styrsö Bratten - Saltholmen blir 15 minuter för 
samtliga turer. Det medför snabbare restider jämfört med idag 
då flertalet turer trafikeras med långsamtgående båt.
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Linje 282 Brännö Husvik – Styrsö Tången – Styrsö Bratten
Linje 282 är den linje som i första hand ska möjliggöra 
förbättrade tvärförbindelser inom Södra skärgården, genom 
dikrektförbindelse eller genom anpassade byten vid Styrsö 
Bratten. Linjen trafikerar Brännö Husvik – Styrsö Tången –
Styrsö Bratten, men angör vissa turer Vargö, Källö, Stora Förö 
och Knarrholmen.

Linjen trafikeras med en tur varannan timme som bas hela 
trafikdygnet, vardagar och helger. Morgon och eftermiddag på 
vardagar är utbudet något tätare för att underlätta för arbets- 
och skolresor. Detta är en utökning av utbudet jämfört med 
idag, framför allt till/från Brännö Husvik.

Samtliga turer ska ha samtrafik med linje 281 till och från 
Saltholmen vid Styrsö Bratten för att möjliggöra snabba och 
trygga byten mellan linjerna. För resa till och från Vrångö och 
Donsö blir väntetiden ungefär en kvart.

Figur 56. Förslag framtida linjedragning för linje 282.
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Linje 283 Brännö Rödsten – Asperö Norra – Saltholmen
Linje 283 föreslås trafikera samma sträckning som idag. Inga 
turer kommer dock längre angöra Asperö Östra då det inte 
kommer finnas samma behov av eller möjlighet till byte där.

Figur 57. Förslag framtida linjedragning för linje 283.

Linjen trafikeras med timmestrafik som bas hela trafikdygnet, 
vardagar och helger, med utökat utbud motsvarande idag 
under högtrafik. Detta är en utökning av utbudet mitt på dagen 
samt helger där det idag endast erbjuds en tur varannan 
timme. Avgångs- och ankomsttiderna för linje 283 är för 
merparten av turerna anpassade så att de ska möjliggöra bra 
byten med kort väntetid till och från linje 281 vid Saltholmen. 

Direktturer till city 
Det finns idag två direktturer mellan Södra skärgården och 
Lindholmen samt Stenpiren, en dubbeltur på morgonen och 
en på eftermiddagen. När sommartidtabell införs flyttas dessa 
turer, vilket det även gör idag, till förmån för direktturer vid 
andra tider anpassade för besökande till Södra skärgården. 

Syftet med dessa turer är främst att minska trängseln på 
spårvagnar och bussar ut till Saltholmen samt efterfrågan 
på bilparkering vackra sommardagar då många besökare vill 
resa ut i skärgården. För skärgårdsborna underlättar turerna 
till city i vintertidtabellen arbets- och skolpendling då de får en 
direkt och, eller med byte, ett mer attraktivt resalternativ, med 
mindre trängsel och bättre möjligheter för att kunna arbeta 
under resan än vad som kan erbjudas med buss eller spårvagn 
in till city. 

Förstudien bedömer att antalet direktturer inte ska utökas, 
men bibehåller nuvarande antal turer. 

Sommartidtabell
Sommartid ökar efterfrågan på resor till och från Södra 
skärgården. Dels är det många fler som bor ute i skärgården i 
sina fritidshus, dels är det fler besökande. 

För att hantera ett ökat resande behöver utbudet 
kompletteras vid större helger samt sommartid från början av 
juni till slutet av augusti. Även större planerade evenemang ute 
i Södra skärgården behöver tas hänsyn till.

Exakt hur den utökade trafikeringen ska se ut ska årligen 
planeras tillsammans med Västtrafik och kommande 
trafikföretag för att på bästa sätt komplettera och avlasta 
den ordinarie trafiken, som inte ska ändras på sommaren. 
För den utökade sommartrafiken föreslår förstudien att 
avtalet rymmer en trafikvolym motsvarande cirka 1700 
bemanningstimmar per år och som kan trafikeras med två 
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större fartyg utöver ordinarie fartyg, se kapitel 9 fartyg och 
miljö.

Istidtabell och onormala vattenstånd
Några dagar per år kan blåst och högt vattenstånd leda till att 
det inte går att trafikera enligt ordinarie tidtabell. Då kan det 
vara svårt att lägga till vid vissa hamnar och körtiderna kan 
bli längre på grund av hård sjö. Vissa fartyg är dessutom inte 
lämpliga att trafikera med vid hård sjö.

Vintertid kan isen lägga sig i Södra skärgården under kortare 
eller längre perioder samt att det kan komma is drivande i 
Göta Älv. Även då kan det vara vissa fartyg som det inte går att 
trafikera med samt att körtiderna påverkas.

Under dessa förutsättningar behöver en särskild tidtabell 
tillämpas, vilket skärgårdsborna är vana vid. Hur denna 
tidtabell ska se ut är något som ska planeras tillsammans 
med kommande trafikföretag under avtalets etableringstid. 
Den kräver dock ingen utökning av utbud eller fartyg utan ska 
rymmas inom ordinarie volym. Denna tidtabell ska även ses 
över årligen.

Konsekvensanalys
Det trafikförslag som förstudien arbetat fram har generellt 
många fördelar.

• Med en bastidtabell året runt bibehålls resmöjligheterna för 
arbets- och studiependling även sommartid, vilket de inte 
gör idag.

• Tydligare och enklare tidtabeller med färre turvarianter 
gör det lättare för resenären att hitta sin resa. Takttidtabell 
medför även att det blir lättare att lära sig när båtarna avgår. 
Det blir dessutom en jämnare spridning av turerna över 
dagen och därmed större chans att det finns en tur som 
passar för resenärens behov.

• Kortare restider, främst stråket Vrångö-Donsö-Styrsö-
Saltholmen, medför en restidsbesparing för en stor andel 
av resenärerna. Dessutom medför det en enkelhet och 
tydlighet med i princip samma restid varje avgång .  Kortare 
restider gör det även mer attraktivt och möjliggör för fler att 
bo i Södra skärgården och pendla till fastlandet.

• Bättre passning till skoltiderna och fler turer att välja 
mellan för hemresa från skolan, framförallt eftermiddagen, 
medför att skolorna får bättre möjlighet att lägga bra 
scheman samt att eleverna inte behöver vänta lika länge på 
båten. Dessutom blir det tydligare att Brännö Husvik blir den 
primära hamnen för skolresor mellan Brännö och Styrsö.

• Fler resmöjligheter inom Södra skärgården dagtid, 
kvällar och helger skapar fler resmöjligheter för framför 
allt de som arbetspendlar iinom skärgården, daglediga 
och seniorer samt för fritidsresandet. Utökning av utbudet 
på helger gynnar såväl de som arbetar på helgerna som 
fritidsresandet. 

• Bättre spridning av ankommande och avgående turer 
vid Saltholmen medför mindre trängsel vid Saltholmens 
resecentrum och på den anslutande kollektivtrafiken.

• Knarrholmen och Stora Förö får dagliga turer vilket 
skapar möjlighet att bo och arbetspendla från dessa öar.
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Den största negativa konsekvensen blir att skärgårdsborna 
behöver anpassa sig till nya avgångs- och ankomsttider 
jämfört med idag. Detta beror främst på att restiderna blir 
kortare. Under högtrafik ankommer båtarna till Saltholmen på 
morgonen och avgår på eftermiddagen vid ungefär samma 
tider som idag.

Ett fåtal turer tas bort för några färjelägen. Resenärerna kan 
dock vanligtvis hänvisas till en annan tur som avgår inom 
30 minuter. Styrsö Skäret får något reducerat utbud, men 
bibehåller motsvarande dagens turutbud i högtrafik.

Asperö Östra avvecklas som bytespunkt, varför inte längre 
linje 283 kommer att angöra färjeläget. För resor mellan 
Brännö och övriga Södra skärgården hänvisas resenärerna 
till att resa via Brännö Husvik, som får fler avgångar, eller till 
byte vid Saltholmen. Vid byte vid Saltholmen blir restiden 
något längre, men kompenseras av kortare restid med linje 281 
jämfört med idag. Idag är det endast vid ett fåtal turer per dag 
som det går att byta vid Asperö Östra.

Konsekvensbeskrivning per hamn
Nedan följer en mer detaljerad sammanställning av vilka 
konsekvenser trafikföreslaget får för de som reser till och 
från respektive färjeläge utöver förändrade ankomst och 
avgångstider.

Vrångö
Vrångö kommer att få utökat utbud med ett par turer på 
helgen, vilket ger en jämn timmestrafik hela dagen.

Antalet linje- och turvarianter kommer att minska och alla 
turer förutom snabbturerna kommer att ta 35 minuter till/från 
Saltholmen jämfört med upp mot 62 minuter idag.

Dagens snabbturer kommer att bibehållas under högtrafik, 
förutom turen klockan 15:40 från Saltholmen som behöver 
trafikera via Styrsö Bratten på grund av skolresor och av 
kapacitetsskäl behov av utökat turutbud till Styrsö Bratten vid 
16-tiden.

Dagens tur klockan 7:56 från Vrångö kommer att avgå vid kl. 
7:35 istället för att passa anslutning för skoltiderna på Styrsö, 
med ankomst till Styrsö Skäret klockan 7:50.

Under lågtrafiktid får några turer, 4–5 per riktning, 35 minuters 
restid istället för dagens 27–29 minuter då dessa turer kommer 
gå via Styrsö Bratten.

Donsö
Donsö kommer att få utökat utbud med ett par turer på helgen, 
vilket ger en jämn timmestrafik hela dagen.

Antalet linje- och turvarianter kommer att minska och alla 
turer förutom snabbturerna kommer att ta 25 minuter till/från 
Saltholmen jämfört med upp mot 40 minuter idag.
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Dagens snabbturer via Styrsö Skäret kommer att bibehållas 
under högtrafik, förutom turen klockan 15:40 från Saltholmen 
som behöver trafikera via Styrsö Bratten på grund av skolresor 
och av kapacitetsskäl behov av utökat turutbud till Styrsö 
Bratten vid 16-tiden.

Dagens tur klockan 08:07 från Vrångö kommer att avgå 20 
minuter tidigare för att passa anslutning för skoltiderna på 
Styrsö, med ankomst till Styrsö Skäret klockan 7:50.

Under lågtrafiktid får några turer, 4–5 per riktning, 25 minuters 
restid istället för dagens 18 minuter då dessa turer behöver gå 
via Styrsö Bratten.

Styrsö Skäret
Styrsö Skäret har få boende och verksamheter inom sitt 
upptagningsområde, trots planerad utbyggnad av bostäder. 
Dessutom har Styrsö två andra färjelägen som resenärerna 
kan hänvisas till. För att snabba upp restiden för resor till 
coh från Vrångö och Donsö, som är betydligt fler, föreslås att 
utbudet reduceras något. Dock bibehålls dagens turer under 
högtrafik.

Styrsö Bratten
Resande till och från Styrsö Bratten är de som främst kommer 
att gynnas av det nya förslaget då restiden till Saltholmen 
kommer att minskas till 15 minuter för samtliga turer, jämfört 
med upp mot 39 minuter idag.

Undantaget är en tur på kvällen vid 19-tiden från Styrsö 
Bratten mot Saltholmen som får en längre restid då den 
kommer att gå via Knarrholmen och Stora Förö. 

Utbudet till och från Saltholmen kommer att förbli i stort 
detsamma som idag, men kommer att spridas jämnare över 
dagen under lågtrafiktid och skapar därmed större chans att 
det finns en tur som passar för resenärens behov. En tur vid 
13-tiden från Styrsö Bratten mot Saltholmen avvecklas och 
resenärerna hänvisas till en tur som går 20 minuter tidigare 
eller 40 minuter senare istället. 

Utbudet till Brännö Husvik kommer att utökas till 12 turer per 
riktning på vardagar jämfört med 5 idag. På helger utökas 
utbudet från dagens två turer per riktning till 9 turer. Detta 
skapar bättre möjligheter att resa inom Södra skärgården till 
och från Brännö.

Styrsö Tången
Styrsö Tången har idag direktförbindelse till Saltholmen. I 
framtiden kommer resenärerna att behöva byta vid Styrsö 
Bratten. Dock kommer restiden ändå bli 7–17 minuter kortare 
än idag för de flesta turer på grund av att linje 281 endast 
trafikeras med snabbåtar. Bytena vid Styrsö Bratten kommer 
att vara samordnade så att båtarna väntar in varandra och 
att bytet ska kunna ske snabbt och smidigt. Restiden Styrsö 
Tången – Saltholmen kommer ta 24–28 minuter beroende på 
vilka mellanliggande öar som angörs.
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Ett par turer morgon och kväll i icke pendlingsriktning kommer 
att få 2–9 minuters längre restid än idag då passningar för 
resor i pendlingsriktning har prioriterats.

På vardagar tillkommer två turer dagtid från Styrsö Tången 
till Styrsö Bratten. Dessutom tillkommer sju turer till och från 
Brännö Husvik. På helgerna utökas utbudet från dagens sju 
dubbelturer till nio. Utbudet sprids jämnare över dagen med 
varannantimmestrafik och tillkommande turer är kvällstid vid 
klockan 21:30- och 23:30-tiden.

Köpstadsö
Då Köpstadsö endast kommer att trafikeras med snabbåtar 
kommer restiden till Saltholmen bli 10–12 minuter för samtliga 
turer, jämfört med 9–21 minuter idag.

Möjlighet att lämna barn som ska till skola på Styrsö vid båten 
i samband med resa till arbete på fastlandet kommer kvarstå, 
antingen genom att föräldrarna får vänta 10 minuter på båt 
mot fastlandet eller att föräldrarna reser med barnen till Styrsö 
Bratten där båten vänder för resa mot Saltholmen.

Köpstadsö trafikeras idag av både linje 281 och 282. Det 
medför att utbudet vissa tider är högre än för andra öar. 
Dessa parallella turer kommer att avvecklas då endast linje 
281 kommer trafikera i stråket. Det innebär att Köpstadsö får 
något färre turer än idag. Antalet personer som reser till och 
från Köpstadsö på dessa turer är dock relativt få, vanligtvis 1–2 
personer per tur. Resenärerna kan hänvisas till en annan tur 
med avgångstid inom 30 minuter.

Asperö Östra
Asperö Östra kommer inte i framtiden att angöras av linje 
283. Att linjen stannar vid Asperö Östra idag är främst för att 
skapa bytesmöjligheter för dem som reser mellan Brännö 
Rödsten och övriga skärgården. Idag är detta byte endast 
möjligt vissa turer. Under högtrafik är det idag endast för två 
turer som möjliggör ett byte vid Asperö Östra. Denna möjlighet 
kommer att försvinna med det nya trafikupplägget, varför 
resenärerna hänvisas till att antingen resa till eller från Brännö 
Husvik istället där utbudet utökas eller genomföra sitt byte vid 
Saltholmen. Vid byte vid Saltholmen blir restiden något längre, 
men kompenseras av något kortare restid med anslutande 
linje 281 än idag.

Bebyggelsen på Asperö ligger i anslutning till Asperö Norra. 
Det innebär att de som ska resa till Brännö eller Saltholmen 
redan idag främst reser med linje 283 från Asperö Norra, en 
resmöjlighet som kommer att kvarstå. För de som ska resa till 
och från övriga Södra skärgården kommer linje 281 att även 
fortsättningsvis stanna vid Asperö Östra med motsvarande 
antal turer som idag.

Förslaget innebär därmed små konsekvenser för de som ska 
resa till och från Asperö, utan påverkar främst de som ska resa 
mellan Brännö och övriga Södra skärgården.

Asperö Norra och Brännö Rödsten
Asperö Norra och Brännö Rödsten kommer att få timmestrafik 
alla vardagar och helger. Det innebär att turutbudet kommer 
att utökas från dagens 21 till 26 dubbelturer på vardagar och 
från 17 till 21 dubbelturer på helger.
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I och med att linje 283 inte längre ska angöra Asperö Östra 
kommer samtliga turer ta 16-18 minuter mellan Brännö och 
Saltholmen, vilket är en restidsförkortning med 4-7 minuter för 
de turer som idag går via Asperö Östra.

Några dagar per år kan inte Asperö Norra angöras på grund 
av dåligt väder. I de fallen kan resenärerna från Asperö Norra, 
precis som idag, hänvisas till Asperö Östra som då kan 
angöras istället med bibehållen körtid.

Brännö Husvik
I det nya trafikförslaget är det i större utsträckning via Brännö 
Husvik som resor inom skärgården till och från Brännö 
förväntas ske. Utbudet kommer att utökas från dagens 5 
dubbelturer till 12 på vardagar. På helger kommer en tur 
varannan timme att erbjudas, vilket innebär en utökning från 
dagens 2 dubbelturer till 9.

De turer som tillkommer på vardagar är anpassade efter 
skolans önskemål för att kunna lägga bättre skolscheman. 
Elever som bor på Brännö och går på skola på Styrsö kommer 
snabbast kunna resa till och från skolan om de reser via 
Brännö Husvik.

Idag finns det några turer som erbjuder direktförbindelse 
mellan Brännö Husvik och Saltholmen. I fortsättningen 
kommer de resenärer som ska resa mellan Brännö Husvik och 
Saltholmen att behöva byta vid Styrsö Bratten. Dock kommer 
restiden att bli kortare än idag på grund av att anslutande linje 
281 kommer att trafikeras med snabbåtar samt att antalet 

resmöjligheter kommer bli fler i och med utökat utbud på linje 
282. De flesta som reser från Brännö till Saltholmen reser dock 
via Brännö Rödsten där utbudet är bättre och restiden kortare, 
så få resenärer påverkas av förändringen.

Knarrholmen och Stora Förö
Idag är det inte möjligt att arbetspendla från Knarrholmen och 
Stora Förö då det endast går ett par turer på fredag, lördag och 
söndag under vintertidtabell. I det nya förslaget tillkommer det 
dagliga anropsstyrda turer till och från Knarrholmen och Stora 
Förö vid 05:30- och 9-tiden på morgonen och vid 19-tiden på 
kvällen. Resorna sker vanligtvis med byte vid Styrsö Bratten. 
På helgerna bibehålls en tur vid lunchtid och en vid 18-tiden 
som idag.

Sommartid föreslås Knarrholmen och Stora Förö få ett utbud 
motsvarande som idag. Avgångstider och sträckningar kan 
komma att justeras något.

Sommaröarna Vargö, Källö, Sjumansholmen och 
Kårholmen
Vargö, Källö, Sjumansholmen och Kårholmen föreslås få ett 
utbud motsvarande idag. Avgångstiderna kan komma att 
justeras något.
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Göteborgs Stads 
inspel

I samband framtagandet av denna förstudie har Västtrafik 
varit i kontakt med flera av Göteborgs Stads förvaltningar 
och olika grupper med anknytning till Södra skärgården. De 
vanligaste synpunkterna har varit önskemål om fler turer 
till och från Saltholmen samt att det skall gå fortare att nå 
fastlandet. Önskemål om fler turer med båt mellan Saltholmen 
och centrala Göteborg, vintertid för arbetspendling och 
sommartid för besökare, har också framförts av flera.

Skolorna har framfört önskemål om ändrade avgångstider för 
att de ska kunna göra bra scheman, samt att personalen ska 
kunna ta sig till och från arbetet.

För barn och ungdomar är det viktigt att det finns 
resmöjligheter även på kvällarna inom Södra skärgården. 
Detta för att det ska kunna utvecklas fritidssysselsättning ute 
på öarna och inte endast på fastlandet, samt möjlighet för 
barn att stanna kvar och leka med kompisar efter skolan, vilket 
många idag inte kan.

Från Social- och äldrenämnden önskas det ett bättre utbud 
mellan öarna för att lättare kunna utnyttja service, så som 
vårdcentralen och fritidsaktiviteter, samt för att kunna umgås 
mellan öarna.

Företagare och kommunala verksamheter önskar goda 
möjlighet att pendla ut till skärgården för sina anställda.

Knarrholmen och Stora Förö har under flera år framfört 
önskemål om dagliga turer för att kunna möjliggöra för 
arbetspendling även från dessa öar.

Västtrafiks förslag till framtida trafikering tar i stor utsträckning 
hänsyn till stadens önskemål genom att föreslå:

• fler turer på kvällar och helger

• kortare restider till och från Vrångö, Donsö, Styrsö och 
Köpstadsö genom en tredje snabbåt

• jämnare utbud av turer över dagen

• bättre och fler resmöjligheter inom skärgården genom fler 
turer på linje 282 och samordnade byten vid Styrsö Bratten

• dagliga anropsstyrda turer morgon och kväll till Knarrholmen 
och Stora Förö 

• att bibehålla dagens båtturer till och från centrala Göteborg
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Västtrafik föreslår dock att det inte handlas upp fler båtturer 
till centrala Göteborg då nyttan inte i tillräckligt hög grad 
motsvarar kostnaden samt att det skulle kräva ytterligare 
fartyg.

Västtrafik föreslår inte heller fler turer mellan Södra 
skärgården och Saltholmen under högtrafik då det antal turer 
och den kapacitet som kommer att erbjudas framöver räcker 
till för dagens och bedömt framtida resbehov. För att kunna 
motivera en utbudsutökning under högtrafik behöver resandet 
därmed först öka markant.



9 
Fartyg och miljö

Västra Götalandsregionen har som mål att

• Senast år 2030 ska enbart förnybar energi användas 
inom kollektivtrafiken oavsett trafikslag.

• Fartygstrafik bör i nya upphandlingar elektrifieras till 
100 % på kortare sträckor och i så hög grad som möjligt 
på längre sträckor.

Eldrift innefattar fullelektriska fordon och fartyg, 
elektrisk andel av trafik med laddhybridfordon 
samt bränslecellsdrivna fordon som försörjs med 
drivmedel med minst 90 % minskningsvärde avseende 
klimatpåverkande utsläpp.

Enligt Västtrafiks Miljö- och klimatstrategi ska el vara det 
primära valet av bränsle för båttrafik, därefter flytande 
biodrivmedel . För att krav på el eller flytande biodrivmedel 
ska vara möjligt behöver de infrastrukturella förutsättningarna 
vara säkerställda för avtalstiden.

Totalt bör all planerad trafik i Södra skärgården, inklusive 
sommarförstärkning, kunna kravställas att drivas med minst 
70 % el.

Ordinarie planerade turer ska under normala 
väderförhållanden genomföras med minst 85% eldrift 
året runt. Samtliga fartyg ska dock vara utrustade med en 
generator (förbränningsmotor) som kan drivas med ickefossilt 
bränsle vilken kan nyttjas när yttre faktorer medför att 
laddningen inte räcker till, exempelvis vid extremt hårt väder, 
vid strömavbrott eller transport till varv etcetera.

Förstudien ser att det finns potential för ännu högre andel 
eldrift i avtalet, exempelvis genom den teknikutveckling 
som nu sker samt vid inköp av nya lättare båtar som är mer 
energieffektiva. Avtalet bör därmed innehålla incitament för 
det trafikföretag som kan öka andelen eldrift ytterligare.

Förstudien föreslår att förstärknings- och reservfartygen inte 
kravställs med eldrift då det bör finnas en stor flexibilitet i när 
och hur de kan trafikera, beroende på hur resandeefterfrågan 
varierar under främst sommaren. Fartygen bör därmed inte 
begränsas av att de behöver gå in och ladda flera gånger 
under dagen. Dock kan krav ställas på hybridisering och 
därmed en viss andel el samt förslagsvis incitament för det 
trafikföretag som kan eftersträva ytterligare andel eldrift.

I förstudien har kapacitetsbehovet utretts per linje, vilket 
resulterat i nedan föreslagna fartygsstorlekar. Resultatet är 
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baserat på kapacitetsbehovet i förhållande till turutbud och 
med hänsyn taget till begränsningar gällande dagens farvatten 
och bryggor. Som underlag för att bedöma kapaciteten har 
förstudien utgått från marknadsanalysen samt att nuvarande 
trafikföretags passagerarregistrering använts som underlag. 

Fartygen som används för trafiken i Södra skärgården ska 
uppfylla kraven för Fartområde E. Fartygen bör inte vara 
mer än max 35 meter långa för att kunna vända inne vid 
Saltholmen.

Samtliga fartyg ska vara anpassade utifrån befintliga bryggor 
i Södra skärgården samt tillgänglighetsanpassade enligt 
Västtrafiks riktlinjer.

Västtrafik har som standardkrav att fartygen ska klara upp till 
fem centimeter nyis. Minst fyra av fartygen ska kunna klara att 
köra vid tjockare is och vid hårt väder, men då enligt särskild 
tidtabell, se avsnitt Istidtabell och onormala vattenstånd.

Västtrafik har ansvar för att upphandla kollektivtrafik, det 
vill säga trafik för persontransporter. Västtrafik har därmed 
inget uppdrag att tillgodose eventuella godstransportbehov. 
Det finns idag andra företag som kör godstransporter till och 
från öarna i Södra skärgården. Därmed bör fartygen i avtalet i 
första hand enbart användas för persontransporter inklusive 
cyklar och det bagage som resenären kan bära ombord. 
Detta enligt Västtrafiks resevillkor. Det är därför viktigt att i 
kommande avtal kravställa viss yta för cyklar, mindre gods 
etcetera. Det gods som i så fall kan hanteras är sådant som 

resenär själv bär med sig. Övrigt, ej handburet gods, kommer 
prioriteras i sista hand, det vill säga persontransportuppdraget 
kommer alltid vara prioriterat. Hur och när gods kan tas 
ombord behöver specificeras i kommande avtal. 

Natthamn och laddinfrastruktur
Västtrafik kommer att erbjuda/villkora plats för sex  fartyg vid 
Saltholmens brygga och ett vid Styrsö Bratten. Det finns en 
sjunde plats vid Saltholmen, men huruvida den kan användas 
eller inte beror på fartygens storlek då det är en mindre och 
trång plats. Natthamn för övriga fartyg får trafikföretaget lösa 
själv.

Västtrafiks har som ambition är att det ska finna möjlighet 
både till nattladdning av samtliga fartyg och snabbladdning 
för minst två fartyg samtidigt vid Saltholmens brygga till 
avtalsstart. Dessutom eftersträvas möjlighet att kunna ladda 
fartyg för linje 282 vid Styrsö Bratten, både nattladdning 
och stödladdning under dagen. Detta är dock inte säkrat i 
förstudien utan behöver arbetas vidare med tillsammans med 
Göteborgs stad, se avsnitt Behov av infrastrukturåtgärder.
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Fartyg och kapacitet
För att kunna trafikera enligt framtaget förslag, klara 
passagerarkapaciteten och uppnå Västtrafiks mål om 
elektrifiering ser förstudien att följande fartyg behöver ingå i 
kommande avtal.

Tabell 8. Föreslagna fartygskrav avseende drivmedel coh kapacitet.

Linje/
funktion Fartygstyp* Drivmedel 

primärt
Passagerar-
kapacitet

Cykel-
kapacitet Övrigt

L 281 3 snabbgå-
ende fartyg 

El
(hybrider)

Minst 200 pass, 
varav minst 160 
sittande.

Yta ca 30 cyklar
Ska vara 
prioriterade för 
linje 281

L 282 1 fartyg 
El
(hybrider)

Minst 150 pass, 
varav minst 70 
sittplatser 

Yta ca 30 cyklar
Göteborg Stads 
inspel

L 283 1 fartyg
El
(hybrider)

Minst 300 pass, 
varav 200 sit-
tande

Yta ca 30 cyklar
Göteborg Stads 
inspel

Förstärkning/ 
reserv 2 fartyg

Biodrivmedel
(ev hybrider)

Minst 450 pass, 
varav minst 200 
sittande 

Yta ca 30 cyklar
Göteborg Stads 
inspel

Reserv 1 fartyg
Biodrivmedel
(ev hybrider)

Minst 300 pass, 
varav minst 200 
sittande 

Yta ca 30 cyklar
Göteborg Stads 
inspel

Inget data 8 fartyg
Göteborg 
Stads inspel

Göteborg Stads 
inspel

Göteborg Stads 
inspel

Göteborg Stads 
inspel

 

Fartygen ska kunna köra i den hastighet som behövs för 
att kunna hålla framtagen tidtabell, med hänsyn taget till 
de förutsättningar och begränsningar som finns i Södra 
skärgården avseende till exempel fartbegränsningar, 
framkomlighet med mera.

Minst fyra av fartygen ska kunna klara att köra vid tjockare is 
och vid hårt väder, men då enligt särskild tidtabell.

Konvertering av befintliga fartyg
Idag finns en begränsad mängd elektrifierade fartyg att tillgå 
på marknaden. Ledtiderna för att konvertera gamla fartyg 
till eldrift samt bygga nya fartyg kan vara längre än avtalets 
etableringstid.

Förstudien föreslår därmed att trafikföretagen ska få upp till 
tre år på sig att hinna bygga nya eller konvertera befintliga 
fartyg till eldrift. Snabbåtarna ska prioriteras och minst 
en av snabbåtarna ska vara elektrifierad till avtalsstart. 
Anbudslämnarna behöver därmed kunna visa upp en plan för 
hur och när infasning av eldrift kommer att ske.

I samband med konvertering av gamla fartyg kan fartygen 
behöva förlängas och därmed kan det skapas en högre 
passagerarkapacitet. Om trafikföretagen kan visa upp en 
plan för konvertering samt att kapacitetskraven klaras efter 
konverteringen kan det vara acceptabelt att köra med något 
lägre passagerarkapacitet än vad kraven säger de första åren.
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Kapacitetskrav cykel
Enligt ett beslut av Kollektivtrafiknämnden (2017-04-28) 
rekommenderas att resenär med giltigt färdbevis får ta med 
cykel kostnadsfritt i mån av plats. Förstudien rekommenderar 
därför att fartygen för Södra skärgården bör ha en yta som kan 
ta emot cirka 30 cyklar åt gången.

Många resenärer önskar ta med sig cykel till och inom Södra 
skärgården. Det finns därför en risk för kapacitetsproblem 
under högsommaren då resandet är stort och många vill ta 
med cykel ombord. Därmed finns även risk att en resenär 
inte får plats med sin cykel på väg tillbaka från öarna, eller för 
öborna på vägen hem.

Det är viktigt att Västtrafik är tydlig i sin kommunikation 
gällande cyklar på båtarna i Södra skärgården. Det måste 
framgå att:

• Cyklar tas med i mån av plats.

• Vanliga cyklar lastas på först och lastcyklar tas med i mån av 
plats.

• Resenär som tar med cykel till/från Södra skärgården 
riskerar att inte kunna ta med cykeln tillbaka om plats 
saknas på fartyget vid avgång.

Marknadsdialog
Under hösten 2022 har en marknadsdialog genomförts. 
Västtrafik har träffat ett antal trafikföretag som visat intresse 
för de kommande båtupphandlingarna för att ta in aktuell 
kunskap kring fartygsfrågor och elektrifiering. Det underlaget 
har sedan använts i arbetet med att ta fram de fartygskrav 
som föreslås gälla för det nya avtalet.
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Behov av 
infrastruktur-
åtgärder 

Laddinfrastruktur vid Saltholmen 
och Styrsö Bratten
Västtrafik arbetar för att skapa möjligheter för elladdning 
av fartygen vid Saltholmen och Styrsö Bratten, dels för 
nattladdning, dels för snabbare stödladdning dagtid. 

Det råder dock stora osäkerheter kring när det kan finnas på 
plats. Saltholmens resecentrum ska byggas om på sikt, men 
laddinfrastruktur behöver finnas på plats innan dess, helst till 
avtalsstart. 

Det bedöms som möjligt att kunna dra fram den effekt  som 
behövs för skärgårdstrafiken, men det är bygglov samt 
ytor och lösningar för placering av tillhörande infrastruktur 
som behöver säkerställas. Ungefär vid den röda linjen 
i kartan till höger behöver det anläggas en eller flera 
laddkranar eller liknande anslutningar för att kunna ladda 
elektrifierade fartyg i framtida avtal. Även placering av 
nät- och transformatorstationer behöver ombesörjas, samt 
kablagedragning till laddkranarna.

Figur 58. Ungefärlig placering av framtida laddanslutning till fartygen.

Om inte all laddinfrastruktur kan byggas samtidigt ska 
infrastruktur för att ladda de tre snabbåtarna prioriteras. Det 
behöver även säkerställas att fartygen går att ladda under 
tiden en framtida ombyggnad av Saltholmen sker.

Vid Styrsö Bratten behövs en lägre effekt då det endast är ett 
fartyg som ska laddas samt kan laddas något långsammare 
dagtid. Dock kan det trots det vara svårt att få fram tillräcklig 
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effekt, varför alternativa lösningar kan behöva utredas, till 
exempel batterilagring iland. Samtidigt är det trångt vid 
Styrsö Brattens hamn med begränsade ytor att nyttja för 
laddinfrastruktur.

Förstudien kommer inte att slutföra arbetet med att ta fram de 
lösningar och beslut som behövs för att säkra att det kommer 
gå att ladda fartygen vid Saltholmen coh Styrsö Bratten. Detta 
på grund av dess komplexitet och infrastrukturella utmaningar. 
Det bedöms inte heller kunna hanteras inom kommande 
upphandlingsprojekt, utan kommer behöva drivas i ett separat 
projekt parallellt. För detta projekt behöver det tillsättas en 
projektledare samt ett team med kompetens och expertis 
inom området.

Ombyggnad Saltholmens 
resecentrum på sikt
Saltholmens resecentrum börjar få några år på nacken och 
upplevs idag som slitet och eftersatt. Resecentrumet är därför 
i stort behov av att byggas om och moderniseras, både för 
att möta resenärernas och kommande trafikföretags behov. 
Västtrafik behöver därför under de närmsta åren tillsammans 
med Göteborgs Stad utreda vilka behov som Saltholmens 
resecentrum behöver tillgodose samt ta fram lösning och plan 
för ombyggnad av kajer, hamnytan och tillhörande fastigheter.  

Saltholmen är i behov av en flytbrygga för att kunna ombesörja 
framtida trafik samt erbjuda ett tillgänglighetsanpassat 
resande från skärgårdstrafikens nav. Västtrafik har 

tillsammans med Göteborgs Stad tagit fram en 
överenskommelse gällande en Genomförandestudie (GFS) 
som ska undersöka möjligheterna och hitta den bästa 
lösningen för placering av en flytbrygga vid Saltholmen. GFSen 
kommer troligtvis att genomföras under år 2023 och först 
efter det kan en bedömning göras om när en flytbrygga kan 
vara på plats.

Årligen passerar över två miljoner resenärer Saltholmens 
resecentrum, en siffra som ökar stadigt. Hamnytan upplevs 
idag som trång och rörig. Planen har så kallade potthål, det 
saknas tillräckligt med sittplatser och det finns endast ett 
mindre väderskydd. Ytan behöver därför byggas om för att 
minska trängseln och tydliggöra vilket läge som respektive 
linje avgår från.

Figur 59. Dagens väderskydd vid Saltholmen.
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Idag finns det vid Saltholmen en separat fastighet som ägs av 
Trafikkontoret, men hyrs av Västfastigheter, se pilen i bilden till 
höger. I denna fastighet finns det en biljettexpedition samt en 
underdimensionerad vänthall.

Biljettexpeditionen är nyrenoverad och inkluderar även 
ett pentry, en personaltoalett och ett mindre sovrum för 
besättningen. Själva fastigheten är dock gammal med 
eftersatt underhåll. I avvaktan på GFS:en har Västfastigheter 
väntat med att vidta några åtgärder för att inte lägga ner 
eventuella kostnader om det exempelvis skulle tas beslut om 
att byggnaden ska rivas.

Figur 60. Placering av dagens vänthall och biljettexpedition.

Figur 61. Dagens vänthal vid Saltholmen.

Den inringade byggnaden på bilden till höger ägs av 
Trafikkontoret. Avtalet löper på en femårsperiod i taget så 
länge det bedrivs kollektivtrafik på platsen. Denna byggnad 
renoverades för tre år sedan och här ryms en verkstad, ett 
kylrum, omklädningsrum och klädskåp för besättningen, ett 
mindre sovrum, ett lager, en septiktank och en oljecistern. 
Här ser Västtrafik en stor utmaning i att kunna ta emot 
de ökade mängder av svartvatten som kommer dels från 
skärgårdstrafiken, dels från småbåtshamnarna.

Västtrafik kommer under det kommande året behöva se 
över nuvarande avtal med Göteborgs Stad avseende vilka 
funktioner som ska finnas vid Saltholmens resecentrum på 
sikt, till exempel typ av fastigheter, personalytor med mera. 
Detta arbete behöver bedrivas parallellt med kommande 
upphandlingsprojekt.

Figur 62. Placering av dagens personalutrymmen och väntsal, se röd markering.
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Ekonomiska 
konsekvenser och 
risker

Ekonomiska konsekvenser
Föreslagen trafiklösning omfattar en utökning av dagens 
tidtabellsproduktion från 20 600 timmar per år idag till cirka  
22 500 timmar per år samt något högre personaltid. 
Utökningen beror främst på ett utökat utbud kvällar och helger 
för att skapa ett bra grundutbud och tillgänglighet varje dag 
hela året om.

Det som främst bedöms bli kostnadsdrivande är omställningen 
från dagens diesel MK1 till flytande biodrivmedel, då det är 
betydligt dyrare. När omställning till eldrift har genomförts kan 
kostnaderna för drivmedel minskas markant igen.

Det råder stor osäkerhet kring vad olika bränslen kommer 
att kosta i framtiden, men bedömningen är att el kommer 
vara betydligt billigare än flytande biobränslen, som är det 
drivmedelsalternativ som förutom el uppfyller miljökraven. 

Omställningen till eldrift kan medföra en ökad kostnad, både 
för investering i fartyg och laddinfrastruktur. Dock bedöms 
det totalt ändå bli billigare än alternativet att köra på flytande 
biodrivmedel.

Den tillkommande kostnaden för ytterligare ett snabbgående 
fartyg i Södra skärgården bedöms kunna räknas hem genom 
att det medför att de övriga två snabbåtarna kan köra på en 
betydligt större andel el, och därmed blir drivmedelskostnaden 
lägre. Dock kommer det initialt bli dyrare om inte 
laddinfrastruktur finns på plats till avtalsstart och snabbåtarna 
kan köras på el.

Risker
Det kommer att komma in kundsynpunkter på den nya 
trafikeringen, vilket det alltid gör när förutsättningarna 
förändras för individuella resenärer. Förstudien ser dock att 
förslaget medför positiva förändringar för många, och att 
de försämringar som förslaget medför påverkar få och kan 
motiveras.

En av de största riskerna som förstudien har identifierat är 
om inte den laddinfrastruktur som behövs finns på plats till 
avtalsstart. Det innebär i så fall att trafiken, tills elektrifiering 
är möjlig, behöver drivas med flytande biodrivmedel vilket 
bedöms bli betydligt dyrare.
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Det finns även en risk med framtida ombyggnad av 
Saltholmen. Det är viktigt att planera den så att laddning av 
fartygen kan ske, eventuellt med tillfälliga lösningar, även under 
byggtiden.

Förstudien har även identifierat en risk med att det kan vara 
ett begränsat antal trafikföretag som har möjlighet att lämna 
anbud på upphandlingen. Detta beror främst på att det är ett 
stort avtal som kräver många fartyg, vilket få trafikföretag har 
tillgång till idag och därför behöver köpa nya eller begagnade 
fartyg. Genom att dela upp dagens avtal i två delar, ett för 
Södra skärgården och ett för Älvtrafiken, bedömer flera av de 
trafikföretag som deltagit i genomförd marknadsdialog att de 
kommer ha möjlighet att lämna anbud för Södra skärgården 
respektive Älvtrafiken och konkurrens kan skapas.

Tillfrågade trafikföretag ser svårigheter i att hinna konvertera 
befintliga fartyg till eldrift eller få fram nya eldrivna fartyg 
till avtalsstart. Det beror bland annat på begränsningar i 
varvstillgång och problematik med att Transportstyrelsens 
regelverk ska hinna med i utvecklingen, vilket kan leda till 
förseningar. Förstudien föreslår därför att införandet av eldrift 
ska kunna ske successivt under avtalet första tre år.

11. EKONOMISKA KONSEKVENSER OCH RISKER |



12 
Medskick till 
upphandlings-
projektet

Infrastruktur
Förstudien kommer inte att hinna arbeta klart med att ta 
fram de lösningar och beslut som behövs för att säkra 
att det kommer gå att ladda fartygen vid Saltholmen och 
Styrsö Bratten. Därför kommer det behöva hanteras i 
ett separat projekt parallellt med upphandlingsprojekt. 
Det är därmed viktigt med löpande avstämning mellan 
projekten så att Upphandlingsprojektet har kännedom om 
den senaste statusen och att förutsättningarna beskrivs i 
upphandlingsdokumentationen.

Trafikering
Det är det strukturella trafikförslag som förstudien har 
arbetat fram som ska ligga som grund för trafiken under den 
kommande avtalsperioden. Förslagen tidtabell ska därmed 
vara den som räknas på och publiceras i samband med 
upphandlingen.

Kommande trafikföretag ska under etableringstiden och 
sedan årligen planera förstärkningstrafiken för sommar, 
storhelger, större evenemang med mera tillsammans med 
Västtrafik. Även särskild istidtabell ska arbetas fram och ses 
över årligen tillsammans med Västtrafik.

Avtalsindelning
Idag ingår trafiken för Södra Skärgården och Älvtrafiken i ett 
och samma avtal. Förstudien har inte identifierat några direkta 
större synergier mellan dessa två avtal. Genom att handla upp 
Älvtrafiken och Södra Skärgården var för sig skapas dock 
bättre förutsättningar för fler trafikföretag att kunna lämna 
anbud då avtalen kräver färre antal fartyg och personal.

Fartyg
Förstudien föreslår att upphandlingen och avtalet ska 
innehålla någon form av incitament eller mervärde vid 
anbudsutvärdering som gör det fördelaktigt att så tidigt som 
möjligt utföra så stor andel som möjligt av trafiken med el 
samt att investera i nya, lättare och därmed energieffektivare 
fartyg. Genom de föreslagna fartygskraven kommer cirka 
70 procent av den ordinarie planerade trafiken, inklusive 
sommarförstärkning, att kunna utföras med eldrift.  Avtalet 
kan med fördel omfatta incitament för att även en del av 
förstärknings-och reservfartygen ska kunna drivas med el, 
men det får inte ske på bekostnad av resenärerna, som att 
exempelvis turer behöver dras in för att kunna ladda fartygen.
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Förstudien föreslår att trafikföretagen ska få upp till tre 
år på sig att hinna bygga nya eller konvertera befintliga 
fartyg till eldrift. Snabbåtarna ska prioriteras och minst 
en av snabbåtarna ska vara elektrifierad till avtalsstart. 
Anbudslämnarna behöver därmed kunna visa upp en plan för 
hur och när infasning av eldrift kommer att ske.

Under övergångsfasen fram tills dess att elektrifiering enligt 
förstudiens förslag är möjlig att genomföra fullt ut bör det av 
ekonomiska skäl inte ställas krav på 100% fossilfritt drivmedel. 
Den andel som även på sikt ska köras på annat drivmedel än el 
ska dock kravställas med biodrivmedel direkt från trafikstart.

I samband med konvertering av gamla fartyg kan fartygen 
behöva förlängas och därmed kan det skapas en högre 
passagerarkapacitet. Om trafikföretagen kan visa upp en 
plan för konvertering samt att kapacitetskraven klaras efter 
konverteringen kan det vara acceptabelt att köra med något 
lägre passagerarkapacitet än vad kraven säger de första åren.

Hur och när cyklar och gods kan tas ombord behöver 
specificeras tydligt i avtalet.

Om servering ska erbjudas ombord bör det i avtalet 
tydliggöras att tillkommande behov av el, exempelvis för 
ugnar, inte får påverka möjligheten att uppnå önskad grad av 
elektrifiering. Västtrafik bör inte heller ersätta trafikföretaget 
för eventuella ökade el-priskostnader i denna del. Det bör 
också tydliggöras att alkohol ej får serveras ombord.

Dialog har förts under förstudien med ett antal trafikföretag 
som har visat intresse för att lämna anbud på båttrafiken 
i Södra skärgården. Bland annat har frågor rörande fartyg 
och elektrifiering diskuterats som inspel till förstudien. Det är 
viktigt att det på det kommande samrådet inför upphandling 
(SIU) förs fortsatta dialoger kring fartygskrav och plan för 
elektrifiering utifrån det förslag som nu har arbetats fram för 
att säkerställa att det är genomförbart och inte medför risker 
eller kostnader som förstudien inte har identifierat.

Kundservice vid Saltholmen
I dagens avtal ingår det att ansvara för kundservice och 
biljettförsäljning vid Saltholmen. Västtrafik arbetar med att 
se över var det ska finnas butiker och extra kundservice 
framöver. Beslut har ännu inte tagits för Saltholmen, men 
behöver tas innan upphandlingen.
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