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Svar pa remiss fran Stockholms stad avseende revidering
av riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal

Forslag till beslut
I stadsbyggnadsnamnden

1. Tjansteutldtandet godkadnns
2. Tjénsteutlatandet 6versédnds till Stockholms stad som yttrande dver remissen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Stockholms stad har skickat Revidering av riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal pa remiss till Goteborgs Stad. Stadsbyggnadsnamnden har fatt drendet for
direktbesvarande till Stockholms stad. Svaret dr samordnat utifran synpunkter fran
exploateringsforvaltningen.

Innehallet i Stockholms stads nya riktlinjer Mobilitet och parkering — Parkeringsriktlinjer
vid nyproduktion bedoms vara ett vilkommet steg mot att utveckla synen pa
parkeringsriktlinjer. Utifran stadsbyggnadsforvaltningens erfarenhet av att tillimpa
parkeringsriktlinjer samt pagdende arbete med att uppdatera Goteborgs Stads
motsvarande styrdokument gors vissa medskick och rekommendationer. I vissa
avseenden har Stockholms stad gjort nya tolkningar av lagrummet, kring méjligheten att
inféra maxnorm och att kréva obligatoriska mobilitetsatgérder, vilket skulle kunna bidra
till att fler kommuner kan komma att gora samma tolkning som Stockholms stad.
Goteborgs Stad rekommenderar att se dver kombinationen av utformningskrav for cykel,
ambitidsa cykelparkeringstal och obligatoriska mobilitetsitgirder da detta kommer att
leda till att stora ytor krévs for dessa funktioner.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Parkeringstalen for bil foreslas att sdnkas i Stockholm vilket skapar béttre forutsattningar
for hallbart resande genom att mer yta kan nyttjas for hallbar mobilitet. Samtidigt som
parkeringstalen for bil sdnks infors utformningskrav for cykelparkering och obligatoriska
mobilitetsatgarder. Att infora krav pa utformningen av cykelparkeringen &r positivt
eftersom det bidrar till dess anvdndbarhet. Dock innebér inforandet att storre ytor behover
avsittas och for att uppna ett effektivt marknyttjande behover darfor parkeringstalet for
cykel vara vil avvigt. Mobilitetsatgirder kan bidra till att stidrka anvdndandet av hallbara
fardsétt och &r i grunden positivt. Goteborgs Stad bedomer att om obligatoriska krav pa
vissa mobilitetsatgirder infors likt Stockholms forslag innebér det att principen om att
atgirderna ska vara vél anpassade till platsen frangas. Det riskerar, om
mobilitetsatgiarderna inte nyttjas, att skapa bade onddiga merkostnader for byggherren
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och en urholkning av tron pa mobilitetsatgarder. Det finns ett behov att hitta en balans s
att mobilitetsatgdrderna och kraven pa cykelparkering bade bidrar till hallbart resande och
ar vardeskapande for exploateringen.

Beddmning ur ekologisk dimension

Riktlinjerna bidrar till Stockholm stads mal om ett minskat biltrafikarbete genom att
sdnka parkeringstalet for bil och ddrmed det tillkommande biltrafikarbetet vid
nyproduktion. Forslaget hanterar dven i vilket grad parkeringsplatser ska ersattas vid
fortitning pa befintliga parkeringsytor, vilket har paverkan pa befintligt biltrafikarbete.
Cykelparkeringstalen tydliggérs och infors for fler andamal an tidigare, vilket bidrar till
att skapa bra cykelparkering som é&r viktigt for cykelns attraktivitet. Obligatoriska
mobilitetsatgarder infors som starker upp forutsattningarna for att resa hallbart. Om fler
stockholmare véljer hallbara fardmedel far det positiva effekter pa innerstadsmiljon 1
form av exempelvis minskat buller och forbéttrad luftkvalitet.

Stockholms stad gor tolkningen att det &r mojligt att inféra maxnorm for parkeringstal.
Om lagen skulle komma att dndras for att tydliggéra kommunernas mojlighet att tillampa
maxnorm skulle det innebéra fler valmgjligheter for styrning genom parkeringstal.
Parkeringstal tenderar att bli normen som utvecklare och exploatorer planerar utifran,
oavsett om det 4r max- eller minimumnorm. Vid maxnorm kan det finnas ett storre
motstand for 1dga parkeringstal och ddrmed kan det resultera i att antalet
parkeringsplatser i praktiken blir fler. Samtidigt skulle en maxnorm med laga
parkeringstal kunna bidra till att styra mot Stadens mél om minskat bilresande och genom
farre trafikrorelser skapa attraktivare stadsmiljoer.

Bedomning ur social dimension

Forslaget bidrar till att omfordela yta fran bilparkering till ytor for cykelparkering och
mobilitetsétgérder, vilket underlattar for fler anvéndare att vélja héllbar mobilitet. Ett
forstarkt utbud av hallbara firdmedel gynnar bade de anvéndargrupper som har och
saknar tillgang till bil. Om fler stockholmare véljer hallbara fardmedel far det positiva
effekter pa folkhélsan i form av Okat aktivt resande. Angoring och parkering for
rorelsehindrade &r reglerad enligt lag och paverkas inte av forslaget.

Bilagor
1. Foljebrev Revidering av riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal, KS 2024/1429
2. Mobilitet och parkering, parkeringsriktlinjer vid nyproduktion
3. Bilaga - Parkeringskarta
4. Bilaga - Utformning av cykelparkering
5. Bilaga - Begreppsforklaring mobilitetsatgérder
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Arendet

Remissen dr sénd fran Stockholms stad till Goteborgs stad och svaret ska inkomma senast
2025-04-01. Stadsbyggnadsndmnden har fatt remissen for direkt besvarande till
Stockholms stad. Synpunkter har inhdmtats fran exploateringsférvaltningen.

Beskrivning av arendet

Stockholm stads nya riktlinjer foreslas heta Mobilitet och parkering —
Parkeringsriktlinjer vid nyproduktion och styrdokumentet motsvarar i stora drag
Goteborgs Stads styrdokument Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad.
Goteborgs Stads riktlinjer &r, efter budgetuppdrag fran kommunfullmaktige i budget for
2023, under uppdatering och stadsbyggnadsforvaltningen driver arbetet i samarbete med
exploateringsforvaltningen och stadsmiljoforvaltningen.

Sammanfattning av forslaget

Stockholm stads forslag &r framtaget i syfte att forbattra nuvarande riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal och skapa en mer transparent arbetsprocess.
Riktlinjerna ska leda mot mer héllbara mobilitetsatgarder samt bidra till Stockholm stads
mal om ett minskat biltrafikarbete med 30 procent till 2030. Riktlinjerna foreslas gélla
alla nybyggnadsprojekt i Stockholm oavsett markégare.

Stockholms stad foreslar infora ldgesbaserade parkeringstal for bil vid flerbostadshus
baserade pa tillgdngligheten med gang, cykel och kollektivtrafik. Tillgdngligheten
illustreras i en parkeringskarta, diar nivan pa parkeringstal utgér ifran potentialen for en
vardag utan privatigd bil. Forslaget infor en maxnorm for bil i Stockholms mest centrala
omraden, ovriga omraden foreslés fortsatt hanteras med miniminorm. Maxnormen
mojliggor for projekt med bilparkeringstal néra noll. Parkeringstalen for bil som foreslés
ar lagre &n nuvarande och foreslas séttas till 3—6 parkeringsplatser per 1000 kvm BOA
(boendeyta). I forslaget infors dven riktvarden for bilparkeringstal for andra &ndamal dn
enbart flerbostadshus. Dock framhaélls att en sérskild utredning av parkeringstalet for bil
behover goras 1 varje projekt.

Obligatoriska mobilitetsatgarder infors i alla projekt och ytterligare valfria atgarder
mojliggor att sinka parkeringstalet for bil. De ytterligare dtgérderna ska beddmas genom
ett podngsystem dar byggherren kan vélja atgirder fran en lista med poéngsatta
mobilitetsatgirder eller foresld egna. Sankningen uppgar till en parkeringsplats per 1000
kvm BOA.

Cykelparkeringstalen lag tidigare i ett separat styrdokument men foreslas nu inga
tillsammans med bilparkeringstalen. Cykelparkeringstal infors for fler &ndamal &n i
tidigare riktlinjer exempelvis for sjukhus och hotell. Som en del av cykelparkeringstalet
ingdr att tio procent av cykelparkeringsplatserna ska vara anpassade for
utrymmeskrévande cyklar. Krav pa cykelparkeringens utformning inférs genom
detaljerade utformningskrav som bildggs riktlinjerna.

I riktlinjerna tydliggors att projekt behover hantera befintligt parkeringsbehov nér
exploatering foreslés vid befintliga bilparkeringsytor, vilket kan leda till sénkt
parkeringstal for befintliga bostéder.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Goteborgs Stad bedomer att innehéllet 1 forslaget ar ett vilkommet steg mot att utveckla
synen pa parkeringsriktlinjer. Forslaget har bedomts utifran Stadens erfarenhet av att
tillampa parkeringsriktlinjer och slutsatser fran det pagaende arbetet med att uppdatera
Goteborg Stads motsvarande styrdokument, Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad.

Modell for mobilitet och parkering

Goteborgs Stad delar bilden att tillgédngligheten med gang, cykel och kollektivtrafik dr en
god utgangspunkt for att avgora nivan pa parkeringstal for bil. Angreppssittet och
analysmetoden ar likartad den som stadsbyggnadsforvaltningen utgér ifrén i arbetet med
Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad.

For de centralaste delarna av Stockholm foreslas en maxnorm for bil, det vill sdga ett
parkeringstal som anger antalet platser som maximalt fir uppforas, till skillnad frén
miniminorm som anvands i resterande delar av Stockholm och i Goteborg. Mgjligheten
att infor maxnorm har tidigare diskuterats i uppdateringen av Goteborgs Stads riktlinjer
och forslag att infora maxnorm framférdes dven frén politiken i remissversionen av
Goteborgs Stads policy for parkering. Att Stockholms stad gor en ny bedémning av
lagstiftningen kan bidra till att fler kommuner kan komma att &ndra sin tolkning, vilket i
forlangningen kan leda till en foréndrad lagstiftning. En sddan foréndring i lagstiftningen
skulle kunna ge kommuner valméjlighet kring nér max- eller miniminorm tilldimpas,
vilket skulle vara en vdlkommen utveckling av lagstiftningen.

For att 1 praktiken kunna begrinsa antalet parkeringsplatser behover detta regleras i
detaljplanen genom bestdmmelser i plankartan om att viss mark eller vissa byggnader inte
far anvéndas for parkering. Detaljplanen far dock inte vara mer detaljerad &n som behovs
med hédnsyn till planens syfte, vilket gor att sidana bestimmelser inte alltid kan anses
vara motiverade. Daremot kan det vara mgjligt att uppnd en begrénsning av antalet
parkeringsplatser dir kommunen &r markégare och genomfor en markanvisning, genom
kravstillning i exploateringsavtalet. Detta krav behdver i sddana fall tydligt framga i
Stadens riktlinjer for exploateringsavtal. I Stockholms stads forslag till riktlinjer foreslas
dock maxnormen vara géllande dven for byggnation pa privatigd mark.

I Stockholms stads foreslagna nya modell blir det obligatoriskt for samtliga byggherrar att
erbjuda mobilitetsatgérder. Enligt Goteborgs Stads riktlinjer kan byggherrarna frivilligt
ata sig att erbjuda mobilitetsatgérder i utbyte mot ett sdnkt parkeringstal for bil. Staden
hade dock vélkomnat en &ndring av PBL som mojliggjorde for kommunerna att kunna
stélla krav pa mobilitetsitgirder. P4 samma sétt som i féregaende stycke kan dock
eventuella krav pa mobilitetsatgirder stdllas genom exploateringsavtal vid
markanvisning. I Géteborgs Stads riktlinjer laggs vikt vid att de mobilitetsétgirder som
erbjuds av byggherren blir vil anpassade till platsen och projektet, for att kunna stirka
upp mobiliteten pa ett for platsen lampligt sétt. Darfor rekommenderas Stockholms stad
att gora baskraven pa mobilitetsitgiarder mer flexibla, annars finns risken att
mobilitetsdtgérderna inte far onskad effekt vilket kan skapa bade onddiga merkostnader
for byggherren och en urholkning av tron pa mobilitetsatgérder.

Mobilitet och parkering for bostader och andra andamal
Cykelparkeringstalen foreslds nu ingé tillsammans med bilparkeringstalen och
cykelparkeringstal for fler andamal infors. Tydliga parkeringstal for cykel kombinerat
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med krav pa parkeringens utformning ar viktigt for att skapa battre forutsattning for dkat
cyklande, vilket dr en utgangspunkt dven i Goteborgs Stads riktlinjer. I ansittandet av
cykelparkeringstal bor Gvervigas vad som &r en rimlig niva och det framgér inte tydligt
vad Stockholms stads foreslagna parkeringstal baseras pa.

I Goteborg Stads riktlinjer har parkeringstalen for cykel vid bostidder baserats pa att varje
boende ska kunna dga minst en cykel och ha en storre andel cyklande besokare.
Utgangspunkten har i praktiken visat sig utmanande da den lett till stora vakanser pa
nybyggda cykelparkeringsplatser och dirmed ett missndje bland fastighetsédgare.
Eftersom parkeringstalen tar hojd for ett framtida dkat cyklande bor en viss ledig
kapacitet finnas vid nybyggnation. Dock kommer inte varje boende ha viljan eller
mojligheten att 4ga en cykel, sérskilt i ldgen med goda mojligheter till alternativa
fardmedel. Cyklande bestkare behdver kunna parkera sina cyklar utomhus, vilket (pé
grund av att tita innerstadsmiljoer i Goteborg oftast planeras utan forgardsmark)
vanligtvis leder till att cykelparkering for besokare placeras pé innergardar. Om
cykelparkeringen inte anvénds skulle ytan i stédllet kunnat nyttjats for funktioner som gett
ett storre mervéarde for de boende. I arbetet med att uppdatera Goéteborg Stads riktlinjer
har darfor utgangspunkten varit att cykelparkeringstalet bor sédnkas for att spegla en mer
realistisk bild av det framtida cykeldgandet och antalet cyklande besokare.

Det ér positivt att Stockholms stad infor tydliga och pedagogiska krav pé utformningen
av cykelparkering. Dock kommer kombinationen av utformningskrav for cykel, ambitiosa
cykelparkeringstal och obligatoriska mobilitetsatgérder att leda till att stora ytor kravs for
dessa funktioner. Viss yta som tidigare skulle ha planerats for bilparkering kommer i
stillet kunna nyttjas till hallbar mobilitet, men eftersom det dven finns andra ytansprak
bor Stockholms stad ta stéllning till om &tgérderna krévs i ritt utstrdckning och om
kraven kommer att ge 6nskad effekt.

Bilparkeringstalen foreslas att sdnkas i Stockholms stads nya riktlinjer, vilket 4r en steg
mot att uppmuntra ett minskat 4gande av privatbil. Da parkeringstalen reglerar antalet
parkeringsplatser som uppfors i nybyggnation sa finns det valmojligheter for framtida
boende eller verksamheter att pa forhand avgora om antalet parkeringsplatser dr
tillrackligt for deras behov. Eftersom parkeringstalet (undantaget i de centralaste delarna
av Stockholm enligt forslaget) dr ett minimikrav ger ett ldgre parkeringstal byggherren
storre mojligheter att uppna ett parkeringstal som ar anpassat till fastighetens malgrupp.
Det finns ddrmed fordelar med att halla parkeringstalet for bil sa 1agt som mgjligt,
forutsatt att det inte leder till parkeringsflykt och en odnskad trafiksituation pa allman
plats. Aven uppdateringen av Goteborgs Stads riktlinjer har inriktningen att genomfora
sdnkningar av parkeringstalet for bil i stadens centrala och halvcentrala delar.

Fortatning av befintliga parkeringsytor

I Stockholms stads forslag infors kortfattade skrivningar om hur fortitning pa befintliga
parkeringsytor ska hantera erséttningen av befintligt parkeringsbehov. Fragan om
ersittningsparkering ar en av de mest utmanande i G6teborgs Stads exploateringsprocess.
Stadens har i sitt arbete konstaterat vikten av att ha en tydlig och transparent process for
hur erséttningsparkering hanteras i detaljplaner och bygglov. Aven hur beddmningen gérs
av antalet platser som ska ersattas ar viktigt att tydliggoéra. Géteborgs Stad ingar for
nédrvarande i ett forskningsprojekt som syftar till att utveckla Stadens metodik for
berdkning av antalet parkeringsplatser som bor erséttas. Metodiken foreslas utgé fran den
forviantade efterfragan fran befintliga anvéndare efter projektets fardigstillande. Om
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Stockholms stad avser att utveckla sitt arbetssétt kring ersattningsparkering sa kan
stadsbyggnadsforvaltningen bistd med kunskap kring dmnet.

Uppfdljning

Stockholms stad foreslar att dtgirder for mobilitet och parkering ska rapporteras in av
fastighetsdgarna i en digital uppfoljningsportal, vilket framstar som ett effektivt satt att
hantera uppfoljningen. Goteborgs Stad delar Stockholms stads bild av att det 4r viktigt
med kontroll av efterlevnad, men vill reckommendera att skapa forutsittningar for att dven
folja upp effekten av parkeringstal och mobilitetsatgirder. Mobilitetsatgéarder ar en
relativt ny foreteelse for badde kommuner och fastighetsidgare, dar inte minst uppfoljning
ar ett omrade dir kommunerna kan ldra av varandra.

Henrik Kant Jenny Adler

Stadsbyggnadsdirektor Avdelningschef Strategi och taktik
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