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1 Inledning

Delade elsparkcyklar lanserades i Goteborg 2018 och har préglats av hog
forandringstakt och stort engagemang fran anvéndare, géteborgare och
politiker. Mycket har utvecklats i tjdnsterna fram till idag och regleringen har
etablerats for att styra verksamheterna efter Goteborgs Stads intressen med
forbattrad funktion, anvindning och hantering av felparkering samt 6kad
trafiksdkerhet. Sammantaget finns nu en bred portfolj av styrmedel for att
reglera tjansten delade elsparkcyklar.

Genomforda atgérder har gett resultat och ledde till signifikanta forbéttringar av
trafikmiljon under 2022, vilket erbjod forvaltningen ett tillfille att fokusera pa
att systematisera arbetet med delad mikromobilitet. I syfte att reckommendera ett
langsiktigt arbetssétt och en strategisk styrning av branschen har
stadsmiljoforvaltningen under ar 2022 och ar 2023 jobbat med att ta fram ett
forhallningsétt for delad mikromobilitet. Férhéllningséttet slér bland annat fast
att delad mikromobilitet har ett sammantaget positivt bidrag till Géteborgs
Stads strategiska styrning och dr ett firdmedel som ska prioriteras for att uppné
malen i prioriterade program i likhet med cykel. Delad mikromobilitet
mojliggor ett bekvamt och smidigt resande, och den flexibilitet och
tillgénglighet som fardséttet erbjuder har tidigare endast varit mojlig att uppna
med egendgd bil. Tillsammans med en val utbyggd kollektivtrafik och andra
mobilitetstjdnster som hemleveranser, Styr & Still, bilpooler och taxi bidrar
delad mikromobilitet med en ytterligare marginalnytta for att konkurrera med
privat bildgande, i linje med Goteborgs Stads strategier. Forhéllningséttet ska
vara vigledande for hur Goteborgs Stad prioriterar yta och designar utrustning
for parkering for delad mikromobilitet och har tagits med i arbetet med plan for
ordnad parkering.

Goteborg Stads befintliga stadsmiljo dr inte anpassad efter hog efterfragan av
cykelfordon och nér parkering da hinvisas till gaingbana medfor det en
malkonflikt med framfor allt Goteborgs Stads mal for gadng som ett attraktivt
fardmedel samt attraktiva stadsmiljoer. Belamringen av Goteborgs ofta smala
gingbanor och torg med trafikskyltar, gatupratare, teknisk utrustning, fordon,
uteserveringar och dven delad mikromobilitet synliggor de varierade anspraken
pa en begrédnsad yta i de centrala stadsdelarna. Denna malkonflikt har arbetats
aktivt med genom bland annat en begrénsning av antalet elsparkcyklar, digital
reglering och anvindande av fordonsflytt av hindrande eller trafikfarligt
placerade elsparkcyklar.

For att sékerstélla en vidare utveckling, minskad mélkonflikt mellan gang och
cykel samt ett stiarkt malbidrag for delad mikromobilitet behdver tjanster for
delad mikromobilitet som regel ordnas stationsbaserat i centrala delar av staden.
Diér systemet ordnas stationsbaserat ska parkeringsplatserna vara tétt placerade
for att bibehalla den funktion som delad mikromobilitet har i transportsystemet
idag. For att mojliggdra anordnandet av flertalet parkeringsplatser for tjdnsten
kommer det krdvas en omdisponering av andra ytor 4n gangbana till delad
mikromobilitet. For att planera nya parkeringsplatser i stadsmiljon krévs
noggranna analyser och avvéigningar mellan transportsétt.
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2 Utbyggnadsordning och
metod

Metod som ska tillimpas dr bedémning av omrade for omrade framfor allt med
hénsyn till begrénsade resurser och behoven av noggrannhet i planeringen for
att uppna lampliga funktioner.

- Befintlig stad: Radialt frdn centrum, omrade for omrade med
prioritering av omréden dér cykelinfrastrukuren &r dalig.

- Stadsutveckling: Inférande av standardutformning och
placeringsrekommendationer i Teknisk Handbok, justering av
rekommendationer i anvisningar till Riktlinje fér mobilitet och
parkering i Goteborgs Stad och granskning av nya byggnadshandlingar

2.1 Omrade for reglerad parkering
2023/2024

- Inom Vallgraven, med parkeringsforbud den 1 oktober 2023 enligt
bilaga.

2.2 Definitioner och undantag

Definitionen av och funktionen bland olika typer av system for delad
mikromobilitet paverkar hur man anvénder och hanterar elsparkcyklar.
Stationsbaserat och friflytande ar tva teoretiska termer for grundlaggande
funktionsutformning for mobilitetstjanster. I praktiken dr system sdllan det ena
eller det andra, framfor allt inom delad mikromobilitet. Friflytande parkering
innebdr en i regel fri parkering, med undantag for utpekade platser och
regleringar. Liknelse kan goras med den systemdesign som tillimpas for
biltrafik idag, dér det i praktiken finns tillgdnglighet att parkera vid varje
kvarter. | Goteborg ar det med inte tillatet att parkera trafikfarligt eller
hindrande négonstans och ej heller tillatet med parkering pa cykelbanor, men
parkeringssystemet 1 Goteborgs Stad kan definieras som friflytande. Styr &
Stall ar ett tydligt exempel pa ett stationsbaserat system med definierade
stationer. Genom en tét placering av parkeringsytor samt hog ledig kapacitet
kan ett stationsbaserat system uppna liknande funktion som ett friflytande
system.

Typen av reglering kan péverka tillgéngligheten och darmed attraktiviteten for
att anvénda elsparkcyklarna, och kan ocksé paverka hur stadsmiljon ser ut och
hur trafiken fungerar. Det dr viktigt att forstd dessa skillnader for att kunna
utnyttja fordelarna med delad mikromobilitet pa bésta sétt och samtidigt
minimera negativa effekter. Vid reglerad parkering (stationsbaserad) kan den
som hyr ett mikromobilitetsfordon inte avsluta en resa var som helst. Att
anvinda ett mikromobilitetsfordon blir dirmed ett mindre flexibelt alternativ
om parkeringen inte dr vl utbyggd. Stora begransningar av var
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mikromobilitetsfordon far parkera skulle minska funktionen av tjansten och
dess dndamal. En aspekt &dr ocksa att vid grénsytan mellan en reglerad zon
(stationsbaserad) och en oreglerad (friflytande) bildas det ofta ansamlingar av
fordon som har resmal i den reglerade zonen. Det kréver extra mycket
parkeringsinfrastruktur i gransytorna mellan olika former av parkering.

2.2.1 Reglerad parkering

Omréaden med reglerad parkering infors i regel genom geofencing (digitala
staket). Teknologin for geofencing utvecklas fortfarande men ar ocksa
begrinsad i sin funktion eftersom den &r baserad pa satelliter for positionering.
Det gér inte att anvianda geofencing till att reglera pa en allt for geografisk
detaljerad niva, och det gar inte heller att lita pa att tekniken alltid fungerar.
Trots dessa brister dr geofencing dndé en vedertagen och effektiv metod for att
styra parkeringar bort fran vissa platser, och ndgot som denna utredning ddarmed
forordar. Med anvéindning av parkeringsférbud for elsparkcyklar, méste
elsparkcyklarna parkeras exakt ritt for att inte vara grund for flyttning. I Malmé
och Stockholm observeras att dven rétt” parkerade elsparkcyklar vid ett
cykelstéll behover flyttas, detta trots att en anvéndare kanske har parkerat
korrekt enligt informationen i applikationen och geofencingsystemet. Varken,
lagstiftaren', kommun eller operatérer vill ha ett system som dér stora delar av
foretagets fordonsflotta fortlopande maste flyttas och darefter 16sas ut vilket
intréffar nér parkeringsforbud implementeras utan tydlig geofencing och tydlig
markering i den fysiska miljon.

2.2.2 Ejreglerad parkering

Pé platser dér det inte infors ett parkeringsforbud eller geofencing for delade
elsparkcyklar blir det tillatet att parkera fritt sé ldnge det inte sker pa ett
trafikfarligt satt eller sd att de hindrar framkomligheten. G6teborgs Stad kan
dock viélja att antingen inte ordna négra dedikerade parkeringar for
mikromobilitet, eller att styra anvindare att stilla elsparkcyklarna pa ordade
platser for elsparkcyklar genom att erbjuda sadana i attraktiva lagen. Bada dessa
typer av parkeringar &r dock rent juridiskt samma, det &r tillatet att parkera fritt
sa lange det inte sker pa ett trafikfarligt sétt eller sa att de hindrar
framkomligheten. Den anordnade parkeringen skapar dé enbart ett incitament
for ordnad parkering.

Utan anordnade parkeringar kommer fordonen ofta att spridas ut mer 6ver
omrédet, eftersom olika anvédndare har olika malpunkter och ddrmed parkerar pé
olika platser. Det finns bade fordelar och nackdelar med detta. En fordel ar att
det inte blir en stor ansamling av elsparkcyklar eller stora ytor for parkering pa
en specifik plats, vilket tar stora ytor i stadsrummet i ansprék och oftare utgor
hinder for andra trafikanter. En mer jaimnt utspridd flotta anvénder ytor som &r
mindre till storleken, men pa fler platser. En annan fordel 4r att anvdndarna kan
komma néra sin destination och starta sin resa fran ménga olika platser, givet att
det finns ett tillgidngligt fordon, vilket ger en flexibilitet och attraktivitet. For

' Regeringens promemoria om parkering av elsparkcyklar 26 januari 2022
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Goteborgs Stad innebér flexibiliteten att parkeringar inte behover flyttas och
anpassas nir verksamheter och aktiviteter byter lokaler eller plats. Nackdelen ér
att det kan upplevas som stokigt nar elsparkcyklar inte parkeras pa ett ordnat
satt. Tillgangligheten for vissa funktionshindrade paverkas negativt nir
fordonen star parkerade pé ledstrak eller intill fasader som vanligtvis anvénds
for navigering av till exempel synskadade. Delad mikromobilitet kan dven
ansamlas tillfalligt vid attraktiva malpunkt, vilket bade &r positivt ur aspekten
att det da finns en funktion av anpassningsbarhet i transportsystemet vid
tillfalliga behov men negativt att det blir oordning pa den platser vid tillfallet.

Att ha ordnad parkering men ingenting som tvingar en anvéndare att stélla sig
dér kan pé en specifik plats kan vara att féredra da det bidrar till en tydligare
anvandning av platsen, men samtidigt upprétthaller en viss flexibilitet. Om det
forekommer for manga och titt ansamlade mikromobilitetsfordon kan det
upplevs rorigt och ger en negativ inverkan pa stadsmiljon och framkomligheten.
Detta kan speciellt lampa sig pa platser dar det finns manga funktioner och
manga ménniskor som vistas eller 4r i rorelse, men dir ytorna énda &r val
tilltagna och det finns plats att anldgga sa vl en ordnad parkering. Det
forutsitter att den ordnade parkeringen finns i attraktiva lagen som blir naturliga
att anvénda. Goteborgs Stad placerade ut liknande parkeringar under 2022 i
olika lagen, och pa platser med god placering gér det att observera en mycket
god efterlevnad och marginell parkering utanfor den frivilliga
parkeringsplatsen. Pa platser dir kompromisser med andra intressen tvingade
fram mindre l&mpliga platser sker betydande mindre parkering frivilligt i
parkeringsplatserna.

2.3 Princip for reglerad parkering

Med bakgrund i ovan beskrivning bedoms det inte mdjligt att definiera en
generell princip med kriterier for vilken det kan bedémas lampligt med reglerad
eller ej reglerad parkering. Tillvdgagéngssittet &r bedomning av omréde och
gata genom huvudsakliga kriterier exempelvis: gatustruktur och tillgang till
mobleringzoner, antal cykelparkeringar och matt pa gdngbana. Vidare paverkar
ocksa platsens dndamaél och syfte med resorna samt antalet och typ av
malpunkter beslutet. Varje omrade méste darfor bedomas och utvecklas for sig
om tjénsten for delad mikromobilitet och annan paverkan av reglerad parkering
ska genomforas pa basta mojliga sitt. Det dr inte mojligt att generalisera varje
omrades eller gdngbanors ldmplighet for reglerad parkering.
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3 Utformningsprinciper

3.1 Utformning

Delad mikromobilitet stéller nya krav pa utformningen av parkering. Géteborgs
Stads nuvarande cykelparkering ska ge varje fordon lasningsmdjlighet i
cykelramen och blir dérfor tétt placerade pollare med l4sbara dglor. Dessa stéll
ger en struktur som cykelanvandaren tvingas folja for att uppna god lasbarhet.
Delad mikromobilitet saknar behov av fastldsning, men har ett behov av
strukturell ordning for att uppna en strukturerad parkering. Struktur &r ocksa
viktigt for att sékerstélla en trafiksdker integration med 6vriga trafikslag.

I arbetet med utformningsprinciper har ocksa évriga behov for parkering av
mikromobilitet tagits hénsyn till, for att skapa ett flexibelt och tolerant system
som kan anvéndas for parkering av manga olika typer av
mikromobilitetsfordon. Parkeringsytorna kommer ddrmed att erbjuda mdjlighet
for ordnad parkering av dagens delade mikromobilitetstjanster, men kan dven
nyttjas for parkering av privatdgda elsparkcyklar, 1ddcyklar, permobil, moped
klass II och framtida typer av mikromobilitet. Privatéigda cyklar ska i forsta
hand parkeras i ndgon av de befintliga cykelparkeringarna med béttre mdojlighet
till fastldsning, men det &r viktigt att den foreslagna utformningen mojliggor
parkering ocksé av privata cyklar. Darfor foreslas en flexibel utformning som
mojliggor parkering av olika typer av fordon. Det ar sarskilt viktig for
cykelfordon dér utvecklingen av fordon och tjénster sker i hdgre takt &n
utbyggnaden av parkeringsinfrastruktur.

Utformningen tar avstamp i befintlig utrustning i Géteborgs Stad och G&teborgs
stadsmiljopolicy gillande form och fargspréket. Det ar utformat for att spegla
formspréket av befintliga cykelpollare men har &nda en sérskiljande struktur
och fargsittning.

3.1.1 Farg

Fiérgen dr vid datum for faststillande av planen inte bestdmt och diskussion
pdgar. Avsnittet nedan baseras pd den ursprungliga idén och med anledning av
tidsbegrdnsning har inte nya illustrationer tagits fram. Fdrgen ska inte ses som
en inriktning. Fdrg har dock en viktig roll att skapa igenkdnnbarhet och
tydliggora for anvéindare vad det dr for syfte med parkeringsytan.

3.1.2 Form

Parkeringsytor for mikromobilitet far en egen struktur med anpassat matt
mellan utrustningarna som gor den béttre lampad for parkering av breda
mikromobilitetsfordon s& som ladcyklar samt for hdgre kapacitet mellan
utrustningen av exempelvis elsparkcyklar. Tillsammans med férgen bidrar det
till att sérskilja ytan fran befintlig cykelparkering och ddrmed signalera
delningstjénst. Vid val av utrustning har ett mjukt formsprék efterstrivats, vilket
samspelar vdl med Goteborgs Stads befintliga utrustningar for cykelparkering.
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Konceptet byggs upp av tva utrustningar for uppstéllning och lasning av
mikromobilitet, se Figur 1 & 2.

Figur 1- Cykelstdll Sheffield fran Falco (artikelnummer 02.004.000).
Utrustningen dr 750 mm bred med en rordiameter pd 42 mm. Utrustningen
monteras sd att den ndr en topphojd av 700 mm dver markytan, vilket dr ndgot
ldgre dn standardhojd for cykelstdll. Fdrgen dr inte beslutad.

Figur 2- Cykelstdll Sheffield fran Falco (artikelnummer 02.102.000).
Utrustningen dr 1800 mm bred med en rordiameter pd 42 mm. Utrustningen
monteras sd att den ndr en topphdjd av 700 mm éver markytan, vilket dr ndagot
ldgre dn standardhojd for cykelstdll. Fdrgen dr inte beslutad.

3.2 Placering

I stadsmiljon ska ménga funktioner rymmas s& som cykelparkering, vistelse,
framkomlighet, bilparkering, parkering for rorelsehindrad, lastplatser for
varutransporter, sopkarl, belysningsarmaturer, vigmarken och mycket mer. 1
manga fall dr det svért att hitta en 1amplig plats utan att pdverka de funktioner
som finns pé platsen idag. Prioriteringen behdver goras enligt styrande
dokument. Foljande principer for placering av parkeringsplatser for delad
mikromobilitet ska styra valet av parkering.

Overgripande principer for placering

- Ytan bor vara vil synlig pa flera héll, exempelvis i Oppna stadsrum eller
i nérheten av korsningspunkter mellan gator.

- Ytan bor placeras i ndrheten av viktiga malpunkter, kollektivtrafik och
besokspunkter.

- Ytan bor placeras i nivd med utpekad korbana for cykel och
enpersonsfordon for att anvidndare ska kunna ta sig till och fran ytan
fritt frdn hinder och forebygga felaktig anvéindning pa gangbana.

- Placering pa gangyta ska i mojligaste man undvikas, men kan
Overvégas om ingen annan mdjlighet finns sig eller vid anslutning till
torg frén exempelvis gangfartsomrade.

- Placering av ytan bor anpassas sa att den samspelar med platsens
befintliga utformning och foljer platsens befintliga riktningar,
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exempelvis granser mellan markmaterial, markmonster och
utrustningar.

- Ytan bor placeras sa att den inte utgor en barridr for befintlig gdng, led-
eller cykelstrék.

Parkering av delad mikromobilitet vid befintlig infrastruktur for privat cykling
ska undvikas som regel, eftersom att atgérda en malkonflikt med gangtrafik
genom att 6ka mélkonflikten med ett annat hogt prioriterat fardsétt, cykel, inte
beddmts vara en fungerande 16sning pa problemet. Utformningen av
cykelparkering for privat cykling och delad mikromobilitet skiljer sig &t.
Cykelparkering dr dessutom endast utbyggd i de centrala stadsdelarna och i néra
anslutning till viktiga mélpunkter.

Parkering for mikromobilitet bor 1 forsta hand placeras inom befintlig yta for
langsgaende parkeringar, foretradesvis ytor avsedda for personbilar. Detta gér i
linje med den politiskt beslutade stadsmiljoplanen och Goteborgs Stads
prioriterade strategier att minska motortrafikarbetet och frimja cyklande samt
budgetuppdrag for 2023 om att p-platser ska reserveras till en 6kad andel grona
bilpooler och delningstjénster. Dér sadan yta inte finns att tillga kan
ianspraktagande av lastzon 6vervégas, sérskilt om det finns alternativa lastzoner
i ndrheten. Vid behov kan lastzon flyttas ndgra meter for att ge utrymme at
parkering for mikromobilitet. Kvarvarande parkeringsyta for personbilar eller
lastzon bor vara tillrdckligt stor for att rymma ténkt antal fordon inklusive
manovreringsyta for dessa. Slutligen bor ytor med god kapacitet pd gdngbanor
eller torgytor Gvervagas. Dar kan dven befintlig cykelparkering som har 1ag
nyttjandegrad dedikeras eller dndras till parkering for delad mikromobilitet.

Befintlig parkering for rorelsehindrad bor inte omvandlas till parkering for
mikromobilitet men kan dvervigas da behovet av parkering for mikromobilitet
anses sérskilt hogt samt under forutséttning att det finns en alternativ parkering
for rorelsehindrad i direkt anslutning.

Vid placering av parkeringsytan i trafikmilj6 anvdnds en kombination av de
bada cykelbagarna. Placerade invid varandra skapar de en tydlig struktur som
uppmanar anviandarna att parkera sina mikromobilitetsfordon i anvisad riktning,
samtidigt som det finns utrymme ocksa for storre fordon sa som ladcyklar.
Utrustningens bagform innebér dessutom att den ldmpar sig for ramlasning av
manga olika typer av mikromobilitetsfordon samt att den kan fungera som stod
och riktningsgivare for fordon som exempelvis elsparkcyklar.
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Figur 3- Placering av parkeringsyta for mikromobilitet i trafikmiljo.

Figur 4- lllustration som visar hur konceptet kan tillimpas vid placering i
trafikmiljo.

Den langa varianten av utrustning anvinds vid placering av parkeringsytan i
direkt anslutning till trafikmilj6 och har flera funktioner. Den anvinds som
inramning och styrande av parkeringsriktning, for fastldsning av ladcykel och
som skyddsbarridr mot passerande trafik. Utrustningen forses med vit reflextejp
typ ATA, eller likvardig, for 6kad synlighet. Den korta modellen utgdr
parkeringsytans inre struktur.

Utrustningarna monteras med hdjden 700 mm &ver mark. Det &r nagot lagre dn
vad som rekommenderas for cykelparkering. Modifieringen mdjliggor
smidigare fastlasning av ladcykel och andra ldga mikromobilitetsfordon och
bidrar samtidigt till att ytterligare sérskilja parkeringsytan frén befintliga
cykelparkeringar for privat cykling. Utrustningarna monteras med fundament
under mark eller med anordning for fastbultning i mark beroende pa
tidsperspektiv for placeringen. Fundament fér ej sticka upp ovan mark eller pa
annat sétt vara synligt.
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3.2.1 Placering i torgmiljé/gangbana

Vid placering av parkeringsytan i torgmiljo eller p& gdngbana dr det mer
flexibelt att enbart anvéinda den mindre av de bada utrustningarna da behovet av
inramning eller skyddsbarridr inte 4r nddviandigt i denna typ av milj6. Vid
placering i torgmiljo eller pa gangbana géller fortfarande samma héjd och
monteringsanvisningar som i trafikmiljé. Detta forslag gor sig bést om det
placeras fristdende fran befintlig cykelparkering, for att undvika ett stokigt
helhetsintryck. Med fristdende menas att de bor placeras minst ndgra meter fran
befintliga ytor for cykelparkering. Vid placering bor kraven for hinderfri bredd
for gang- och cykelbanor beaktas, enligt Teknisk handbok. Vid placering invid
naturligt ledstrdk bor avstandet mellan utrustningarna och det naturliga
ledstraket uppgé till minst 1,4 meter.

TORGYTA/GANGBANA

EV. VAGG, MUR, YTSKIKT

= MATT | METER.
ELLER ANNAN GRANS

FRITT UTRYMME | SIDLED
SKA VARA MINST 0,6 M.
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fffffffffffff FRITT UTRYMME FOR

MANOVRERING BOR VARA
FRITT UTRYMME 2,5M.

FOR MANOVRERING

| |
| |
| 4/ I T (A | FRITT UTRYMME MOT
| |
| |

Figur 5- Placering av parkeringsyta for mikromobilitet i torgmiljé eller pd
gdngbana.
3.2.2 Tillfallig placering

Goteborgs Stad har sedan tidigare ett koncept for tillfdlliga parkeringsplatser, da
enbart for delade elsparkcyklar dir ytan mélas ut med vit markeringsfarg och

skyltas med nedan skylt. Denna placering kan anvéndas bade i gatumilj6 och
gangbana/torgmiljo.
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3.3 Risker och utmaningar

Stadsmiljoforvaltningen planerar for att reglera parkering Inom Vallgraven och
Drottningtorget fran och med 1 oktober 2023 till f6]jd av stadsmiljondmndens
beslut om att fram plan for inférande av parkeringsférbud med intention att
infora reglerad parkering fran 2023-09-01 (SMN 2023-03-30 §64).
Stadsmiljoforvaltningens tidigare plan utgick fran principen att
parkeringsplatserna ska vara pé plats innan parkering for delad mikromobilitet
regleras, i syfte att minimera eventuell negativ paverkan av ett inforande. Med
anledning av stadsmiljondmndens beslut foreslas att parkering regleras den 1
oktober 2023 Inom Vallgraven innan parkeringsplatser byggs ut. Dock dr
planen att kommande omraden byggs ut da en ordnad parkering ar
omhéndertagen enligt parkeringsplatser forst-principen.

Planen innebér en acceptans av en forsdmrad funktion for cykel och for tjédnsten
delad mikromobilitet eftersom det inte 4r mojligt att bygga ut permanent
infrastruktur innan 1 oktober 2023. Stadsmiljoforvaltningen kommer att
Overviga tillfdlliga parkeringsplatser som komplement till cykelparkering om
utbyggnaden av permanenta platser tar alltfor 1ang tid. Férvaltningen bedémer 1
dagsliget att det 4r mojligt att ha permanent infrastruktur delvis pa plats Inom
Vallgraven under 2024. Tillfalliga parkeringsplatser placeras inte ut som regel
eftersom dess utformning inte tillater andra typer av cykelfordon att parkera och
ar mindre funktionell. Darfor kommer resurserna istillet att koncentreras pa att
genomfora den permanenta utformningen.

Forvaltningen bedomer att det inte kommer att ga att etablera ndgon permanent
parkeringsplats innan 1 oktober 2023 d& det inte finns tillrdckligt med tid for att
genomga den genomforandeprocess som stadsmiljoforvaltningen anvénder for
genomforande av fordndringar i stadsmiljon. Framfor allt 4r det beslut om plats
i en komplex stadsmiljo och resurser for utforande som ar anledningen.
Stadsmiljoforvaltningen har inte mdjlighet att med kort framforhéllning frigra
resurser fran andra prioriterade uppdrag for utférandet av arbetet.
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4 Bilaga - omrade for
reglerad parkering
2023/2024

I bilagan redogdrs for reglering inom det omréddet som kommer att omfattas av
parkeringsforbudet. Planen innebér att hela omradet regleras med
parkeringsforbud, men med ett antal noteringar och villkor for att uppna ett
andamalsenligt utférande. Regleringen ses i sin helhet i figur 1 och forklaras i
detalj i denna bilaga.

L = SN

Figur 1 — Oversiktsbild 6ver omradet med parkeringsforbud for elsparkcykel pd
gangbana i Goteborg, med utpekade bristomrdden for cykelparkering..

Plan for ordnad parkering av delad mikromobilitet
Goteborgs Stad
Stadsmiljoéforvaltningen

14 (23)

2023-05-09

Py h Al



4.1 Parkeringsforbud pa gangbana

Parkeringsforbud foreslas gilla pa alla gangbanor i markerat omrade i figur 1,
Inom Vallgraven och Drottningtorget. Det innebér att alla gator med separerade
ytor for gadende och biltrafik kommer ha parkeringsforbud. Det dr mojligt i det
utvalda omradet eftersom en férsdmring av cykelparkering och tillgdngligheten
for delad mikromobilitet forsdmras accepteras under tiden parkeringsplatser
byggds ut. Under tiden for utbyggnad bedoms det finnas tillgédnglighet genom
de viktigaste strdken och malpunkterna med utbyggd cykelparkering. Vissa
omraden kan behova forstarkas med tillfélliga parkeringsplatser under
utbyggnadstiden.

4.2 Utbyggnad av parkeringsplatser

Forslaget innebér en utbyggnad av minst 80 permanenta parkeringsplatser enligt
foreslaget koncept. Stadsmiljoforvaltningen ha identifierat omrdden med hog
aktivitet av mikromobilitet och tagit fram forslag pa parkeringsplatser for att
kunna hantera parkeringsforbudet med bibehallen tillgénglighet for
mikromobilitet. Dessa kommer lokaliseras framfor allt i de viktiga strdken och
platserna som finns i omradet; Ostra hamngatan, Vistra hamngatan,
Kungsgatan, Ekelundsgatan, Esperantoplatsen, Stenpiren, Gronsakstorget,
Kungstorget, Kungsportsplatsen, Drottningtorget.

Utbyggnaden av parkeringsplatser kommer inte vara fardig till féreslaget datum
och innebér konsekvenser som é&r redogjorda for i planen. Nedan redogdrs for
den oversiktliga planen for utbyggnad av parkeringsplatser for att pa sikt skapa
ett andamalsenligt transportsystem i linje med géllande strategier.

4.2.1 Brunnsparken

I Brunnsparken finns det en politisk vilja att forbjuda parkering av
elsparkcyklar. Darfor dr det i denna utredning antaget att sa &r fallet. En
niarmare analys av fordelar och nackdelar med detta har inte gjorts.

4.2.2 Gagator/Gangfartsomrade

Gagator och géngfartsomraden ér en egen reglering dér fordon ska framfora pa
gaendes villkor. Detta ar forstarkt genom geofencing dar hastigheten begrénsas
for delad mikromobilitet. Detta innebér i praktiken att hastigheterna blir sa pass
laga att fa anvdndare av mikromobilitet har ndgot incitament att kdra pa dessa
gator, vilket i sin tur leder till att det inte finns ett stort behov av parkering langs
med gatorna. Daremot uppstar behov av parkering i direkt anslutning till dér
gagatorna borjar, eftersom det finns ett behov av att 1amna sitt fordon och i
stéllet borja transportera sig till fots vid dessa punkter. Om parkering inte
tillgodoses 1 omraden dér parkeringsforbudet pa gangbanor giller kommer dessa
gagator och gangfartsomraden vara foremal for mycket parkering och det géller

Plan for ordnad parkering av delad mikromobilitet 15 (23)
Goteborgs Stad
Stadsmiljoéforvaltningen 2023-05-09



darfor att sdkerstdlla mycket god parkering 1 de viktiga cykelstraken i anslutning
till gégator och gangfartsomraden.

I dessa omraden lampar sig inte anordnandet av parkeringsplatser eftersom
gatorna dr tranga och fast infrastruktur kan forsdmra for gatornas
tillgéinglighets- och transportfunktion. Darfor bor dtkomsten géras mindre
attraktiv genom hastighetsbegransning och god parkering i anslutning till
omradet.

4.2.3 Domkyrkan

Inne p& Domkyrkans omréde (innanfor rdcket) har miljon en parklikande
karaktdr och tempot ar 14gt. Parkering av mikromobilitetsfordon inne pa
omréadet ger mer nackdelar én fordelar, eftersom det skulle ge ett icke-Onskvért
inslag 1 den parkliknande miljon, samtidigt som de kan stélla till mer besvér for
de som ror sig pa gangvigarna i omradet. Darfor har det varit forbjudet att
parkera i Domkyrkan sedan 2019.

I detta forslag s kommer alla gator som omger Domkyrkan ocksa att bli
forbjudna att parkera pa, och for att kunna bibehalla flexibiliteten som
friflytande delad mikromobilitet erbjuder sa bor det tillkomma en ordnad
parkering i detta omréde.

Pé Korsgatan 6ster om Domkyrkan finns det idag en cykelparkering, och dven
om ytorna generellt dr trAnga och redan moblerade i detta omrade har en
lamplig parkering identifierats. Ytan kommer tas i ansprak fran yta for géende,
men samtidigt finns det inget tydligt behov att ga pa just denna plats, eftersom
ytan angrénsar ett ricke och redan &ér rumsligt avgrinsad av cykelparkering,
reklampelare och sittbank. Platsen upplevs naturlig att anldgga en ordnad
parkering pa eftersom malpunkterna ligger tétt och befintlig cykelparkering ar
vélanvénd.

Vister om Domkyrkan i direkt anslutning till Véstra Hamngatan har en lamplig
yta identifierats i anslutning till befintlig Styr & Stéll-station. Denna &ar
langsmed staketet och vél synlig, dock tar den yta fran fotgingare och inte
motortrafik. For att f4 anvéndare av delad mikromobilitet att parkera just dér
och inte pa ovriga delar av den “torglikande” ytan behdvs ett parkeringsforbud
pa dessa Ovriga ytor.

4.2.4 Vastra Hamngatan & Ostra Hamngatan

Utgangspunkten for bada Hamngatorna har varit att skapa en hog tiathet mellan
parkeringsytorna, eftersom det underléttar for anvéndare att parkera delad
mikromobilitet. Gatorna ar viktiga strdk och entréer till omrédet och ska forses
med god téthet och kapacitet i parkering for att mojliggora parkering ldngs
dessa gator i stillet for pa gégator och i anslutande géngfartsomréden.
Gangbanorna dr breda men det finns stora intressen i anvandningen och
stadsmiljoplanen pekar ut parkeringsplatser som mdjliga ytor for parkering av
cykel. Frémst sommartid forekommer &ven flera uteserveringar langs gatorna,
vilket gor att utrymmet for gdende minskar. Ur tillgdnglighets- och
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framkomlighetsaspekt behover darfor gangytor vara tillgidngliga, vilket &r ett
vidare argument for att reglera gatorna. Platser ska finnas pa bada sidor om
gatan for att undvika att forare behover korsa korféltet och sparvag eller
anvinda dvergangsstillen for att ta sig till andra sidan véigen. Majoriteten av
platserna som dr lampliga &r 1 dagsldget bilparkeringar och/eller lastzoner. Det
finns ldangs bada gatorna manga mindre malpunkter, samt nagra storre, och det
ar mer eller mindre ett stindigt flode av ménniskor i rorelse. Bada gatorna
trafikeras av bade sparvagn och stomlinjebuss, vilket stéller hoga krav pa god
framkomlighet. Felparkerade elsparkcyklar eller andra fordon &r darfor inte
Onskvirt.

4.2.5 Sodra Larmgatan norr om Pedagogen

Det finns i dagslaget inga cykelstall precis hiar och gangbanan ar inte tillrdcklig i
forhéllande till intressen fran uteserveringar och tillgdnglighet.
Parkeringsplatser for mikromobilitet kan darfor pa denna plats antas vara till
stor nytta dven for egendgd mikromobilitet, speciellt cyklar. Detta ar viktigt att
ha med sig dé utformningen pé denna plats bestdms. Mojligheter till ramlésning
etcetera dr troligen viktigare hér dn pa platser dar det finns cykelstall 1 ndrheten.

P& So6dra Larmgatan norr om pedagogen behover det darfor tillkomma
parkeringsytor. P4 en yta pé norra sidan av gatan &r det i dagsldget en
trakonstruktion for bland annat parkering av mikromobilitet. Har kan det nya
konceptet istéllet ersdtta det med en permanent parkeringsplats. Det bedoms
dven behdvas ytterligare en parkering pd samma sida. Pa sddra sidan om Sodra
Larmgatan (ndrmst Pedagogen) ar det svart att fa till en ordnad parkering da det
ar ont om plats.

4.2.6 Kungsportsplatsen

Pé och kring Kungsportsplatsen finns det manga naturliga malpunkter, inte
minst omradets ménga butiker och restauranger. Det dr dven en stark knutpunkt
for kollektivtrafik. Platsen ér saledes véldigt attraktiv att starta och sluta sin resa
med mikromobilitets fordon pa, vilket data fran anvéndningen visar.

Att Kungsportsplatsen har férbjuden parkering men med nagra platser dar det ar
tillatet (ordnade parkeringar) dr dérfor att foredra. Detta eftersom en utspridd
flotta av elsparkcyklar dels riskerar att std i vigen for viktiga gangstrak, dels
bidrar till ett rorigt intryck pé platsen som redan &r trdng och vdlmaoblerad.

P4 Ostra Larmgatan upp mot Harry Hjdrnes plats (Iingst norddst i kartbilden)
rekommenderas att parkeringen for mikromobilitetsfordon anldggs som en
forlangning av det befintliga cykelstéllet. Det finns dven mdjlighet att ta en
bilparkeringsplats pa Lilla Nygatan. Denna hamnar dock i ett mer undanskymt
lage och det kan bli svart att fa manniskor att hitta och anvidnda den.

Dir Kungsportsplatsen overgar till Kungsportsbron finns ett stort behov av
parkeringsplatser for mikromobilitet. Det dr i direkt anslutning till en relativt
stor kollektivtrafiksnod, samtidigt som det finns flera viktiga mélpunkter i
ndrheten. Platsen dr dven en naturlig entré till denna del av innerstaden. Det
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finns ddremot fa lampliga ytor i korsningen Kungsportsplatsen/Stora Nygatan.
Denna plats ér en av de svéraste Inom Vallgraven att f2 till en bra 16sning pa.

Langs med vattnet finns cykelparkering och mojlighet till etablering av ny
parkering pa bade Ostra och véstra sidan. Problemet ar att Goteborgs Stad har en
generell geofencing for delade elsparkcyklar som forbjuder parkering néra
vatten. Denna skulle behdva ses 6ver om parkeringen infors. De befintliga
parkeringarna dr placerade vid ett stalricke och forldngs parkeringen hamnar
den utanfor riacket, dér det endast &r en 14g kedja som skiljer gdngbanan frén
vattnet. For att minska risken for att elsparkcyklar hamnar i vattnet foreslas att
de befintliga pollarna flyttas nagot dsterut. Denna yta blir ny cykelparkering for
privata fordon. Dessa dr oftare ramlasta och risken for att de ska hamna i vattnet
ar dd mindre &n for elsparkcyklar som sillan ar fastlésta. Nya pollare for
mikromobilitet kan tillforas i det mer skyddade liaget vid stélrdcket.

Utover parkeringen ldngs med vattnet foreslas en yta pé torget bakom
gatukdket. Ytan har fa funktioner i dagsldget, och ligger inte i ett naturligt
géngstrak. Den &r tyviarr nagot gomd bakom kiosken, men eftersom hela
Kungsportsplatsen kommer att regleras som parkeringsférbudsomrade sé kan
det finnas ett behov av hog kapacitet pa denna plats, vilket denna parkering kan
hjélpa till att tillgodose.

For att exemplifiera hur delad mikromobilitet kan placeras i befintlig miljo
forklaras hér en yta pa Kungsportsplatsen i mer ingdende detalj. Samma forslag
kommer tas fram for alla ytor innan for Vallgraven infor utbyggnaden av
parkeringsplatser.

Vid den befintliga mikromobilitetsparkeringen lings med Ostra hamngatan, vid
Kungstorget behdver omplanering goras. Nackdelen med dess placering &r att
den bryter av ett tydligt gangstrdk mellan torget och Kungsportsplatsen,
tillsammans med den befintliga MC-parkeringen. Den befintliga parkeringen for
mikromobilitetsfordon samt MC-parkeringen bedoms éven vara
overdimensionerad.
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Figur 27- Ostra Hamngatan, vid Kungstorget.

Forslaget for hur platsen bor utformas visas i Figur 2. Detta innebér att
parkeringen for mikromobilitet flyttas ned i gatuniva och séderut till den gréns
dar dagens MC-parkering borjar. Precis norr om mikomobilitetsparkeringen
finns en fri passage for fotgdngare, innan MC-parkeringen borjar. MC-
parkeringen behéller alltsd samma storlek som i dagsldget, men flyttas nigot
norrut. Den sddra av parkeringarna for rorelsehindrade tas bort for att
mojliggora denna 16sning. Om man vill ersétta den borttagna parkeringen gér
det att gora om en av de vanliga bilparkeringarna pa andra sidan végen till
parkering for rorelsehindrade. En alternativ 16sning ar att minska ytan for MC-
parkering, men i Ovrigt behélla samma 16sning som presenterats. Losningen
kommer frigéra utrymme for fotgéngare, bade uppe pa torgytan dar befintlig
mikromobilitetsparkering forsvinner, samt att forslaget skapar en passage for
fotgéingare som underlattar och visar gdngstraket mer 4n i dagsldget. Det 4r dven
rimligt att placera mikromobilitetsparkeringen langst soderut eftersom denna
yta ér central och ndrmst manga mélpunkter. P4 denna plats &r det viktigt att
utformningen fér mikromobilitetsparkeringen eller MC-parkeringen inte fysiskt
hindrar fotgingare fran att passera genom parkeringen. Detta mojliggor att
passagen for fotgéingare utvidgas da fa fordon star parkerade.

Det foreslés dven placeringar pé befintliga bilparkeringar och torgyta pa
Vallgatan, Basargatan och vid Saluhallen.

4.2.7 Kungsgatan och Kaserntorget

Den norra delen av platsen upplevs som en entré till shopping, restaurang och
nojeskvarteren, och blir darfor en naturlig plats att ldmna sitt
mikromobilitetsfordon pa. Lings Kungsgatan och Kaserntorget finns det
bilparkeringsplatser och lastzoner att omvandla till parkering for
mikromobilitet. Foretradesvis gors parkeringsytor for mikromobilitet pa bada
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sidor védgarna sd att anvandare slipper svianga o6ver det andra korfaltet for att
parkera. Trottoarer och andra ytor runt detta omrade &r begrénsade i storlek och
rymmer inte parkering for delad mikromobilitet. En placering nira korsningar
och Styr & Stéll rekommenderas.

4.2.8 Stenpiren

Resecentrum vid Stenpiren dr en relativt stor mélpunkt Inom Vallgraven.
Cykelparkeringarna pa platsen &r ofta vilanvianda, och data dver
mikromobilitetsresor vittnar om att det &r populért att bade starta och avsluta sin
resa hir.

I dagslaget finns tva tillfalliga parkeringar for elsparkcyklar vid Stenpiren, den
ena strax norr om cykelstillen i Stenpirens sydostra horm och den andra utanfor
den Ostra entrén till resecentrumet. Slutsatser fran platsbesok och information
stadens digitala verktyg &r att dessa dr vélplacerade och anvinds korrekt, och de
foreslas darfor vara kvar men utformas i enlighet med det nya konceptet. En ny
placering foreslas langre sdderut. En ny placering foreslas dven vid
Skeppsbroplatsen, precis utanfor hotellet. Bade vid platsbesdk och via
dataanalys stér det klar att detta &r en plats som i dagsldget anvénds frekvent av
foretagen for uppstillning av elsparkcyklar, och det blir darfor viktigt att ha en
ordnad parkering hér.

4.2.9 Drottningtorget

Pé Drottningtorget observerades under platsbesoket tre platser med behov av
parkering fér mikromobilitet; vid cykelstdllen utanfor Hotell Eggers, dar det
dven finns Styr & Stéll, i Drottningtorgets nordostra horn vid 6vergangsstillet
till centralstationen, samt i Drottningtorgets syddstra horn. Aven data visar
tydligt att dessa tre platser &r populdrast bade for att starta och avsluta &ktur.
Bland dessa tre dr sydostra hornet populdrast for att avsluta resan, och
cykelstéllen utanfor Hotell Eggers populérast for att starta resan (som en f6ljd
av att foretagen distribuerar elsparkcyklarna dit).

Pé platserna i nordostra och syddstra hornen finns det i dagsléget tillfalliga ytor
avsedda for att placera elsparkcyklar. Dessa anses vara i ett 1ampligt ldge och
bor dirfor goras permanenta. Under platsbesoket blev det tydligt att den
norddstra parkeringen syntes daligt pa langt hall, och behover darfor
tydliggoras.

Vid Styr & Stéll/cykelparkeringarna utanfor Hotell Eggers finns det ingen
sjdlvklar lamplig plats. Forslaget som redovisas nedan innebér att det Ostra
cykelstillet (ndrmst entrén till stationen) ersétts med en parkering for
mikromobilitetsfordon enligt konceptet. Det véstra cykelstéllet (ndrmst entrén
till hotellet) forlangs norrut pa dagens korttidsparkering som hor till hotellet.

Ytterligare en notering &r att utformningen pa Drottningtorget behdver skilja sig
frén cykelparkeringarna for att inte uppmuntra till l&ngtidsparkering av
privatigd cykel.
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4.2.10  Esperantoplatsen

Esperantoplatsen dr dels en malpunkt i sig med uteserveringar, skateboardytor
med mera, dels en entré till innerstaden eftersom den ligger i direkt anslutning
till en av broarna for att ta sig 6ver Vallgraven. Vid platsen finns det d&ven en
Styr & Stéll-station. Data visar att anvdndare foredrar att avsluta sin aktur pa
ytan mitt emellan uteserveringar och caféer, dér det idag finns cykelstall.

En placering foreslas ligga i norra hornet av Esperantoplatsen, vid Kungsgatans
horn. Detta &r en synlig placering och en punkt dér ménga ror sig. En placering
foreslas vara direkt vid entrén till Esperantoplatsen fran soder. Aven denna ér
synlig och &r placerad pa platser dar anvéndare véljer att lamna elsparkcyklar
idag. Ytterligare en placering foreslas lings muren i mitten av Esperantoplatsen.
Befintlig cykelparkering behalls.

4.2.11  Korsningen S6dra Hamngatan/Korsgatan

Med ett parkeringsforbud finns det ett behov att parkera precis i anslutning till
gangfartsomradet och tyska bron. Pa platsen gar det att ta tva
personbilsparkeringar i ansprak, en pa var sida av korsningen. Placeringen
foreslas i gatunivé invid befintliga cykelstéll.

4.2.12  Vasabron/Gronsakstorget

Dér Vasabron 6vergar i Gronsakstorget finns det behov av en parkeringsplats
for mikromobilitet. Behovet av att 1dmna sitt mikromobilitetsfordon kommer
darfor vara stort. Vid ombyggnation av den stora bilparkeringen pa
Gronsakstorget bor man arbeta for att fa till en mikromobilitetsparkering av god
kvalitet i dess sydviéstra horn. Det behdvs ocksa en mikromobilitetsparkering
dér Sahlgrensgatan ansluter till Vasabron. Denna yta dr i dagsldget en
bilparkeringsplats.

4.2.13  Korsningen Kungsgatan/Magasinsgatan

Vid denna korsning ar det idag populért att avsluta sin aktur, enligt bade data
och observationer under platsbesok.

Platsen &r trang och det finns inte mycket yta som inte redan anvénds till nagot.
Befintliga cykelstill &r av tvé olika sorter, och en tredje utformning skulle
kunna bidra till ett rorigt intryck. Pa korsningens norra sida foreslas darfor att
alla mikromobilitetsfordon far anvinda befintligt cykelstill. En mojlig plats for
ordad parkering i detta omrade finns dock strax soder om korsningen.
Nackdelen med denna plats &r att den tar en yta frdn gaturummet som i
dagsliget &r till for fotgdngare. Samtidigt kan detta motiveras med att
elsparkcyklarna annars tar upp hela cykelstillet eller star fritt i gatan, vilket inte
ar onskvart pa denna rétt tranga plats.
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4.2.14  Hotellplatsen & Slussplatsen

Vid bade Hotellplatsen och Slussplatsen finns idag gott om cykelparkering. Inga
direkta ytor bedoms finnas for att tillskapa ytterligare parkering. Ingen
beldggningsundersokning har genomforts, men vid platsbesdk noterades att
ménga befintliga platser var lediga. Aven sommartid finns kapacitet i de still
som dr pa Hotellplatsens vastra sida.

4.2.1 Otterhallan, Kungshojd, Stora Nygatan, Basargatan,
Sahlgrensgatan & Skeppsbron

Dessa dr i dagslaget bristomraden nér det giller tillgang till cykelparkering. 1
dessa omraden kommer ett parkeringsforbud leda till att delad mikromobilitet
inte kan anvindas, vilket skapar ett s kallat vitt omrade eftersom
cykelparkering i stor utstrackning saknas. Har behover cykel- och/eller
mikromobilitetsparkering byggas ut. Det kommer undersdkas om tillfélliga
platser kan markeras ut innan parkeringsforbudet trader i kraft i syfte att mildra
konsekvenserna, men dven planeras for permanent utbyggnad.
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