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Yttrande till byggnadsnamnden dver detaljplan for Norge/Véanernbanan, delen
Agnesberg till Marieholm.

ARENDET

Byggnadsnamnden har 6verséant rubricerade detaljplan till stadsdelsnamnden Kortedala
foér kdnnedom och med mdjlighet att lamna synpunkter senast den 19 juni. | detta &rende
l[Amnas forslag till yttrande.

SAMMANFATTNING
e Detaljplanens syfte ar att mojliggtra den planerade utbyggnaden till dubbelspar

pa Norge/Vanernbanan.

e Utbyggnaden dkar jarnvagens kapacitet och skapar forutsattningar att verféra
person- och godstrafik fran landsvag till jarnvag.

e Stadsdelsforvaltningen hanvisar till tidigare yttranden dar namnden uttalat sig
positivt om en dkad kapacitet for jarnvagstransporter och en forbattrad
pendeltagstrafik samt betonat vikten av att minimera negativ miljopaverkan.

e Darutover anser forvaltningen det ar positivt att detaljplanen mojliggér en
sparvagnshallplats i anslutning till handelsomradet vid Alekarssgatan .

e Forvaltningen betonar ocksa vikten av atgarder for att motverka den dkning av
buller som en tatare tagtrafik medfor.

FORSLAG
Med héanvisning till ovanstaende foreslas stadsdelsnamnden Kortedala besluta.

att som eget yttrande éver detaljplan fér Norge/Vanernbanan, delen Agnesberg
till Marieholm dversanda detta tjansteutlatande till byggnadsnamnden samt

att forklara beslutet omedelbart justerat.

STADSDELSFORVALTNING KORTEDALA

Lars Brickzén
stadsdelschef Arne Karlsson
planeringschef
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BAKGRUND

Stadsbyggnadskontoret har upprattat samradshandlingar for detaljplan for omradet som
ligger i Gota alvs dalgadng mellan Agnesberg och Marieholm. Forslaget innebar att
Banverkets planerade utbyggnad till dubbelspar pa jarnvagsstrackan inom omradet
mojliggors. | gallande oversiktsplan OP 99 redovisas Norge/Vanernbanan och vag E45
som riksintressen. En uppdatering av oversiktsplanen pagar, bl.a. med anledning av att
miljoaspekterna samt regionala, nationella och internationella fragor fatt en storre tyngd i
samhallsplaneringen.

Jarnvagsprojektet har studerats narmre i Banverkets jarnvagsutredningar som omfattar
hela strackan Goéteborg - Trollhattan. Fér den nu aktuella delstrackan pagar regeringens
tillatlighetsprévning enligt miljobalken.

REMISSEN

Remisshandlingen i sin helhet finns tillganglig pa stadsdelskontoret. Den kan ocksa
laddas ner fran stadsbyggnadskontorets hemsida:
http://www.stadsbyggnad.goteborg.se/ Valj nya planer.

Nedan lamnas en kort sammanfattning av samradshandlingen.

Forutsattningar

Detaljplanens syfte ar att genomfora jarnvagsprojektet Dubbelspar Agnesberg —
Marieholm. Planen behandlar jarnvagskorridoren inklusive det skyddsomrade som kravs
for transporter av farligt gods.

Syftet for utbyggnaden av jarnvagen ar att 6ka kapaciteten samt att minska restiderna
for person- och godstrafik mot Tvastad och vidare mot Oslo/Karlstad. Ett annat syfte &ar
att 0ka trafiksékerheten genom att plankorsningar byggs bort.

Planomradet stracker sig langs Gota alvs Ostra strand fran gransen mot Ale kommun till
Hospitalkyrkogarden i Gamlestaden. Det foljer alvstranden ned till Larje och gar darefter
langs vag E45. Strackan som omfattas av detaljplanen ar ca 7.5 km. Ytan &r ca 127
hektar.

Enligt den naturvardesbeddémning som gjorts finns vegetation med vissa naturvarden.
Larjedn anses ha storst naturvarde dster om planomradet. Inom planomradet anses
abrinkarna ha hogt naturvarde. Det storslagna landskapsrummet har stor potential for att
erbjuda en vacker infart till Géteborg.

Efter de arkeologiska undersokningar som gjorts ar bedémningen att omradet mellan
E45 och Larjeholms gard ska registreras som fornlamning. Eventuella lamningar fran
omradet vid Hospitalkyrkogarden behover understkas vid exploateringen.

Detaljplanens inneb6rd och konsekvenser
Detaljplanen innebar att Norge/Vanernbanan kan byggas ut till dubbelspéar och ges en

hogre standard. Darmed mojliggors en forbattrad persontrafik mellan Géteborg och
Tvastad samt lokaltagstrafik till Ale kommun.
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Idag trafikeras jarnvagen av 36 persontag och 24 godstag per dygn. Efter genomford
utbyggnad planeras jarnvagen trafikeras av 116 persontag och 40 godstag per dygn.
Samtidigt hojs den tillatna hastigheten fran nuvarande 120 km/tim till 200 km/tim.
Plankorsningar ersatts med planskilda korsningar. Vissa plankorsningar stangs och
ersatts med gangbro. Detaljplanen innebar dven att en framtida ny alvforbindelse vid
Larje och en vaglank fran E45 till Aimanacksvagen studeras. Eftersom farligt gods
transporteras bade pa jarnvagen och pa vag E45 stalls krav pa skyddsavstand. For
jarnvéagstransporter ar de 30 meter till bebyggelse samt 80 meter till bostader och
handel. For vagtrafiken ar motsvarande siffror 50 respektive 100 meter. Sarskilda
skyddsatgarder kan gora att kortare skyddsavstand accepteras.

Med undantag for befintliga verksamhetsomraden i Skrappekarr och Agnesberg samt for
ravattenintaget vid Larje, planlaggs alvstranden som naturmark, vilket aven galler for
omradet vid Larjeans utlopp. Strandomraden kan darmed goras tillgangliga for
allmanheten. Ambitionen &r att utveckla Larjeholms gard tillsammans med Larjedn som
rekreationsomrade.

Miljokonsekvenser

Eftersom detaljplanen beddms innebéara betydande paverkan pa miljon ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. Den tidigare framtagna MKB:n for
jarnvagsplanen anvands aven for detaljplanen.

Jarnvagsprojektet bedéms generellt medféra sma miljokonsekvenser. | huvudsak
bedoms det ha positiva effekter genom majligheterna att 6verfora transporter fran
landsvag till jarnvag. Likasa forbattras sakerheten for transporter och for ravattenintaget.
Naturmiljon vid Larjedn skyddas och strandlinjen gérs mer tillganglig. Inom
jarnvagsprojektet gors atgarder som minskar storningar i form av vibrationer. Daremot
kan bullersituationen forsamras nagot. Under byggnadstiden kan miljostorningar
uppkomma.

Paverkan pa natura 2000-omradet Larjean bedoms sammantaget som mycket
begransad men kraver tillstAndsprévning innan detaljplanen kan faststéllas.

STADSDELSFORVALTNINGENS SYNPUNKTER

Stadsdelsnamnden har tidigare yttrat sig dver Banverkets forstudie och
jarnvagsutredning, infor regeringens tillatlighetsprovning avseende strackan norr om
Larje samt dver detaljplan for delen Marieholm till Olskroken. Vid dessa tillfallen har
namnden uttalat sig positivt om en 6kad kapacitet for jarnvagstransporter och de
miljévinster som uppstar nar bilburna transporter dverfors till jarnvag. Sarskilt har
namnden patalat vikten av en effektiv pendeltagstrafik som gor det attraktivt att véalja
taget framfor bilen for resor till och fran arbetet. De tidigare yttrandena har dven patalat
vikten av att minimera negativ miljopaverkan och att motverka de barriareffekter som
uppstar langs stora trafikleder.

Utover dessa allmanna synpunkter som kvarstar anser forvaltningen att vikten av utékad
kapacitet for transporter via jarnvag och en attraktiv pendeltagstrafik 6kat med tanke pa
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intentionerna i OP XX som understryker Goteborgs roll som centrum i en véaxande region
med en gemensam bostads- och arbetsmarknad.

Den nya alvforbindelse séder om Larje som finns med i OPXX och som studeras i
detaljplanen skapar mojligheter till att knyta samman stadsdelar pa émse sidor av alven
med kollektivtrafik, lokaltrafik samt gang- och cykelvagar.

Det &r positivt att detaljplanen mojliggor en breddad sparvagnssektion vid Alekarrsgatan
och darmed ger utrymme for en ny hallplats i anslutning till handelsomradet.

Den 6kade té’\gtraﬁken och de hojda hastigheterna medfor en viss forsamring av
bullersituationen. Aven om ett relativt fatal paverkas och nuvarande hdgsta varden inte
Overskrids ar det angelaget att atgarder vidtas for att begransa storningarna.



