
 

 

 
 
 
 
Rådgivande ingenjörer inom Ljud, Buller, Vibrationer. 
 

 

 

 
Akustikforum AB  
Första Långgatan 19 
413 27 Göteborg 

Telefon 031-61 63 60 
fornamn.efternamn@akustikforum.se 

 
Rapport 5920-A reviderad 2015-06-01 / Torbjörn Lorén / Rolf Cedås 
 
 

Trafikbullerutredning  
Detaljplan för Västlänken: station Korsvägen med omgivning 
Handläggare Stadsbyggnadskontoret: Sophia Älfvåg 
 
 
Till denna rapport hör kurvblad 5920-29 till 54 

I denna rapport redovisar vi gällande riktlinjer enligt Boverket och Göteborgs Stads 
tillämpningar, förutsättningar, beräkningsmetod samt beräknade ekvivalenta och maximala 
ljudtrycksnivåer. 
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1 Uppdragsbeskrivning 

Målsättningen med detta uppdrag är att klarlägga bullervärdena från trafik (väg- och 
spårbunden exkl. tågen på Västlänken) i anslutning till station Korsvägen då Västlänken är i 
drift. Gatustrukturen kring Station Korsvägen kommer att förändras i och med detaljplanen 
för station och spårtunnelområdet. Bullret av den trafik som genereras av de nya 
gatusträckningarna ska utredas. Samtliga gator och byggnader som får ändrade ljudnivåer ska 
inbegripas då bullret runt stationerna beskrivs. Underlaget ska stödja ett arbete med ett 
detaljplanförslag för station Korsvägen som baseras på att all trafik går i markplan. 

Både maxvärde och ekvivalentnivå ska beskrivas. 
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2 Riktvärden 

Ekvivalent ljudtrycksnivå LpAeq är här en medelljudtrycksnivå över ett dygn. 
Maximal ljudtrycksnivå LpAFmax är den högsta ljudtrycksnivån vid passage av tungt fordon (får 
överskridas med högst 10 dBA fem gånger per natt) 
 
Enligt Prop. 1996/97:53 gäller nedanstående riktvärden för god miljökvalitet vid 
nybyggnation av bostadsbebyggelse. (Huvudregel) 

Ekvivalentnivå inomhus 
 

30 dBA 

Maximalnivå inomhus nattetid 
 

45 dBA 

Ekvivalentnivå utomhus (frifältsvärde vid fasad) 
 

55 dBA 

Maximalnivå vid uteplats i anslutning till bostad 
 

70 dBA 

Tabell 2.1. Ljudtrycksnivå LAeq och LpAFmax i dB ref. 20 µPa 

Enligt SS25267:2004 (bostäder) med T1:2009 ställs, utöver ovanstående, även krav på 
ekvivalent ljudtrycksnivå på uteplats för att klara ljudklass C; högst 55 dBA. Standarden 
tillåter att den maximala ljudtrycksnivån överskrids högst 3 gånger per timma under dag och 
kväll på uteplats och 5 gånger per natt (kl 22-06) inomhus. 
 
Riktvärdena bör normalt inte överskridas vid nybyggnad av bostäder. 
Nedan sammanfattar vi vad som står att läsa i Boverkets och Göteborgs Stads skrifter. 

2.1 Boverket - Allmänna råd 2008:1, Buller i planeringen (Boverket februari 2008) 

 
 
2.1.1 Förutsättningar för att kunna göra avsteg från huvudregeln: 

I vissa fall kan det vara motiverat att göra avsteg från huvudregeln. Avvägningar 
mellan kraven på ljudmiljö och andra intressen bör kunna övervägas: 
- i centrala delar av städer och större tätorter med bebyggelse av stadskaraktär, 

t.ex. ordnad kvartersstruktur. 
- ny tätare bebyggelse, t.ex. ordnad kvartersstruktur, längs kollektivtrafikstråk 

i större städer. 
 
Det är mycket viktigt att väga in närheten till ostörda miljöer (promenadavstånd till 
rekreationsområden) 
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2.1.2 Följande principer bör gälla vid avsteg från huvudregeln: 

L pAeq = 55 – 60 dBA 
Nya bostäder bör kunna medges, under förutsättning att det går att ordna en tyst 
sida (högst 45 dBA vid fasad) eller åtminstone ljuddämpad sida (45 - 50 dBA 
vid fasad). Minst hälften av bostadsrummen, liksom uteplats, bör vara vända 
mot tyst eller ljuddämpad sida. 
 
L pAeq = 60 – 65 dBA 
Nya bostäder bör endast i vissa fall medges och då under förutsättning att det 
går att ordna en tyst sida eller åtminstone ljuddämpad sida (högst 50 dBA vid 
fasad). Minst hälften av bostadsrummen, liksom uteplats, bör vara vända mot 
tyst eller ljuddämpad sida. (Göteborgs Stad kräver även ljudklass B på 
fasadisolering) 
 

2.1.3 Uteplatser och balkonger: 

Med uteplats avses, gemensamt eller privat, iordningställt område eller yta 
såsom terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden. 
Helt inglasad balkong är endast komplement till uteplats som uppfyller kraven i 
huvudregeln. 
 

2.2 Boverket – Tillämpning av riktvärden för trafikbull er vid planering för byggande 
av bostäder (Boverket november 2004) 

2.2.1 Följande underlag bör finnas för beslut om avsteg från riktvärdena: 

- Tydliga motiv anges för valet att bygga i ett bullerutsatt läge istället för på 
annan plats. 

- Ställa särskilda krav när avsteg görs, t.ex. på ett fylligt beslutsunderlag och 
tydlig konsekvensbeskrivning, samt politiskt förankrad handlingsplan 
avseende åtgärder mot buller. 

- Det tydliggörs hur ljudmiljön vägts mot andra faktorer. 
- Det är viktigt att klargöra hur målen för ljudmiljön uppfylls för staden som 

helhet. 
 

2.2.2 När är det acceptabelt med avsteg från riktvärdena? 

I huvudsak bör endast följande skäl kunna motivera avsteg från riktvärdena i 
samband med tillkomsten av nya bostäder: 
- Det finns ett väl dokumenterat behov att bygga bostäder som inte på rimligt 

sätt kan tillgodoses på annan, mindre bullerutsatt plats. 
- Det kan påvisas att tillkomsten av nya bostäder, trots vissa avsteg från 

bullerriktvärdena, kan innebära påtagliga fördelar för den långsiktiga 
samhällsutveckligen. 

- Kommunen bedriver ett målmedvetet arbete för att komma till rätta med 
hälsoeffekterna orsakade av buller. 
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2.2.3 Övriga slutsatser enligt Boverket 

- I ”Handlingsplan mot buller” (SOU 1993:65) framhålls att det kan vara 
bättre att i en bostad ha 65 dBA på den bullriga sidan och 45 dBA på en tyst 
sida, än att ha 55 dBA runt om hela bostaden. 

- I ”Trafikbuller och planering” (Stockholm, ej Boverket) är en tolkning av 
tillgängliga resultat att ljudnivån på trafiksidan inte är en särskilt 
betydelsefull faktor (om man kan skapa en tyst sida) 

- Positiva faktorer som bör förstärkas är: många boningsrum mot tyst sida, 
mycket lågt buller inomhus, tyst gård och gårdssida och hög fasadisolering. 

- Tekniska lösningar, t.ex. specialkonstruerade fönster eller en extra glasfasad, 
för att klara riktvärdena bör inte accepteras som generall lösning för ett helt 
bostadsprojekt. 

2.3 Göteborgs Stad - Kommunal tillämpning av riktvärden för trafikbuller  
(februari 2006) 

- Riktvärden för inomhusmiljön skall alltid klaras. Ljudnivån utomhus vid 
fasad får inte överstiga 65 dBA.  
Avsteg från riktvärden kan medges för stadens centrala lägen och för de 
områden som ligger som högst 500 meter från knutpunkt i kollektivtrafiken, 
eller som mest 300 meter från hållplats med god turtäthet. 

- Om den ekvivalenta ljudnivån utomhus vid fasad överstiger 55 dBA ska 
bostäderna vara genomgående i huskroppen med möjlighet att ordna 
sovplats för samtliga boende mot en tyst eller åtminstone ljuddämpad sida. 
Överstiger ljudnivån 60 dBA ska dessutom ljudklass B klaras inomhus. 

- Utöver de godkända avstegen från huvudregeln så kan enstaka lägenheter 
accepteras när riktvärdena utomhus inte klaras. Med enstaka lägenheter 
avses – som riktlinje – fem procent av det totala antalet lägenheter inom 
planområdet samt av det totala antalet lägenheter i respektive byggnad. 
Undantag får bara ske för att erhålla en bra totallösning som inte skulle 
klaras på något annat sätt. 

2.4 Göteborgs Stad – Ljudkrav i förskolor och skolor 

Riktvärden för högsta ljudtrycksnivå utomhus, frifältsvärde, från trafik utanför fönster till 
undervisningsrum är 55 dBA. Detta gäller även för grupprum, hemvist och motsvarande 
utrymmen inom förskolor. Riktvärden för högsta ljudtrycksnivå utomhus, frifältsvärde, från 
trafik på minst 80 % av skol-/lekgårdens yta är 55 dBA. Riktvärdet för maximal ljudnivå 
utanför fönster till undervisningsrum är 70 dBA.  

3 Beräkningar 

Beräkningsmetoden vi använder är Nordisk beräkningsmodell 1996. Giltigheten för 
beräkningsmodellen för vägtrafik ör begränsad till avstånd upp till 300 meter mätt vinkelrätt 
mot vägen vid neutrala eller måttliga medvindsförhållanden (0-3 m/s) medvind.  Med hjälp av 
datorprogrammet SoundPLAN 7.3 har vi byggt upp en tredimensionell modell av området 
med höjdkurvor, vägar samt befintlig och planerad bebyggelse. 

En ändring på en enstaka dB är knappast uppfattbar medan de flesta människor kan höra 3 dB 
ändring.  Matematiskt höjs nivån med 3 dB vid fördubblad trafik och sänks lika mycket med 
en halvering av trafik.  
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4 Förutsättningar 

Underlag i form av primärkarta över området samt föreslaga byggnaders volymer har 
tillhandahållits av stadsbyggnadskontoret. En ny uppgång som är 1 våning hög samt en ny 
byggnad i öster. Byggnaden i öster har antagits vara dels 10, dels 20 våningar hög. Ingen 
skillnad kunde påvisas mellan de olika alternativen. 

Trafikmängder i form av personbilstrafik och tung trafik exklusive bussar för nuvarande och 
framtida bullersituation har erhållits av trafikkontoret och kan ses i Tabell 4.1 och Tabell 4.2 
Andelen tung trafik är antagen till 10 %. Sifforna som visas nedan är vardag under maxtimma 
och har därefter räknats om till ÅDT via 8 % av maxtimma. ÅDT är 90 % av ÅMVD. 
Hastigheten till och från korsvägen på vägtrafiken är 50 km/h medan spårvagnar och bussar 
kör i 40 km/h. Inne på korsvägen är hastigheten satt till 20 km/h för alla trafikslag.  

 

Tabell 4.1 Trafikmätning 2014 Korsvägen maxtimma vardag 

 
Till 

      
Från 

Södra V 
(n) Skånegatan Örgrytevägen 

Södra v 
(s) Eklandagatan 

  Södra V (n) 0 0 300 115 50 
 

465 
Skånegatan 10 0 165 110 60 

 
345 

Örgrytevägen 10 467 0 35 240 
 

752 
Södra v (s) 5 178 183 0 20 

 
386 

Eklandagatan 0 60 390 45 0 
 

495 

        
 

25 705 1038 305 370 
 

2443 
 

Tabell 4.2 Trafikalternativ markalternativ C 2035 Korsvägen maxtimma vardag 

  Till 
     

  

Från 
Södra V 
(n) Skånegatan Örgrytevägen 

Södra v 
(s) Eklandagatan 

 
  

Södra V (n) 15 0 262 169 150 
 

595 
Skånegatan 0 50 0 0 0 

 
50 

Örgrytevägen 0 268 0 0 0 
 

268 
Södra v (s) 0 137 137 0 83   357 
Eklandagatan 0 45 219 34 0 

 
298 

  
      

  
  15 501 618 203 233   1569 

 

Kollektivtrafiken för nuvarande situation är enligt tidigare rapport PM Trafikutredning 
markalternativ Korsvägen, underlag till detaljplan och MKB. Framtida kollektivtrafik år 2035 
har tillhandahållits av Västtrafik och kan ses i Bild 4.1   
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Bild 4.1 

Vad gäller trafiken på E6 har trafikdata hämtas från Göteborgs stads hemsida 
http://www.statistik.tkgbg.se/ och sedan räknats upp med hjälp av prognossifforna 1,4 % för 
tung trafik mellan 2010 och 2030 och lätt trafik 1,3 % mellan 2010 och 2030. Mellan 2030 
och 2035 har 1 % uppräkningsfaktor används. Hastigheten på E6 är satt till 80 km/h. 
Avståndet till korsvägen från E6an är ca 400-500 meter.  

5 Resultat 

Bullernivåerna från E6 är i storleksordningen 50 dBA vid korsvägen. Avståndet är något långt 
för modellens validitet. Vi gör bedömnigen att E6 inte bidrar till bullernivåerna vid 
Korsvägen.   
 
De beräknade ljudtrycksnivåerna redovisas på följande bullerkartor. 

5.1 Nuvarande bullersituation 

1.5 m ovan mark 
• 5920-29: Ekvivalent ljudtrycksnivå, väg- och spårburen trafik 
• 5920-30: Maximal ljudtrycksnivå, vägtrafik 
• 5920-31: Maximal ljudtrycksnivå, spårburen trafik 

 
Vid fasad (frifältsvärde) 
• 5920-32 till 37: Ekvivalent ljudtrycksnivå, väg- och spårburen trafik 
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5.2 Bullersituation 2035 

1,5 m ovan mark 
• 5920-38: Ekvivalent ljudtrycksnivå, väg- och spårburen trafik 
• 5920-39: Maximal ljudtrycksnivå, vägtrafik 
• 5920-40: Maximal ljudtrycksnivå, spårburen trafik 
 
Vid fasad (frifältsvärde) 
• 5920-41 till 46: Ekvivalent ljudtrycksnivå, väg- och spårburen trafik 

5.3 Skillnaden mellan bullersituation 2035 och nuvarande 

1,5 m ovan mark 
• 5920-47: Ekvivalent ljudtrycksnivå, väg- och spårburen trafik 
• 5920-48: Maximal ljudtrycksnivå, vägtrafik 

 
Vid fasad (frifältsvärde) 
• 5920-49 till 54: Ekvivalent ljudtrycksnivå, väg- och spårburen trafik 

 

6 Kommentarer 

6.1 Nuvarande bullersituation 

Sammanvägda ekvivalenta ljudnivåer 1,5 m ovan mark från väg- och spårburen trafik är över 
65 dBA i stora delar av området, se bullerkarta 5920-29. För landeriet och Lisebergsområdet 
är nivåerna upp till 65 dBA. 
 
Maximal ljudtrycksnivå från dels väg-, dels spårtrafiken överskrider 70 dBA i stora delar av 
området, se bullerkarta 5920-30 och 31. Något lägre för spårburen trafik. För landeriet och 
Lisebergsområdet är nivåerna upp till 70 dBA. 
 
De ekvivalenta ljudnivåerna vid de mest utsatta fasaderna över 65 dBA men under 70 dBA. 
Se bullerkartor 5920-32 till 37. 
 

6.2 Bullersituation 2035 

Sammanvägda ekvivalenta ljudnivåer 1,5 m ovan mark från väg- och spårburen trafik är över 
65 dBA i stora delar av området, se bullerkarta 5920-38. Även här är för landeriet och 
Lisebergsområdet nivåerna upp till 65 dBA. Något högre än för nuvarande bullersituation 
dock. 
 
Maximal ljudtrycksnivå från dels väg-, dels spårtrafiken överskrider 70 dBA i stora delar av 
området, se bullerkarta 5920-39 och 40. Något lägre för spårburen trafik. Södra Vägen norra, 
landeriet och Lisebergsområdet har nivåer upp till 70 dBA. 
 
De ekvivalenta ljudnivåerna vid de mest utsatta fasaderna är över 65 dBA men under 70 dBA. 
Se bullerkartor 5920-41 till 46. De lägsta nivåerna har fasaderna utmed Skånegatan.  
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6.3 Jämförelse mellan bullersituation 2035 och nuvarande 

Ljudnivåer 1,5 m ovan mark kan studeras i bullerkarta 5920-47 och 48. Svårt att utläsa något 
mer generellt än att det är en konsekvens av trafikomläggningarna. Dock är det så att 
trafikbullermodell 2014 jämfört med 2035 gällande vägar och spårs förlängningar ej är 
identiska. På samma sätt är ej ljudkällorna (linjekällor för fordon och spårtrafik) identiskta i 
sin förlängning.  Där av de stora varianserna av ljudnivå utmed väg och spår. På avstånd från 
väg och spår har reflektioner från husfasader och mark jämnat ut förhållandena något.   
 
Bostäderna vid Södra Vägen i båda riktningarna får en något förhöjd ljudnivå vid fasad med 
ca 1 dB, se bullerkarta 5920-50, 51 och 54. 
 
Övriga bostadsfasader som antingen ligger i anslutning till korsvägen eller utmed Skånegatan 
och Eklandagatan får reducerade ljudnivåer vid fasad med ca 1 till 3 dB, se bullerkarta 5920-
49, 52 och 53.   
 
 
 
Göteborg den 6 februari 
Akustikforum AB / Torbjörn Lorén 



Bullerkarta 5920-29

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  



Bullerkarta 5920-30

Vägtrafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark

Maximal ljudtrycksnivå
LAFmax i dB ref. 20 µPa

 <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  



Bullerkarta 5920-31

Spårburentrafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark

Maximal ljudtrycksnivå
LAFmax i dB ref. 20 µPa

 <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  



Bullerkarta 5920-32

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Skånegatan

Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-33

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-34

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-35

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Eklandagatan



Bullerkarta 5920-36

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (s)

Eklandagatan



Bullerkarta 5920-37

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Nuvarande bullersituation

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (s)

Eklandagatan



Bullerkarta 5920-38

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  



Bullerkarta 5920-39

Vägtrafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark

Maximal ljudtrycksnivå
LAFmax i dB ref. 20 µPa

 <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  



Bullerkarta 5920-40

Spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark

Maximal ljudtrycksnivå
LAFmax i dB ref. 20 µPa

 <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  



Bullerkarta 5920-41

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (n)

Skånegatan



Bullerkarta 5920-42

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-43

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-44

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

Eklandagatan



Bullerkarta 5920-45

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Bullersituation 2035
Station Korsvägen
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Bullerkarta 5920-47

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  
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Bullerkarta 5920-48

Vägtrafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Ljudnivå 1.5 m ovan mark
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Maximal ljudtrycksnivå
LAFmax i dB ref. 20 µPa

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  



Bullerkarta 5920-49

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  

Södra Vägen (n)

Skånegatan



Bullerkarta 5920-50

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-51

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  

Södra Vägen (n)



Bullerkarta 5920-52

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  

Eklandagatan



Bullerkarta 5920-53

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  

Södra Vägen (s)

Eklandagatan



Bullerkarta 5920-54

Väg- och spårburen trafik

Torbjörn Lorén 2015-06-01

Station Korsvägen

Frifältsvärde vid fasad
Skillnaden mellan 
bullersituation 2035
och nutida
- dämpning 
+ ökning

Ekvivalent ljudtrycksnivå
LAeq i dB ref. 20 µPa 

 <= -3
-3 < <= -2
-2 < <= -1
-1 < <= 0
0 < <= 1
1 < <= 2
2 < <= 3
3 <  

Södra Vägen (s)

Eklandagatan


