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SAMMANFATTNING KORSVAGEN

Den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen for
Vastlanken bestar av fyra delrapporter — en for varje station och en for
jarnvagstunneln. Syftet med rapporterna ar att bidra till socialt hallbara
miljéer i moétet mellan Vastlanken och staden. Detta gérs genom att
kartlagga nulaget, analysera konsekvenserna och ge rekommendatio-
ner for utvecklingen i omradet. Den har delrapporten behandlar Station
Korsvagen.

Vastlankens sydligaste station ligger vid Korsvagen som ar en vik-

tig knutpunkt i centrala Géteborg. Platsen har bestkare fran ett stort
geografiskt omrade och fér manga ar det forsta motet med Goéteborg.
Narheten till publikintensiva malpunkter sasom Liseberg, Svenska
Massan och Scandinavium innebar att folkstrommarna ibland ar mycket
stora. ldag ar Korsvagen en trafikdominerad stadsmiljo med ogena
gangstrak och fa vistelseytor. Dessutom saknas platser for barn och
funktioner for ett bredare vardagsliv. Kopplingarna behéver bli battre
mot centrum, Campus Nackrosen och Landeriets park, som idag ar en
outnyttjad resurs. Sammantaget skapar storskaligheten, rérelsen och
de stora avstanden mellan méalpunkterna en plats som latt kan upplevas
som stressig och anonym.

Med en ny pendelstagstation for Vastlanken forstarks Korsvagens roll
som knutpunkt i kollektivtrafiksnatet, med ett 6kat resenarsantal och

nya rorelsefldden. Planomradet och narliggande malpunkter, befintliga
och planerade, blir mer tillgangliga bade for stadens invanare och for
besokare och pendlare. Planforslaget innehaller tva uppgangar. Den ena
integreras i en ny byggratt intill Universeum, med utrymme for resecen-
trum i bottenvaningen och kontor och handel pa évriga plan. Den andra
uppgangen ligger i Korsvagens mittpunkt. Ytterligare en uppgang plane-
ras vid Renstromsparken men denna kommer att detaljplanelaggas i ett
senare skede.

De nya byggratterna bidrar till en mer sammanhallen bebyggelse och ett
minskat glapp mellan kvartersstaden och evenemangsstaden. Férutom
nya byggratter for uppgangar och resenarsfunktioner féreslar detalj-
planen en omorganisering av bil- och kollektivtrafiken som begrénsar
antalet korfalt och ger mer utrymme for gaende och cyklister, liksom for
vistelse. Sammanlagt bidrar férandringarna till ett rikare vardagsliv, battre
promenadvanlighet och sakerhet, 6kad trygghet och mer gynnsamma
forutsattningar for vistelse och stadsliv. Samtidigt som stadskvaliteterna
Okar kommer Korsvagen aven i fortsattningen vara en trafikdominerad
plats som kraver stor vaksamhet fran trafikanterna. Det begransar sar-
skilt framkomligheten fér barn och individer med funktionsnedsattningar. |
vissa korsningspunkter kan planférslaget till och med forstarka barriaref-
fekten.

For att underlatta framkomligheten hade det varit positivt med uppgangar
som knyter an till centrum och Sddra vagen, nagot som inte ingér i pla-
nen idag. Med tanke pa platsens fragmenterade karaktar finns ocksa ett
behov av att arbeta vidare med tydligheten och atttraktiviteten i rum och
strak. Andra aspekter som inte regleras i plan ar tillgangen pa lekplatser.
For att sékerstalla tillgangen pa lekplatser och kvalitén pa vistelseytorna
krévs stor omsorg i samband med utformning och gestaltning.
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Sammanfattande bild 6ver sociala konsekvenser och rekommendationer féor kommande planering.
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INLEDNING

Just nu pagar planeringen av Vastlanken - en jarnvagsforbindelse under
centrala Goéteborg med tre nya stationer vid Centralen, Korsvagen och
Haga. Samtidigt som Vastlanken skapar nya resmojligheter far den kon-
sekvenser for stadens innehall, det vill sdga den fysiska miljon och livet i
dessa miljder. Motet mellan staden och jarnvagen sker i foérsta hand vid
de nya stationerna. For att uppna malet om en socialt hallbar stad maste
dessa miljoer fungera for alla - de som bor, arbetar, reser eller bara vis-
tas i omradet. Syftet med den sociala konsekvensanalysen (SKA) och
barnkonsekvensanalysen (BKA) ar att bidra till socialt hallbara miljoer i
mdtet mellan Vastlanken och staden.

Det huvudsakliga ansvaret for planeringen av Vastlanken vilar pa
Trafikverket och Goéteborgs Stad. | stora drag kan man saga att
Trafikverket bygger jarnvagen medan Goéteborg utvecklar staden. | prak-
tiken innebar det att Trafikverket tar fram en jarnvagsplan for Vastlanken
medan Goteborgs Stad tar fram detaljplaner for berérda omraden, en for
respektive station samt for jarnvagstunneln. Innan forsta spadtaget kan
tas kravs att detaljplanerna i tunnelns strackning éverensstammer med
jarnvagsplanen.

Foreliggande konsekvensanalys utgar fran detaljplaneférslagen som
tagits fram av Stadsbyggnadskontoret, Goéteborgs Stad. Eftersom detalj-
planerna har olika tidplaner ar konsekvensanalysen uppdelad i fyra del-
rapporter, en for varje station och en for jarnvagstunneln. Analysen har
gjorts med hjalp av Goteborgs Stads verktyg for social konsekvensana-
lys och barnkonsekvensanalys.

Om Vastlanken

Vastlanken ar en atta kilometer lang jarnvagsforbindelse som ska forse
Goteborg med genomgaende pendeltagstrafik. Med tre nya underjor-
diska stationer — Centralen, Haga och Korsvagen — nas fler malpunk-
ter utan byte till sparvagn eller buss. Vastlanken ingar i den nationella
planen for transportsystemet 2014-2025 och ar ocksa en del av det
Vastsvenska paketet. Satsningen anses nddvandig for att méta framti-
dens behov av kollektivtrafik samt for att uppnéd malen om en hallbar och
vaxande region. Byggnation berdknas kunna pabdrjas 2017/2018 och
trafikstart &r beraknad till ar 2026.

Vastlanken stracker sig fran Savenas i norr till Aimedal i séder dar den
ansluter till Vastkustbanan och Kust till kustbanan. Fastan plattformarna
ligger under jord kommer jarnvagstunneln ocksa att innebara fysiska
forandringar ovan mark i form av uppgangar, tekniska anlaggningar och
tunnelmynningar. Tunnelmynningar planeras strax dster om Skansen
Lejonet samt vid Kallebacksmotet i Almedal. Samtliga stationer har en
huvudentré, antingen i form av en fristdende stationsbyggnad eller som
en integrerad del av en byggnad. Till det kommer ett antal sekundéra
entréer eller uppgangar i olika lagen och riktningar.

Vidare kravs ett antal tekniska anlaggningar for att sakerstalla
Vastlankens systemkrav. Det handlar om service- och utrymningsva-
gar (serviceschakt), ventilationsanlaggningar och arbetstunnlar, varav
nagra hamnar i direkt anslutning till stationsuppgangarna och andra ar
fordelade 1dngs med linjen. Serviceschakten ar till for teknisk service



men fungerar ocksa som utrymningsvagar vid behov. For att uppfylla de
tekniska kraven behodver serviceschakten vara ca 50 kvadratmeter stora
och 3 meter hdga. Ventilationsschakten har tva huvudsakliga funktioner;
att forse stationerna med god luftkvalitet (allmanventilation) samt evaku-
ering av brandgaser vid handelse av brand (brandgasventilation). Arean
kan variera mellan 10 till 30 kvadratmeter och anlaggningens hdjd kan
variera mellan 0 till 7 meter (majoriteten av ventilationsschakten tillhér
dock den lagre hojdkategorin). Dimensionerna som anges ovan ar base-
rade pa allménna systemkrav. | detaljplanerna har man tagit hansyn till
de tekniska kraven genom att satta maxgranser for anlaggningarnas
ytmatt. Matten som anges i detaljplanerna representerar med andra ord
inte nodvandigtvis anlaggningarnas slutliga storlek.

Om social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys

For att underlatta hanteringen av sociala aspekter i planeringsprocessen
har Goteborgs Stad tagit fram tva analysverktyg - social konsekvens-
analys [SKA] och barnkonsekvensanalys [BKA] . Verktygen fungerar
bade som tankestdd och sorteringsverktyg samtidigt som det bidrar till en
strukturerad analysprocess.

Analysprocessen ar uppdelad i faserna inventering, atgarder och kon-
sekvenser. | inventeringsfasen studeras platsens nulage med fokus pa
sociala kvaliteter och forutsattningar. | atgardsfasen ligger fokus pa plat-
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sens behov, dvs. vilka atgarder som kravs for att bevara, alternativt star-
ka platsens sociala varden. | den sista fasen analyseras konsekvenserna
av de planerade férandringarna med hansyn till de varden och behov
som identifierats i foregaende faser. Kunskapen sorteras med hjalp av
matriserna for SKA och BKA. SKA-matrisen &r uppdelad i fyra dvergri-
pande teman; Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv och Identitet.
Vidare ar matrisen uppdelad efter olika geografiska analysnivaer, fran
den lilla skalan (byggnad och plats) till den stora skalan (region). Detta
for att paminna om att konsekvenserna kan se olika ut beroende pa
vilket geografisk skala man utgar fran, om det exempelvis handlar om
paverkan pa narmiljon eller pa hela staden och regionen.

Verktyget for barnkonsekvensanalys har tagits fram for att sarskilt belysa
fragorna om barn och ungas perspektiv i planeringen av staden. Barn

ar alla manniskor upp till 18 ar. BKA-matrisen har samma upplagg

som matrisen fér SKA med undantag for att temat hélsa och séker-

het adderats, vilken inte finns med i materisen for SKA. | analysen av
Vastlankens konsekvenser redovisas de sociala konsekvenserna och
barnkonsekvenserna parallellt i rapporten. Detta eftersom perspektiven
ofta Gverlappar varandra — det som ar positivt fér vuxna ar ofta bra for
barn, och vice versa. | det fall perspektiven skiljer sig eller dar det finns
fragor som sarskilt rér barn och ungdomar lyfts detta fram i rapporten.

Syfte

Syftet med den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensana-
lysen ar att bidra till socialt hallbara miljéer i motet mellan Vastlanken
och staden. Stadsrummens utformning paverkar saval anvandningen
som upplevelsen av staden. Hur paverkas exempelvis manniskors var-
dagsliv, forutsattningarna for lek och samspel eller platsers identitet av
Vastlanken? For att avgora projektets paverkan kravs en grundlig forsta-
else for de berorda platsernas varden och forutsattningar. Darfor féregas
analysen av projektets konsekvenser av nulagesbeskrivningar for varje
stationsomrade. Malet ar att manniskor ska trivas och kanna sig trygga

i stadens miljéer. | fallet Vastlanken handlar det om att kombinera malet
om valfungerande resandemiljber med malet om attraktiva och levande
vardagsmiljoer. Forutom att mojliggéra smidiga forflyttningar ar det ocksa
mycket viktigt att stadsrummen ar utformade for vistelse.

Sjalva rapporten ar slutprodukten av ett langre arbete med att folja
planarbetet och bevaka att de sociala aspekterna och barnperspektivet
genomsyrar detaljplaneprocessen. Genom att lyfta de sociala aspek-
terna, samt barn och ungas intressen tidigt i planeringsprocessen har
dessa fragor kunnat paverka utformningen av planerna. Uppgangarnas
placering, skydd av parker och gronomraden, tillgangen pa gang- och
cykelstrak samt lage och innehall fér byggratterna ar exempel pa aspek-
ter som kunnat paverkas. Arbetet med SKA och BKA for Vastlanken
har med andra ord dels anvants som underlag i utformningen av detalj-
planerna, men syftar ocksa till att prova de fardigstallda planférslagens
lamplighet.

Uppldigg

Eftersom detaljplanerna har olika tidplaner ar konsekvensanalysen upp-
delad i fyra delrapporter, en for varje station och en for jarnvagstunneln.



Inledningskapitlet ar detsamma for alla tre stationerna, men skiljer sig
nagot for jarnvagstunneln. Vidare har varje delrapport ett skraddarsytt
kapitel med slutsatser och rekommendationer.

Rapportens disposition foljer analysverktygens upplagg med en nulages-
beskrivning, konsekvensanalys och atgardsférslag/rekommendationer.
Det galler ocksa tematiskt dar resultatet sorterats i enlighet med verkty-
gens rubriker Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv, Identitet samt
Hélsa och sékerhet. Det sistnamnda temat finns inte med i SKA-matrisen
men har lagts till eftersom det ingar i BKA-matrisen.

Avgransningar

Eftersom analysen i fraga syftar till att beskriva konsekvenserna av sta-
dens detaljplaner behandlas endast permanenta atgarder och férand-
ringar i stadsmiljon. Dessutom hanteras endast miljder ovan mark. For
forandringar under mark samt tillfalliga stérningar i byggskedet hanvisas
till Trafikverkets sociala konsekvensbeskrivning och barnkonsekvensbe-
skrivning.

De huvudsakliga férandringarna kommer att ske vid stationerna och
deras direkta narhet. Fokus i rapporten ligger pa miljéerna inom plan-
omradet men eftersom det sociala livet ar rorligt gar det inte att dra allt
for snava granser. Angransande omraden ingar darfér ocksa i analysen.
Geografiskt fokuserar analysen pa den lilla skalan, dvs. byggnad och
plats samt narmiljon. Detta eftersom detaljplanernas paverkan i férsta

CENTRALEN

Oversiktsbild av Véstldnkens stréckning genom Géteborg med stationer vid centralstatio-
nen, Haga och Korsvégen.
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hand sker pa lokal niva. Konsekvenser for staden och regionen ingar i
den man det beddoms som relevant.

Rapporten behandlar i férsta hand fragor som kan paverkas av detalj-
planering. Vissa av de slutsatser som dras i rapporten faller dock utanfér
detaljplanens ramar, det kan handla om fragor som inte regleras i detalj-
plan eller som hamnar utanfor planomradets geografiska granser. Dessa
fragor ar alltjamt viktiga att belysa for att de ska kunna tas omhand i
andra projekt eller i ett senare skede i planeringsprocessen.

Metoder och underlag

Kunskapsunderlaget som ligger till grund for analysen har erhallits med
hjalp av olika metoder. Inledningsvis hélls ett startmoéte (dec 2012) med
tjansteman fran flera av kommunens forvaltningar samt andra aktorer
for att diskutera stationsomradena. Startmétet foljdes av tre workshopar,
en for varje station dar deltagarna bestod av tjansteman, lokala aktorer
och ett fatal medborgare (workshoparna agde rum i mars och septem-
ber 2013). Under workshoptillfallet fick deltagarna dela med sig av sina
kunskaper om platserna samt resonera om platsernas utveckling. For att
komplettera bilden och fa med allménhetens synpunkter genomfordes en
mindre frageundersokning i varje stationsomrade (maj 2013). Personer
valdes ut pa slumpmassig basis for att svara pa fragor om hur de upp-
lever platsen samt hur de ser pa en framtida station i det tilltankta laget.
Utdver detta har platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfallen. Ett flertal
moéten med planhandlaggare och andra involverade i planarbetet har
hallits, bade for att inndmta kunskap om omradena och for att diskutera
detaljplanernas utformning.

Ytterligare underlag bestar av utredningar som tagits fram av Géteborgs
Stad, antingen i samband med planeringen av Vastlanken eller i annat
syfte. Tidigare framtaget material sdsom Stadslivsanalysen for centrala
Goteborg (2012) och Goteborgs sociotopkartor (2006 och 2008) har
exempelvis bidragit med en del kunskap. De mest bidragande utred-
ningarna bestar dock av Stadslivsanalys for Vastlanken (2014) och
Fordjupad upplevelseanalys (2014) som tagits fram sarskilt som under-
lag till SKA och BKA samt for att bidra till stadsutvecklingen vid statio-
nerna. Ovrigt underlagsmaterial bestar av projektrelaterade utredningar
gallande kulturmiljé, naturvarden, handel, trafik och resandeprognoser
samt kvalitetsprogrammen for stationerna (2014).

Vidare har arbetet praglats av kontinuerlig kontakt och samverkan med
Trafikverket. Trafikverket har bland annat genomfort en intervjustudie
med barn (2012) dar delar av resultatet anvants som underlag i den har
konsekvensbeskrivningen.



PLANFORSLAG

Vastlankens sydligaste station ligger vid Korsvagen som ar en viktig
trafikknutpunkt i centrala Goteborg. Planforslaget innehaller tva upp-
gangar. Den ena uppgangen (6stra uppgangen) integreras i byggratten
intill Universeum. Byggnaden foreslas bli tre vaningar hdg och tillats
aven innehalla kontor, handel och centrumverksamheter. Den andra
uppgangen (mittuppgangen) ligger i Korsvagens mittpunkt. Ytterligare
en uppgang planeras vid Renstromsparken men denna ligger utan-

for aktuellt detaljplaneomrade och kommer att planlaggas i ett senare
skede. Férutom nya byggratter for uppgangar och resenarsfunktioner
foreslar detaljplanen en omorganisering av bil- och kollektivtrafiken som
begransar antalet korfalt och ger mer utrymme fér gédende och cyklister,
liksom for vistelse. | planomradet finns ocksa en outnyttjad byggratt for
Universeum som eventuellt kan komma att utnyttjas for framtida expan-
sion.
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NULAGESBESKRIVNING

Sammanhallen stad

Korsvagen ar en viktig knutpunkt i Géteborgs kollektivtrafiksnat och
fungerar som en port till Géteborg. Férutom att vara en bytespunkt ar
Korsvagen ocksa ett utgangslage for besokare till de manga malpunk-
terna i naromradet. Korsvagen har ett strategiskt lage mitt i stadens
evenemangsstrak dar publikintensiva malpunkter som Universeum,
Varldskulturmuseet, Svenska Massan och Scandinavium ar koncentre-
rade. Dessutom ar det bara ett stenkast till Liseberg. De stora attraktio-
nerna bidrar till folklivet men har i vissa fall en barriarskapande effekt i
och med anlaggningarnas storskaliga utformning och privata karaktar.
Malpunkterna i omradet har besokare fran hela regionen men ocksa mer
langvaga besokare. For langvaga bestkare kan Korsvagen vara forsta
motet med staden.

Det ar latt att ta sig till Korsvagen. Kopplingarna ar sarskilt goda norrut
mot stadskarnan och Stampen samt sdderut mot Mdélndal. Korsvagen
omges av tydliga langa strak och siktlinjer men val pa Korsvagen ar
platsen mer svarorienterad. Stadslivsanalysens matningar av fotgang-
are visar pa hoga floden langs Soédra Vagen saval som Skanegatan
och Mélndalsvagen. Manga ror sig ocksd mot Svenska Massan och
Liseberg. For cyklister ar Sddra vagen, Skanegatan och Mdlndalsvagen
viktiga strék, liksom végen mot Liseberg/Orgryte. Cykelvagarna runt
Korsvagen ingar i stomcykelnatet och har god standard.

Trots den tata strukturen i naromradet ar det glest mellan malpunkterna
pa Korsvagen och den stora ytan bidrar till ett glapp i bebyggelsen.
Storskalig infrastruktur for trafik i kombination med de stdrre institutioner
och malpunkter som ligger har gor att bebyggelsen ar valdigt storskalig
med stora mellanrum som inte gynnar folklivet.

Ett stenkast fran Korsvagen ligger Avenyn som tillsammans med Ostra
hamngatan utgor en tydlig ryggrad i gangnatet for centrala Goteborg.
Avenystraket slutar vid Gotaplatsen, cirka en halv kilometer fran
Korsvagen. Soédra vagen ar den primara forbindelsen mellan Avenyn
och Korsvagen.Trots separerade falt for fotgangare och cyklister upp-
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Korsvégen sett fran Landeriet mot Svenska méssan.



Oversiktskarta éver Korsvégen med omnejd. Den réda ringen visar det ungeférliga planomrédet (fér exakt avgrénsning, se s 11).
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levs trafiksituationen som rorig pa Sodra vagen. Fotgangare ror sig ofta
i cykelbanan och det ar ont om utrymme. Generellt for de stora vagarna
som leder mot Korsvagen ar att bilar, och framfor allt kollektivtrafik, ar
prioriterade framfoér gang eller cykel.

| Korsvagens narhet ligger vag E6 som en skarp barriar mellan centrum
och Orgryte-Harlanda, framfér allt for fotgangare. Samtidigt innebar
motorvagen att tillgangligheten ar hog for bussar och biltrafik.

Pa hojden strax vaster om Korsvagen ligger Renstromsparken dar
Goteborgs universitet har flera fakulteter samt universitetsbiblio-

tek (Campus Nackrosen). Aven kopplingen mellan Korsvégen och
Renstrémsparken ar bristfallig, bade visuellt och fysiskt. Gangstigen ar
brant och slingrig och inte tillganglighetsanpassad.

Samspel

Det ar mycket folk i rorelse pa Korsvagen, bade besotkare till nagot av
alla bestksmal i narheten, eller personer som byter och ar pa vag nagon
annanstans. Enligt den férdjupade stadslivsanalysen ar Korsvagen en av
de mest besokta platserna i centrala Géteborg och en vanlig traffpunkt.
Har ar det hdg puls med stort folkmyller. Som offentlig plats bestks dock
Korsvéagen inte for sin egen skull. Stadslivsanalysens vistelsematning
visar att platsen nastan uteslutande anvands for att vanta. Trots att akti-
viteten pa Korsvagen i forsta hand ar tillféllig och kopplad till resande ar
det en viktig moétesplats. Manniskor fran hela staden passerar har och far
mojlighet att se och héra varandra, nagot som ar positivt for samspelsin-
tegrationen.

Platsen ar utformad som en stor 6ppen yta med en trekantig 6 i mit-
ten. Pa mittytan finns en mindre byggnad med kiosk, café och vanthall.
Utanfor den inre ringen med kollektivtrafikhallplatser gar biltrafiken i en
stor rondell, foljt av cykel- och gangstrak. Den intensiva trafiken gor att
on i mitten far en isolerad karaktar med bristande samspel med de yttre
rummen.

Plattan i mitten med resenérsservice och hallplats i bakgrunden



Frageundersokningen visar att manniskor som besoker platsen upplever
den som en fungerande vantplats men inte som en attraktiv plats i sig.
Den tata trafiken och de héga bullernivaerna drar ner vistelsekvaliteterna
och det finns fa utrymmen att stanna upp eller métas pa. Trots mycket
trafik vid Korsvagen har biltrafiken minskat med en tredjedel jamfort med
ar 1993, alltsa de senaste 20 aren (PM Trafik — Trafikstrategin ger nya
forutsattningar for dimensionering av Korsvagen, 2014).

Barn ar en viktig malgrupp for flera av verksamheterna i omradet vil-
ket medfor att manga barn passerar Korsvagen. Pa veckodagarna

ar det vanligt att forskolegrupper och skolklasser bestker nagon av
verksamheterna sasom Universeum eller Varldskulturmuséet. Utanfor
Universeum finns en popular lekplats som anvands aret runt. Utver
lekplatsen rader det stor brist pa ytor i utemiljon som ar trivsamma att
vistas pa, saval for barn som fér vuxna. Det finns visserligen en park
intill Landeriet men den har fa anvéandare i dagslaget. Sociotopkartan
indikerar att platsen ar outnyttjad och saknar socialt varde. Det kan dels
bero pa att den ar bullerutsatt och nagot svartillgénglig fran hallplatsen
men ocksa pa bristande gestaltning. Narheten till hallplatsen, dverblick-
barheten och folklivet pa platsen innebar att Landeriet har stor potential
att bli en trygg och tillganglig vistelseyta. Det narmsta gronomradet ar
annars Renstromsparken som ligger cirka 300 meter vasterut, i anslut-
ning till universitetet. Nackrosdammen och gréonskan i kombination med
det skyddade |aget bidrar till Renstrémsparkens vistelsekvaliteter och
miljén ar dessutom avsevart tystare an Korsvagen. Kopplingen mel-
lan Korsvagen och Renstromsparken ar dock otydlig och héjdskillna-
den forsvarar tillgangligheten. Med sitt lage mittemellan har parken vid
Landeriet potential att bli en sammankopplande lank mellan Korsvagen
och Renstrédmsparken, liksom till universitetsomradet.

Lekplats i Renstrémsparken
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Vardagsliv

De manga malpunkterna och variationen av aktiviteter skapar en stor
blandning av manniskor pa platsen. Mangden manniskor varierar dock
stort beroende pa om det ar evenemang pa gang eller inte. Vid storre
evenemang kan det komma stora folkstrommar pa kort tid men utover
de momentana flédena pagar ocksa en stadig strom av vardagsresor till,
fran och forbi platsen. Att platsen ar befolkad under stora delar av dygnet
gor att den upplevs som trygg.

Planomréadet ligger mellan stadsdelarna Johanneberg, Lorensberg och
Heden. Det finns ingen bebyggelse inom sjalva planomradet men i
omgivande kvarter finns manga bostader, arbetsplatser och 6vriga var-
dagsfunktioner. | stadslivsanalysen framkommer dock att boendetatheten
i ndromradet, liksom andelen arbetande ar relativt Iag i férhallande till
andra delar av centrum. Det &r i forsta hand tillfalliga besokare och forbi-
passerande som befolkar omradet, snarare &n boende och verksamma.
Det innebar att det fasta vardagslivet har en mer nedtonad roll i forhal-
lande till beséksnaringen och evenemangslivet. Men aven om manga
forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner pagar det
ocksa ett visst vardagsliv i naromradet. Férutom universitetsfakulteterna
och universitetsbiblioteket finns ett antal gymnasieskolor vilket innebar
att det ror sig mycket studenter och ungdomar i omradet under stora
delar av aret. Det finns ocksa ett antal grundskolor och forskolor som
besdker eller passerar platsen i samband med utflykter.

Den begransade tillgangen till attraktiva park- och grénomraden i omgiv-
ningen drabbar sarskilt de som bor i omradet eller vistas dar i sin vardag.
Renstromsparken som tillhér undantagen har darfér stor betydelse for de
som bor, arbetar eller studerar i omradet. Om vistelsekvaliteterna i par-
ken vid Landeriet forbattras kan aven den fylla en viktig funktion.

Lekplatsen utanfér Universeum



Identitet

Korsvagen uppfattas av manga i forsta hand som en vantplats eller
bytespunkt. Dartill forknippas platsen med stora evenemang och publika
attraktioner. Frageundersokningen visar att Korsvagen uppfattas som
anonym och stressig men ocksa som en plats med mycket puls. Vissa
anser att den har en internationell pragel. Som namnet antyder har
Korsvagen under lang tid varit en viktig knutpunkt, med Sdédra vagen
som infartsled till staden. Korsvagens identitet som just en korsvag l6per
alltsa genom flera arhundraden.

Arkitekturen pa platsen ar relativt storskalig med en blandning av ny
och gammal bebyggelse, varav den aldsta byggnaden (Landeriet) bygg-
des pa 1700-talet. Landeriet bidrar med en unik arsring och ar saledes
en stor tillgang till Korsvagens historiska identitet. Landeriets tradgard
och gronyta ar en viktig del i att férsta hur den lantliga miljén sag ut pa
platsen. | samband med jubileumsutstaliningen 1923 anlades Barnens
paradis — ett néjesfalt i miniatyr - i Landeriets parkomrade. Kulturmiljon
ar djupare beskriven i kulturmiljébilagan tillhérande miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Landeriet
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| naromradet finns flera landmarken och identitetsskapande malpunk-
ter som paverkar bilden av Korsvagen. Liseberg, Svenska Massan och
Universeum ar exempel pa den har typen av malpunkter. Stora delar av
Lisebergs och Universeums verksamhet riktar sig till en yngre publik, vil-
ket innebar att platsen har stor betydelse fér barn och ungdomar. Aven
om det finns bade bostader och vardagsfunktioner har de stora evene-
mangen allt mer kommit att pragla omradets identitet. Generellt stracker
sig malpunkternas angelagenhet langt bortom det lokala sammanhanget.
Malpunkterna och evenemangen som pagar i omradet drar mycket turis-
ter och platsen paverkar saledes ocksa bilden av Goteborg. Det har varit
en medveten strategi fran Goteborgs stads sida att skapa en koncentra-
tion av publikintensiva attraktioner runt Korsvagen och langs med evene-
mangsstraket.

Hdilsa och sdakerhet

Korsvagen upplevs som svarframkomlig, i synnerhet utifran fotgang-
arnas och cyklisternas perspektiv men ocksa for bilar. De manga tra-
fikslagen pa platsen med korsande vagar och évergangar bidrar till en
rorig trafiksituation. Platsen upplevs som osaker och bdkig att passera.
Foérekomsten av manga olika trafikslag gor att grupper som barn och
synskadade kan ha svart att ta sig fram pa platsen. Trafiksituationen
kraver att samtliga trafikanter som passerar platsen ar vaksamma. Den
forhojda vaksamheten innebar att antalet faktiska olyckor pa platsen ar
lag. De trafikolyckor som intraffat mellan aren 2001-2010 har framfér
allt intraffat vid dvergangarna mot Sodra Vagen och Svenska Massan.
Samtidigt som olycksfrekvensen ar lag kan trafiksituationen ge upp-
hov till upplevd osékerhet och stress. Det kan ocksa innebara att vissa
manniskor, exempelvis manniskor med nedsatt syn eller hérsel, undviker
platsen.

Trafiken pa platsen ger upphov till relativt héga bullernivaer som har
negativa effekter pa manniskors halsa. Gronomraden och andra rekrea-
tionsmajligheter ar ocksa viktigt for manniskors halsa. Bristen pa vistele-
sytor och gronomraden gor att de som bor och verkar i omradet har langt
till rekreation. Narheten till lekmiljder och grénomraden ar sarskilt viktigt
for barnens rorelsefrihet och hélsa.
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Sammanfattning

Korsvéagen ar en port till Géteborg och en viktig knutpunkt i kollektivtra-
fiksnatet liksom i bilnatet. Det ar ocksa en viktig Iank mellan olika stads-
delar med flera passerande cykelstrak. Platsen har ett strategiskt lage
mitt i stadens evenemangsstrak med flera publikintensiva malpunkter
sasom Liseberg, Universeum, Varldskulturmuseet, Svenska Massan och
Scandinavium. Det innebar att besdkarna ar manga, sarskilt i samband
med stora evenemang. Vardagslivet ar mer nedtonat. Kombinationen av
ett hogt besokarantal, kollektivtrafik och en intensiv biltrafik medfor att
platsen kan upplevas som stressig. Trafiken dominerar i hég utstrack-
ning nar det kommer till platsens karaktar.

Korsvagen omges av flera starka strak; mot Sédra vagen, Skanegatan,
MélIndalsvagen och Orgrytevagen. Tillgangligheten och utrymmet for
gaende och cyklister pa platsen ar dock bristfélliga. Vidare ar det ont
om kvalitativa vistelseytor, bade pa sjalva Korsvagen och i dess ome-
delbara narhet. Befintliga vistelseytor sdsom Landeriet, lekplatsen vid
Universeum och Renstromsparken har god vistelsepotential men skulle
gynnas av battre kopplingar mot Korsvagen och vissa forbattringar i
utformningen.
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KONSEKVENSER

Sammanhallen stad

Utéver de rent fysiska forandringarna som planférslaget innebar far det
ocksa konsekvenser for de berdrda platsernas funktion och innehall.
Med en ny pendelstagstation for Vastlanken forstarks Korsvagens roll
som knutpunkt i kollektivtrafiksnatet. Platsen beraknas bli en av Sveriges
storsta bytespunkter och bedéms i framtiden ha motsvarande antal rese-
narer som Brunnsparken har idag. Planomradet och narliggande mal-
punkter, befintliga och planerade, blir mer tillgangliga bade foér stadens
invanare och for bestkare och pendlare. | framtiden kravs en trafiklos-
ning och en utformning av platsen som kan bara dessa rorelsefléden och
samtidigt ge mojligheter for hoga stadskvaliteter i stationsmiljon.

Planfoérslaget innehéller tva uppgangar till pendelstagstationen. Den
Ostra uppgangen integreras i en ny byggratt intill Universeum och
mittuppgangen ligger i Korsvagens mittpunkt. | och med att resecen-
trum lokaliseras i den Ostra uppgangen skapas en viss forskjutning av
Korsvagens knutpunkt — fran triangeln till den 6stra kanten. Ytan i mit-
ten kommer fortsatt vara en viktig utgangspunkt fér byten men en del av
rorelseflddena och vistelsen omfordelas till den dstra entrén. Férutom
uppgangarna vid Korsvagen planeras en uppgang vid Nackrosdammen
for att Oka tillgangligheten till Géteborgs universitet och Goétaplatsen.
Denna uppgang kommer dock att planldggas i ett senare skede.

Generellt sett ligger uppgangarna val till i férhallande till viktiga strak

och besdksmal. Kopplingen mot Liseberg och mot s6dra evenemangs-
straket (Universeum och Varldskulturmuseet) ar sarskilt god, dar ostra
uppgangen knyter an direkt till gangstraken. Daremot blir kopplingen mot
innerstaden och Skanegatan nagot bristfallig eftersom direkt anslutande
uppgangar saknas har. Uppgangar mot Mélndal och Johanneberg sak-
nas ocksa. Utan uppgangar i dessa lagen okar behovet for resenarer att
korsa korfalt och sparvagnsspar for att kunna ta sig vidare. For att starka
forbindelsen mot Sédra vagen och innerstaden hade det varit positivt
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med en uppgang nagonstans i Korsvagens nordvastra del. Vidare mojlig-
gor detaljplanen en gangtunnel under Orgrytevagen som om den realise-
ras, med uppgang vid Svenska Massan, skulle férbattra kopplingen mot
Skanegatan och publikintensiva malpunkter sdsom Svenska Massan,
Scandinavium, Ullevi och Bergakungen, liksom mot Garda.

Den nya byggratten som innehaller den Gstra uppgangen och rese-
centrum kan aven inhysa kontor, handel och centrumverksamheter. |
planomradet finns ocksa en outnyttjad byggratt for Universeum som
eventuellt kan komma att utnyttjas for framtida expansion. Tillsammans
kan byggratterna bidra till en mer sammanhallen bebyggelse och ett
minskat glapp mellan kvartersstaden och evenemangsstaden. Genom
att Korsvagen far en tydligare och mer stadsmassig rumsbildning starks
ocksa straken forbi platsen.

En del av Vastlankens resenarer vantas byta direkt till buss eller spar-
vagn, medan andra ska vidare till fots eller med cykel. De storsta gang-
flodena fran Vastlanken vantas ga mot Orgrytevagen, Skanegatan och
Sddra vagen, in mot centrum. Med 6kade rorelsefloden och fler resena-
rer starks kraven pa gena och tydliga kopplingar liksom pa kvalitativa vis-
telseytor. For att forbattra situationen foreslar detaljplanen en omorgani-
sering av trafiken som begransar antalet korfalt for bilar och skapar mer
utrymme for géende, cyklister och kollektivtrafik. Trafikldsningen skapar
ocksa mer yta for vistelse. Samtidigt kan omorganiseringen, i kombina-
tion med den férvantade 6kningen av turtatheten i buss- och sparvagns-
trafiken, forstarka barriareffekten i vissa korsningspunkter. Mindre biltrafik
lokalt kan ocksa medféra 6kad trafik pa andra platser i staden eftersom
bilisterna tvingas valja alternativa vagar. En annan nackdel ar, utifran

hur illustrationsplanen ar utformad, att det blir en lang och ogen vag for
cyklister som kommer fran Sédra vagen och ska mot Orgrytevagen. De
behdver runda hela Korsvagen for att ta sig fram. Vad galler cykeltrafiken
finns dock en stor flexibilitet i planforslaget som 6ppnar upp fér andra
I6sningar.

Sammantaget kommer Korsvagen trots foreslagna atgarder aven fort-
sattningsvis vara en plats med manga korsande strak som begransar
framkomligheten och ger ett fragmenterat intryck. Platsens 6ppna karak-
tar kan till viss del kompensera for de fysiska barriarerna genom att

ge god dverblickbarhet som underlattar orienterbarheten. Tydligheten i
kopplingar och strak ar dock nagot som man behdver arbeta vidare med
i samband med gestaltning av platsen.

Samspel

| och med att det blir fler resenarer pa Korsvagen 6kar behovet av attrak-
tiva vistelseytor, nagot som saknas pa platsen idag. Med den trafiklos-
ning som foreslas i planen minskar den totala andelen trafikyta medan
andelen vistelseyta Okar. Stadslivsanalysen visar att stadslivspotentialen
Okar tack vare fler aktiva kanter, tillgangligare gangstrak och mer yta for
vistelse. En positiv konsekvens av planen ar med andra ord att trafiken
tonas ner till forman for vistelse.

Genom en omorganisering av bil- och sparvagnstrafiken ger detaljplanen
mojlighet fér nya platsbildningar vid Korsvagen. Den nya platsen bestar
av tva triangulara ytor i mitten istallet fér en som idag. Pa den vastra
ytan féreslas en mindre stationsbyggnad med mdéjlighet for resenars-
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funktioner sasom kiosk eller café. Den Gstra ytan ar 6ppen for en flexibel
anvandning och utformning, aven dar tilldts byggnation. Dessa centrala
rum skapar maojlighet for aktiva och levande vistelseytor for kortare uppe-
hall, i samband med byte eller vantan. Dock ar de mindre lampliga for
langre vistelse, vila eller lek med tanke pa den stora mangd trafik och
rorelse som kommer att férekomma har.

Nya platsbildningar mojliggors ocksa langs med Korsvagens kanter, dels
i anslutningen till Vastlankens 6stra entré och dels i motet mellan Sodra
vagen och Skanegatan, langs med husfasaden. Dessa ytor kan anvan-
das till uteserveringar eller andra inslag som uppmuntrar till vistelse.

Med ett strategiskt 1age intill resecentrum har den 6stra ytan potential att
bli en valanvand métesplats. Aven har begransas vistelsepotentialen il
viss del av ytans begransade storlek och den intensiva trafiken. Darfor
ar det sarskilt viktigt att skapa en attraktiv utformning med stor hansyn till
solférhallanden, rumsbildning och trygghet. For att skapa kontrast till den
storskalighet som rader pa platsen vore det positivt med en mer smaska-
lig rumsbildning. Den plantering som tillats i utrymmet mellan den nya
byggratten i planomradets 6stra del och Universeums outnyttjade bygg-
ratt har potential att bli en sddan smaskalig rumsbildning.

Forutom att fungera som vistelseplatser ska torgytorna langs med
Korsvagens kanter vara tillgangliga fér angoring till pendeltagstatio-
nen vilket till viss del begrénsar stadslivskvaliteterna pa dessa ytor.
Angoringsfunktionen pa den vastra ytan kan ocksa medféra negativa
konsekvenser for upplevelsen av Landeriets park och férsamra kopp-
lingen mellan parken och hallplatsen.

Planforslaget mdjliggdr i forsta hand vistelserum med en aktiv karaktar.
Dartill behdver det finnas rum med lugnare karaktar fér dem som séker
vila och avkoppling, sarskilt pa en plats som Korsvagen dar manniskorna
och intrycken ar manga. Det géller bade for boende och for besokare.
Parken vid Landeriet har potential att fylla en sadan funktion, &ven om
den ligger utanfér planomradets grans. En ny koppling genom parken
som lankar samman Korsvagen med Campus Nackrosen skulle bidra
med ett naturligt rérelseflode genom parken som i sin tur gér den mer
befolkad och levande. Ett mer publikt innehall i Landeriet, exempelvis
café med uteservering under sommarhalvaret hade ocksa kunnat bidra
till parkens vistelsekvaliteter. Eftersom Landeriet ligger utanfor planom-
radets grans kan inte parken eller innehallet i lokalerna regleras i denna
detaljplan.

Trots de manga malpunkter runt omkring Korsvagen som riktar sig till
barn ar platsen i sig inte sarskilt barnvanlig. Bland annat saknas ytor i
utomhusmiljon dar barn kan springa fritt och leka. Undantaget ar lekplat-
sen utanfér Universeum som ar mycket populdr. Om Universeum valjer
att nyttja sin byggratt och expandera verksamheten skulle det innebara
att lekplatsen forsvinner, alternativt behover flyttas till annat lage. | prak-
tiken skulle det innebara ett behov av en ny yta for lekplats nagonstans
inom eller i anslutning till planomradet. | parken vid Landeriet finns goda
mojligheter att anlagga en lekplats men i och med att Korsvagen ar svar
att korsa, sarskilt for barn, hade det varit positivt med lekplatser pa bada
sidor om korsningen.

Sammanfattningsvis ger detaljplanen majlighet for flera nya platsbild-
ningar, dock med relativt fragmenterad karaktar. En stérre och mer sam-



manhangande yta i anslutning till ndgon av Vastlankens uppgangar hade
starkt stadslivspotentialen ytterligare.

Vardagsliv

Foérandringarna som foreslas i planen ger inte bara nya férutsattningar
for omradet utan staller ocksa nya krav. Det géller inte minst manniskors
vardagsliv dar trygghet och tillganglighet ar centrala aspekter.

Vastlankens pendeltagstation medfér en 6kning av antalet manniskor
som passerar platsen i sin vardag. Férandringen galler framforallt i
rusningstimmarna, det vill saga vid attatiden pa morgonen samt mel-

lan fem och sex pa eftermiddagen. Dessutom réknas med stora fl6-

den i samband med evenemang som pagar runt omkring Korsvagen.
Pendeltagstationen paverkar i férsta hand det rorliga vardagslivet, det
vill sdga hur manga som reser till och fran platsen. Med fler manniskor i
omlopp 6kar dock sannolikt ocksa manniskors tendens att vistas pa eller
utratta vardagssysslor pa platsen, exempelvis inkop eller restaurangbe-
sok.

Den nya byggratten i planomradets 6stra del med utrymmen for kon-

tor, handel och centrumverksamhet skapar méjlighet fér en utdkning av
vardagsfunktionerna i planomradet. Det ger i sin tur ett rikare och mer
varierat vardagsliv. Med tanke pa att tyngdpunkten idag ligger pa evene-
mangslivet vore ett tillskott av vardagsfunktioner positivt for platsen. En
battre balans mellan vardagsliv och ndjesliv skapar inte bara ett jamnare
flode av manniskor, det 6kar ocksa chanserna for att platsen ska kannas
levande och trygg under olika tider pa dygnet. Vidare ger den nya bebyg-
gelsen mojlighet for fler aktiva fasader, alltsa fasader med fonster och
entréer utat gatan. | kombination med ett 6kat antal vardagsbesdkare
bidrar de aktiva fasaderna till 6kad trygghet, i synnerhet under tidpunkter
da det inte pagar stora evenemang i omradet. Av samma anledning bor
mojligheten att etablera ndgon form av resenarsservice i mittuppgangen
utnyttjas, nagot som planen medger. En kiosk eller ett café i det har laget
minskar ocksa resenarernas behov av att korsa vagar och spar for att fa
tillgang till service.

For manga medborgare kan planfoérslaget ge positiva konsekvenser ur
ett vardagslivsperspektiv. Fér boende som reser och pendlar kan station
Korsvéagen bli en tillgang som underlattar resandet. Pa liknande satt blir
det enklare och mer tidseffektivt for tillresande att ta sig till arbetsplat-
ser och malpunkter i stationens naromrade. Till exempel far studenter
och universitetsanstéllda som bor utanfér Géteborg enklare att ta sig till
och fran Chalmers och Campus Nackrosen. Evenemangsstrakets olika
aktorer ar ocksa betydande arbetsgivare. Generellt ar battre villkor for
kollektivtrafiken positivt ur jamstalldhetssynpunkt eftersom kvinnor reser
kollektivt i storre utstrackning an man.

Samtidigt finns det en stor grupp ménniskor som inte kommer nyttja
Vastlanken i sin vardag och darfor inte gynnas av etableringen. Indirekt
kan stationen dock komma att berdra en bredare grupp i och med att det
blir fler manniskor i omlopp. Tva grupper bér ndmnas i detta samman-
hang — de som bor och de som driver verksamhet i ndromradet. Okad
tillganglighet och ett stérre besdksunderlag kan i sin tur bidra till 6kad
attraktionskraft, dels for foretag- och verksamhetsetablering men ocksa
for inflyttning. Pa kort sikt kan dagens néaringsidkare gynnas i och med
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att kundunderlaget 6kar. | férlangningen finns dock en risk att en sadan
utveckling indirekt bidrar till stigande fastighetspriser och lokalhyror.

Utifran ett boendeperspektiv kan stationens indirekta konsekvenser inne-
bara bade for- och nackdelar. En utékning av den kommersiella servicen
med fler restauranger och butiker kan ge fler aktiva fasader som bidrar
till trygghetsupplevelsen i omradet. Samtidigt kan utdkningen medféra
en hogre grad av storningar i form av buller fran varutransporter samt ett
tilltagande folkliv pa kvallar och helger.

Med aktuellt planférslag finns mojlighet for cykelparkering i mellanplan.
Cykelgaragen gor det mojligt att lasa fast cykeln under langre tider och
har kommer eventuellt ocksa erbjudas cykelservice. Ur socialt perspektiv
ar det viktigt att cykelgaragen ar trygga och enkla att na, samt att det ar
god sikt till och fran garagen.

Identitet

Idag ar Korsvagen i mangt och mycket en vantplats for manniskor som
ska vidare nagon annanstans. Korsvagens betydelse som knutpunkt och
vantplats kommer att forstarkas i och med etableringen av en pendeltag-
station. Samtidigt skapar detaljplanen mdjlighet for 6kade stadskvaliteter
i och med att trafiken tonas ner till forman for vistelse, att nya byggratter
och rumsbildningar mojliggors och att villkoren fér gaende och cyklister
forbattras. Det kan i sin tur paverka Korsvagens identitet positivt genom
att platsen blir mindre av ett trafikrum och mer av ett stadsrum fér mann-
iskor.

Den fortatning som mojliggors (dels av aktuell detaljplan och dels av
angransande planer) med utrymme fér fler arbetsplatser, verksamhe-
ter och handelstillfallen innebar att Korsvagen blir mer av en malpunkt
i sig. Den befintliga evenemangsidentiteten kompletteras med en mer
vardagsbetonad identitet genom utdkningen av vardagsfunktioner. Att
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fler manniskor uppehaller sig pa platsen i sin vardag kan ocksa bidra till
en starkare identifikation med platsen. Samtidigt kan det 6kade flodet
av resenarer som Vastlanken ger upphov till innebéara att vissa kommer
uppleva platsen som &nnu mer anonym och rorig an idag.

Korsvagens Oppna och storskaliga karaktar gor att platsen ar nagot
svardefinierad idag. Den nya bebyggelsen bidrar till att avgransa platsen
och skapa en tydligare rumsbildning. Dessutom kan en komplettering av
bebyggelsen bidra till att fylla ut glappet mellan kvartersstaden i norr, den
moderna evenemangsstaden och den aldre bebyggelsen i sdder vilket

i sin tur gor att Korsvagen blir en mer naturlig del av omgivande bebyg-
gelsestruktur. Vad galler platsen i mitten bygger planen vidare pa den tri-
angulara formen som ar kdnnetecknande fér Korsvagen vilket ar positivt
fér igenkénningen.

Landeriet har stor betydelse for platsens historiska identitet.
Stationsetableringen paverkar inte Landeriets utseende och varde och
stor inte heller sikten mot byggnaden. Utvidgningen av parken och det
nya straket till Campus Nackrosen kan till viss del bidra till att Landeriet
far en mer attraktiv inramning och en mer framtradande roll i stadsmiljon.

Hadlsa och sdkerhet

Med fler manniskor i rorelse dkar behovet av en tydlig och saker tra-
fikmiljo. Trafikmatningen pa Korsvagen kommer i framtiden férutom
Vastlanken besta av tatare buss-och sparvagnstrafik an idag.

| detaljplanen foreslas ett antal atgarder som bidrar till en battre helhets-
situation vad galler sakerheten pa Korsvagen. Bland annat begransas
biltrafiken vilket forbattrar villkoren och sékerheten for gaende och cyklis-
ter. Bada grupper ges mer utrymme i planférslaget, jamfért med idag,
och separata gang- och cykelfalt anlaggs. Strackan norr om mittupp-
gangen, mellan Sédra vagen och Skanegatan, gors bilfri vilket underlat-
tar framkomligheten for oskyddade trafikanter. Vidare innehaller planen
forslag pa cykelfartsgator vilket, om de realiseras, vore positivt for cyklis-
ter.

Trots ovannamnda atgarder kommer trafikmiljon pa Korsvagen fortfaran-
de vara komplex med flera korsande strak. Det innebar att stor vaksam-
het och forsiktighet kravs fran trafikanterna och forsvarar sarskilt for barn
och individer med funktionsnedsattningar. Mdjligheterna for barn att ta
sig runt sakert pa egen hand kommer att vara mycket begransade. For
att minska risken for olyckor och stress bor hastigheten for bilar begran-
sas markant.

Vidare ger planen utrymme fér en utdkad kollektivtrafik for att tillgodose
framtida behov. | samband med det sker en flytt och en utdkning av det
norra héllplatslaget. Det nya laget ligger utanfor Svenska massan och
innehaller tva parallella hallplatser istéllet for en som idag. Det innebar
fler spar att korsa och en starkare barridr mot massan och norra delen
av evenemangsstaden. Planforslaget mojliggér en gangtunnel under
Orgrytevagen, vilket innebar att de resenérer som ska fran massan till
stationen och tvartom slipper korsa sparen.

Foérutom att paverka sékerheten kan foreslagna forandringar ocksa i viss
man fa konsekvenser for folkhalsan. Att fler kan anvanda kollektivtrafik i
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stallet for bil gynnar halsan, eftersom kollektivtrafik genererar betydligt
mer vardagsmotion an bilakande. Battre villkor for gaende och cyklister

ar ytterligare en effekt av detaljplanen som uppmuntrar till vardagsmo-
tion.

Fastadn mangden biltrafik minskar berdknas den sammanlagda trafiksitu-
ationen ge ungefar samma bullernivaer som idag. Daremot kan luftmiljon
lokalt bli nagot battre vilket ar positivt ur halsosynpunkt.



SLUTSATSER OCH
REKOMMENDATIONER

Med en ny pendelstagstation for Vastlanken forstarks Korsvagens roll
som knutpunkt i kollektivtrafiksnatet. Planomradet och narliggande mal-
punkter, befintliga och planerade, blir mer tillgangliga bade for stadens
invanare och for besdkare och pendlare.

Genom en omorganisering av bil- och sparvagnstrafiken skapar
detaljplanen mer utrymme for gaende, cyklister och kollektivtrafik.
Biltrafiken begransas till forman for vistelse och nya platsbildningar.
Stationsuppgangarna integreras i nya byggratter som bidrar till en mer
sammanhallen bebyggelse och ett minskat glapp mellan kvartersstaden
och evenemangsstaden. Byggratterna ger ocksa utrymme for kontor,
handel och centrumverksamheter. Sammanlagt bidrar férandringarna till
ett rikare vardagsliv, 6kad trygghet, battre sdkerhet och mer gynnsamma
forutsattningar for vistelse och samspel. Samtidigt som stadskvaliteterna
Okar till foljd av detaljplanen kommer Korsvagen aven i fortsattningen
vara en trafikdominerad plats som kraver stor vaksamhet fran trafikan-
terna. Det begransar sarskilt framkomligheten fér barn och individer med
funktionsnedsattningar. Omorganiseringen av trafiken, i kombination med
den forvantade okningen av turtatheten i buss- och sparvagnstrafiken,
kan i vissa korsningspunkter till och med forstéarka barriareffekten.

For att underlatta framkomligheten hade det varit positivt med uppgangar
som knyter an till centrum via Sédra vagen, nagot som inte ingar i pla-
nen idag. Med tanke pa platsens fragmenterade karaktar finns ocksa ett
behov av att arbeta vidare med tydligheten i rum och strak, bland annat
med hjalp av en medveten gestaltning. Andra aspekter som inte regle-
ras i plan ar tillgangen pa lekplatser och gestaltningen av vistelseytor.
Planforslaget ger mojlighet for flera nya platsbildningar men for att saker-
stalla kvalitén pa dessa ytor och uppmuntra till vistelse kravs stor omsorg
i samband med utformning och gestaltning. Det galler saval platserna i
sig liksom omgivande bebyggelse och husfasader.
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