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Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 2016-03-22 att genomfora samrad for detaljplaneforsla-
get. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets under tiden
6 april 2016 — 17 maj 2016.

Under samradstiden har forslaget funnits tillgangligt pa Stadsbyggnadskontoret, Kép-
mansgatan 20. Forslaget finns aven tillgangligt pa Goéteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Samradsmoten holls torsdagen den 21 april och tisdagen den 26 april kl 18-20 pa Stads-
byggnadskontoret.

Delar av de inkomna synpunkterna rér fragor kring genomforande av Vastlanken som
Trafikverket ansvarar for. Vissa svar hanvisar darfor till Trafikverkets arbete med jarn-
vagsplanen. Goteborgs Stad och Trafikverket har ett ndra samarbete och jarnvégspla-
nens granskningsutlatande ger i viss man aven svar pa synpunkter rérande genomféran-
det och nyttor av projektet. Inkomna yttranden/synpunkter ber6r i stora delar samma
fragor. Dessa fragor tas darfor upp och kommenteras samlat under teman i avsnittet
Tematiska svar, dar de bemots och besvaras. | de fall inkomna yttranden kravt mer spe-
cifika bemotanden har svar [amnats som en kommentar till det yttrandet utan hanvisning
till sammanfattningen.
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Sammanfattning

Totalt har ca 60 yttranden inkommit till Stadsbyggnadskontoret. Det storsta antalet in-
vandningar ror natur- och kulturmiljoer pa och i anslutning till Korsvégen.

Ett stort antal personer har lamnat samma eller liknande yttrande som nétverket Trad-
plan har skickat in, vilket till stor del ber6r projektets paverkan pa naturvérden. | 6vrigt
har flera fastighetsagare och boende framfort kritik mot projektet som helhet och hanvi-
sar till projektets kostnader och risker, sa som risk for sankta grundvattennivaer, satt-
ningar och buller.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en utbyggnad av Véstldnken, och dessa generella
synpunkter har darfor besvarats under de tematiska svaren nedan. Framférda synpunkter
har i dvrigt till stor del beaktats genom andringar i planhandlingarna samt ytterligare
utredningar, framst i friga om trafiken pa platsen, dess systemeffekter och paverkan pa
omgivningarna, men ocksa vad géller dagvattenhantering och féroreningsbelastning.

De storsta justeringarna sedan samradet &r:

o Trafikforslaget har omarbetats

e De bada stationsuppgangarnas byggratter, framst den ostra, har justerats vad
géller yta och hojd

e Byggratt pa torgytorna utgar

e Fordelningen av kvartersmark respektive allmén plats utanfér Universeum har
justerats och en entré till cykelgarage mojliggors strax vaster om Universeum

e Torgytan framfor Svenska Massan och gangtunneln under Orgrytevagen har ut-
gatt ur detaljplanen

e Bestammelsen plantering har inforts pa plankartan for att tydliggora det grona
sambandet mellan de bada aldre landeriomradena intill Korsvéagen

Tematiska svar

Under rubrikerna som féljer redovisas svar till de synpunkter som aterkommer i flertalet
inkomna yttranden. | manga fall hanvisas for ytterligare information till Trafikverket.
De flesta av Trafikverkets handlingar gar att hitta pa www.trafikverket.se/vastlanken.
Ovriga handlingar kan erhallas frn Trafikverket.

Gronstruktur

Tréad och tradmiljoer utgor en viktig del i saval naturmiljé som kulturmiljo. De &r béarare
av bade sociala, kulturella och miljomassiga varden. Ett stort antal synpunkter under
samradet har rort traden som paverkas av genomforandet av jarnvagsplanen och av de
olika pagaende detaljplanerna i omradet kring Korsvagen. | arbetet med denna detalj-
plan, Station Korsvagen, har fragor om bland annat kulturmiljon och de historiska sam-
banden mellan de bada aldre landerierna varit i fokus, samtidigt som planen ska mojlig-
gora for riksintresset for framtida jarnvég, en attraktiv stadsmiljo och effektiv kollektiv-
trafikpunkt. I detaljplanen finns bestammelser kring befintligt tradbestand, och bestam-
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melser som innebér att de grona sambanden bibehalls genom att ett storre inslag av
gronska skapas an vad som finns pa platsen Korsvagen idag.

Inom omradet dar jarnvagstunneln byggs i 6ppet schakt kommer trad som paverkas flyt-
tas eller ersattas. Det sakerstélls med planbestammelser, krav pa marklov och genom
avtal. Om det ar mojligt att flytta trad eller inte beror pa manga faktorer, men framfor-
allt tradens storlek och skick. Alla trad kommer inte att kunna aterplanteras pa exakt
samma plats pa grund av att nya funktioner kommer att finnas pa markytan. Nagra kan
komma att flyttas eller erséttas inom planomradet eller pa nagon annan lamplig plats i
staden. Den grona kopplingen mellan Johannebergs och Lisebergs landerier kommer att
kunna forstarkas jamfoért med idag, genom nya tradplanteringar som skapar ett samband
over platsen. Ambitionen &r ocksa att skapa en ny urban parkmiljo intill den dstra torg-
ytan upp mot Liseberg.

De trad som finns pa Korsvégen idag har i gallande plan inget skydd. De trad som ingar
i allé omfattas dock av det generella biotopskyddet och trad med getlav ar skyddade av
artskyddsforordningen. For de trad som berdrs av schaktarbetet och omfattas av biotop-
skydd eller artskydd, soks dispens for flytt/fallning. Det ar Lansstyrelsen som ansvarar
for tillstandsgivning och dvriga fragor kring lagstiftningen.

De tradmiljéer inom planomradet som riskerar att paverkas i samband med ombyggna-
den av Korsvéagen, ar dels en allé med korsbarstrad utmed Molndalsvégen och dels en
kérrek som &r ett vardefullt solitartrad mitt pa Korsvéagen. Traden ar forhallandevis unga
och naturvérdena ar knutna till forekomsten av tidigare rodlistad, numera artskyddad
getlav. Trafikverket har i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen angett att
trad som ej kan sta kvar under anldggandet av Vastlanken ska erséttas eller flyttas. For
att tydligt beskriva vilka trad som kan bevaras, flyttas eller behdver ersattas tar Gote-
borgs Stad och Trafikverket gemensamt fram ett atgardsprogram. De trad som ber6rs av
denna detaljplans genomférande, kommer att behandlas pa samma sétt.

Kulturmiljo

Ett flertal synpunkter under samradet har rért kulturmiljéfragor och byggnadshajder.
Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bada landeriomradena vid Johanneberg och
Liseberg ar en fraga som betonats i stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en
ambition i arbetet &r att forsoka synliggdra och ta tillvara stadens historiska spar och
samband. Till exempel ar det grona sambandet mellan de bada landeriomradena bety-
delsefullt i ett kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mojligt att forestélla sig
den aldre, betydligt lantligare miljon som funnits pa platsen tidigare. Att dldre byggna-
der, siktlinjer och strak vid Korsvéagen synliggors ar ocksa mycket vardefullt kulturhi-
storiskt sett, samtidigt som ny bebyggelse och gestaltning behover tillatas for att tillfora
platsen nya arsringar.

Planforslaget medger en byggratt for stationsuppgangen pa mitten med en totalhdjd om
hogst 6,0 meter, i syfte att siktlinjen mellan dels de bada landeriomradena och dels Jo-
hannebergs landeri och Orgrytevagen ska hallas intakta. Byggnaden blir d& aven i linje
med sockelvaningen pa kvarteret Turmalinen som ligger i fonden mellan Sédra Vagen
och Skanegatan. Upplevelsen av kvarteret Turmalinen och den &ldre bebyggelsen beto-
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nas ocksa genom torgytan som foreslas, som mojliggor en plats for vistelse pa ett annat
satt an idag.

Byggratten for den 6stra stationsuppgangen tillater en hojd om som mest +21,5 meter,
raknat fran stadens nollplan. Da omgivande mark pa torgytan ligger pa cirka +7 meter,
innebar det en hojd pa byggnaden om 14,5 meter. Aven denna héjdbegransning har som
utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska kopplingen. Tanken &r att berget, med trad
och gronska, ska kunna férnimmas bakom. Da en ny byggnad i 6stra hornet innebar att
det gréna sambandet som det ser ut idag bryts, staller planforslaget krav pa tradplanter-
ingar 6ver Korsvégen i syfte att starka den grona kopplingen landerierna emellan.

Trafik

Trafikstrategi for en néra storstad beslutades i trafikndmnden 6 februari 2014. | strate-
gin redovisas malsattningar for trafiksystemet, som behdver utvecklas i takt med att
staden véxer med fler boende och verksamma. Malséttningarna beror resor, stadsrum
och godstransporter, och man pekar pa att det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, att
stadsmiljoerna ska upplevas attraktiva och bidra till ett rikt stadsliv, samt att Géteborg
ska ha effektiv och klimatsmart godshantering.

| trafikstrategin satts dven tre effektmal for resor, som pa olika satt berér Korsvagen:
e Minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till fots eller med cykel ar 2035.

e Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik
ar 2035.

e Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter & maximalt 30
minuter for bil och kollektivtrafik.

Malen innebér att antalet gang-, cykel- och kollektivresor ska fordubblas fram till ar
2035 i forhallande till 2011 ars niva, samtidigt som antalet bilresor ska minska med en
fjardedel. For Korsvagens del innebar det att kommande forandringar behdver bidra till
de uppstallda malen pa ett tydligt sétt.

Trafikforslag

Trafiklosningen for Korsvagen utgar fran malet att sékerstalla en levande och effektiv
kollektivtrafikknutpunkt, samtidigt som dven malet att skapa forutsattningar for en
stadsfornyelse i omradet maste tillgodoses.

Trafikutformningen ar uppbyggd kring en sparlésning med tva samlade hallplatslagen.
Det ena hallplatslaget for nordsydlig kollektivtrafik lokaliseras mitt pa Korsvégen, och
det andra hallplatslaget for 6stvastlig kollektivtrafik lokaliseras i Orgrytevagen. Dessa
tva lagen samlar all spartrafik och alla bussar, och det blir en kapacitetsstark kollektiv-
trafiklosning med stor flexibilitet for framtida trafikering pa Korsvéagen. For resenarerna
blir det 6verskadligt och lattorienterat, och i ytan mellan de tva hallplatserna skapas en
effektiv bytesyta som ocksa far bra kopplingar till Vastlankens entréer.
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Gangbanor, cykelbanor och bilkorvagar forlaggs i ytterkanten av Korsvagen, i princip
pa samma satt som idag. Den viktiga skillnaden &r att 16sningen for biltrafik tonas ner
genom enkla och smala korfalt och laga hastigheter. Alla adresser kommer att kunna nas
med bil och det blir bra villkor for nyttotrafiken pa Korsvagen. Gang- och cykelbanorna
far generdsa bredder for att klara stora tillskott av gaende och cyklister.

| omradets sodra del anlaggs en oval cirkulationsplats (stor nog att halla en vantande
sparvagn), dar biltrafiken fordelas och hanteras pa ett bra sétt mot Korsvéagen, Eklanda-
gatan och Sodra Vagen. Cirkulationen mojliggor hog prioritet for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikresenarerna far generdsa bytesytor och hallplatserna byggs i huvudsak
ihop med intilliggande torgytor. Genom att integrera vantytorna med torgen sa okar

attraktiviteten i resandet och resenarerna kan pa ett enkelt satt delta i stadslivet pa plat-
sen.

Den nya trafikldsningen frigor ytor for flera nya stadsrum, bland annat i nordvéstra hor-
net framfor Korsvagen 1. Det blir ocksa stora ytor mitt pa Korsvagen i anslutning till
Vastlankens vastra uppgang, framfor Svenska massans entré samt mellan Universeum
och Vastlankens Gstra uppgang. Losningen innebar ocksa att befintliga trafikomraden
strax norr om Eklandagatan frigors och kan omvandlas till annat i en kommande detalj-

plan.
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llustration av trafikforslag for Korsvagen. (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)
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Parkering och angdring

Pa Korsvagen kommer det att behévas en stor mangd cykelparkeringar. Exakt hur stort
behovet blir ar svart att séga idag, men det behover finnas platser i nara anslutning till
alla entréer och nara hallplatserna. Detaljplanens illustrationsplan pekar ocksa ut ett
antal ytor dar man kan anordna cykelparkeringar pa marken.

Ett underjordiskt cykelgarage kommer att byggas pa Korsvéagen, med plats for uppemot
500 platser. Garaget kommer att ligga i Vastlankens mellanplan nas via en cykelnerfart i
sydostra delen av Korsvagen, dar en stor del av cyklisterna passerar.

Losningen medger att alla fastighetsentréer kan nas med bil, for att klara till exempel
pa- och avstigning och leveranser. Det ska ocksa finnas plats for korttidsparkeringar i
den utstrackning som blir motiverat pa platsen.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

En viktig poang med den nya och mer trafikdampade lsningen pa Korsvagen, &r att det
ska bli bra forhallanden for leveranstrafik, renhallningsfordon, driftfordon, fardtjanst,
utryckningsfordon och liknande. Leveranser och sophantering till Vastlankens mellan-
plan ska ske via inlastning i den 6stra byggnaden. Aven cykelnedfarten skulle kunna
anvandas for leveransbehov, men fragan behover studeras vidare innan man eventuellt
bestammer sig for en sadan 16sning.

Utryckningsfordon kan anvanda kollektivtrafikens separata korfélt, vilket ger mycket
gena forbindelser i alla riktningar 6ver Korsvagen. Torgytorna far genomgaende gene-
résa matt som majliggor effektivitet for raddningstjanstens fordon, bade for insatser pa
Korsvagen och nar man behdver passera forbi platsen.

Narmast Vastlankens 6stra uppgang avsatts en 500 kvadratmeter stor yta for raddnings-
tjanstens Gvningar, vilken nas via in- och utfarten i cirkulationen. Plankartan reglerar ett
separat trapphus for raddningsinsatser. | fragan kring utrymningsvégar fran tunneln och
mellanplan har samordning skett med Trafikverket.

Inom Lisebergs omrade finns idag en vdag som fungerar som raddnings- och servicevag
till Liseberg och Universeum. Denna kommer att finnas kvar men dess anslutning till
Orgrytevigen forlaggs langre dsterut och den exakta losningen tas fram i ett senare pla-
neringsskede. Raddnings- och servicevagen kommer aven att anvandas av Trafikverket
for service av Véstlanken.

Trafikfloden pa omgivande gatu- och vagnat

Enligt trafikstrategin ska biltrafiken i Goteborg minska med 25 % fran 2011 ars niva.
For omradet kring Korsvagen behdver minskningen vara annu storre enligt trafikkonto-
rets genomforda analyser, vilket ligger till grund for trafikforslaget. 1 linje med tidigare
tagna politiska beslut sa ska det finnas plats for ungefar halften av dagens biltrafik pa
Korsvéagen.

Ett flertal berdkningar och simuleringar av biltrafikflodena genomfordes infor detaljpla-
nens samrad. Under arbetsprocessen infor detaljplanens granskning har analyserna upp-
daterats for den nya trafiklosningen, med i princip samma resultat. Det man ser av ana-
lyserna ar att l6sningen ger minskad biltrafik pa Korsvagen och pa ett flertal gator som
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har koppling till Korsvégen. I gengald flyttar en del genomfartstrafik dver till andra ga-
tor som leder runt Korsvégen.

Fran 2013 ars drygt 30 000 inkommande fordon per dygn kan biltrafiken ar 2035 kom-
ma ner till mellan 14 000 och 18 000 fordon per dygn i Korsvéagen. Den exakta nivan
kan variera och beror pa hur stor anpassning man vill ha till stadsmiljon och till de 6vri-
ga trafikanterna pa Korsvagen. Trafiklosningen enligt planforslaget tillater bade mer
och mindre biltrafik over tid.

/ \ / \\

Trafikkontorets systemanalyser visar att biltrafiken sprider sig pa ett stort omland nar man minskar
framkomligheten pa Korsvagen. ROTT visar vilka vagar bilisterna valjer ndr de inte langre kan kora
genom Korsvagen. GRONT visar var det blir mindre biltrafik. Figuren beaktar inte andra ombyggnader i
Goteborg.

Trafikkontorets berakningar visar att det blir maximalt cirka 10 000 fordon per dygn
som behdver omdirigeras till andra vagar, bort fran Korsvagen. Ekvationen beaktar att
en del biltrafik forsvinner genom att fler borja aka kollektivt och cykla, i linje med be-
skrivningarna i trafikstrategin. Genomférda systemanalyser visar att det blir en ganska
jamn spridning av bilarna pa gatunatet och det blir inga pafallande 6kningar nagonstans
i systemet. De enskilt tydligaste dverflyttningarna sker till E6 upp mot Ullevimotet och
vidare pa Ullevigatan med kopplingar till framst Hedens parkering. Det blir ocksa en
overflyttning till E6 soderut mot Kallebédcksmotet, med kopplingar mot véag 40 och
Krokslatt. Maximalt blir det fraga om 6kningar pa ett par, tre tusen fordon per dygn,
vilket motsvarar enstaka procents tillskott pa E6.
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Ett flertal gator i Krokslatt, Johanneberg och Garda kan ocksa fa smarre trafikokningar
pa maximalt ett tusental fordon per dag. | bostadsomradena handlar det huvudsakligen
om att den lokala trafiken delvis flyttar 6ver fran en gata till en annan nar kérvagarna
andras. Forandringarna i Korsvagen ger anda anledning att noga se over trafiksituatio-
nen pa ett flertal bostadsgator i de namnda omradena. Det kan bli aktuellt bade med
ombyggnader och &ndrade regleringar for att sékerstélla bra boendemiljoer. Férandring-
arna pa huvudvagarna blir marginella pa grund av ombyggnaden pa Korsvéagen, men
forhallandena kommer att foljas upp och eventuella atgarder foreslas i den fortsatta pla-
neringen. | PM Trafik del 1 och 2 finns noggranna beskrivningar av bade trafikforslaget
och de genomférda system- och kapacitetsanalyserna.

Overgripande kritik till projektet Vastlanken

Flera av inkomna privatpersoners yttranden under samradstiden har varit évergripande
kritik till projektet Vastlanken och tillhdrande synpunkter angaende t.ex. nyttan med
projektet eller fragor om paverkan under byggtid.

Vastlankens nytta

Sedan slutet av 1990-talet har problemen med begrénsad kapacitet i jarnvagssystemet i
och kring Goteborg blivit allt tydligare. Géteborgs central och systemet runt om har natt
kapacitetsgransen och kan inte hantera mer tagtrafik idag eller i framtiden. Storningar
med stora férseningar som sprider sig i hela jarnvagsnatet &r vanliga och den 6kande
godstrafiken har svart att fa tider pa sparen. Samtidigt planeras for en nédvéandig 6kning
av pendeltagstrafiken i Véastsverige.

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Goteborg och
Vastsverige underlattas. Jarnvagstunneln kommer framst att trafikeras av pendeltagstra-
fik i regionen men underlattar &ven resandet inom staden. Centralstationen och Brunns-
parken far en avlastning i och med de nya stationerna Haga och Korsvégen, dar pendel-
tagsresenarer som ska till de vastra och sédra delarna av staden kan byta fardmedel.
Kollektivtrafiken i centrala staden far darmed ocksa en avlastning. Tagtunneln gynnar
aven den langvéga tagtrafiken da sparen in till Centralens bangard avlastas.

Utgangspunkten for Trafikverkets berakningar ar Vastra Gétalandsregionens malbild for
tagtrafikens utveckling "Malbild Tag 2035”. Det stora flertalet resendrer bedoms fa for-
kortad restid pa grund av forbattrad kapacitet (det vill saga mindre trangsel pa sparen)
samt att de nya stationerna mojliggor fler direktresor eller kortare anslutningsresor.

Nar Vastlanken star klar 2026 kan Station Centralen ta emot nastan dubbelt sd manga
tag och tack vare tva helt nya stationer i staden forbattras kommunikationerna i och till
staden, regionen och dvriga Sverige. Pendel- och regiontagstrafiken kan fa genomgaen-
de linjer. Trangseln vid centralstationen och Drottningtorget minskar och den lokala
kollektivtrafiken i Goteborg kan fungera battre. VVastlanken 6kar kapaciteten aven for
fjarrtag och den viktiga godstrafiken genom frigjord kapacitet i Gardatunneln. Vastlan-
ken kommer att ge nya forutsattningar for kollektivtrafiken i Géteborg.
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Vastlankens strackning och stationslagen

Vastlankens planerade strackning har i flera yttranden kritiserats for att vara samhélls-
ekonomiskt ineffektiv i jamforelse med alternativa losningar. Ett flertal alternativa
strackningar har studerats i tidigare skeden av processen, sasom i forstudien, i jarnvags-
utredningen, och i detaljplaneprogram. Beslut &r fattat om Véstlankens strackning och
antalet stationer. Detaljplaneprogrammet antecknades av byggnadsndmnden 13 juni
2006. Beslut om val av strackning fattades av Trafikverket under 2007.

Alternativa strackningar har studerats for VVastlanken i sin helhet men aven for val av
stationslagen och ytterligare detaljer kring dessa. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning finns den Overgripande beskrivningen av alternativen som studerats.

For att ta del av tidigare gjorda utredningar hanvisas till Trafikverket och Stadsbygg-
nadskontoret.

Kostnader for projekt Vastlanken

Kostnaden for projektet ar beraknad till 20 miljarder kronor i 2009 ars prisniva, vilket
Trafikverket haller fast vid. Samhéllsekonomi har redovisats bade i samband med jarn-
vagsutredningen och infor arbetet med de nationella planerna 2010 och 2014. Nettonu-
vardeskvoten har berdknats vara negativ vilket tyder pa att kostnaderna ar hogre an nyt-
tan. Projektet har betydande positiva effekter som ar svara att prissatta. Trafikverket har
darfor bedomt att projektet ar samhéllsekonomiskt motiverat for att det kommer att bi-
dra till regional utveckling och &r av nationell betydelse.

Utgangspunkten &r att medel fran Véastsvenska paketet ska anvandas for att aterstalla
allman plats och 6vriga anlaggningar som paverkas av Vastlanken.

Vastsvenska paketet

Vastlanken utgor en del av Vastsvenska paketet, som Goéteborgs Stad medfinansierar.
Andra projekt i det VVastsvenska paketet ar bland annat Marieholmstunneln, nya Hi-
singsbron och kollektivtrafiksatsningar. Paketet finansieras av Staten, Goteborgs Stad,
Tréngselskatten, Véstra Gétalandsregionen och Region Halland.

Overgripande planering for kollektivtrafiken
Parallellt med arbetet med Vastlanken arbetar Goteborgs Stad och Vésttrafik med hur
stadens lokala kollektivtrafik kan starkas.

Véstlanken ar ett K2020-projekt. 1 K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet in-
klusive Vastlanken studerats.(www.k2020.se). Nu pagar ett arbete i Vastra Gotalands-
regionens regi om Malbild for stadstrafiken i Goteborg, MélIndal och Partille 2035. Syf-
tet med arbetet ar att utveckla ett stomnét som kan avlasta Brunnsparken och ge béttre
kollektivtrafikkopplingar mellan malpunkter utan att behdva passera stadskarnan.
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Tidigare beslutsunderlag
Foljande dokument har legat till grund for att det nuvarande forslaget for projekt Vast-
lanken:

Davarande Banverket och Goteborgs Stads gemensamma dokument, vilka finns till-
gangliga pa Trafikverkets hemsida:

e Forstudie for kapacitetsforstarkning — Tidigt samrad; Utveckling av det vast-
svenska jarnvagssystemet, 2001-12-04

e Forstudie Vastlanken — en tagtunnel under Géteborg, 2002-12-12
e Forstudie Vastlanken beslutshandling, 2004-01
e Jarnvagsutredningen Beslutshandling, 2007-12

Goteborgs Stads program for detaljplan vilken finns tillganglig pa Goteborgs Stads
hemsida under ”Plan & Byggprojekt i Géteborg - Vistlanken”:

» Viistldinken — En tagtunnel under Goteborg; En sammanfattning av valt strack-
ningsalternativ, februari 2006

Paverkan under byggtid

Byggnation av jarnvagsanlaggning

En del yttranden har géllt byggtidens konsekvenser. Byggtiden som avser jarnvagsan-
laggningen hanteras av Trafikverket. | de tillstand som kravs for byggverksamheten
kommer Mark- och miljodomstolen faststalla villkor for strningar och paverkan.

| jarnvagsplanen redovisas en mojlig etappvis utbyggnadsordning samt ett forslag for
vilka ytor som kan komma att anvéndas under byggtiden for byggbodar, ytor for arbets-
fordon etcetera. Goteborgs Stad har en dialog med Trafikverket om dessa ytor och hur
de pa basta satt bibehaller boendekvalitet, framkomlighet med mera under byggtiden.
Trafikverket ansvarar for att forhandla och skriva erforderliga avtal med de fastighets-
agare och nyttjanderattshavare som berors av jarnvagsplanen. Utgangspunkten ar att
kostnader for aterstallande av allman plats och évriga atgarder som paverkas av Vast-
lanken ska finansieras av projektet.

Som underlag till jarnvagsplanen finns principiella tekniska l6sningar. Detaljlésningar
tas fram dels i forfragningsunderlaget och dels av entreprendren nar denna ar utsedd. |
forfragningsunderlaget staller Trafikverket krav pa utforandet avseende buller och andra
storningar samt hansyn till kulturmiljon sa att krav i jarnvéagsplanen och lagstiftningen

uppfylls.

De mest patagliga och storsta storningarna pa stadsmiljon uppkommer i samband med
betongtunnelarbeten for de tre nya stationerna Haga, Korsvagen och Centralen. Paver-
kan ar 6vergaende dven om arbetet kommer att paga i flera ar. Uppskattade tider for
tillfalligt nyttjande och restriktioner for enskilda platser framgar av bilaga 2 till jarn-
vagsplanen.
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Trafik under byggtid

Goteborgs Stad har kontinuerlig samverkan med Trafikverket genom hela planerings-
och byggprocessen om trafikfragorna. Under byggnation kommer trafiken att paverkas
med avstangningar, omlaggningar, tillfalliga hallplatser etcetera med ambition att upp-
ratthalla god framkomlighet for alla trafikslag.

Fokus kommer att ligga pa tillganglighet till stadens funktioner och gang- och cykeltra-
fik, kollektivtrafik, utryckningsfordon samt leveranstrafik kommer att prioriteras i de
fall inskrankningar i framkomligheten behdver goras.

Buller och vibrationer

Ett kontrollprogram for buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas fram. De
konkreta atgarderna tas fram i samband med projektering och byggande. Riktvarden for
byggbuller ar strangare under kvéllar, nétter och helger an under dagtid. Trafikverket
och Goteborgs Stad kommer att arbeta vidare med byggskedet for att uppratthalla till-
ganglighet och framkomlighet samtidigt som trafikkning minimeras pa de strak som
paverkas.

Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfora kontroller av buller
och vibrationer. Riktvarden kommer att faststallas i det tillstand for anlaggande enligt
miljobalken som Trafikverket har ansokt om.

Under byggskedet kommer stérningarna att vara mer omfattande. Vibrationer vid
spontning, palning och kompaktering av jordmassor ar exempel pa arbeten som inte
kommer att kunna reduceras i nagon storre utstrackning. Denna typ av arbetsmoment far
anpassas till sarskilda tider pa dygnet for att begransa storningar sa mycket som majligt.
| andra fall kan arbetsmetoder behdva ses dver for att reducera stérningar.

Grundvatten

| projekteringsskedet utformar Trafikverket anlaggningen sa att icke acceptabla skador
pa omgivningen till f6ljd av grundvattenpaverkan undviks. Under byggskedet kommer
aven skyddsatgarder vidtas for att skador pa kringliggande kansliga fastigheter ska kun-
na undvikas. | de tillstand som kravs for byggverksamheten som paverkar vatten, kom-
mer Mark- och miljodomstolen faststalla villkor som ska se till att inga byggnader, kul-
tur- eller naturvarden skadas. | det kontrollprogram for grundvatten som faststalls av
Lansstyrelsen kommer det finnas atgardsnivaer som bland annat &r anpassade efter ni-
van pa byggnaders rustbaddar. Om grundvattennivan sjunker kan Trafikverket antingen
utfora ytterligare tatningsarbeten, infiltrera vatten eller vidta andra atgarder som for-
hindrar att skada uppkommer.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsnamnden

Tillstyrker forslaget till detaljplan for Vastlanken, Station Korsvagen med omgivning
under forutsattning att synpunkterna i tjansteutlatandet beaktas.

| detaljplanen foreslas forbattrade atgarder pa allman plats samt utokade resenarsfunk-
tioner som det nu fors forhandlingar mellan parterna kring bland annat finansiering och
agande. Beroende av utfallet fran forhandlingarna kan det medfora kostnader for Gote-
borgs Stad. Beroende pa hur respektive ndamnd samt Vasttrafik stéller sig till finansie-
ring av atgarderna finns det en osakerhet om de kommer att inga i detaljplanen framdver
eller om de kan komma att utga.

Ett syfte med detaljplanen &r att mojliggora utveckling av stationslaget. Vad galler ut-
veckling genom nyexploatering i ndra anslutning till Station Korsvagen ar mojligheterna
begransade i detta planomrade. En tankbar mojlighet ar dock omradet direkt vaster om
planomradet som fastighetskontoret anser bor provas for en framtida bebyggelse. Detta
omrade ar tankt att ingad i kommande detaljplan for Campus Néckrosen som inte har
pabdrjats annu.

En annan tankbar méjlighet ar langs med Orgrytevagen direkt 6ster om trevaningsbygg-
naden dar diskussioner pagar med Liseberg om en fortsatt mojlig stadsexploatering.
Fastighetskontoret anser att den foreslagna trevaningsbyggnaden ska synkas med Lise-
bergs eventuella exploatering.

Stationens uppgangar centralt pa Korsvagen samt i trevaningsbyggnaden ligger i detalj-
planeforslaget pa kvartersmark. Detta ser kontoret som positivt eftersom syftet ar att
planlédgga for byggnader som inte &r av tillfallig karaktar och redovisningen av planens
konsekvenser blir tydligare. Det ger dven kommunen en mojlighet att salja marken al-
ternativt upplata marken med tomtratt. Planforslaget medger dven byggratter pa allméan
platsmark som foreslas nyttjas av Vasttrafik for resenarsfunktioner. Det ar viktigt att
Vaésttrafiks funktionsbehov sékerstélls i planarbetet och fastighetskontoret anser att des-
sa byggratter ska planldggas som kvartersmark till granskningsskedet om byggratterna
kvarstar.

Kommentar:

Planforslaget justeras. Byggratterna pa allman plats torg utgar sa att Vasttrafiks bygg-
ratt endast ar planlagd pa kvartersmark.
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Trafiknamnden

Arbetet med detaljplanen har pagatt sedan ar 2012. Trafikkontoret har varit delaktigt
under hela arbetets gang och haft stor mgjlighet att paverka planforslagets utformning.
Trafikkontoret star darfor bakom planforslaget i sin helhet.

Man papekar att kommande fordjupningsarbete avseende trafikanalys, kapacitetsherak-
ningar och trafikutformning kan ge en annan utformning.

Trafikkontoret vill att sarskild vikt ska laggas i det fortsatta arbetet pa att ska-
pa/bibehalla god tillganglighet och framkomlighet for cykel, samt gena och logiska
gangtrafikstrak 6ver och runt om platsen Korsvagen med sa fa barriarer som mojligt.

Det ar viktigt att inom det fortsatta arbetet med trafikutformningen studera trafikover-
flyttningen pa omgivande gatunat mer i detalj och foresla lampliga atgarder for att
minska negativa konsekvenserna av detta.

Man papekar att plankartans beteckningar “torgyta” och “huvudgata” behover kunna
mojliggora vissa forandringar av trafikforslaget pa platsen. Trafikkontoret ser en stor
risk att den foreslagna hallplatsen i Orgrytevagen kan behéva flyttas langre Gsterut, kan-
ske sa langt som ca 75 meter, och forordar att ett sadant utformningsfarslag bor inrym-
mas i befintlig detaljplan. Det ar ocksa nodvandigt att plankartans anvandningsgranser
mojliggor spardragning och biltrafik i relationen Sodra Vgen (soder) - Orgrytevagen.
For att underlatta framtida trafikreglering, évervakning och underhall av offentliga ytor
vill Trafikkontoret poangtera grénsen i plankartan mellan allmén plats och kvarters-
mark, sarskilt vid Universeum.

Trafikkontoret ser behov av att fordjupade studier behover ske for féljande omraden:
e Trafikutformning av platsen Korsvégen enligt beskrivningarna ovan.

o Effekter av trafikomflyttningar till gator/omraden utanfor planomradet samt
konsekvenser av detta avseende buller, vibrationer, strak- och korsningsut-
formning med mera.

o Kollektivtrafikens ansprak i ett omland kring Korsvagen samt utformning av
kompletterande kollektivtrafikanlaggningar. Exempel pa sddana saker kan
vara att utveckla omradet vaster om Orgrytemotet till en mindre bytespunkt
inkluderande bussgata genom Garda. Ny sparvagslank mellan Sodra Vagen
och Skanegatan i Engelbrektsgatan alternativt Berzeliigatan &r ett annat ex-
empel som har stor betydelse for utformningen av Korsvégen.

e Tillgang till parkering och angdring inom ett stérre omrade fran Korsvégen.
Flera nu pagaende projekt paverkar ett antal gatuparkeringar och parkerings-
anlaggningar i naromradet. En 6vergripande kartlaggning bor goras med for-
slag pa hur tillgangligheten med bil till naromradet ska sékras och i vilken
omfattning detta ska ske.

e Cykelparkering: God utformning, logisk placering, tillrackligt antal och god
kvalitet av cykelparkering &r av stor vikt for att tillfredstélla cyklisters behov
och minska risken for felparkering. Cykelparkeringarna &r en viktig del i
kedjeresan och fyller syftet att skapa tillganglighet till malpunkter och knyta
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ihop cykelinfrastrukturen med kollektivtrafiken, vilket 6kar kollektivtrafi-
kens rackvidd/upptagningsomrade.

Kommentar:

Trafikforslaget har omarbetats grundligt infor granskning. Bade anvandningsbeteck-
ningar och -granser pa plankartan har setts 6ver utifran forandrat trafikforslag, med
malsattning att mojliggora flexibla lsningar over tid. Ett utokande av planomradet
osterut ar dock inte aktuellt. Om det visar sig nodvandigt att flytta den foreslagna hall-
platsen far det vara en fraga som ryms inom kommande planering av Orgrytevagen.

Maojlighet till angdring pa 6stra sidan, vid Universeum och den 6stra stationsuppgang-
en finns, samt ytor for eventuellt behov av parkering. Hur dessa ytor kommer utformas
mera i detalj studeras narmare i det fortsatta arbetet.

Omdaningen av Korsvagen syftar i hog grad till att det ska bli mer attraktivt att rora sig
till fots, bade for den som beséker omradet och for den som passerar platsen pa sin
promenad. P& Korsvagen skapas stora sammanhangande torgytor for gdende och vis-
telse. Manniskor ska kunna rdra sig relativt fritt, utan omvéagar och onddiga hinder och
utan sa mycket storningar fran cyklister eller bilister. Genom férhojda och hastighets-
sakrade korsningspunkter mot biltrafiken ska det ocksa bli latt att rora sig mellan de
olika torgytorna. Upplevelsen for den som véljer att ga till fots ska vara att det ar en-
kelt, tryggt och trevligt att forflytta sig pa och 6ver Korsvéagen.

| det foreliggande trafikforslaget ar de oskyddade trafikanterna och kollektivtrafiken
prioriterade. Korsvagen kantas av fyra meter breda dubbelriktade cykelbanor, som
mojliggér gena och snabba forbindelser i alla riktningar. Overfarter och passager for
cyklister sker i huvudsak gemensamt med gaende. Refuger och ytor dar man kan behéva
std och vanta, gors generellt breda for att det ska upplevas sékert och tryggt att stanna
med sin cykel. Torgytorna anpassas inte sarskilt for cykling, men pa samma satt som pa
en gagata finns det alltid mojligheter for cykling pa gaendes villkor.

En Gvergripande systemanalys av den framtida trafiksituationen har gjorts och forsla-
gets systemeffekter har berédknats, se Tematiska svar Trafik. Ovriga, kumulativa effekter
som trafikforslaget kan innebara pa omkringliggande gatunét avseende t.ex. vibratio-
ner, korsningsutformningar, kartlaggning av parkeringsmojligheter och angéring inom
ett storre omrade eller kompletterande kollektivtrafikomlaggningar, har inte studerats
narmare inom ramen for detta planarbete. Det foreliggande trafikforslaget som trafik-
kontoret tagit fram &r vél studerat. Det ar pa trafikkontoret som majligheterna till stu-
dier av dessa mera 6vergripande trafikfragor som beror storre delar av staden ligger.
Angaende cykelparkering pa Korsvagen, se Tematiska svar Trafik.

Kulturnamnden

Trots att detaljplaneomradet har begransats till att framst omfatta trafikplatsen Korsva-
gen samt den Ostra sidan av platsen, bor planen &ndock relatera till projekt och processer
som pagar i anslutning till planomradet. Anledningen till det ar att redovisa en 6vergri-
pande ambition gallande gestaltning av miljon, vilket &r en angeldgen uppgift infor
kommande gestaltningsprogram. Granssnitt och kanter mellan planomradet och dess
omgivningar ar viktiga for mojligheten att ta tillvara och utveckla vardefulla aspekter
och karaktarsdrag i angransande miljoer.

De ytor dar kulturmiljovarden framst paverkas ar sjélva platsen och knutpunkten Kors-
vagen samt den dstra sidan av Korsvégen med dess berdrda byggratter och Getebergets
gronska. For Korsvagen som plats och knutpunkt ar det viktigt att historiska strak, rikt-
ningar och siktlinjer bevaras liksom platsens trianguléra rumslighet. Forvaltningen be-
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domer att dessa varden har moéjlighet att tillgodoses och att det ar viktigt att stationens
mittuppgang utformas med hansyn till dessa aspekter och inte blir for hog eller fortar
vardena.

Byggratten for Universeums utbyggnad mot norr, liksom byggréatten for Vastlankens
ostra uppgang samt den hoga byggnad som planeras Oster darom, bedéms problematiska
utifran kulturmiljoperspektiv och befaras ge upphov till en visuell barriar istallet for en
forbindelse mellan de bada gréna bergsryggarna. Det innebar att Getebergets gronska
byggs for mot vaster, med endast en smal gron kil emellan, och att den gréna koppling-
en mellan vastra och 6stra sidan om Korsvagen betydligt begransas. Den 6st-vastliga
grona kopplingen bor tydliggoras och vérnas. Kopplingen har ett hogt kulturhistoriskt
och upplevelsevérde bade som gronstruktur och som ett historiskt strak som forbinder
landerimiljoerna. Ambitionen med en grén koppling betonas ocksa i Stadsutvecklings-
programmet for Korsvagen med omnejd (STUP 1.0), liksom att stadens historia ska vara
synlig genom byggnader, platser och strak. Gestaltningen av den 6stra sidan och dispo-
nering och omfattning av byggratterna bor darfor ses dver.

Kulturndmnden anser att den populéra lekplatsen utanfér Universeums entré bor kom-
penseras. Man papekar ocksa att Korsvagen ar en starkt trafikdominerad plats och att
sékerhetsaspekterna sérskilt for barn ar viktiga att beakta

Kommentar:

| syfte att redovisa en Gvergripande ambition med gestaltningen i hela omradet, togs
"Stadsutvecklingsprogram for Korsvigen med omnejd” fram och gick ut pd remiss ett
par manader fore detaljplanesamradet. Detaljplanen relaterar i hog grad till Stadsut-
vecklingsprogrammet, i de delar av programmet som &r aktuella. Sedan plansamradet
har ocksa planforslaget omarbetas for att bl.a. starka den grona kopplingen mellan de
bada landeriomradena.

For synpunkter avseende kulturmiljo, se Tematiskt svar Kulturmiljo.
FoOr synpunkter avseende gronstruktur, se Tematiskt svar Gronstruktur.

Goteborgs Stad och Universum anser att lekplatsen vid Universeums entré fyller en
viktig funktion i omradet. Utnyttjar Universeum sin byggrétt, som de redan har méjlig-
het till enligt gallande plan, bor lekplatsen erséttas nagonstans i narheten.

Trafiksakerheten pa Korsvagen kommer att vara hogre med foreliggande trafikforslag
jamfort med idag da trafikméangderna blir mindre och fordonshastigheterna lagre.
Gangpassager 6ver gatorna kommer att vara forhdjda och darmed hastighetssakrade.

Goteborg Energi AB Fjarrvarme

Ledningar pa vastra sidan om Skanegatan forsorjer Pressbyran pa Korsvagen men aven
kvarteret mellan Skanegatan/Sodra vagen med fjarrvarme. Goteborg Energi avser att
sOka planstdd for ledningarna som éverstiger DN200. Vidare korsar fjarrvarmeledning-
arna Skanegatan i h6jd med korsningen Burgardsgatan/Skanegatan. Dessa ledningar
skall ocksa ges planstod.

Goteborg Energi forser Universeum med fjarrvarme. Serviceledning langs med Maln-
dalsvégens ostra sida och ser ut att tangera planomradet. Hansyn ska tas till ledning i
fortsatt arbete om ledning hamnar inom planomrade och darmed medges planstod. Kon-
takta Goteborg Energi for att diskutera eventuell fjarrvarmeanslutning och placering av
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framtida teknikutrymmen. Observera att uppséagningstid ar tre manader for permanent
uppséagning av fjarrvarme.

Exploattrerna ombeds kontakta Goteborg Energi for att diskutera eventuell fjarrvarme-
anslutning och placering av framtida teknikutrymmen i vilka fjarrvarmecentralerna pla-
ceras. Kommande bebyggelse skulle kunna matas med fjarrvdrme antingen norr om
planomradet eller véaster om planomradet, beroende pa effektbehov. Eventuella nya led-
ningar inom planomradet skall ges planstdd.

Kommentar:

Trafikverket arbetar med en ledningsutredning tillsammans med ledningsagare dar
samtliga ledningar som berors av planomradet ingar. Ledningsutredningen omfattar
bland annat férslag pa ledningsomlaggningar. Trafikverket har en dialog med samtliga
berdrda ledningsagare.

Allménna ledningar som placeras inom allmén plats (GATA alternativt TORG) har st6d
i plan.

Goteborg Energi AB GEGAB

GEGAB har inget att erinra forutsatt att befintliga gasledningar inom arbetsomradet
beaktas och dess funktion och atkomlighet sakerstélls under byggtiden.

Kommentar:

Se tidigare kommentar till yttrande fran Goteborg Energi AB Fjarrvarme.

Goteborg Energi AB GothNet

GothNet informerar om att en mangd ledningar finns i omradet och skall beaktas.
Kommentar:

Se tidigare kommentar till yttrande fran Goteborg Energi AB Fjarrvarme.

Goteborg Energi AB GENAB

GENAB upplyser om att de har en hel del befintliga anlaggningar sdsom kablar och
transformatorstationer inom omradet fér detaljplanen. De befintliga anlaggningarna
kommer att behdva flyttas pa grund av exploateringsplanerna.

Det kommer att kravas kapacitetshojande atgéarder i samband med planens forverkligan-
de. GENARB vill att hansyn till ledningsstrak och néatstationer tas i det kommande
planarbetet. Stationerna ska helst placeras som fristaende stationer med hansyn till mag-
netfaltsproblematiken men aven for deras tillganglighet for att snabbt kunna aterstalla
elforsorjningen vid exempelvis kabelfel.

For bade befintliga som star kvar pa sina platser och de som flyttas till nya platser samt
tillkommande transformatorstationer ska E-omraden reserveras i plankartan. For befint-
liga och nya elanlaggningar inom kvartersmark skall ledningsratt upplatas.
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Kommentar:
Se tidigare kommentar till yttrande fran Géteborg Energi AB Fjarrvarme.

E-omraden finns reserverade pa flera stallen inom planomradet.

Goteborgs Stads Parkerings AB
Har inga synpunkter.

Kretslopp och vatten
Man ser foljande behov av &ndringar i planhandlingarna:

e Planbeskrivningen behdver kompletteras med en text om avfall.
e Komplettering av dagvattenutredningen kravs
Utover ovanstaende andringar &r foljande information viktig att beakta i planarbetet:

e Hur avfallshanteringen ska fungera i omradet och var sopbilar ska kunna an-
gora behdver utredas innan granskning sker av detaljplanen.

Kretslopp och vatten vill delta i diskussioner under tiden som granskningshandlingarna
tas fram kring, bland annat trafikforslaget. Kretslopp och Vatten ger i dvrigt rad och
anvisningar om hantering av va-ledningar, dagvatten, avfallshantering, klimatanpass-
ning och tradplantering.

Kommentar:

Kretslopp och vatten kommer att bjudas in till fortsatt samverkan kring Station Korsva-
gen. Planbeskrivningen kompletteras och uppdateras avseende bade dagvattenfragor
och avfallshantering. Dagvattenutredningen kommer att kompletteras med en forore-
ningsberékning och planhandlingarna uppdateras i det fortsatta arbetet.

Samordning angaende ledningar kommer att ske med Trafikverket. Se tidigare kommen-
tar till yttrande fran Goteborg Energi AB Fjarrvarme.

Information avseende skyfall/instangda omraden kommer att beaktas vid hojdséttning-
en. PM angaende skyfall har tagits fram som ett ytterligare underlag till planen.

Park- och naturférvaltningen

Park- och naturforvaltningen papekar att Korsvéagen ar en strategiskt viktig plats for
stadens gronstruktur eftersom platsen &r en lank mellan angransande gronstrukturer
(Liseberg och Renstromsparken - Landeritradgarden). Man anser det darfor vara viktigt
att gronskan i staden blir en naturlig del av det framtida Korsvagen och bidrar till socia-
la och ekologiska vérden pa platsen enligt strategin om gront i den hardgjorda staden
(Gronstrategi for en tat och gron stad).

Man anser att en helhetsbild som visar den sammanlagda paverkan, av Vastlanken och
Korsvagens utveckling, pa trad- och parkmiljéer behover tas fram.

Tradgarden kring Johannebergs landeri har potential att utvecklas, bade med avseende
pa sociala och ekologiska vérden, och bli bade en park for besokare till Korsvagen, men
ocksa en gron koppling som végleder besdkare mellan Korsvéagen och stadsparken Ren-
stromsparken med Néackrosdammen.
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Det finns idag en lekplats utanfér Universeum. Denna lekplats kommer inte att kunna
finnas kvar nar Universeum bygger ut. Da det ar viktigt att det finns platser for barn och
unga i den tata staden behdver funktionen lekplats ersattas och utvecklas nagonstans pa
platsen.

| planforslaget finns det kvartersmark inritad mellan Universeums byggratt och byggrat-
ten vid Lisebergs nordvastra horn. Fragan om huruvida denna kvartersmark istéllet bor
planlédggas som allmén plats bor utredas i det fortsatta arbetet med planen, i syfte att
sékerstélla en gron, offentlig plats som kopplar samman Lisebergs grona miljoer med
Korsvagen och tradgarden kring Johannebergs landeri.

Kommentar:

Platsen har betydelse ur ett gronstrukturperspektiv och gronskan ar ett viktigt varde i
fraga om platsens framtida utformning. Den grona kopplingen mellan de bada landeri-
erna har av denna anledning starkts sedan samradet, med bestammelser om plantering
och jorddjup. Se &ven vidare under tematiskt svar Gronstruktur samt Kulturmiljo.

Universeum har idag en lekplats pa sin tomt intill huvudentrén. Sedan tidigare har Uni-
verseum utbyggnadsmajligheter pa denna del av tomten och om dessa realiseras fullt ut
ar det inte troligt att lekplatsen kan rymmas, atminstone inte i den omfattning som den
har idag. Lekplatsen fyller en viktig funktion i omradet och bor i sa fall erséttas nagon-
stans i naromradet.

Forhallandet mellan kvartersmark och allméan plats TORG pa dstra sidan har till viss
del justerats sedan samradet, men delen med enbart underbyggnadsratt ar fortfarande
planlagd som kvartersmark.

Raddningstjansten Storgdteborg

Raddningstjanstens papekar att deras korvagar under utryckning gar via Korsvagen.
Detta innebadr att de behdver kunna passera genom Korsvégen under utryckning. Denna
framkomlighet behover tryggas.

Langs med anslutande vagar mot Korsvagen finns med stor sannolikhet fastigheter dar
Raddningstjansten, utifrdn Boverkets byggregler samt tidigare lagstiftning, utlovat att
vara behjalpliga vid utrymning med barbara stegar samt hojdfordon. Detta innebér i
praktiken att Raddningstjansten behdver ha tillgang till uppstéllningsplatser till dessa
fastigheter. Utformningen av vagar och uppstélliningsplatser for deras tillganglighet
finns beskrivet i ”’Rad och anvisning 110” som aterfinns pa www.rsgbg.se. En inventer-
ing av dessa fastigheter maste darfor ske i planeringen av omformning av véagnatet.

Inom Liseberg finns en rdddningsvég som Raddningstjénsten nyttjar vid utryckning.
Ré&ddningsvagen ansluter vid Korsvéagen och tillgangligheten till denna vag behover

tryggas.
Ré&ddningstjansten behover ha god tillganglighet till station Korsvagens ledningsrum

samt angreppsvagar. Detta innebér bland annat tillgang till uppstallningsplatser for for-
don.

Beroende pa utformningen av verksamheter under mark, kan det uppsta behov av ytter-
ligare utrymningsvégar (uppgangar), exempelvis till Gothia Towers.
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Kommentar:

Att framkomlighet och uppstallningsplatser ar tryggade kommer att tillses. Uppstall-
ningsytor ar tankta att ordnas inom allméan plats. Léagen och placeringar kommer att
studeras narmare i det fortsatta arbetet. Synpunkterna vidarebefordras till trafikkonto-
ret och samrad med réddningstjansten kring fragorna kommer att ske i det fortsatta
arbetet. Se aven tematiskt svar Trafik.

Under byggtiden far raddningsvéagen inom Liseberg en tillfallig dragning. Inom plan-
omradet ges mojlighet att forlagga vagen inom omrade betecknat g (mark tillgéanglig
for gemensamhetsanlaggning).

SDN Centrum

Papekar att det runt Korsvégen finns flera malpunkter for barn, barnfamiljer och skol-
klasser. Det innebar att manga barn ror sig pa platsen ensamma eller i grupper med eller
utan vuxna. For ett fungerade vardagsliv &r det viktigt att barn har moéjligheten att réra
sig pa egen hand i staden vartefter de mognar. Att pa egen hand kunna ta sig till exem-
pelvis skola, fritidsintressen och vénner &r en del av att vaxa upp. Genom hela arbetet
med utformningen av Korsvégen ar det saledes viktigt att ha ett kontinuerligt barnper-
spektiv for att gynna barns trygghet och rorelsefrihet.

Trots ett ambitiost underlagsmaterial saknas analys och konsekvensbeskrivning av for-
slaget ur ett jamstalldhets- och likabehandlingsperspektiv.

Att ytan for véantan, vistelse och mdéten utdkas ar positivt. Har finns potential att skapa
en trivsam plats som kan héja upplevelsen av Korsvédgen som en motesplats.

Det ar positivt att planens intentioner mojliggor aktivitet runt Korsvégens alla sidor stor
del av dygnet. Forutsattningar for verksamheter som kan erbjuda andra varden an mate-
riella kan tillskapas i den foreslagna byggratten som ocksa innehaller en av stationsupp-
gangarna. Exempelvis kan har lamnas utrymme for kultur- eller foreningsverksamhet.

| planhandlingen saknas en beskrivning for hur omkringliggande delar av staden kan
paverkas av forslagets forandrade trafiksituation. Hur kommer stadsmiljon paverkas om
de platser som pekats ut som alternativa vagar far en hogre bilbelastning? En analys for
hur det paverkar vistelsemiljon och vardagslivet pa dessa platser ar 6nskvart.

Cykel- och gangvagar ska vara val dimensionerade for ett storre antal trafikanter an
idag. Det ar viktigt att konflikter mellan olika trafikslag undviks. Cykelparkeringar ska
vara val sammankopplade med cykelbanorna.

Genomforandetiden for atgarder enligt denna detaljplan ar lang och paverkar livsmiljon
for dem som bor i omradet under hela denna tid. Det ar nédvandigt att infor och under
denna tid fora en dialog med kringboende och dven lata samtalet paverka atgarder 6ver
tid. Stadsdelsforvaltningen bor medverka vid framtagandet av tillfalliga atgarder.

Kommentar:

Barnperspektivet ar viktig for denna plats. Det omarbetade trafikforslaget har beaktat
barns perspektiv genom en sékrare och tryggare I6sning med nedtonad biltrafik. Stora
sammanhallna vistelseytor och en éverskadligare kollektivtrafiklosning gagnar ocksa
barn och ungdomar som reser mycket kollektivt. En social konsekvensanalys och barn-
konsekvensanalys for Korsvagen ar framtagen. En tydlig och omsorgsfull gestaltning av
platsen ar viktig for hur trygg och séker platsen upplevs bade for barn och vuxna. Detta
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ingar som en sjalvklar del i arbetet med trafik- och utformningsforslag. Planbeskriv-
ningen har kompletterats i fraga om likabehandlings- och jamstalldhetsperspektiv.

Hur stadsmiljoerna paverkas kring de platser som pekats ut som alternativa fardvagar
presenteras i systemanalyserna, vilka kommer att inga som en del av Trafik-PM. Se
aven tematiskt svar Trafik.

Gang- och cykelvagar kommer att vara val dimensionerade for framtida floden. En dju-
pare beskrivning av detta, cykelparkeringars lagen etc, finns ocksa under temasvar Tra-
fik, i planbeskrivningen samt i Trafik-PM.

Dialog under genomférandet 6verlamnas till de parter som genomfor; Trafikverket och
Trafikkontoret.

Milj6- och klimatnamnden

Foreslagen plan for den framtida Korsvagen &r bra och att det & mycket positivt att
platsen ska starkas och bli mer stadsméassig och att den trafikmassigt blir mer inriktad
mot kollektiv-, gang- och cykeltrafik. Planens paverkan pa miljo och halsa kommer att
minska med foreslagen utformning jamfort med idag. Foljande bor beaktas i det fortsat-
ta arbetet:

Det behover fortydligas hur de vérdefulla traden och tradmiljoerna ska hanteras.

Dagvattenhanteringen i omradet behover utredas mer avseende fororeningsbelastning.
Om belastningsberakningen visar att halterna déverskrider miljoforvaltningens riktvar-
den/riktlinjer for utslapp till dagvatten, behdver utredningen dven omfatta en bedémning
av behovet av en reningsanldaggning. Det &r viktigt att ett fardigt forslag till dagvatten-
l6sning for omradet tas fram och valjs redan i planskedet for att sakerstélla att den fore-
slagna planens markanvandning tillater och mojliggér en sadan anlaggning som behovs.

Det &r bra att kompletterande undersékningar foreslas och att det ar tydligt att de ska
ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Det ar viktigt att dessa undersokningar sker in-
nan granskningsskedet for att sakerstalla vilka krav och forutsattningar som kommer att
gélla i byggskedet.

Bullernivaer och halter av luftféroreningar bor beaktas i den fortsatta planeringen av
olika funktioner pa platsen. | det fortsatta arbetet ar det viktigt att se éver och utreda
sadana lokala I6sningar som kan bidra till en battre ljudmiljé pa atminstone vissa speci-
fika platser. Exempelvis sadana dar barn ska vistas under langre tid, som en ny eventuell
lekplats.

Kommentar:

For synpunkter avseende tradmiljoer, se temasvar Gronstruktur samt Kulturmiljé. Dag-
vattenutredningen kompletteras med en féroreningsberdkning. Dagvattenldsningar i
omradet studeras och beskrivas narmare. Fragan om battre luft- och ljudmiljéer pa
specifika platser tas med i det fortsatta arbetet med gestaltningen av de offentliga rum-
men. Den framtida trafiklosningen pa Korsvagen innebér att biltrafiken ska minska vid
platsen, vilket generellt sett kommer innebdra att luft- och ljudmilj6 blir battre &n da-
gens situation.
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Statliga och regionala myndigheter med flera

Business Region Goteborg AB

BRG é&r generellt positiva till att mdéjligheterna till mobilitet och tillganglighet ar hoga.
Centrala punkter i staden som exempelvis Korsvéagen, maste kunna nas pa ett enkelt och
hallbart satt. Man ser positivt pa att omradets tillganglighet med kollektivtrafik forbatt-
ras.

Korsvagen &r en central angoringspunkt for besokare till stora anldggningar som Lise-
berg och Svenska Massan. Har finns ocksa ett mycket stort hotell. | det 6vergripande
syftet for detaljplanen bor sta att “sékerstdlla en hog tillganglighet till besoksnéringen”.
Detta maste vara vasentligt viktigare an att exempelvis utveckla gang- och cykelstrak.
Det senare ar ocksa viktigt, men mer ett medel for att na malet.

Tidigt i forslaget (sidan 9) star att “fotgangare och cyklister far battre tillganglighet pa
bekostnad av bilisternas framkomlighet. Eftersom det saknas analyser av hur besokare
tar sig till malpunkter, &r det svart att veta hur viktig tillgangligheten med bil &r. Denna
typ av analys &r helt avgérande for att kunna beddma om intentionen i férslaget ar bra.

Vad innebér det for besoksnaring och hotell att tillgdngligheten for biltrafiken minskar
kraftigt? Majligheten att angora hotell med bil &r viktig. I omradet langs S6dra vagen
soder om Korsvagen finns mycket smahandel och verksamheter. En beskrivning av hur
dessa paverkas av den forsamrade tillgangligheten saknas.

Tillganglighet for bil och lastbilstrafik ar ocksa viktigt nar det galler gods och service.
Saval kontor som handel ar beroende av leveranser. Distributions- och uppsamlingsfor-
don maste kunna stanna i nara anslutning till leverans- och upphamtningsstallen, exem-
pelvis genom lastzoner. Det galler ocksa mindre fordon for service. Har finns inga ana-
lyser eller konsekvensbeskrivningar av hur minskad tillganglighet for biltrafik kommer
att paverka naringslivet i omradet.

Kommentar:

Det &ar av vasentlig vikt att tillgangligheten till besoksmalen i och omkring Korsvéagen
ar hog. En stor del av besokarna nar dock besoksmalen/besdksnaringarna via gang-,
cykel och kollektivtrafik, vilket innebar att malet att utveckla gang- och cykelstrak inte
ar i motséattning till att sakerstalla en hog tillganglighet till beséksmalen vid Korsvagen.
Med det nya trafikforslaget berdknas biltrafikflodena att minska med hélften, och ande-
len korfalt kommer att bli farre &an idag. Dock kommer samtliga adresser aven i fort-
sattningen att kunna nas med bil. En attraktiv utformning av platsen innebar sannolikt
att fler manniskor far en positiv upplevelse av sitt besok. Det i sin tur ger positiva effek-
ter till besoksnaringarna.

Analyser av rorelsestraken och floden éver platsen har genomforts inom ramen for det
utarbetade trafikforslaget. Trafiksimuleringar har gjorts och dessa visar effekterna av
forandringen pa det 6vriga gatu- och vagnéatet inom staden. Konsekvenser av minskad
biltrafik pa Korsvagen for bescksnaringen och for hotell har inte studerats i detalj, men
alla intilliggande bestksmal och adresser kommer att vara tillgangliga for angorande
biltrafik, leveranser och liknande. . For viktiga fordonstransporter blir det en battre
situation &n idag, eftersom genomfartstrafiken férsvinner.
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Goteborgsregionen (GR)
Detaljplanen har inte tagits upp for politisk behandling inom GR. Kansliet vill framfora
foljande synpunkter:

GR har i tidigare yttranden dver Vastlanken, utifran ett regionalt perspektiv, poangterat

betydelsen av att Vastlanken byggs eftersom projektet har stor betydelse foér Goteborgs-
regionens och hela Vastsveriges utveckling. Med Vastlanken knyts pendeltagssystemen
ihop till ett genomgaende tagsystem och med nya stationer vid Goteborgs centralstation,
Haga och Korsvagen kan fler omraden i Goteborg nas.

Planforslaget visar tydligt ambitionen att skapa en bytespunkt vid Station Korsvédgen
som gor att det blir gang- och cykelavstand till pendeltag fran stora delar av centrala
Goteborg. Det ar darfor viktigt att fotgangare och cyklister bade nar och kan forflytta
sig pa ett trafiksakert satt i omradet. Kompletterande insatser i det lokala systemet, till
exempel cykelparkering och Styr & Stall, ar ocksa viktiga for bade den regionala och
lokala rorligheten.

Kommentar:

Fotgangare och cyklister kommer att vara prioriterade i det framtida Korsvagen, se
aven tematiskt svar Trafik. Cykelparkeringar kommer att finnas i stort antal bade pa
mellanplanet i stationen och pa markplan, de exakta lagena utreds narmare i komman-
de arbete.

Lantmaterimyndigheten
Myndigheten har detaljerade synpunkter pa plankartan och planbeskrivningen.

Kommentar:
Planhandlingarna har kompletterats enligt lantmateriets synpunkter.

Polismyndigheten

Korsvagen kommer att vara en byggarbetsplats under ett antal ar. Eftersom Goteborg ar
en “’delad “stad opinionsmaéssigt betriffande Véstldnken kan det vara klokt att ta i beak-
tande en kraftigt forhojd risk for olika grupperingar att sabotera eller forsena arbetet pa
byggarbetsplatsen. Polismyndigheten vill lyfta risken och ur ett brottsforebyggande och
sakerhetsperspektiv forespraka nagon form av 24 timmars bevakning/skydd for omra-
det.

En konsekvens av trafikforslaget &r att kapaciteten for biltrafik i Korsvdgen kommer att
begrénsas. Bland annat medfor forslaget att det inte langre kommer att vara mojligt for
bilister att passera Korsvagen fran Skanegatan till Sodra vagen. Har blir alltsa framkom-
ligheten sémre for denna trafikantgrupp.

Aven befintlig utryckningsvag for polis och brandkar paverkas av trafikforslaget da man
inte langre skall kunna passera Korsvéagen fran Skanegatan mot Eklandagatan.

Till foljd av detaljplanen kommer Korsvégen &ven i fortsattningen att vara en trafikdo-
minerad plats som kréaver stor vaksamhet fran dvriga trafikanter och gaende/ barn och
individer med funktionsnedsattningar. Trafikmiljon pa Korsvagen kommer liksom i dag
att fungera som en cirkulationsplats och trafikmiljon kommer att vara komplex med
flera korsande strak. For att minska risken for olyckor och stress bor hastigheten for
bilar begransas markant.
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Viktigt att redan nu, och kontinuerligt, félja trafikflodena for att forsoka forutse vilka
alternativa vagar bilisterna kan tankas ta i de olika faserna av Korsvéagens nya utform-
ning. Detta for att ha en beredskap och kunna begrénsa eventuella negativa effekter,
vilka dven kan beréra omraden langre bort fran Korsvagen, sa att man i basta fall kan
”ligga fore” med nddvindiga trafikregleringar och avstangningar.

En god overblick mellan stadsrum 6kar tryggheten och verkar brottspreventivt samt
forhindrar dverfall, men begransar dven annan mangdbrottslighet. Dessutom upplevs da
aven gaturummet som mera tryggt av bestkare och de boende.

| parker och i samband med bebyggelse maste den kvarvarande gronytan och gangstra-
ken utformas med hénsyn tagen till trygghetsaspekten. Grona ytor kréver stora insatser i
form av underhall och skotsel, inte minst ur perspektivet otrygghet och brott. Buskage
skapar otrygghet om de inte halls efter. Véaxtligheten far inte skymma viktiga siktlinjer.

Belysning och fria siktlinjer ar viktigt for 6verblickbarheten, &ven géllande omgivning-
en och inte bara i gatumiljo och gangvagar. Aven till plattformarna och mellanplanen
under mark ar det, om majligt, viktigt att fa ner dagsljus.

Vastlankens olika uppgangar och entréer mot gangstrak/trottoarer och évrig kollektiv-
trafiks hallplatser ska vara utformade s att utryckningsfordon i en akut situation kan
komma sa nara den aktuella byggnaden att avstandet mellan fordon och husets entré inte
Overstiger 50 meter samt att det finns uppstallningsplatser for utryckningsfordon och
réddningstjanst.

I anslutning till den dstra entrén bor uppsamlingsytor samt parkeringsmojligheter for
polis och raddningsfordon finnas samt separat trapphus for raddningsinsatser.

Kommentar:
Mojligheten till bevakning av omradet &r inte ndgot som regleras i detaljplan.

Trafikforslaget har uppdaterats till granskningen. Med det uppdaterade férslaget blir
det majligt for utryckningsfordon att kéra fran Skanegatan till Sodra vagen. Tillgang-
ligheten for polis- och raddningsfordon kommer att tillses, vid utryckning kan kollektiv-
trafikens separata korfalt anvandas vilket ger en mycket gen forbindelse mellan Skane-
gatan och Eklandagatan. For att underlatta detta kan det vervagas att hardgdra Ska-
negatans spar en bit norrut, sa att utryckningsfordon ska slippa kéra ver torgytan
framfor Korsvéagen 1. Det finns ocksa mojlighet att géra utryckning fran Skanegatan
runt Korsvagen 1 och svanga vanster 6ver sparen i Sodra Vagen, genom att anvanda
den breda gang- och cykelpassagen. Torgytorna pa sjalva Korsvagen kommer dessutom
att f generdsa matt, och avsikten ar att torgen ska bli tillgangliga for bland annat
raddningstjanstens fordon bade for insatser pa Korsvagen och nar man behéver passe-
ra over Korsvagen.

Uppsamlingsytor och parkeringsmojligheter for raddningstjansten i anslutning till den
ostra uppgangen kommer ocksa att tillgodoses. Separat trapphus ar reglerat med plan-
bestammelse.

Trygghet ar en viktig del i gestaltningsarbetet av Station Korsvagen, bade under och
ovan mark. Ambitionen ar att Korsvagen ska vara sa dverblickbar som méjligt vilket
okar trygghetskanslan. Med en tagstation kommer Korsvagen att bli vasentligt mer be-
folkad plats jamfort med idag, dygnet runt, vilket kommer att 6ka tryggheten pa platsen.
Lanterniner kommer att anlaggas vilka méjliggor ljusinslapp till mellanplanet for att
Oka trygghetskanslan.
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Hastigheten for biltrafik kommer att begréansas och trafiksimulering avseende trafik pa
omgivande vagnat har genomforts. Se vidare tematiskt svar Trafik.

For fragor avseende byggtid hanvisas till Trafikverket. Se aven tematiskt svar Paverkan
under byggtiden.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen anser att huvuddragen i planen ar bra. Begransning av biltrafik till férman
for kollektivtrafik, fotgangare och cyklister &r positiv. Likasa tankarna om att forlanga
Lisebergsparken mot Korsvdgen genom utformning av den 6stra byggratten och att be-
halla platsens triangelform.

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kénda forhallanden att foljande fragor maste losas pa ett tillfredsstallande satt for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen: riksintresse kommunikation - vag E6 och
Vaéstlanken, utrymning och insatstider Vastlanken, MKN vatten, férorenad mark, buller,
MKN luft, dversvamning samt geoteknik.

Da planen medfor en begransning av framkomligheten for biltrafiken maste paverkan pa
riksintresse kommunikation E6 samt Orgrytemotet, Kallebacksmotet, Ullevimotet och
Lackarebacksmotet redovisas i planen. Lansstyrelsen anser dven att det behdvs ocksa ett
fordjupat samrad angdende trafikutformningen runt Orgrytemotet. En uppskattning av
eventuellt 6kade bullernivaer utanfor planomradet dar en hel del bostadshus finns beho-
ver goras, liksom uppskattning av halterna av luftféroreningar. Denna uppskattning be-
héver hdanga samman med den nya trafikféringen i omgivningen.

Sjalvutrymningen fran Vastlanken maste fungera. Detaljplanen kan behéva regleras
mera fOr att forutsattningarna for sjalvutrymning inte ska férsémras. Vidare behovs en
béattre dverensstdmmelse mellan detaljplanen och jarnvagsplanen for Véstlanken med
avseende pa uppgangars lage, 6versvamningsfragan och eventuellt aven lanterniner. Det
ar viktigt att beakta att den nya gangtunneln inte omfattas av Vastlankens jarnvagsplan
och dversvamningsséakringen maste sakerstallas pa annat satt. Vidare behdver det klar-
goras vilken frdga man avser ta hand om inom ramen for denna plan och vilken som
hanteras i annan plan. Har ar bland annat trad, skyddade arter samt vattenverksamhet
viktigt att beakta, dispenser/tillstand eller anmalningar kan komma att behévas for ge-
nomfdrandet av planen. Motiveringen till varfor MKN Vatten inte vantas dverskridas
behover utvecklas. De geotekniska fragorna behover klarlaggas ytterligare och det be-
hover tydligare beskrivas hur fororenad mark ska hanteras framdover.

Lansstyrelsen ger rad enligt PBL och MB med avseende pa forhallande till OP, Stadsut-
vecklingsprogram Korsvégen och Trafikstrategi, kulturmilj6, dagvatten, trafiksakerhet
samt fordjupat samrad med Trafikverket - planbestammelser, genomférande och ny
stationsuppgang.

Lansstyrelsen papekar bland annat att dispens behéver sokas for de trad i biotopskydda-
de alléer som Goteborgs Stad avser att falla i samband med genomfdrandet av planen
och som inte omfattas av jarnvégsplanen for Vastlanken.

Lansstyrelsens yttrande med bilagor bifogas.
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Kommentar:
Trafiksimuleringar for omgivande vagnat har genomforts. Se tematiskt svar Trafik.

Vastlankens lanterniner har planstdd. Stationsuppgangarnas lagen har stamts av med
Trafikverket och samforstand rader om hur man uppnar éverensstammelse mellan de-
taljplan och jarnvéagsplan. Kontakt med Trafikverket halls kontinuerligt och avstamning
med Raddningstjansten har skett.

Planbeskrivningen kompletteras med fortydligande text kring hur dagvattnet kommer att
tas omhand, samt ett utvecklat resonemang kring MKN vatten och status fér berord vat-
tenforekomst (VISS). Planbeskrivningen kompletteras ocksa med information om att en
riskbedémning och ett klarlaggande av féroreningssituationen behdver goras infor
byggskedet.

Bullerutredningen uppdateras utifran det omarbetade trafikforslaget och de trafikpro-
gnoser som gjorts. De ekvivalenta ljudnivaerna blir nagot lagre jamfért med samrads-
forslaget. Se aven vidare under rubriken ”Trafikfloden pa omgivande gatu- och vag-
ndt”, under tematiskt svar Trafik.

Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras infor granskning, bland annat vad galler
luftmiljon. Se aven trafikforslagets systemeffekter under rubriken ~Trafikfloden pa om-
givande gatu- och vagndt ”, tematiskt svar Trafik.

En PM angéaende 6versvamning och framkomlighet har tagits fram och arbete med
hojdsattning av gator, torg och andra anlaggningar pagar. Hansyn till 6versvamnings-
fragorna tas i samband med hojdsattningen, samt att framkomligheten for raddnings-
tjansten sakerstalls. Vid en situation med extrem nederbdrd och eventuellt begransad
framkomlighet pa Skanegatan, kan aven alternativa Sodra vagen nyttjas da denna enligt
prognoserna kommer att vara relativt opaverkad.

Bestammelsen om gangtunnel som fanns i samradshandlingen har utgatt. Planen tillater
dock att tunneln byggs i ett senare skede.

Plankartan kompletteras med en upplysning kring att bergteknisk besiktning behdver
utforas. Stabiliteten i sléanten redovisas i separat pm.

Siktlinjer och historiska samband beskrivs ndrmare under rubriken kulturmiljo i plan-
beskrivningen. Detaljplanen reglerar byggratten och darigenom den framtida byggna-
dens mojliga hojd och utbredning. Exakt hur de tillkommande byggnaderna kommer att
se ut ar i nulaget inte illustrerat narmare, detta da genomférandet ligger sa pass langt
fram i tiden. Da den visuella kopplingen paverkas av den Gstra byggratten, starks istal-
let det grona sambandet mellan de bada landeriomradena genom att det i detaljplanen
stalls krav pa tradplanteringar 6ver platsen. Hur kulturmiljon kan komma att paverkas
pa olika satt, beskrivs dven narmare i tillhdrande kulturmiljéutredning. Se dven tema-
tiskt svar Gronstruktur och Kulturmiljo.

Dagvattenutredningen uppdateras. Planhandlingarna kompletteras med uppgifter total
fordrgjningsvolym, samt vilken kapacitet som kravs av dagvattenanlaggningarna vad
galler fordrojning och rening. For att inte ange planbestdmmelser som med tiden kan
riskera att bli felaktiga, anges inte narmare specificerade bestammelser eller markan-
sprak kring detta pa plankartan. Krav kring dagvattenhanteringen kommer att stéllas
av VA-huvudmannen i senare skeden, vilka beskrivs i planhandlingarna. Som grund till
dessa krav finns de genomfdrda dagvattenutredningarna och berékningarna.

Planhandlingarna kompletteras med uppgifter angaende separat biotopskyddsdispens
for berdrda alléer och att separat dispens kravs for borttagande av trad med getlav.
Nedfart till cykelgaraget kommer att inga i miljodomsansokan fran Trafikverket. Forn-
lamning RAA Goteborg 500 markeras pa plankartan.
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Telia Sonera Skanova Access AB
Har inget att erinra.

Svenska Kraftnat
Har inget att erinra.

Statens Geotekniska Institut (SGI)

SGI noterar att det enligt plankartan tillats ny byggnation ovan mark langs planomradets
ostra grans. | denna del av planomradet finns i dagslaget, enligt utford bergteknisk be-
siktning, en forstarkt bergskérning. Eftersom planens genomférande troligtvis innebér
att bergslanten forandras/paverkas i samband med ny byggnation anser SGI att en berg-
teknisk utredning bor utforas efter att bergytan har paverkats for att kontrollera behovet
av eventuella forstarkningsatgarder. Detta bor ocksa tydliggoras i planhandlingarna.

Vidare framgar det av kommunens detaljerade jordartskarta att slanten sydost om Jo-
hannebergs Landeri ligger inom ett omrade som beddémts besta av lera. Slantens stabili-
tet ar inte klarlagd i 6versant underlagsmaterial och saledes inte om stabiliteten ar till-
fredstallande eller ej. Dessutom &r det oklart om planomradet paverkas av en eventuell
skredhandelse i denna slant. Vidare &r det inte beskrivet om detta omrade kommer,
inom ramen for arbetet inom Vastlanken Station Korsvagen, att forandras och om detta
leder till att stabilitetssituationen &ndras. SGI anser darfor att slantens stabilitet behdver
klarlaggas i det fortsatta planarbetet och att det tydliggors hur slantens stabilitet paver-
kar planens lamplighet.

Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstar fragestallningar betraffande geotekniska
sakerhetsfragor som behover klarlaggas i det fortsatta planarbetet. Kréavs det atgarder
eller restriktioner ska dessa pa ett plantekniskt lampligt satt sékerstallas i planhandling-
arna och pa plankartan.

Kommentar:

Planhandlingarna fortydligas och en upplysning infors pa plankartan om att en berg-
teknisk utredning ska utforas efter att bergytan i dstra delen paverkats. Stabiliteten i
slanten vid Johannebergs Landeri redovisas i separat pm. Tidigare bergteknisk under-
sOkning har &ven tagits fram av Trafikverket, planbeskrivningen kompletteras.

Trafikverket

Det ar positivt att kommunen arbetar for att minska biltrafiken i omradet och forbéttra
tillgangligheten for fotgangare och cyklister, men det maste samtidigt sakerstallas att det
inte leder till trafikfarliga situationer pa viag E6 genom koer ut p& ramperna vid Orgry-
temotet. Kallebécksmotet ar hart belastat och inte klarar en 6kad trafik. Aven om Tra-
fikverket arbetar for att motet ska byggas om finns det i dagslaget vare sig beslut att
motet ska byggas om eller finansiering for en ombyggnad. Ytterligare underlag behdvs
for att kunna ta stallning, som redovisar hur forslaget kommer paverka vag E6 samt
Orgrytemotet, Kallebacksmotet, Ullevimotet och Lackarebacksmotet. Det behdvs ett
fordjupat samrad angaende trafikutformningen runt Orgrytemotet. Trafikverket har dven
tidigare yttrat sig ver Stadsutvecklingsprogrammet vid Korsvagenomradet och papeka-
de da att det inte finns nagra planer pé att bygga om Orgrytemotet och att motets nuva-
rande funktion maste séakerstallas.
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Trafikverket noterar en viss avvikelse i forhallande till jarnvagsplanen i form av sta-
tionsuppgangarnas lagen. Eftersom detaljplanen och jarnvagsplanen maste stimma
éverens kan det innebara att jarnvagsplanen behoéver andras vilket kan komma att pa-
verka tidsplanen. Trafikverket noterar &ven att en av de lanterniner, som planeras for att
mojliggora dagsljus i tunneln, ligger utanfor plangransen. Trafikverket anser att kom-
munen maste sakerstalla att lanterninerna far planstod och att plangransen justeras eller
pa annat vis redovisa hur fragan avses losas.

Trafikverket anser att foljande planbestammelse ar for detaljerad: “Atgdirder under
mark ovanpa tunneltak sa som schaktning, spontning, palning och borrning far inte
utforas s att jarnvagstunneln skadas”. Aven atgirder vid sidan av tunneltaket behdver
beakta jarnvagstunneln. Trafikverket foreslar att planbestammelsen i stéllet andras till:
”Byggnation, anlaggningar och andra markatgéarder vid jarnvagen, far inte utféras sa
att jarnvdgstunneln eller jarnvigen skadas eller paverkas negativt.”

Pa plankartan aterfinns en planbestammelse avseende stomljud som avser bostader.
Inom planomradet tillats inga bostader och Trafikverket undrar éver behovet av planbe-
stdimmelsen. Nar det galler stomljud tar Trafikverket hansyn till befintlig bebyggelse. |
fraga om den planerade bebyggelsen anser Trafikverket att Goteborgs Stad genom en
planbestdammelse ska sékerstélla att den tillkommande bebyggelsen klarar de projekt-
specifika varden for stomljud som anges i planbeskrivningen. En planbestdmmelse gal-
lande stomljud bér dven redovisa om vardena avser maximala ljudnivaer slow eller fast.
De projektspecifika vardena kring stomljud for Vastlanken avser maximala ljudnivaer
slow.

Staden behover i detaljplanen verifiera att antalet uppgangar fran stationen ér tillrackligt
for att utrymning fran eventuella framtida verksamheter pa mellanplan ska kunna tillgo-
doses.

Under Vastlankens byggtid kommer flera trafikomlaggningar vid Korsvagen att kravas.
Det kan bli svart att anlagga exempelvis gangtunneln under samma tidsperiod som Vast-
lanken anlaggs eftersom detta skulle medfdra ytterligare omlaggningar av trafiken. Det
behover upprattas avtal mellan Liseberg, Universeum, Goteborgs Stad och Trafikverket
for att sakerstélla att Trafikverkets arbete med Véstlanken inte hindras eller fordyras av
ovriga planerade byggratter eller markarbeten i omradet. Diskussioner pagar mellan
Goteborgs Stad och Lisebergs AB gallande ansvar for byggrétten i 6stra delen. Trafik-
verket anser att dven Trafikverket borde vara med som part gallande ansvar for byggrat-
ten eftersom det ar Trafikverket som ansvarar for stationsuppgangen.

Auvsnittet Dispenser och tillstand bor fortydligas. Trafikverket avser endast ansoka om

miljétillstand enligt 9 kap och 11 kap géllande jarnvagsanlaggningen. Ovriga atgéarder

utmed jarnvéagstunneln, som inte Trafikverket ansvarar for, ingar inte i ansokan. Exem-
pelvis ansoker inte Trafikverket om miljétillstand fér gangtunneln.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 27(46)



Kommentar:

Simuleringar har genomforts for omgivande vagnat med det nya trafikforslaget, se te-
matiskt svar Trafik. Planbeskrivningen kompletteras.

Korridoren stammer nu och uppgangarna har justerats. Trafikverket har arbetat vidare
och preciserat lage for uppgangarna. Samarbete och dialog sker kontinuerligt med Tra-
fikverket.

Texten pa plankartan om atgarder ovan tunneltak &r inte en formell bestammelse pa
plankartan utan en upplysning.

Texten angaende stomljud ar en upplysning. En bestammelse angaende stomljud for
kontor, som kan medges inom planomradet, har inforts.

Inom byggratterna stalls krav pa uppgangar fran jarnvagstunneln, dels i 6stra stations-
laget och dels i laget pa Korsvagens mitt. Via entrén till mellanplan/cykelnedfarten vid
Universeum finns ytterligare en mojlighet till utrymning. Separat vag for raddnings-
tjansten regleras ocksa pa plankartan med bestammelse.

Trafikomlaggningar kréavs under byggtiden. Se vidare tematiskt svar Paverkan under
byggtiden. Bestammelsen om gangtunnel har utgatt. Planen tillater dock att tunneln
byggs i ett senare skede.

Trafikverket behdver uppratta intentionsavtal med Liseberg, Universeum och Vasttrafik
utéver genomforandeavtal med staden. Planbeskrivningen fortydligas.

Vattenfall Eldistribution AB
Har inget att erinra-

Vasttrafik AB

Beslut om att inte bygga en 16sning med biltrafik i ett undre plan vid Korsvagen har lett
till att Vasttrafik inte ser att forslaget uppfyller tidigare stallda krav pa nédvandig fram-
komlighet, kapacitet och resenarsytors kvaliteter.

| dokumentet *Trafikutformning Korsvigen’ finns en illustration som beskriver cykel-
trafik pa ytor som kan betecknas som utrymme for kollektivtrafik, resenarer och gaende
I den centrala triangeln. Vasttrafik ser inte att detta & en mojlig kombination om man
vill garantera trygghet for resenarer och gaende. Detta kan inverka pa framkomligheten
och sakerheten i buss- och sparvagnstrafiken och man avrader fran en sadan I6sning.

Tidigare har Vasttrafik betonat vikten av forbindelser mellan Orgrytevagen och Skéne-
gatan samt mellan Orgrytevagen och Sédra Vagen soderut. | det nu presenterade detalj-
planeforslaget saknas bada dessa, vilket gor att Vasttrafik inte ser att forslaget uppfyller
de krav som tidigare stéllts upp for trafiklésningen.

Lanken Orgrytevigen till Skanegatan ar nddvindig for att erhalla en robusthet i spar-
vagnssystemet. Lanken finns idag och anvénds da det uppkommer problem i sparvagns-
trafiken soder om Korsvagen. Lanken ger da en mojlighet att vanda sparvagnar pa Sankt
Sigfrids plan.

Lanken Orgrytevégen till Sodra vagen soderut ar en del i forutsattningarna for att kunna
utoka och utveckla kollektivtrafiken pa och omkring Korsvagen. Lanken har ytterligare
aktualiserats i samband med framtagande av ’Forslag till Malbild GMP 2035°. Lanken
ger en mojlighet att forstarka kapaciteten pa strackan Liseberg Station — Korsvagen —
Chalmers — Sahlgrenska utan att kora mer trafik i de mest centrala delarna av Géteborgs
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innerstad. | ett senare lage skulle det aven vara aktuellt att infora en linje fran Munke-
back till Hisingen via Korsvégen, Sahlgrenska, Linnéplatsen och en framtida
Lindholmslank for att avlasta City.

Enligt detaljplaneforslaget ar byggratten for Vasttrafiks resecentrum placerad pa allméan
platsmark. Eftersom Vasttrafik har hoga investeringskostnader for uppforandet av dessa
anlaggningar och ett langsiktigt agande och forvaltande ar det nodvandigt for Vasttrafik
att sékra tillgangen till marken dar resecentrumet ska byggas med nagon form av nytt-
janderattsavtal under lang tid. Det finns en etablerad uppfattning i rattspraxis och littera-
tur att det inte &r mojligt for en kommun att inga civilrattsliga avtal om upplatelse av
nyttjanderatt pa allman platsmark. Vasttrafik forutsatter att kommunen andrar detaljpla-
nen sa att marken istéllet blir kvartersmark.

Forslagets forutsattningar innebér att det inte & mojligt att fullt ut tillgodose de funktio-
ner Vasttrafik anser sig behdva inrymma i knutpunkten for Station Korsvagen. Vésttra-
fik avser att bygga en byggnad som ersatter befintlig terminal och som kan méta den
framtida resenarsokningen. Vasttrafik har under processen med detaljplanen framstélld
ett behov 400 m2 ovan mark i en samlad byggnad exklusive teknikutrymmen, vilket
motsvara en yta om totalt 450m?.

Utdver behovet av en byggratt av 450 m? i den 6stra triangeln anser dven Vasttrafik att
det &r av storsta vikt att vertikalt koppla byggnaden i den 6stra triangeln med mellan-
plan, vilket inte har tillgodosetts. Syftet med en sadan koppling innebér att funktionen i
bytet skulle forbattras for majoriteten av bytesresendrer som utnyttjat Vastlanken och
darmed skapa en mer effektiv knutpunkt.

Kommentar:

Sedan samradet har trafikforslaget bearbetats, vilket medfort vasentliga forbattringar
for kollektivtrafikens framkomlighet och kapacitet. Aven standarden for resendrerna i
termer av bytes- och hallplatskvalitet har hojts.

Sparforbindelsen Orgrytevagen — Skénegatan finns med i féreliggande trafikforslag.

Sparkoppling mellan Orgrytevagen och Sédra Véagen soderut (Lisebergslanken) har
studerats och skisserats i flera varianter, bade genom héallplatslagena och med forbi-
gangsspar utanpa dessa. Utvéarderingen av losningarna har avsett bade att ha det som
ett permanent spar och att ha det som ett omledningsspar. Samtliga studerade sparlds-
ningar medfor att hallplatslagena skulle behova flyttas minst 20-30 meter soderut och
osterut, vilket medfor att trafiklosningen med gator, cykelbanor och gangytor kraver
intrdng pa intilliggande fastighetsmark. Man skulle ocksa fa sékerhetsproblem nér vissa
sparlinjer behdver passera en av hallplatserna utan att stanna, och utrymmesproblem
nar stora delar av resenars- och vistelseytorna pa Korsvagen skulle férsvinna.

Den efterfragade sparforbindelsen Lisebergslanken har sammantaget bedomts oloslig i
kombination med den foreslagna hallplats- och trafiklosningen och inom de i samradet
redovisade plangranserna. En spérkoppling mellan Orgrytevigen och Sodra Vagen har
darfor valts bort. Den féreslagna trafiklosningen har i gengéld utformats med dubbla
hallplatser i bade nordsydlig och 6stvéstlig riktning, och nya majligheter att trafikera
med bussar i Skanegatan. Detta ger stor flexibilitet och mycket goda forutsattningar for
kollektivtrafikens framtida trafikering pa Korsvéagen.

Byggratten pa allman platsmark har utgatt ur planforslaget. Véasttrafik har enbart
byggratt pa kvartersmark. Den byggratt som nu ar aktuell &r en samlad yta om totalt

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 29(46)



cirka 950 m?. Avstamningar har héllits kontinuerligt och ytorna for Vasttrafiks behov
har samordnats med Trafikverkets och stadens intressen.

Grannkommun

MdélIndals stad

Trafikberékningar for vagnatet langre soderut langs Molndalsvégen — Géteborgsvagen
redovisas inte. Detta behdver kompletteras fore antagande av detaljplanen.

| detaljplanen redovisas atta bussturer per timme i vardera riktningen. Det &r positivt
med fortsatt busstrafik till och fran Molndal. Planen bor belysa vilka konsekvenser en
utokad station i MéIndal med pendeltagstrafik mot Boras och Kungsbacka far for Kors-
vagen.

Det &r bra att cykelvdgarna kan goras dubbelriktade. Det kommer att vara nddvandigt
med permanent dubbelriktade cykelvéagar kring Korsvéagen for att undvika langa omva-
gar och cykling emot enkelriktat. MdlIndals stad tolkar illustrationerna som att cykelfor-
bindelse (atminstone enkelriktad) kommer att skapas pa vastra sidan av Mélndalsvégen
mot Mdlndal. Detta ar positivt da den lanken saknas idag. Dessutom ser man behov av
att belysa konflikten mellan snabba och langsamma cyklister.

Kommentar:

| frdga om trafikberakningar for vagnatet, har trafiksimuleringar for ett storre system
genomforts, se dven Temasvar Trafik.

En systemanalys av utokad tagtrafik kommer inte att tas fram inom ramen for denna
detaljplan, men planeringen for Station Korsvagen tar hojd for att hela Vastlankens
potential kan komma att utnyttjas. Cykelvagarna kring Korsvagen ar dubbelriktade.
Konflikter mellan langsamma och snabba cyklister hanteras genom att bredderna for
cykelbanor och intilliggande gangbanor far mycket generdsa matt. Den mer exakta ut-
formningen kommer att hanteras i det vidare arbetet.

Sakagare

1 Liseberg AB

Féljande summerar Lisebergs synpunkter:

e Liseberg vill genom lamnat yttrande patala vikten av att detaljplanen inte paver-
kar Lisebergs mojlighet att bedriva sin verksamhet eller begransar verksamhe-
tens langsiktiga uppdrag.

e Liseberg vill betona att det ar fortsatt viktigt att ndjesparken ar en del av stads-
bilden. Exploateringen av Korsvégen far inte forsvara for besokare att rora sig
fritt emellan Korsvégen och Lisebergs huvudentré.

e Liseberg maste ha fortsatt radighet éver sin in- och utfart. In- och utfarten leder
till Lisebergs viktigaste vag upp pa berget och den trafikeras dagligen av externa
och interna fordon. Végen &r &ven en betydelsefull raddningsvég.

e Liseberg dnskar en minskning av byggratten for stationsbyggnaden s att in- och
utfarten blir trafikséker. Liseberg kdnner en oro infor att den nya stationsbygg-
naden kan komma i konflikt med in- och utfarten. Liseberg har svart att tyda hur
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val detta har studerats. Liseberg 6nskar darfor att det fortsatta arbetet sakerstéller
att andamalet med byggratten inte kommer i konflikt med Lisebergs transporter.

e Liseberg ser att det finns en risk for att underbyggnadsréatten foér jarnvagsanda-
mal kommer paverka befintlig gronstruktur och befintlig vag. Liseberg forutsat-
ter att underbyggnadsrétten avser byggnation under mark och att befintlig ovan-
forliggande miljo inte kommer att paverkas.

e | den nordvastra delen av parken finns Lisebergs Lustgard belagen. Har finns en
befintlig uppvuxen gronstruktur. Gronstrukturen ska bevaras som en del i och
tillgang till den visuella upplevelsen av stadsrummet runt och kring Korsvéagen
och langs med Orgrytevagen.

Kommentar:

No6jesparken ar och kommer fortsatt att vara en viktig del av stadsbilden. Mojligheten
att rora sig fritt mellan Korsvagen och Lisebergs huvudentré paverkas av planforslaget.

In- och utfartsvagen finns kvar, men dess anslutning till Orgrytevagen behéver flyttas.
Den kommer &ven att anvandas av Trafikverket for service av Vastlanken. Byggratten i
Ostra hornet tillsammans med vagen har studerats narmare.

Underbyggnadsratten for jarnvagsandamal i dstra delen av planomradet avser byggna-
tion under mark, upp till +8,0 meter (i forhallande till stadens nollplan). Befintlig ovan-
forliggande miljo ligger pa berget, mellan cirka +9 och +17 meter i samma hojdsystem,
Korsvagens mitt ligger pa cirka +7,0 meter.

Den befintliga gronstrukturen har ett stort varde for platsen och planférslagets ambi-
tion ar att fortydliga de grona kopplingarna mellan den vastra sidan av Korsvagen och
den Gstra. Se dven tematiskt svar Gronstruktur. FOr att bevara den &ven kulturhistoriskt
sett viktiga grona kopplingen mellan Johannebergs landeri och Liseberg, sparas i den
ostra delen av planomradet ett mellanrum mellan Universeum och den nya byggratten.
Den hogsta tilldtna hojden pa denna byggnad, tillsammans med mellanrummet, att
Korsvagens besokare kan fornimma Lisebergs gronomrade fran torget.

2 Universeum AB

Det ar av stor vikt for Universeum som bescksmal att dagens fria siktlinjer till Univer-
seum uppratthalls. Universeum ar darfor positivt installd till att nockhéjden pa byggna-
den i det Gstra hornet begransats till 15 meter. For att det inte ska uppsta oklarheter vid
berdkning av byggnadshdjden anser Universeum dock att hojden bor anges som plus-
hojd Over ett givet nollplan.

Lisebergs och Universeums rdddnings- och servicevag har sin in- och utfart i anslutning
till den planerade trevaningsbyggnaden. For att utfarten fran transportvagen ska ske pa
ett sakert satt ur trafiksynpunkt maste trevaningsbyggnaden 6ppnas upp pa ett sadant
satt att god sikt uppnas.

| detaljplanefdrslagets illustrationskarta finns fyra foreslagna byggnader pa Korsvéagens
torg. En av byggnaderna &r Universeums befintliga byggratt. Tva av byggnaderna utgor
del av stationsbyggnaden och har mérkts ut med stationsentré. Férutom dessa tre bygg-
nader finns pa illustrationskartan ytterligare en mindre byggnad inritad pa torget. Denna
byggnad finns inte inritad pa plankartan. Som Universeum tolkat samradshandlingen
kan denna byggnad vara vad som beskrivs som byggnader for resenarsservice. Univer-
seum anser att en eventuell byggnad maste beskrivas narmare samt finnas utmarkt pa
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plankartan med en foreslagen hojd. Aven denna byggnad maste ha en sddan héjd och
évrig utformning att den fria siktlinjen for Universeums byggnad inte markbart paver-
kas.

Universeum omnamns inte som en regionalt och nationellt viktig malpunkt. Med han-
syn till att samtliga évriga malpunkter i omradet omnamns bér dven Universum namnas.

Universeum &r positivt installd till vad som anges angaende lekplats pa torgytan (som i
sadana fall ska ersatta den befintliga lekplatsen utanfor Universeum). Det ar dock vik-
tigt att &ven den nya lekplatsen ligger i direkt anslutning till Universeums byggnad.

| samradshandlingen anges att detaljplaneforslaget inte forandrar Universeums byggrétt
ovan mark trots att den nya markanvandningen for underjordisk jarnvagsstation och
servicefunktioner lagts till i planen. Att Universeums befintliga byggréatt ovan mark inte
paverkas dr en forutsattning for att Universeum ska kunna tillstyrka forslaget.

Den maximala hojden for Universeums framtida byggnad har dock begréansats i forhal-
lande till vad som géller enligt nu gallande detaljplan for Universeum (Detaljplan for
Vetenskapscentrum vid Sédra végen). Enligt nu géllande detaljplan &r byggnadshdjden
reglerad genom tva hojder 1) + 44 meter och mindre tekniska uppbyggnader far géras
over hogsta hojd, 2) 35,5 meter var hogsta totalhdjd i meter 6ver nollplanet. Den nu
foreslagna hojden om +34 som hogsta totalhdjd i meter for ventilationsanlaggning och
teknisk anlaggning ar saledes en minskning av den tidigare tillatna hojden.

Universum kan darfor inte tillstyrka detaljplaneférslaget i denna del. FOr Universum &r
det en forutsattning att samma hogsta byggnadshdjd som idag alltjamt ska gélla.

Universeums verksamhet ar beroende av att det gar att slappa av och hamta upp besoka-
re som kommer med buss, bil och eller taxi i narheten av verksamheten. For att planfor-
slaget ska kunna tillstyrkas ar det en forutséattning att staden under det fortsatta arbetet
med detaljplaneringen sékerstaller att planen tillater kortvariga uppehall for fordon i
anslutning till Universums byggnad.

Universeum har &nnu inte bjudits in att delta i arbetet med framtagande av gestaltnings-
och kvalitetsprogram men forutsatter att sa kommer ske innan arbetet fordjupas ytterli-
gare. Det &r viktigt att Universeum far vara med i ett tidigt skede av framtagandet av
dessa program och att de synpunkter och forslag som fors fram ocksa beaktas.

Kommentar:

Ett mojligt permanent lage for in- och utfartsvagen redovisas betecknat g (mark till-
ganglig for gemensamhetsanlaggning). Sikten behdver givetvis vara sa god som mojligt
och vagens lutning acceptabel. Generellt kommer laga fordonshastigheter att rada vid
Korsvagen sa trafiksakerhetsmassigt bor utfarten inte innebara nagra problem.

Den tidigare foreslagna byggréatten pa allman plats har utgatt.
Universeum laggs till i beskrivningen som malpunkt i omradet.

Lekplatsen fyller en viktig funktion i omradet och plats for en ny lekmiljo bor skapas i
omradet eller pa en plats i ndrmaste omgivningarna i det fall Universeum véljer att
utnyttja sin byggratt fullt ut.
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Staden har sedan gallande plan fér Universeum togs fram, bytt referenssystem. Den
tidigare héjdangivelsen +44 meter blir, omraknat i det nuvarande referenssystemet,
+34 meter. Bestammelserna om byggnadshdjd respektive totalhdjd har setts Over.

Trafik som gor kortvarigt uppehall kommer aven fortsattningsvis att kunna angéra Uni-
verseum. Se vidare tematiskt svar, avsnitt Trafik

Staden ser positivt pa att Universeum delger sina planer for framtiden.

3 Higab AB, Lorensberg 22:1

Poéngterar att de &r positiva till resonemanget att forbattra den publika tillgangligheten
till Landeriet och dess tradgard. Yttrandet betonar vikten av att héjder pa tillkommande
byggnader begransas for att inte skymma Johannebergs Landeri och &ven om det aktuel-
la planomradet inte innefattar Landeriet sa ar det viktigt att ha med sig dessa tankar i det
fortsatta planarbetet.

Kommentar:
Bestdmmelserna om byggnadshdjd respektive totalhdjd har studerats ytterligare.

4 BRF Skanegatan 31, Heden 31:3

BRF Skanegatan 31 anser att:
» Bostadsréattsforeningen ska fortsatta &ga marken framfér huset och att férening-

ens 12 parkeringsplatser ska finnas kvar.

+ Skanegatan 31 ska kunna nas med bil aven i fortsattningen.

Kommentar:

Planen beror inte fastigheten Heden 31:3. Skanegatan 31 kommer att kunna nas med
bil. Detaljutformningen av Skanegatan hanteras senare.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

5 Boende pa Sodra vagen 59

Yttrandet &r i stort sett detsamma som Foreningen Trédplans yttrande, nr 14.
Kommentar:

Se kommentar till yttrande 14.

6 Boende pa Skanegatan 31

| detaljplanen for Vastlanken och i Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvégen saknas
atgarder som syftar att fa ner buller och annat oljud fran sparvagnstrafiken.
Hon efterlyser foljande:

e Konkreta atgarder for att fa ner bullret fran sparvagnarna pa Skanegatan som en
del i detaljplanen for Véstlanken och i Stadsutvecklingsprogrammet for Korsva-
gen.

e Krav pa sa tystgaende sparvagnar som mojligt nar nya kops in.

e Kuvalificerad radgivning och ekonomiskt stod for sarskilt bullerdampande atgar-
der for enskilda lagenheter som har sovrum ut mot gata med frekvent sparvagns-
trafik (utover de bidrag som kan s6kas av fastighetsdgare och bostadsrattsfore-
ningar).
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Kommentar:

Trafikbullernivaer vid bostader finns reglerat i lagstiftning. Staden arbetar kontinuer-
ligt med fragor kring buller och bullerreducerande atgarder fran bade bil- och spartra-
fik. Upphandling av sparvagnar styrs inte av detaljplanen. Ekonomiskt stod for buller-
dampande atgarder for enskilda lagenheter &r en fraga for Vasttrafik.

7 Boende pa Skanegatan 39
| stort samma synpunkter som boende pa Sédra vagen 59, se yttrande 5 och yttrande 14.

Kommentar:
Se kommentarer till yttrande 5 och 14.

8 Tasteboost AB, Skanegatan 29

Eftersom verksamheten och familjesituationen kraver goda forutséattningar for bilan-
vandning for att fungera och utvecklas, yrkar Tasteboost AB pa forandringar i detaljpla-
nen for Vastlanken, Station Korsvagen med omgivning. Man yrkar pa att detaljplanen
for Korsvagen omarbetas sa att ett genomforande inte innebér nagon betydande paver-
kan pa foretagets verksamhet och/eller boendemiljon. Foljande forandringar skall géras
i detaljplanen:

o Att mojlig genomfartstrafik forblir oférandrade alternativt forbattras i direkt an-
slutning till Korsvégen under och efter fardigstallandet av Station Korsvégen.

« Atten biltunnel byggs for att underlatta inpendling till och utpendling fran
Korsvagen med bil alternativt att trafiken fortsatt kommer att passera omradet i
tva filer som idag eller fler.

o Att cyklister och fotgéngare i det fall ingen biltunnel blir passerar Korsvéagen
planskilt fran 6vrig trafik sa att man undviker onddig kobildning som uppstar
som skapar problem for boende och néringsidkare bade vad géller 6kade utslapp
fran stillastaende trafik och tidsforluster for verksamheten.

« Att bilar och gang/cykeltrafikanter skiljs at for att minska risker for olyckor och
gora platsen sakrare.

« Att parkeringsmajligheter i direkt anslutning till verksamheten och i omradet
kring Korsvégen inte forsamras (kort- och langtidsparkering) under byggtid och
efter ett eventuellt fardigstéllande.

« Att forslaget att inte tillata biltrafik fran Skanegatan ska kunna svanga hoger till-
baka mot city via Sodra Vagen upphavs alternativt i andra han andras sa att tra-
fiken inte leds tillbaka in mot city innan Korsvagen via Burgardsgatan och verk-
samheter i hornet Burgardsgatan/Skanegatan.

Kommentar:

Biltrafiken kommer att fa sa bra villkor som mojligt, anpassat till de behov som fler ga-
ende, fler kollektivresenarer och fler cyklister har pa platsen. Dock ska det i férsta hand
vara tillgangligt med bil for narboende och verksamma i omradet.

Korsvagen omdanas utifran ett politiskt beslut om att inte bygga nagon biltunnel. Bil-
trafiken ska i begransad mangd vara kvar pa markytan tillsammans med gaende, cyklis-
ter och kollektivtrafikresenarer.
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Cyklister och fotgéngare ska ha bra forhallanden pa markytan, som en viktig del av ett
mer stadsmassigt Korsvagen. Biltrafikens storlek och hastigheter kommer att anpassas
efter de behov som gaende, kollektivresenarer och cyklister har.

Trafiksakerhet och olycksrisker paverkas huvudsakligen av biltrafikens hastigheter.
Korsvagen kommer att utformas pa ett trafiksakert satt utifran denna kunskap.

Parkeringssituationen kommer successivt att anpassas till den nya trafiksituationen pa
Korsvagen. Nar manga fler ska g, cykla och aka kollektivt behéver tillgéangliga mark-
ytor omdisponeras efter detta.

Med uppdaterat trafikforslag blir det mojligt att svanga hoger fran Skanegatan mot
Sodra Vagen. Trafikregleringarna (enkelriktningarna) i omradet mellan Skanegatan,
Sodra Vagen och Engelbrektsgatan kan behdva ses 6ver for att sékerstalla rimliga kor-
vagar i olika relationer.

For mer information se de tematiska svaren under avsnittet Trafik.

Ovriga

9 Got Event AB

Korsvagen &r, och kommer i och med de planerade utbyggnaderna att bli den viktigaste
knutpunkten for besokare till evenemangsomradet och de arenor som finns har. Detta
innebar att utformningen maste innehalla kapaciteter for att ta emot ett stort antal beso-
kare som anlénder och reser vid olika tidpunkter samt att goda funktioner kan uppratt-
hallas i omradet. Man efterfragar konsekvensanalyser pa staden som helhet, samt hotel-
len/handeln och respektive evenemangsanlaggning i synnerhet. Sérskild hansyn maste
tas i kommande analyser till den belastning och “toppar” som evenemangen innebdr.
Dessa tillfallen sammanfaller med tider da det ocksa samlas mycket folk i den ordinarie
rusningstrafiken kring Korsvéagen, varfor mojlighet att fordela belastningen i flera va-
ningsplan bor analyseras. Exempelvis borde det kunna prévas att lokalisera sparvagns-
trafiken tillsammans pa Vasttrafiks kommersiella vaningsplan direkt under markplanet
alternativt att bygga breda gang- och cykelbroar 6ver markplanet. Enligt bolagets be-
domning erfordras ocksa en uppgang fran Vastlanken till Svenska Massan samt Skane-
gatan med bekvama gangavstand till Scandinavium, Ullevi, Valhallabadet och Valhalla
IP.

Man menar aven att planforslaget behover fortydligas avseende barns tillganglighet till
trygga och sakra miljoer i saval markplanet som i de underliggande planen. Vad galler
miljo- och omvérldsfragor menar man att planforslaget medfor positiva effekter.

Kommentar:

Forslaget har fortydligats i fraga om barnperspektivet. Staden valkomnar &ven en dia-
log med bolaget i det fortsatta planeringsarbetet och i det kontinuerliga stadsutveck-
lingsarbetet.

Fragan om att eventuellt forlagga sparvagnstrafiken i ett mellanplan under mark har
Overvagts tidigare och avfardats av bland annat kostnadsskéal. Det skedde i samband
med att Trafikverket efterfragade ett stallningstagande fran kommunen, for att komma
vidare med sina beslut i fraga om dimensionering av konstruktionerna under mark.

Att sakerstélla gang- och cykelférbindelserna pa platsen pa broar skulle i praktiken
innebéra ett tak Gver stora delar av Korsvagen. Med gaende och cyklister pa ett 6vre
plan skulle dessutom kundunderlaget for verksamheterna pa platsen begrénsas, vilket
bidragit till att den losningen inte pa allvar har 6vervagts.
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Den nuvarande trafiklosningen innebar att gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer
och en begransad méangd bilister delar pa ytorna i markplan. Avsikten ar att Korsvéagen
ska bli en levande plats dar det hela tiden ror sig manniskor som i ett centrumomrade,
med starkt betoning pa de omgivande verksamheterna.

For mer information se de tematiska svaren under avsnittet Trafik.

10 Goteborg & Co Traffpunkt AB

Detaljplanens mojliggorande av en gangtunnel fran mellanplanet under Orgrytevégen
fram till hornet av Skanegatan och Orgrytevigen med uppgang pé torget utanfor Svens-
ka Méssan ar av yttersta vikt. Mojligheten for resendrer att kunna transportera sig under
mark fran station Korsvagen till malpunkten Svenska Massan och darifran vidare ner pa
evenemangsstraket Skanegatan/Valhallavagen &r en viktig utveckling av tillganglighe-
ten for evenemangsstraket.

Goteborg & Co papekar att om det sker ett kapacitetstillskott i staden i arenafragan in-
nebar det, utdver att fler besokare kommer rora sig i omradet, att den evenemangs- och
motesrelaterade leverans- och logistiktrafiken dkar samt att parkeringsbehovet okar.

Sammanfattning:

+ Den foreslagna uppgangen pa torget framfor Svenska Massan ar viktig ur ett
tillganglighets- och attraktivitetsperspektiv

« Leveranstrafikens omfattning i omradet bor undersékas mer noggrant i forhal-
lande till besoksnaringens malsattningar

Kommentar:

Bestammelsen om gangtunnel har utgatt. Fragor kring bland annat intresse och genom-
forande ar oklara. Planen tillater dock att en gangtunnel fran mellanplanet mot Svenska
Massan byggs i ett senare skede.

Malsattningen med bade plan- och trafikférslagen ar att utveckla stadsrummen och
stadsmiljoerna vid Korsvégen sa att de ska upplevas attraktiva samt bidra till ett rikt
stadsliv, vilket ar en malsattning som med storsta sannolikhet kommer att gynna turist-,
mates- och evenemangsnaringarna i omradet pa ett positivt satt.

11 Goteborgs Sparvagar
Goteborgs Sparvagar anser att:

o Kaorsvdgen inte bor signalregleras.

e Platsens fysiska utformning ska stédja forarnas mojlighet att kunna kéra samti-
digt med god planering, framférhallning och sakerhet.

e | den kommande detaljplaneringen hallplatsens ldgen och langd beaktas med
bland annat avseende pa sikt.

¢ | den kommande detaljplaneringen ska hénsyn tas till lampliga l&gen for bussar
och sparvagnar for avvaktande inkérning till hallplatser.

e Annan kollektivtrafik (med langa hallplatsuppehall) &n traditionell linjetrafik ges
separata utrymmer for att motverka kobildning till hallplatslagena.
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e Det ska finnas forbindelsespar mellan Skanegatan och Orgrytevagen for att kun-
na trafikera strackan Korsvagen-Kalltorp/Torp nér sparvagnstrafiken ar stoppad
pa strackan Valand-Korsvagen.

Kommentar:

Signalreglering kommer att i mojligaste man undvikas i Korsvagen. Hallplatsernas
langd och lagen har beaktats i trafikforslaget.

Dubbla hallplatslagen ordnas i bade nordsydlig och dstvéastlig riktning, dar losningen i
Orgrytevégen blir en sparhallplats med utanpaliggande busslagen. Lésningen ger
mycket bra kapacitet och férutsattningar for att slippa kobildning &ven om vissa fordon
har langre uppehall. Sparforbindelse mellan Skanegatan och Orgrytevagen finns med i
foreliggande trafikforslag. Se @aven vidare tematiska svar, avsnittet Trafik.

12 Boende i Hisings Backa

Det &r oerhort oansvarigt att ga vidare med detta bygge. Det mesta saknas och ingen
statistik eller grunddata kan redovisas som bekraftar gallande formuleringar. Hela pro-
jektet baseras pa politiska visioner och 6nskedrommar. Finansieringen (som tidigare
inte kunde goras pa annat satt &n medfinansiering) har visat sig behdvs pa annat hall och
man tidigarelagger nu belaningstiden med 5 ar darmed kommer den sa kallade medfi-
nansieringen att behovas allt 1angre och anvands som en statsbuffert for att finansiera
statens daliga politiska beslut.

Under en eventuell byggtid kommer Goteborg att vara kraftigt begransad och stora kul-
turhistoriska arv och varden kommer att forstoras for all framtid. Den boende anser att
detta ar helt vansinnigt med tanke pa att vi idag allt mer blir berdvade pa vart svenska
kulturarv bade i media och i vara stader.

Den sociala konsekvensanalysen visar inte heller pa att omraden som Hagastationen
kommer att bli en otrygg plats utan bemanning och dit ljusskygga personer kommer att
ta sig i allt stérre utstrackning liknande férfaranden kan ses i alla underjordiska tunnel-
system jorden runt.

Barnperspektivet har inte heller beténkts da tunneln med sina vibrationer och elektro-
magnetiska falt kommer att placeras rakt under en forskola och i ndra anslutning till
bade park och natur.

Upplevelsevardet under byggtiden kommer att vara en kraftig negativ handelse som
under lang tid kommer att paverka stadslivet med uteblivna besok och en flyttvag som
flyr undan ohdlsa och stress som alla vibrationer, ljud och féroreningar medfér. Av sjal-
va upplevelsen av att klaustrofobiskt vistas i ett tdg utan adekvata utrymningsvégar ar
ett annat orosmoment som kommer att bli kdnnbart vid handelse av olycka.

Vistlanken som konstruktion kommer ocksa att innebéra att vi far Sveriges langsta mid-
ja dar pendeltag som far stopp kommer att lamsla hela véstra Gotaland. | Haga kommer
man ocksa att avyttra ett antal trad som idag ar en rogivande lunga mitt i ett trafikerat
omrade nagot som kommer att ta arhundraden att aterstalla om det ens ar mojligt.

Marken kring Haga har stora sattningar redan idag och kommer med all sannolikhet att
bli en oerhord kostsam historia bade vad galler kronor och manniskoliv. Kvickleran
langs Mdlndalsan och Gotaalv kommer ocksa att skapa stora problem. Allt detta till
ingen som helst nytta for Géteborgarna och utan minsta bevis pa att varken regionfor-
storing, resandeunderlag, tidsvinster, nytta, miljo, intresse eller forstaelse for projektet
finns. Gor om gor ratt utred alternativen och slopa denna forstorelse av var stad.
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Kommentar:

For fragor kopplade till byggtiden, se tematiskt svar Paverkan under byggtiden. For
fragor kring Véastlanken se temasvar: Overgripande kritik till detaljplanen och Véastlan-
ken. Synpunkter avseende Station Haga ar inte relevanta att bemota i aktuell detaljplan
for Station Korsvégen.

Trafikverket har hanterat elektromagnetiska falt utifran forsiktighetsprincipen och tagit
fram projektspecifika krav. Berékningar visar att det hélsorelaterade bor vardet pa 0,2
UT klaras langs hela strackningen. Det tekniskt relaterade momentana toppvardet
overskrids vid ett antal verksamhetslokaler. Berdrda lokaler, som Musikhdgsko-
lan/Artisten, Lisebergsteatern, Lisebergshallen och Rondo, ar samtliga lokaler med
kénsliga anlaggningar, for vilka atgarder kan vidtas innan jarnvégstrafiken startar. For
ovriga fragor kring projektet Vastlanken, se Trafikverkets jarnvéagsplan.

13 BRF Kompassrosen, Tegnérsgatan 9
Foreningen har skickat in tva olika yttranden.

Man motsétter sig byggandet av Vastlanken, stationer, tunnel etcetera av ett flertal skél:

e Skador pa grannfastigheter kommer ej att ersattas. Atskilliga fastigheter i omré-
det ar ej grundfdrstarkta med stalpélar till berg och kommer i ett lage med det
planerade "diket" att pa grund av dranering av grundvatten orsakas mycket om-
fattande skador. BRF Kompassrosen vet fran egna rattsprocesser hur 1onlost det
ar att forsoka ga emot konsultforetag och fa ratt om fastighetsskador i dldre fas-
tigheter. Foreningens narmaste grannar ar ej ompalade och kommer €j att hinna
palas om och stabilisera sig innan de planerade byggnationerna. Detta kommer
att leda till komplicerade skador pa vara och vara grannars fastigheter, samt till-
horande varme och vattenledningar.

e De nddvéndiga rivningarna av bland annat Lisebergshallen och férandringarna
av trafiken runt Korsvédgen ar minst sagt oplanerade (erséttningslokaler ar inte
ens planerade pa vettigt stt).

e Omlaggning av trafik 6ver Korsvégen till S:t Sigfrids plan etcetera &r &ven dessa
endast mycket luddigt utformade.

e Jav mellan konsulter som ska bygga anlaggningar runt Véastlanken — och som
samtidigt har ekonomiska intressen i att Vastlanken ej skadar kringliggande fas-
tigheter (dar samma foretag, WSP, salt Eurobor-atgérder) bor utredas narmare.

Man ber staden att ta sitt fornuft till fanga. Utred alternativen prestigelost. Garda-
alternativet ar en klart battre idé. Utred ocksa noga javssituationen mellan konsultfore-
taget WSP.

Det andra yttrandet har i stort samma innehall som yttrande 5 och 14.

Kommentar:

For fragor kring projektet Vastlanken, ersattning vid skador pa fastigheter etcetera, se
Trafikverkets jarnvagsplan. For fragor relaterade till byggtiden, se tematiskt svar Pa-
verkan under byggtiden.

Omradet fran Korsvagen till S:t Sigfridsplan (d.v.s. Orgrytevéagen) ingar inte i planfor-
slaget.
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Fragor kring eventuellt jav regleras inte i planen.
For ovriga synpunkter, se kommentarer till yttrande 5 och 14.

14 Foreningen Tradplan Goteborg

Foreningen har lamnat tva yttranden och yrkar pa att detaljplanen omarbetas sa att ett
genomfdrande inte innebar nagon betydande miljopaverkan av kultur- eller naturmiljon.
Planen innebéar en odterkallelig paverkan av vardefull stadsnara natur. Omradet innehal-
ler flera vardefulla trad, och gréansar till mycket vardefull naturmiljé. Den Ostra exploa-
teringsytan skymmer hdga natur- och rekreationsvarden pa Lisebergsomradet som ger
Korsvagen stora miljokvaliteter och bildar ett kulturhistoriskt sammanhang med Johan-
nebergs Landeri. Den tillatna exploateringen skulle darfor ge stora negativa konsekven-
ser for natur- och kulturmiljon i omradet.

For att planen inte ska medfdra betydande miljopaverkan pa naturmiljon maste planen
ges bestdmmelser som garanterar fortsatta livsbetingelser for rodlistade arter och
skyddsvarda trad. De kompensationsatgarder som foreslas for de grova trad som avver-
kas och forlusten av den tatortsnara naturmiljon samt omraden for rekreation ar inte
tillrackliga. Naturomradet fran Korsvagen mot Néackrosdammens park och skog ar ett
uppskattat rekreationsomrade, och en viktig gron lunga for denna del av staden.

Né&rmast beror planen Lisebergsparken, men kumulativt troligen &ven slénten vid Johanne-
bergs landeritradgard. Bada ar vardefulla for rekreation men lika mycket for stadsbilden.
Det historiska sasmmanhang som resterna av deras tradgardar &n idag tydliggor gar till
spillo nar en ny byggnad skar av det visuella sambandet mellan Lisebergsparkens vastra
horn och Johannebergs tradgard.

Aven under byggskedet paverkas gator, parker och offentliga platser genom stora ppna
schakt och omkringliggande inplankade byggarbetsplatser och lastbilar som skall kom-
ma fram och tillbaka. Detta leder dven till buller och strningar.

Torgbyggnadens nockhdjd ar for stor med hansyn till att sockelpartiet i fondbyggnaden
pa Korsvagens norra sida har motsvarande hojd och saledes till betydande del blir
skymd i sikten fran soder-Att har efterstrava ett mer slutet stadsrum, vilket pastas skulle
starka straken forbi platsen, innebar en vasentlig forsamring av Korsvéagens miljé och en
splittrad identitet.

Kommentar:

Det grona sambandet mellan Liseberg och Landeriet (samt Nackrosdammen) kommer
att tillvaratas sa langt som mojligt, med nya tradplanteringar dver stora delar av plat-
sen. En nyanlagd parkmiljo kommer &ven att fortsatta vidare upp mot Liseberg, genom
“gattet” mellan Universeum och den oOstra stationsuppgdngen.

Planen uppfyller grundlaggande krav, lagar och regelverk, samt intentionerna i éver-
siktsplanen, Gronplanen och den nya Tradpolicyn. Under samradstiden har narboende,
intressenter och myndigheter tillfalle att komma med synpunkter och paverka detaljpla-
neforslaget. Samradet syftar till att samla in information och 6nskemal, sa att justering-
ar, forbattringar och olika typer av anpassningar av forslaget kan goras.

Planforslaget innebar att marken anvéands for det andamal den ar mest lampad for och
att planlaggningen gors med beaktande av natur- och kulturvarden samt framjar en
andamalsenlig struktur. MKB:n tillsammans med planhandlingarna i 6vrigt uppdateras.

Fragor kring EU:s Habitatdirektiv, skydd av rodlistade arter och dispenser, tillstands-
givningar och kompensationsatgarder for att flytta eller ersatta skyddsvarda trad, beva-
kas och handlaggs av Lansstyrelsen.
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Staden ar medveten om det historiska sammanhang som finns mellan de gamla landeri-
erna vid Liseberg och Johanneberg. Den planerade byggratten pa Korsvagens ostra
sida har av detta skal begransats bade i hjd och i utbredning, for att inte skara av det
visuella sambandet mellan Lisebergsparkens vastra horn och Johannebergs landeri.
Mellan byggratterna for stationen och Universeum sparas ett mellanrum, tankt att an-
laggas som en urban parkmiljo, som sedan fortsatter vidare ut dver delar av Korsva-
gen-omradet upp mot Landeriet. Detta for att ytterligare forstarka kulturmiljoernas
sammanhang och den grona kopplingen omradena emellan. Byggratten pa torget har
andrats till totalhojd 6,0 meter, vilket inte beddms vasentligt forsamra miljon. Byggrét-
ten for befintlig byggnad ar 7 meter.

Ett sa kallat “nollalternativ”’ med konsekvenser finns redovisat i MKB:n. Varken Lan-
deriet eller gronomradet vaster om Korsvagen ingar i planomradet. For fragor kring
byggskedet, se tema-svar i denna samradsredogorelse samt Trafikverkets jarnvéagsplan.

Planforslaget foljer artskyddsférordningen, EU:s Habitatdirektiv, PBL och Miljébal-
ken.

15 Boende i Torslanda

Tipsar om effekterna nar man i Képenhamn latit passagerare gratis ta med cykeln pa
pendeltaget (S-tog). Var 10e passagerare har nu med sig sin cykel pa taget, vilket har
lett till en 6kning fran 2,2 till 9 miljoner passagerare som anvander sig av denna mojlig-
het. En 20-procentig 6kning av antalet passagerare tack vare den nya mojligheten.

Den boende hoppas innerligt att stationen (och 6vriga stationer) utformas sa att det oav-
sett vilket hall en kommer cyklande ifran att det blir mojligt att enkelt ta sig ner till
plattformen med cykel, exempelvis genom en smart utformad rulltrappa eller god hiss-
kapacitet. Detta ger ocksa mindre behov for cykelparkering vid hallplatsen. Framfor allt
kan alla i kringliggande kommuner forst na sin station, och sedan na "hela" Géteborg
snabbt genom en egen cykel. Styr och still medger inte denna flexibilitet. Pendeltag-
cykelkombinationen har verkligen dppnat nya maojligheter for hallbart resande i Képen-
hamn.

Kommentar:

Detaljplanen reglerar inte huruvida det blir mgjligt for resenaren att ta med cykeln pa
taget. Detaljplanen mojliggor nedfart for cykel ner till mellanplanet. Hissar kommer
aven finnas som ar dimensionerade for cyklar.

16 Boende pa Engelbrektsgatan 67A, Heden

Emotser en konsekvensanalys dar hansyn tages till verkliga markforhallanden, samt
med realistiska kalkyler byggt pa dagens penningvérde. Undrar hur det ar tankt att de
som bor nagra 100 meter ifran Korsvagen skall fungera och forflytta sig. Manga som
har bott hér lange &r pensionarer sedan lange. Vilket alternativt boende bjuds under de
15 ar som passerar innan bygget ar klart?

Kommentar:

For fragor om byggtiden, se tematiskt svar Paverkan under byggtiden samt Trafikver-
kets jarnvagsplan. For fragor kring konsekvenser, geoteknik och ekonomi hanvisas till
Trafikverket/Vastlankenprojektet.

17 Boende (1) i Partille kommun

Anser att detaljplanenen visar pa mod och medfor en 6kad satsning pa kollektivtrafik,
cykel och gaende i centrum. Han &r dock fortfarande besviken pa att stationslaget inte
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kan placeras sa att det blir en naturlig uppgang i anslutning till Gétaplatsen. Att hamna
bakom Artisten ar bra, men inte bra nog. Forsok att halla kvar i de naturliga straken och
forstark dem.

Kommentar:

Staden arbetar med trygghet och nya, forstarkta strak i anslutning till den véstra upp-
gangen. Fragan om lage och placering hanvisas till detaljplanen for Véastlankens upp-
gang vid Johannebergs- och Olof Wijksgatan.

18 Boende (1) i MdIndals kommun

Anser att genomforande av Vastlanken innebar en betydande miljopaverkan. Han tycker
att man bor borja med att skapa en val fungerande kollektivtrafik inom Goteborg. Man
bor ocksa se till att den befintliga pendeltagstrafiken fungerar vél innan man borjar byg-
ga ut sparnatet. Det ar i nulaget alldeles for 1ag tillforlitlighet i pendeltagstrafiken. Noll-
alternativet pastas vara hammande och medfora negativa konsekvenser for den regiona-
la utvecklingen, miljon och stadens utveckling. Det &r mojligt att det &r helt andra saker
som hindrar stadens utveckling typ ineffektiv kollektivtrafik inom staden.

Kommentar:
Se tematiskt svar Overgripande Kritik till detaljplanen och Véstlanken.

19 Boende pa Olivedalsgatan 8, Kommendantsangen
Vill ha en oberoende granskning av hela projektet.

Kommentar:

Utredningar av alternativa lsningar har pagatt under manga ar och féregatt de poli-
tiska beslut som ligger till grund for Vastlankens dragning. Se vidare tematiskt svar
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

20 Boende pa Anders Zornsgatan 36A, Orgryte

Ar valdigt negativ till hela Vastlanken (i dagens utformning), men i synnerhet till Sta-
tion Haga. Onskar att andra alternativ utreds.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 19.

21 Boende pa Gibraltargatan 102, Johanneberg

Protesterar starkt mot denna plan/byggplan och det med féljande motivering:

« Trafiksituationen under och efter byggtiden blir nastintill hopplds déar trafiken i
kringliggande omraden belastas onddigt mycket.

e Natur- och kulturvérdena som idag finns kommer att forstoras och kommer inte
att reparera sig pa ett flertal decennier.

« Tillgangligheten till Liseberg och arrangemangstraken kommer kraftigt att
minska i synnerhet for de som kommer utanfor Goteborg.

« Lisebergs station fungerar val och kan sa gora i framtiden. Knyt ihop denna med
busshallplats i dess narhet - sa ar hela denna plats 16st pa ett for alla battre sétt.

« Denna plan for Korsvégen ar och har varit hopplds fran borjan och onddig. Lagg
energin och plan/kostnader pa omradet Lisebergs station sa forenklar detta for
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all framtid och for alla och mycket av det som star ovan undviks till allas gladje
och fromma.

Kommentar:

For fragor kring byggtiden, se de tematiska svaren under rubriken Paverkan under
byggtiden. For fragor kring natur- och kulturvarden, kompensationsatgarder med mera,
se miljokonsekvensbeskrivningen. Se &ven kommentar till yttrande 19.

22 Boende i Stockholms kommun

Undrar vem som &r ansvarig om alla husen och Liseberg sjunker ner i leran. Vidare fra-
gar hon sig hur manga fran Alingsas vill aka till Kungsbacka och varfor de i sa fall ska
aka via Haga. Hon dnskar en forklaring.

Haller pa med synopsis for en interaktiv teaterforestallning for barn om demokrati och
skulle vilja anvanda Vastlanken som en mojlighet att problematisera kring beslutspro-
cesser och delaktighet och undrar vem hon kan prata med pa kommunen.

Kommentar:

For fragor kring ansvar for uppkomna skador hanvisas till Trafikverket som ar huvud-
man for byggnationen av Vastlanken. Se aven tematiskt svar under rubriken Paverkan
under byggtiden.

Utredningar av alternativa lsningar har pagatt under manga ar och foregatt de poli-
tiska beslut som ligger till grund for Vastlankens dragning och dess stationslagen. Se
vidare tematiskt svar Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

For interaktiv teater kan Kulturforvaltningen kontaktas.

23 Boende (1) i Vastra Frélunda
Sdager ett absolut nej till hela VVastlanksprojektet! Tank om, tank ratt!

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 19.

24 Boende pa Formskararegatan 6A, Johanneberg

Bussar och sparvagnar ar det storsta orosmomentet nar hennes barn ror sig vid Kors-
vagen. Sparvagnars och bussars hastighet bor ocksa begransas till mycket l1ag hastighet i
god tid innan de kor in pa hallplatsen.

Hon undrar dven hur det ar tankt att man ska kora med bilen nar man ska fran Skéne-
gatan till Eklandagatan.

Kommentar:

Ambitionen for det framtida Korsvagen &r att gaende och cyklister tillsammans med
kollektivtrafiken ges stérre prioritet &n idag. Miljon ska ge en kansla av innerstad dar
fordonen ror sig i laga hastigheter. Detta galler savél bil- som kollektivtrafik. Biltra-
fikmangderna forvantas att minska till halften och korfalten kommer att goras enkla.
Hastighetsdampande atgarder anlaggs vid de storre gang- och cykelpassagerna. Pas-
sager och refuger kommer att ges en generos bredd. Helhetsupplevelsen av Korsvagen
som kollektivtrafikknutpunkt ska bli en tydlig, saker och trygg plats att vistas pa.

Bilister som vill ta sig fran Skanegatan till Eklandagatan far kéra forslagsvis via Berze-
liigatan och Sodra vagen.
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25 Boende i Kungsbacka kommun

Undrar om man kan placera 1-3 storre trad inom nya hallplatsen eller strax utanfor.
Trevligt d&ven med stora trad plus sma. Tradalléer langs Orgrytevigen, Skéne-gatan och
Sodra vagen? Omradet kanns onddigt stort. Bygg garna byggnader i nara anslutning for
att battre rama in platsen.

Han ser gérna att Korsvagen fortatas genom att hus byggs for att rama in platsen. Det
borde byggas béde mot Lisebergshéllet och mot Johannebergshallet. Onskemal ar att
husen inte blir fyrkantiga skokartonger med till exempel asymmetriska fonster. Tegel-
husen norr om Korsvagen &r vackra. Husen som byggs mot Liseberg och eventuellt mot
Johanneberg runt Korsvagen hade gérna fatt paminna om dessa. Liseberg hade kanske
kunnat ha ett finger med i leken. Ett tips ar att besoka Facebookgruppen "Arkitektur-
upproret" som visar exempel pa nybyggnationer i andra lander i Europa, dar man lyck-
ats gora nybyggnationer i klassisk byggnadsstil fran tidigt 1900-tal.

Kommentar:

Goteborgs Stad arbetar med grénstrukturen och gestaltningen av platsen. Ambitionen
ar att pa nagot satt skapa en gron koppling mellan parken pa Korsvagens vastra sida
och Liseberg. Se garna stadsutvecklingsprogrammet for Korsvagenomradet for mer
information om framtida visioner for Korsvagen och dess naromrade. En byggratt
kommer att skapas i dstra hornet vid Liseberg vilket mojliggor en byggnad har. Dessut-
om ingar en sedan tidigare outnyttjad byggrétt intill befintliga Universeum. Om dessa
byggrétter utnyttjas och bebyggs kommer platsen att ramas in mer an idag.

Gestaltningen av byggnaderna, forutom byggnadshojd, regleras inte av detaljplanen.

26 Boende pa Lilla Bergsgatan 1, Annedal

Anser att detta inte ar till nagon nytta da sackstationen for de langvaga tagen ar kvar.
Bortkastade pengar! Titta pa Gardalankens forslag!

Kommentar:

Behovet av Vastlanken &r tydligt i de utredningar och bedémningar som f('jregé_l_tt de
beslut som ligger till grund for det aktuella forslaget. Se vidare tematiskt svar Overgri-
pande kritik till detaljplanen och Vastlénken.

27 Boende (2) i Vastra Frélunda

Detta &r vansinne. Lagg Centralstationen i Garda. Lokaltrafiken separeras fran jarnva-
gen. Gor staden tillganglig for biltrafik.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 19 och de tematiska svaren under rubriken Trafik.

28 Boende (1) pa Langefjallsgatan 8, Bjorkekarr

Vastlanken skall inte byggas i sin nuvarande form innan en oberoende utredning pavisat

verklig samhallsnytta och rimliga kostnader for detta. Han vill anféra foljande punkter:

e Teknisk utveckling med moderna tag som kan koras i bada riktningar har gjort

att kapaciteten pa Centralstationen okat och att behovet av en vandslinga under
Goteborg eller inom stationsomradet inte finns. | en nara framtid kan det finnas
I6sningar for biltag i en ny form, elektroniskt sammankopplande sjalvkorande
bilar eller bussar som utnyttjar befintligt vagnat, en hel sorts ny kollektivtrafik
med manga sma eldrivna fordon. Elcyklar kommer att 6ka cyklandet men dessa
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maste dessa kunna medforas ombord pa tag. Internet kommer att ha utvecklats
ytterligare och kan komma att minska behovet av resor

e Berdkningen av hur manga som kan anvanda de foreslagna stationerna &r felak-
tig och vilseledande.

e Felaktig analys och kapacitet - Centralstationen ar inte fullt utnyttjad utan det
verkliga skalet ar att det planeras att bygga en ny stadsdel pa denna mark! Bygg
i stallet omkorningsmajligheter eller egna spar for pendeltag fran Alingsas och
Kungsbacka, samt dubbelspar till Boras och Uddevalla. Da kommer kapaciteten
och punktligheten att dka for alla.

e Fel placerade stationer. Om Vastlanken anda skall byggas borde en station pla-
cerad i berget under Guldheden utredas i stéllet for vid Haga. Vid Korsvégen
finns det redan en station inom det avstand som utredningen anser ar gangav-
stand. Denna borde darfor byggas ut och anslutas béttre till kollektivtrafik i stél-
let for en ny under korsvagen. Kanske en tunnel med nagot framsynt system for
person och cykeltransport.

e Demokrati. Det &r missvisande att vi har fatt rosta om Vastlanken i demokratiska
val.

e Miljoaspekter, berédkningarna for Vastlanken forutsatter ett 6kat cyklande som &r
bra for folkhalsan och flexibiliteten men miljovinsterna uteblir nar fler elbilar
och bussar anvénds i stéllet.

e Nytta for hela Goteborg. Goteborg har behov av en kollektivtrafik som gor det
mojligt att snabbt forflytta sig mellan olika omraden och dven passera centrum.
Vastlanken kommer inte l0sa i detta.

e Kritik mot projektet. Oberoende ingenjorer, samhallsplanerare, ekonomer, Riks-
revisionen med mera har papekat att Vastlanken ar ett illa finansierat, tekniskt
komplicerat och ej fullstandigt utrett projekt som inte ger utlovad samhéllsnytta.

Kommentar:

Beslut om jarnvagsplanen for Vastlanken ar redan fattat. Utredningar av alternativa
I6sningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger till
grund for Vastlankens dragning. Se vidare i inledande tematiskt svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vastlanken.

29 Boende pa Johannebergsgatan 32A, Lorensberg

Detaljplanen for Korsvagen med omgivning bor omarbetas s, att de restriktioner och
skydd tillika riksintresse for natur- och kulturmiljoer i detta omrade som EU:s Habitat-
direktiv, PBL och miljobalken foreskriver, respekteras och efterfoljs.

Det &r inte forsvarbart att VVastlanken och dess stationer ska medfora forddelse i kanslig
och oerséttlig natur- och kulturmiljé. Det ar hog tid att vi stannar upp och ser till vilka
varden som verkligen &r viktiga och kanner ansvar for kommande generationer. Vilka
varden vi vill lamna efter oss. Idag nér klimathotet &r ett faktum och man kanner till
tradens betydelse och nddvandighet i var klimatoroliga vérld, borde varje trad uppbéra
ett skydd for att forhindra kommande helt oacceptabla och ansvarslosa hallning, att lata
Vastlankens stationer medftra denna forstorelse som blir en konsekvens av att 100-tals
trad i staden tas ner. Ett hogst olampligt forslag med tanke pa hur omgivningarna ser ut
idag.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 44(46)



Omradet kring Renstromska parken, omradet bakom Arkeologen, gamla Hovratten kan
idag rdknas som en kulturbygd med vackra prydnadsapeltrad, rosenbuskar och gamla
statliga kastanjetrad med mera. Koltrasten som hittar hit varje var och skéanker gladije
med sin ljuvliga sang till alla forbipasserande och boende i omradet. Ett rikt fagelliv och
darfor en skor miljé man maste varna om. Omgivningarna har ar unika och borde snara-
re skyddas an exploateras. Manga olika djurarter finns har och denna oas inte langt fran
stadskarnan borde fa forbli Goteborgarnas stolthet. Lat denna del av staden lamnas
ordrd for rekreation och naturupplevelser for saval barn som vuxna. Ett andningshal i en
alltmer forcerad och hektisk varld. Det ar just omgivningar som dessa som betyder sa
oerhdrt mycket for manniskors aterhamtning. FOr 6vrigt har vi manniskor inte ensamratt
om staden.

Manga fagel- och andra djurarter lever har i samklang med naturen och utgor en biotop
som vi maste varna om och respektera for i langden ocksa var egen éverlevnad.

Tank om och lat denna del av staden vara det fantastiska naturrum som det &r idag! Be-
sinning och eftertanke innan det &r for sent!

Kommentar:

Planens syfte ar att bevara sa mycket som méjligt av traden. De alléer som berdrs
kommer i mojligaste man att aterplanteras alternativt ersattas. Mojligheterna att flytta
och/eller aterplantera de trad som berérs bedéms vara goda. Sammantaget bedoms
detaljplanen medfdra sma till mattligt negativa konsekvenser for naturvardena. Det
innebér att detaljplanen for Station Korsvagen inte beddms medféra betydande miljo-
paverkan pa naturmiljon.

Fragor kring EU:s Habitatdirektiv, skydd av rodlistade arter och dispenser, tillstands-
givningar och kompensationsatgarder for att flytta eller ersatta skyddsvarda trad, beva-
kas och handlaggs av Lansstyrelsen.

Foreliggande detaljplan beror inte omradet kring Renstromska parken, omradet bakom
gamla Hovratten.

30 Likalydande skrivelse som inkommit fran 29 personer/féreningar:

Yttrandet &r i stort sett detsamma som foreningen Tradplans yttrande nr 14.
Kommentar:

Se kommentarer till yttrande 14.

31 Boende (2) i Partille kommun

Synpunkter enligt yttrande 14. Framfor dven synpunkter pa Vastlanken, genomfartstra-
fiken och kollektivtrafiken i centrum, linbanan och medborgardialogen.

Kommentar:

Se kommentarer till yttrande 14.

32 Boende (3) i Vastra Frolunda

Synpunkter enligt yttrande 14. Framfor dven synpunkter pa Vastlanken, genomfartstra-
fiken och kollektivtrafiken i centrum, linbanan och medborgardialogen.

Kommentar:

Se kommentarer till yttrande 14.
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33 Boende pa Haga Kyrkogata 16A, Vasastaden

Synpunkter enligt yttrande 14. Framfor aven foljande synpunkter: Bygg inget hus pa
hornet vid Liseberg och Universeum, uppfattar att det ar inritat ett htghus. Bygg inte
nagot tvavaningshus pa sjalva Korsvéagen det skulle skymma sikten dver Korsvagen!

Kommentar:
Se kommentarer till yttrande 14.

Detaljplanen kommer att medge en byggratt pa hornet vid Liseberg. Hojden ar maxime-
rad till +21,5 meter (beréknad hojd fran stadens nollplan). Denna begréansning har
satts med tanke pa att huset inte ska dominera 6ver berget i bakgrunden och att kopp-
lingen mellan de bada gronomradena kring Korsvégen inte ska skymmas. Genom denna
begréansning sa kommer inte heller Svenska Massan att skymmas.

Byggratten for mittuppgangen kommer ha en totalh6jd pa maximalt 6,0 meter. Det kan
jamforas med gallande byggratt, som tillater 3,5 meter samt i vissa delar upp till 7,0
meters byggnadshojd. Da byggnaden ar avsedd som stationsbyggnad och for centrum-
andamal, innebér totalhojden att tva vaningar inte ar mojligt.

34 Anonym
Anser att Vastlanken ar vansinnigt dalig for Goteborg. Satsa pa Garda istallet!

Kommentar:

Beslut om jarnvagsplanen for Vastlanken &r redan fattat. Utredningar av alternativa
l6sningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger till
grund for Vastlankens dragning. Se vidare i de inledande tematiska svaren under rubri-
ken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Andringar
De storsta justeringarna sedan samradet ar:

e Trafikforslaget har forandrats

o De bada stationsuppgangarnas byggratter, framst den Ostra, har justerats vad
géller yta och hojd

e Byggratt pa torgytorna utgar

e Fordelningen av kvartersmark respektive allmén plats utanfér Universeum har
justerats och en entré till cykelgarage mojliggors strax véaster om Universeum

e Torgytan framfér Svenska Massan och bestammelsen om gangtunnel under
Orgrytevigen har utgtt ur detaljplanen

e Bestammelsen plantering har inforts pa plankartan for att sakerstalla det grona
sambandet mellan Landeriparken och Liseberg

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med dessa andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget. Utdver detta har &ven mindre justeringar gjorts.

Birgitta L66f Christer Persson
Planchef Planarkitekt
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o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Samradslista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Stads Parkerings AB
Kretslopp och Vatten
Kulturndmnden

Miljo- och klimatnamnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten
Lansordningspolisen
Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Skanova Natplanering D3N
Svenska Kraftnat

Statens Geotekniska Institut
Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Vésttrafik AB

Grannkommun
ModlIndals stad

Sakagare

Utsant enligt fastighetsférteckningen
Universeum AB

Liseberg AB

Higab AB

BRF Skanegatan 31

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Boende pa Sodra véagen 59

Boende pa Skanegatan 31

Boende pa Skanegatan 39

Tasteboost AB
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Ovriga

Hyresgastforeningen

Ellevio

Got Event AB

Goteborg & Co Traffpunkt AB
Goteborgs Sparvagar

Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsforen.i Gbg

Swedegas

Svensk Handel

Vastsvenska handelskammaren
Anonym

Boende i Ale kommun

Boende i Kungsbacka kommun

Boende i MoélIndals kommun (4 personer)
Boende i Harryda kommun (2 personer)
Boende i Partille kommun (2 personer)
Boende i Stockholms kommun

Boende i Billdal

Boende i Hisings Backa

Boende i Torslanda

Boende i Vastra Frolunda (3 personer)
Boende pa Anders Zornsgatan 36A
Boende pa Bétyxegatan 14

Boende pa Engelbrektsgatan 67A
Boende pa Erik Dahlbergstrappan 4
Boende pa Formskararegatan 6A
Boende pa Frukttradsgatan 5

Boende pa Gibraltargatan 102

Boende pa Haga Kyrkogata 16A
Boende pa Hedasgatan 14

Boende pa Hedasgatan 7

Boende pa Johannebergsgatan 32A
Boende pd Kungsportsavenyn 45
Boende pa Lilla Bergsgatan 1 (2 personer)
Boende pa Linnégatan 25

Boende pa Langefjéllsgatan 8 (2 personer)
Boende pa Norra Liden 21

Boende pa Olivedalsgatan 8

Boende pa Stenkolsgatan 1

Boende pa Sodra véagen 32 (5 personer)
Boende pa Sodra VVagen 43 (2 personer)
Boende pa Sorhallstorget 21

Boende pa Thorild Wulffsgatan 14
Boende pa Viktoriagatan 15 F

Boende pa Ostra Skansgatan 3F
Boende pé& Ovre Fogelbergsgatan 1
BRF Kompassrosen

Foreningen Tradplan Goéteborg

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samréadslista
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Yttrande Diarienummer
2016-05-17 402 12702-2016
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Samhéllsavdelningen
Anna Hendén Goteborgs Stad

Planarkitekt
010224 43 65

Stadsbyggnadskontoret

anna.henden@lansstyrelsen.se Sbk@sbk.goteborg.se

Forslag till detaljplan for Vastlanken, Station Korsvagen med
omgivning inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och

Lorensberg i Goteborgs Stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade mars 2016 for samrad enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900) i
dess ordalydelse fore 1 januari 2015, normalt forfarande

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen anser att huvuddragen i planen &r bra. Begriansning av
biltrafik till formén for kollektivtrafik, fortgdngare och cyklister &r positiv.
Likasa tankarna om att forlanga Lisebergsparken mot Korsvigen genom
utformning av den Ostra byggrétten och att behélla platsens triangelform.
Négra fragor behover dock 16sas innan Lansstyrelsen kan acceptera planen.

Eftersom planen medfor en begrinsning av framkomligheten for biltrafiken
méste paverkan p4 riksintresse kommunikation E6 samt Orgrytemotet,
Kallebédcksmotet, Ullevimotet och Lackarebdcksmotet redovisas i planen.
Det behovs ocksa ett fordjupat samrad angdende trafikutformningen runt
Orgrytemotet. Forindringen av trafiken i omrédet medfor risk for dkade
bullernivder och luftféroreningar utanfor planomradet, dér en hel del
bostadshus finns. En uppskattning av de 6kade bullernivaerna behdver goras
liksom av de formodade 6kade halterna av luftfororeningar utanfor
planomrédet. Denna uppskattning behover hinga samman med den nya
trafikforingen i omgivningen.

Sjalvutrymningen frén Véstlinken maste fungera. Detaljplanen kan behova
regleras mer for att fOrutsittningarna for sjélvutrymning inte ska forsdmras.
Vidare behovs en béttre dverensstimmelse mellan detaljplanen och
jarnvagsplanen for Vistlanken med avseende pd uppgéngars lage,
oversvamningsfragan och eventuellt 4ven lanterniner om dessa inte
sdkerstélls pd annat sdtt. Det dr viktigt att beakta att den nya gingtunneln till
Svenska Missan inte omfattas av bilaga 1 i Vistldnkens jarnvagsplan och att
oversvamningssikringen behover sdkerstéllas pé ett annat sitt 1 detaljplanen
dn vad som planeras for de uppgéngar som omfattas av bilaga 1. Vidare
behover det klargoras vilken frdga som man avser ta om hand inom ramen
for denna plan och vilken som hanteras i annan plan. Hér dr bland annat
trad, skyddade arter samt vattenverksamhet viktiga fragor att beakta. Det gér
inte utesluta att dispenser/tillstand eller anmélningar behovs for
genomforandet av denna plan.
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Postadress:
403 40 Goteborg

Besoksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
Sodra Hamngatan 3 010-224 40 00  http://www.lansstyrelsen.se/vastrag  vastragotaland@lansstyrelsen.se
otaland/
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Motiveringen till varfor MKN vatten inte véintas dverskridas behdver
utvecklas. Avslutningsvis behover de geotekniska fragorna klarldggas
ytterligare, det behdver ocksa beskrivas tydligare i planbeskrivningen om
hur fororenad mark ska hanteras framdver.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att frdgor som berdr hélsa /sékerhet eller till
risken for olyckor, dversvimning eller erosion och riksintresse
kommunikation (E6 samt Vistldnken) samt miljokvalitetsnormer for vatten,
maste 16sas pa ett tillfredsstdllande sitt i enlighet med vad som anges nedan
for att ett antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overprova kommunens
antagendebeslut av en plan eller omradesbestimmelser om dessa kan antas
strida mot nagon av de fem provningsgrunderna.

Riksintresse kommunikation, vig E6

Planen innebir en begrinsning av framkomligheten for bilar vid Korsvégen
till forman for andra trafikanter, sdsom géng/cykel och kollektivtrafik.
Paverkan pa vig E6 samt Orgrytemotet, Kallebéicksmotet, Ullevimotet och
Lackarebédcksmotet till foljd av bilarnas begransade framkomlighet vid
Korsvigen méste redovisas. En sddan redovisning &r av storsta vikt for att
en bedomning av paverkan pa riksintresset ska kunna goras och eventuella
atgarder vidtas. Det behovs ocksa ett fordjupat samréd angaende
trafikutformningen runt Orgrytemotet, d4 dess nuvarande funktion méste
sakerstillas. Se vidare 1 Trafikverkets yttrande 2016-05-11.

Riksintresse kommunikation, Vistlinken

Det behover sdkerstillas att detaljplanen inte hindrar ett genomforande av
Vistlidnkens jarnvagsplan. Det maste vara tydligt om man beddmer att
lanterninerna har planstdd i géllande plan vid Korsvigen. Bedomer
Goteborgs Stad att det 1 nuldget inte finns planstdd behdver plangrinsen
justeras. Stationsuppgéngarnas ligen ocksa behdver stimmas av med
Trafikverket sa att samforstand rader om hur man uppnar éverensstimmelse
mellan detaljplan och jarnvéagsplan.

Utrymning och insatstider Véstlinken

Planen maste pé ett tydligare sétt kopplas till jirnvagsplanen for Véstlanken
och de krav pa utrymning, uppstillning av fordon och insatstider som finns.
Det trafikforslag som presenteras i pm Trafikutformning Korsvéigen kan
komma att dndras i takt med att forutsittningarna pa och omkring
Korsvdgen dndras. Det ér viktigt med tit kontakta med raddningstjénst och
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Trafikverket sé att det slutgiltiga trafikforslaget inte paverkar
rdddningstjénsten eller Vistlinkens funktioner negativt.

De utrymningskrav som finns for Vastlanken méste klaras. Det har tidigare
identifierats att kommande verksambheter i stationen kan paverka
utrymningen negativt, vilket maste bevakas. Det dr darfor av storsta vikt att
en avstamning sker med Trafikverket om vad som &r mdjligt att tillata 1
Station Korsviagen och dess mellanplan utan att utrymningen péverkas.
Eventuellt kan fler uppgingar vara en del av 16sningen. Det méste framga av
planhandlingarna att samordning har skett med Trafikverket. Lansstyrelsen
kan inte utesluta att reglering behdver ske pé plankartan eller pd annat sétt
for att sékerstélla utrymning.

MKN vatten

Enligt 2 kap. 10§ PBL far planldggning inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap MB 6vertrdds. Enligt planforslaget beddms
planen inte bidra till att MKN 6verskrids under forutséttning att de atgarder
som foreslds 1 dagvattenutredningen genomfors. Lansstyrelsen anser att
planbeskrivningen behover fortydliga vilka av dagvattenutredningens
forslag som dr aktuella och att motiveringen till pdverkan pa MKN vatten
behover fortydligas och utvecklas. Planhandlingarna behover dven
kompletteras sa att statusen for berord vattenforekomst framgar.

Fororenad mark

Den oversiktliga markmiljoundersdknigen visar pa att markfororeningar
finns 1 omradet och att det finns risk for att verksamheter i omkringliggande
omrdden kan ha paverkat planomradet. De utredningar som har genomforts
ar tillrdckliga for planen men det maste framga av planbeskrivningen att
infor byggnation ska fororeningssituationen klarldggas och en
riskbeddmning goras utifran fororeningssituationen och planerad
markanviandning. D& bedoms fororeningarnas farlighet,
spridningsforutséttningarna, vilka skyddsobjekt som kommer att finnas och
hur exponeringssituationen kommer se ut for ménniskor och miljon.

Riskbedémningen ska ligga till grund fér bedomning av vilka
fororeningshalter som kan accepteras for planerad markanvandning och hur
saneringen ska ga till. Detta ska ske i dialog med tillsynsmyndigheten.

Buller

Planomrédet ar bullerutsatt fran sparvag och végtrafik i dagsldaget och efter
ombyggnationen av Korsvigen bedoms végtrafiken minska och spartrafiken
oka. Ombyggnationerna forvéntas inte 6ka eller minska bullernivierna i
omrédet, ddremot kan ombyggnationen leda till kade bullernivaer pé
omradet utanfor detaljplanen (p g a 6kade trafikméngder pa andra gator). En
uppskattning av dessa formodade dkade bullernivaer behover redogoras for i
MKB och planbeskrivning. Beroende pé resultat kan det behdva hanteras 1
samband med planen. Den gjorda bullerutredningen har inte en tillrdckligt
omfattande avgransning for att kunna ge en bild av omgivningssituationen.
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Avgréinsingen behover hinga samman med hur man planerar att leda
trafiken.

MKN luft

Detaljplanen péverkas av trafiken i omrédet med relativt hoga
luftfororeningshalter och partiklar som foljd. Ur luftkvalitetsaspekt anser
Linsstyrelsen att det dr positivt att den foreslagna detaljplanen inte medger
bostéder i direkt anslutning till Korsvigen. Dessutom kommer biltrafiken
inom detaljplanen att minska och kollektivtrafiken 6ka efter
ombyggnationen vilket leder till att luftféroreningarna minskar runt
Korsvigen men kan 6ka pé andra gator utanfor detaljplanen. Hur
luftfororeningarnas fordndring sker utanfor planomradet behdver redogoras
for 1 MKB och planbeskrivningen. Beroende pa resultat kan det behdva
hanteras i samband med planen. Avgransingen behover, liksom for buller,
hinga samman med hur man planerar att leda trafiken.

Lénsstyrelsen har tagit del av luftutredningen for planomradet och bedomer
att de ar tillforlitliga utredningar och de visar pd hur situationen &r i
dagslédget och ar 2030. Lénsstyrelsen anser att mojligheten att innehalla
MKN med avseende pa ventilationstornen har reglerats tillrackligt i
Vistlankens jarnvigsplan.

Oversvdmning
Det finns ett laglant omrade vid Skanegatan som vid extrem nederbdrd kan

bli instidngt och orsaka dversvimningar. I fortsatt planarbete kommer
marknivéer studeras noggrannare och planerade gator, torg och
anlidggningar att hojdsittas. Viktigt inte minst for rdddningstjénstens och
andra utryckningsfordons framkomlighet.

En sirskild gadngtunnel planeras under Orgryteviigen som kan ansluta till
stationen. Vistlinkens mellanplan kopplas samman med Svenska Méssan
och Skénegatan. Denna tunnels 6ppningar behover sékras enligt
Trafikverkets nivaer mot oversvimningssikring. Gangtunneln finns inte
med i jarnvigsplanen for Viastlinken och omfattas déarfor inte av planens
bilaga 1 vilket medfor att dess oversvimningssikring behover en annan
hantering dn den som Ovriga uppgéangar for Vastldnken har haft i
detaljplaneringen.

Geoteknik

Bergskarningen vid planomradets Ostra grans ar forstirkt och eftersom den
troligen kommer paverkas/fordndras i samband med byggnation behdver en
bergteknisk besiktning utforas efter att ytan har paverkats for att kontrollera
behov av forstarkningsatgérder.

Stabiliteten i sldnten vid Johannebergs landeri dr inte klarlagd och det ér
oklart om detta omrade berors av byggnation av Vistlanken pa ett sadant
sdtt att stabiliteten foréndras. Det dr inte heller klarlagt om planomradet
paverkas av en skredhédndelse.
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Sammanfattningsvis aterstar det fragestillningar gillande geotekniska
sakerhetsfridgor som behover klarlidggas. Kravs det dtgirder eller
restriktioner behover dessa sikerstéllas pé plankartan. Se vidare i yttrande
fran SGI 2016-05-16.

Rad enligt PBL och MB
Enligt 5 kap 14 § PBL ér en av Lénsstyrelsens uppgifter under samradet att
ge rad om tillimpningen av 2 kapitlet PBL.

Forhéllande till OP, Stadsutvecklingsprogram Korsvéigen och Trafikstrategi
Detaljplanen &r i enlighet med Goteborgs Stads dversiktsplan (antagen
2009-02-26). Oversiktsplanen anger markreservat for jarnvig i lige med
Vistldnken och bebyggelseomrdde med gron- och rekreationsytor for
stadsomradet. Angaende Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvigen
behover detaljplanen forhélla sig till rekommendationen + 3,2 meter med
avseende pa dversvamningsfragan. I ovrigt ser Lansstyrelsen att
overensstammelse finns mellan Stadsutvecklingsprogrammet och aktuell
detaljplan.

Planen stimmer ocksa med huvuddragen i Géteborg 2035 Trafikstrategi for
en ndra storstad (februari 2014). Trafikstrategin omfattar dock inte ndgon
konsekvensbeskrivning vilket medfor att Lansstyrelsen anser att buller- och
luftpdverkan utanfor aktuellt planomrade till f61jd av planens trafikforslag
behover beskrivas ytterligare 1 denna plan. Se ovan.

Kulturmiljé
Lénsstyrelsen anser att valet att behélla den traditionella triangelformen vid

den nya utformningen av Korsvégen dr bra. Tanken om ett gront mellanrum
mellan den 6stra byggritten och Universeum ar ocksa god. Lansstyrelsen ser
fram emot att ta del av det kommande getsaltningsprogrammet.

Goteborgs Stad gor beddmningen att den Ostra byggrétten medfor en stor
negativ konsekvens for upplevelsen av det visuella sambandet mellan
Renstromsparken, Johannebergs landeri och Liseberg. Anledningen é&r att
tillkommande byggnad riskerar att skapa en barridreffekt for upplevelsen av
det historiskt sammahéngande grona straket.

Lansstyrelsen anser att barridreffekten som byggnaden kan skapa inte ar
tillrackligt tydligt illustrerad i planhandlingarna. For att forsta vilka
konsekvenser det kan bli for det historiska sambandet genom det grona
straket behover underlaget tydligare redovisa viktiga siktlinjer, mellan
Renstromsparken, Johannebergs landeri och Liseberg, som kan komma att
paverkas negativt genom den Ostra byggréttens hojd och utbredning.

Goteborgs Stad har pa ett bra sitt pdborjat arbetet med tankar om
byggnadens utformning som en forlingning av parken. Reglering av
byggnadens hdjd och utformning bor nu pé ett tydligare sétt ske i planen for
att sa langt som mojligt begransa negativ paverkan pa kulturmiljon.

Dagvatten
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Lénsstyrelsen ser positivt pa att planhandlingarna lyfter fram att det ar extra
viktigt att hantera dagvatten och avrinningsvigar pa ett tillfredstidllande sétt
da ledningssystemet inom planomradet utgors av kombinerat avloppssystem
och separata dagvattenledningar. Dock bor behovet av total erforderlig
fordrojningsvolym preciseras i planbeskrivningen och det bor dven framga
vilken kapacitet som krédvs av dagvattenanldggningarna gillande f6rdr6jning
och rening.

Av dagvattenutredningen framgér att de ytor som ér tillgéngliga for
fordrojning dr mycket begransade inom planomradet och star i1 konflikt med
andra tekniska I0sningar och planteringar. Lansstyrelsen anser att det darfor
ar sarskilt viktigt att ytor for dagvattenhantering sékerstills. Mark, eller
andra ytor avsedda for dagvattenhantering bor reserveras och i mojligast
man forses med bestimmelse pa plankartan. Pa plankartan finns 1 detta
skede inga planbestammelser som ror dagvattenhanteringen. En upplysning
finns om att dagvatten i forsta hand ska omhéndertas pa tomtmark.

Trafiksdkerhet

Korsvigen dr en komplex trafikplats. Utformningen av platsen ar viktig for
att f4 till en 16sning dér alla trafikslag kan samsas pa ett sékert sétt. All
detaljutformning kopplat till gang- och cykelvigar, kollektivtrafik,
parkering och angdring ska studeras i kommande planeringsskeden. I
samband med detta dr det viktigt att beakta uteserveringar lings med
Korsvégens kanter som uppmuntrar till vistelse (sidan 76). Lansstyrelsen
delar Goteborgs stads bedomning att det ar viktigt att arbeta vidare med
fragorna.

Naturvirde MoIndalsén

I Naturmiljéutredningen har Molndalsan klassats som pétagligt naturvirde
vilket har fallit bort i illustrationen dver naturviarden i planbeskrivningen, se
sidan 29.

Fordjupat samrad med Trafikverket - planbestimmelser, genomférande och
ny stationsuppgang

En rad fragor behover samradas vidare med Trafikverket. Lansstyrelsen vill
upplysa om Trafikverkets 6nskemal att diskutera planbestimmelser
avseende stomljud och markatgérder. Trafikverket 6nskar ocksa skriva avtal
om att nya byggratter inte forhindrar eller fordyrar Véstlankens
genomforande.

Vidare behover den nya uppgéangen vid Olof Wijksgatan/Johannebergsgatan
studeras vidare och samrad ske med Trafikverket.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydd
Vid jamforelse med avgransningarna for Trafikverkets jarnvégsplan och

detaljplanerna for linjen sa finns det allétrdd som inte kan hanteras i ndgon
annan process dn inom ramen for denna detaljplan. Det behover framga
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tydligt av planhandlingarna vilka trdd som hanteras inom ramen for andra
processer och vilka som ska hanteras inom ramen for denna detaljplan. For
de trdd som ska hanteras inom ramen for denna detaljplan kravs separat
biotopskyddsdispens for berdrda alléer inom det planerade planomrédet. En
sadan behover inkomma till Lénsstyrelsen i god tid innan utstéllningen av
planen. I det fall Lansstyrelsen medger dispens for borttagande av alléer kan
ett sadant beslut komma att forenas med villkor om kompensation.
Utformning av kompensationsplanteringar kan med fordel samordnas med
arbetet kring kulturmiljokompensation.

Rodlistade arter

I Korsviagenomradet har flera ovanliga och rodlistade lavar patraffats, bland
annat den fridlysta arten getlav. Dels pa den kéirrek som star mitt 1
Korsvégen, dels i den unga korsbéarsallé som star vid Universeum. En
upplysning om att separat dispensprovning krivs vid borttagande av de trad
som har getlav kan med fordel anges pa plankartan.

Getlav (Flavoparmelia caperata) ar fridlyst 1 hela landet enligt 8 §
artskyddsforordningen. Forbudet innebér att det inte &r tilldtet att plocka,
grava upp eller pd annat sitt ta bort eller skada exemplar eller ta bort och
skada fron eller andra delar av laven. Lansstyrelsen har i beslut den 29
februari 2012 gett Goteborgs Stad dispens fran forbudet for att flytta ett trad
med getlav pa. I beslutet finns ett villkor om att flytten av tridet ska foljas
upp och rapporteras till Lansstyrelsen. Syftet ar att utvirdera metoden for
flytt for att se om laven klarar sig eller inte. Trots pdminnelser har ndgon
saddan uppf6ljning dnnu inte rapporterats till Lansstyrelsen. Park- och
naturforvaltningen avser att aterkomma 1 fragan under maj manad.

Det kravs dispens fran artskyddsférordningen dven for de nu aktuella
atgirderna vid Korsviigen som berdr getlav. Aterrapporteringen utgér ett
viktigt underlag vid kommande dispensprovning.

Tillstdndsplikt vattenverksamhet

Planen medger anldggningar under mark som till exempel cykelparkering
och gangtunnel under mark. Lansstyrelsen vill upplysa om att arbeten under
grundvattennivan kan gora att det krévs bortledning av grundvatten.
Bortledning av grundvatten &r en vattenverksamhet som normalt krdaver
tillstdnd enligt 11 kap. Miljobalken. I det fall anldggningarna medfor en
tillstdndspliktig grundvattenbortledning bor det fortydligas om de omfattas
av det tillstdnd enligt miljobalkens 11 kap som Trafikverket soker eller ej.
Trafikverkets ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet omfattar
exempelvis inte gangtunneln till Svenska Méssan.

Fornldmningar
Fornlimning RAA Géteborg 500 (landeritridgarden), som ligger i direkt

anslutning till plangrinsens vistra del, ska finnas markerad pa plankartan.

Behovsbeddmning
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Kommunen bedomer att forslaget innebar betydande paverkan pa miljon.
Lénsstyrelsen delar kommunens &sikt. Samréd har héllits med Lénsstyrelsen
om miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning enligt 6
kap. 11-18 §§ miljobalken.

Detta yttrande har arkitekt Nirmala Blom-Adapa beslutat och
planhandléggare Anna Hendén foredragit. I den slutliga
handldggningen har dven funktionschef Nina Storsveen, Helena
Irenesson, Jan Ottander, Lena Emanuelsson, Rebecka
Thorwaldsdotter, Patrik Jansson, Robert Ernstsson och Sigrid
Haggbom fran Lansstyrelsens Tvargrupp Goteborg, deltagit.

Nirmala Blom-Adapa

Anna Hendén
Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.
Bilaga for kinnedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2016-05-11
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2016-05-16

Kopia till:
SGI
Trafikverket

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Helena Irenesson

Miljoskyddsavdelningen, Robert Ernstsson

Kulturmiljéenheten, Jan Ottander, Lena Emanuelsson

Enheten for samhillsskydd och beredskap, Rebecka Thorwaldsdotter, Patrik Jansson
Vattenavdelningen, och Sigrid Haggbom

Samhillsbyggnadsenheten, Nina Storsveen
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Goteborgs stad Kopia till
Stadsbyggnadskontoret Diariet — Avslut

sbk@sbk.goteborg.se

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan
Samhallsbyggnadsenheten
vastragotaland@lansstyrelsen.se

Trafikverkets synpunkter angaende detaljplan for Vastlanken,
Station Korsvagen med omgivning inom stadsdelarna Heden,
Johanneberg och Lorensberg i Goteborg

Goteborgs Stad har 6versint rubricerat drende daterad 2016-04-06 till Trafikverket for
samrad.

Arendet

Syftet med detaljplanen ar att majliggora utbyggnad av Station Korsvigen, en av de tre
stationerna i jarnvigstunneln Vistlanken, med tillh6rande byggratter bade under och
ovan mark.

Vistlanken ar en planerad tdgtunnel under Géteborg, med stationer vid Goteborgs
Central, Haga samt Korsviagen, som kommer forbattra kapaciteten i jairnvagssystemet.
Vistlanken ar utpekat som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken
och ar av sérskild regional betydelse.

Jarnvagsplanen for Vastlanken har varit ute pa granskning under 2014-2015 och
beridknas vinna laga kraft under 2017. En jarnvigsanldggning far inte byggas i strid mot
detaljplan enligt lag om byggande av jarnvag 1 kapitlet 1§ samt 4§. Detaljplanen behover
med anledning av det granskas for att bedoma om alla atgirder enligt jirnviagsplan ar
planenliga eller ej.

Trafikverkets synpunkter

Trafik

Goteborgs Stad har tagit fram ett trafikforslag for Korsviagen som medfor att det inte
langre kommer att vara mojligt for bilister att passera Korsvagen fran Skanegatan till
Sédra viagen. Intentionen ar att forbattra framkomlighet och tillganglighet till platsen for
géende och cyKklister.

Kommunen planerar att minska kapaciteten i gatunatet vid Korsvigen for att bilister ska
vilja andra vagar eller byta transportsétt. Det dr positivt att kommunen arbetar for att
minska biltrafiken i omradet och forbattra tillgdngligheten for fotgdngare och cyklister,
men det méste samtidigt sdkerstillas att det inte leder till trafikfarliga situationer pa vag
E6 genom koer ut pa ramperna vid Orgrytemotet.

Kommunen foreslar att biltrafiken ska ta alternativa vagar for att inte trafikera
Korsvagen. Forslaget kan enligt kommunen medféra en 6kad trafik pa andra platser i

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Barbro Gabrielsson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 - 124 16 76

www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se
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staden. En av de alternativa viagar som kommunen pekar ut dr Kallebacksmotet.
Trafikverket har tidigare papekat att motet ar hart belastat och inte klarar en 6kad trafik.
Idag uppstar koer - under de mest hogbelastade timmarna - pé avfartsramperna frén vig
E6 och viig 40. Kéer som stricker sig ut pa vig E6 respektive vig 40. Aven om
Trafikverket arbetar for att motet ska byggas om finns det i dagslédget vare sig beslut att
motet ska byggas om eller finansiering foér en ombyggnad.

Trafikverket behover ytterligare underlag for att kunna ta stillning till
trafikutformningen. Kommunen behéver redovisa pa ett tydligt satt hur forslaget kommer
paverka vig E6 samt Orgrytemotet, Kallebicksmotet, Ullevimotet och
Lackarebacksmotet. Trafikverket anser att det behovs ett fordjupat samrad angdende
trafikutformningen runt Orgrytemotet.

Trafikverket har dven tidigare yttrat sig over Stadsutvecklingsprogrammet vid
Korsvagenomrédet (TRV 2016/11243 daterat 2016-03-21). Trafikverket padpekade da att
det inte finns nigra planer p4 att bygga om Orgrytemotet och att motets nuvarande
funktion méste sakerstillas.

Avvikelse fran jarnvdagsplanen

Trafikverket noterar en viss avvikelse i forhallande till jarnvagsplanen i form av
stationsuppgangarnas lagen. Eftersom detaljplanen och jarnviagsplanen maéste stimma
overens kan det innebéra att jairnvigsplanen behover dndras vilket kan komma att
paverka tidsplanen.

Trafikverket noterar dven att en av de lanterniner, som planeras for att maéjliggéra
dagsljus i tunneln, ligger utanfor plangransen. Trafikverket anser att kommunen maéste
sdkerstilla att lanterninerna far planstod och att plangransen justeras eller pa annat vis
redovisa hur frigan avses l6sas.

Planbestdmmelser

Trafikverket anser att foljande planbestimmelse ir for detaljerad: “Atgdrder under mark
ovanpad tunneltak sG som schaktning, spontning, pdlning och borrning far inte utforas
sd att jarnvédgstunneln skadas”. Aven &tgirder vid sidan av tunneltaket behdver beakta
jarnvagstunneln. Trafikverket foreslar att planbestdmmelsen i stillet dndras till:
”Byggnation, anldggningar och andra markatgdrder vid jdrnvdgen, far inte utforas sa
att jarnvdgstunneln eller jdrnvdgen skadas eller pdverkas negativt.”

Trafikverket ser fram emot fortsatt diskussion kring lampliga planbestimmelser.

Stomljud

P4 plankartan aterfinns en planbestimmelse avseende stomljud som avser bostader.
Inom planomréadet tillats inga bostader och Trafikverket undrar 6ver behovet av
planbestimmelsen.

Nir det giller stomljud tar Trafikverket hansyn till befintlig bebyggelse. I friga om den
planerade bebyggelsen anser Trafikverket att Staden genom en planbestimmelse ska
sdkerstilla att den tillkommande bebyggelsen klarar de projektspecifika varden for
stomljud som anges i planbeskrivningen.

En planbestdmmelse géllande stomljud bor dven redovisa om virdena avser maximala
ljudnivaer slow eller fast. De projektspecifika vardena kring stomljud fér Vastlanken
avser maximala ljudnivaer slow.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Barbro Gabrielsson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering
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www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum (t“
TRV 2016/31992 2016-05-11 £i- TRA FI KVER KET
Ert &rendenummer Sidor U
0638/11 3(4)
Utrymning

Staden behover i detaljplanen verifiera att antalet uppgangar frén stationen ar tillrackligt
for att utrymning fran eventuella framtida verksamheter pa mellanplan ska kunna
tillgodoses.

Genomforandetid

Under Viastlankens byggtid kommer flera trafikomlidggningar vid Korsvigen att kravas.
Trafikverket ser att det kan bli svért att anldgga exempelvis gingtunneln under samma
tidsperiod som Vistlanken anldggs eftersom detta skulle medfora ytterligare
omlaggningar av trafiken.

Trafikverket anser att det behover upprattas avtal mellan Liseberg, Universeum, Staden
och Trafikverket for att sikerstalla att Trafikverkets arbete med Vistlanken inte hindras
eller fordyras av 6vriga planerade byggritter eller markarbeten i omradet. Aven
genomforandetiden for de byggritter som godkinns genom planbestimmelsen som anger
att 3 % av platsmark far bebyggas behover avtalas. Trafikverket anser att Staden och
Trafikverket behover fordjupat samrad angdende dessa fragor.

Avtal

Trafikverket noterar att Goteborgs Stad foreslar att avtal ska tecknas mellan G6teborgs
Stad, Trafikverket och Svenska Massan angdende ansvar for och dgande av olika delar av
gangtunneln samt uppgang. Trafikverket bedomer att Trafikverket endast behover teckna
avtal med Goteborgs Stad angdende gangtunneln mot Svenska Méssan.

Trafikverket noterar att diskussioner pagar mellan Goteborgs Stad och Lisebergs AB
gillande ansvar for byggratten i 6stra delen. Trafikverket anser att dven Trafikverket
borde vara med som part géllande ansvar for byggritten eftersom det dr Trafikverket som
ansvarar for stationsuppgangen.

Dispenser och tillstand

Trafikverket anser att férsta meningen under rubriken Dispenser och tillstand bor
fortydligas. Trafikverket avser endast anséka om miljotillstdnd enligt 9 kap och 11 kap
gillande jirnvigsanliggningen. Ovriga atgirder utmed jirnvigstunneln, som inte
Trafikverket ansvarar for, ingr inte i ansokan. Exempelvis ansoker inte Trafikverket om
miljétillstand for gangtunneln.

Stationsuppgdngen vid Johannebergsgatan

Enligt planbeskrivningen har ett detaljplanearbete paborjats for en forandrad lokalisering
av den vistra uppgangen fran Stations Korsvigen dar en plats i korsningen Olof
Wijksgatan/Johannebergsgatan studeras. Om jarnvigsplanen inte stimmer 6verens med
detaljplanen kan jarnvigsplanen behova forandras vilket kommer paverka tidsplanen.
Samrad behover ske mellan Staden och Trafikverket angdende en eventuell fordndrad
lokalisering.

Redaktionella kommentarer
Trafikverket saknar en rubrik avseende Fastighetsrdttsliga konsekvenser. P4 sidan 66 i
planhandlingarna hénvisas till en sddan rubrik som inte dterfinns.

Trafikverket anser att kartan pa sidan 20 6ver Gdllande detaljplaner som pdverkas av
foreslagen detaljplan Korsvigen kan fortydligas. Trafikverket foreslar att dven Andring
av detaljplaner (ADP) for jdrnvdgstunneln Vistldnken skulle kunna Aterfinnas pa

kartan.
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Trafikverket anser att det beh6vs fordjupat samrad innan detaljplanen gér vidare for
granskning och Trafikverket ser fram emot fortsatt samverkan kring ovan ndmnda

synpunkter.

Med vinlig hélsning

Barbro Gabrielsson Hanna Dahlqvist

Samhallsplanerare Samhallsplanerare
Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Barbro Gabrielsson
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Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 - 124 16 76

www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se
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Var referens / Regionkontor Goteborg " § T . "
David Schilin Lansstyrelsen Vistra Gotalands ldn

vastragotaland@lansstyrelsen.se

Detaljplan fér Vastlanken, Station Korsvdgen med omgivning inom
stadsdelen Heden, Johanneberg och Lorensberg, Géteborgs Stad

Yttrande éver samradshandling daterad mars 2016

Statens geotekniska institut (SGI) har fran G&teborgs Stad erhallit rubricerad detaljplan med begiran om
yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sikerhetsfragor sdsom ras, skred och erosion. Grundligg-
nings- och miljotekniska fragor, sisom hantering av radon, ingér siledes inte.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora utbyggand av Station Korsvédgen med tillhérande byggritter
bade under och ovan mark.

Underlag:
- Planbeskrivning med tillhérande plankarta upprittad av Géteborgs Stad, daterad mars 2016
- Geoteknisk PM Station Korsvigen, SWECO daterad 2014-09-19

SGl:s dverviganden

SGI noterar att det enligt plankartan tillats ny byggnation ovan mark lings planomradet 6stra grins. I
denna dela av planomridet finns i dagsliget, enligt utférd bergteknisk besiktning, en forstirkt bergskiir-
ning. Eftersom planens genomftrande troligtvis innebir att bergslédnten fordndras/paverkas i samband
med ny byggnation anser SGI att en bergteknisk besiktning bor utforas efter att bergytan har paverkats
for att kontrollera behovet av eventuella forstarkningsétgérder. Detta bor ocksé tydliggoras i planhand-
lingarna.

Vidare framgér det av kommunens detaljerade jordartskarta att sléinten sydost om Johannebergs landeri
ligger inom ett omrdde som bedms besta av lera. Slidntens stabilitet 4r inte klarlagd 1 Gversiint
underlagmaterial och saledes inte om stabiliteten &r tillfredstéllande eller ej. Dessutom &r det oklart om
planomradet paverkas av en eventuell skredhéindelse i denna slént. Vidare &r det inte beskrivet om detta
omrade kommer, inom ramen for arbetet inom véstldnken station Korsvigen, att férdndras och om detta
leder till att stabilitetssituationen dndras. SGI anser dirfor att slintens stabilitet behover klarliggas i det
fortsatta planarbetet och att det tydliggérs hur sléntens stabilitet paverkar planens limplighet.

Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstéar fragestéllningar betréffande geotekniska sikerhetsfragor
som behdver klarlidggas i det fortsatt planarbetet. Krivs det atgérder eller restriktioner ska dessa pa ett
plantekniskt lampligt sétt sikerstéllas i planhandlingarna och pa plankartan.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
N\yndi ghetsfunktionen

kSl

Statens geotekniska institut

Huvudkontor Regionkontor Géteborg

Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 Bestksadress: Hugo Grauers gata 5B Bankgiro  5211-0053

581 93 LINKOPING Postadress: 412 96 GOTEBORG Org nr 20 21 000712
Tel 013-201800 Tel 031-778 6560 E-post sgi@swedgeo.se

Fax 013-20 1914 Fax 031-778 59 40
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