Detaljplaner

Vastlanken

Goteborgs Stad, Vastra Gotalands lan

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
STATION KORSVAGEN

GRANSKNINGSSHANDLING 2017-08-01

R
[ =)




Dokumenttitel:
Skapat av:

Detaljplaner Vastlanken, Miljdkonsekvensbeskrivning Jarnvagstunneln
Ramboll Sverige AB, Goéteborg

Uppdragsledare: Hakan Lindved

Handldggare: Nina Wennstrém, Katharina Nystrém, Lena Asander,

Par-Olof Winnansson, Karin Hermansson

Granskare: Hakan Lindved

Layout: Sara Sundin

Bilder: Rambdll, om ej annat anges

Rambéll U nr 1320014939

Dokumentdatum: 2017-08-01

Dokumenttyp:
DokumentID:
Diarienummer:

Utgivare:
Kontaktperson:

Granskningshandling
MKB_DP_ST-KORSV.indb

Goteborgs Stad
Sophia Alfvag



Innehall

Sammanfattning ........ccccivierin

1 INledNing oo
1.1 Bakgrund
1.2 Planprocess och planhandlingar
1.3 Syfte med miljdbedémning
och MKB
1.4 Sammanfattande omradesbeskrivning och beskrivning
av anlaggningar for Vastlanken

2 MiljobedOmNing........ccemrrremnnnisieernsssse s
21 Behovsbeddémning

2.2 Avgransning

2.3  Beddmningsgrunder for MKB

2.4  Detaljplaneforslagen

2.5  Alternativ att jaAmféra med

3 Regional utveckling .........cccocviriiinnicnee s
3.1 Forutsattningar och bedémningsgrunder

3.2  Detaljplanernas paverkan, effekt och konsekvenser

3.3 Nollalternativets konsekvenser

3.4  Alternativens konsekvenser

4 Stadens kulturmiljo ...

41 Foérutsattningar och bedémningsgrunder

4.2 Detaljplanernas paverkan, effekt och konsekvenser

4.3 Nollalternativets konsekvenser

4.4  Alternativens konsekvenser

5 Stadens gronstruktur..........ccccmrimninnniee e

5.1 Forutsattningar och bedémningsgrunder

5.2  Detaljplanernas paverkan, effekt och konsekvenser

5.3  Mojliga atgarder for att minska miljdpaverkan, som inte
styrs av detaljplanen

5.4  Nollalternativets konsekvenser

5.5 Alternativens konsekvenser

6 Manniskors halsa........ccccoieiimiiccininceercccee e
6.1 Forutsattningar och bedémningsgrunder

6.2  Detaljplanernas paverkan, effekt och konsekvenser

6.3  Nollalternativets konsekvenser

6.4  Alternativens konsekvenser

7 Hushallning med mark- och vattenresurser..........
8 Nationella miljokvalitetsmal och

kommunala miljomal ...
8.1 Begransad klimatpaverkan
8.2 Frisk luft

8.3  Bara naturlig férsurning

8.4  Giftfri miljo

8.5  Ingen 6vergddning

8.6  Levande sjoar och vattendrag

8.7  Grundvatten av god kvalitet

8.8  Hav i balans samt levande kust och skargard
8.9  God bebyggd miljé

8.10 Ett rikt vaxt- och djurliv

9 Miljokvalitetsnormer ...
9.1 Luftkvalitet

9.2  Buller

9.3  Fisk- och musselvatten

9.4  Vattenférekomster

10 Kumulativa effekter........ccccccviiiiivceeernnccccceeeeeeeecans

11 Detaljplaneforslaget........ccccoeomrierisrrienicnnieeneeennes
11.1  Allmant

11.2  Detaljplanens innehall
11.3  Studerade alternativ

12 Kulturmiljé och stadsbild

12.1  Férutsattningar och beddémningsgrunder 70
12.2 Detaljplanernas paverkan, effekt och konsekvenser 74
12.3  Atgarder for att minska paverkan 76
12.4  Nollalternativets konsekvenser 76
12.5 Alternativens konsekvenser 76
13 Naturmiljo .....coooiriie e 77
13.1  Férutsattningar och beddémningsgrunder 77
13.2 Detaljplanernas paverkan, effekt och konsekvenser 78
13.3 Forslag till atgarder for att ytterligare minska

miljopaverkan 79
13.4  Nollalternativets konsekvenser 80
13.5 Konsekvenser av alternativ

utformning 80
14 Rekreation........cccccviriemiiniinnncssisnsee e 81
14.1  Férutséttningar och bedémningsgrunder 81
14.2 Detaljplanens paverkan, effekt och konsekvenser 81
14.3 Forslag till ytterligare atgarder for att minska

miljopaverkan 81
14.4  Nollalternativens konsekvenser 81
14.5 Alternativens konsekvenser 82
15 Vattenmiljo .......ccooeieiiiiiieeee e 83
15.1  Férutsattningar och beddémningsgrunder 83
15.2 Detaljplanens paverkan, effekt och konsekvenser 84
15.3  Forslag till ytterligare atgarder for att minska

miljopaverkan 85
15.4  Nollalternativets konsekvenser 85
15.5 Alternativets konsekvenser 85
16 Manniskors halsa..........cccomriiiricrisenese s 86
16.1  Forutsattningar och beddmningsgrunder 86
16.2 Detaljplanens paverkan, effekt och konsekvenser 90
16.3  Forslag till ytterligare atgarder for att minska

miljopaverkan 92
16.4 Nollalternativets konsekvenser 93
16.5 Alternativets konsekvenser 94
17 Miljokvalitetsnormer .........ccccvrveriennsensneseessnens 95
18 SAKerhet......cccoiiiiieiereee s 96
18.1  Grundvatten, mark och sattningar 96
18.2  Geoteknik och markanvandning 96
18.3  Oversvamning och héga fléden 96
18.4 Farligt gods 97
19 Bedomning av betydande miljopaverkan.............. 98
20 REfErenSer .......cccciiiciriniie e 99

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
INNEHALL



MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
INNEHALL



LASANVISNING — MKB:NS DISPOSITION

Denna miljokonsekvensbeskrivning dr en del
i de granskningshandlingar som Gdteborgs
Stad tillhandahaller i samband med samrad for
detaljplanerna for jarnvagstunneln Véstlanken
mellan Gullbergsvass och Almedal, och dess
stationer. I det arbetet utreds bland annat de
tekniska forutséttningarna och mojligheterna
att bygga jarnvigstunnel och stationer inom
den korridor for vilken Trafikverket erhallit
tillatlighet av regeringen.

For genomfoérandet av Vistlanken krévs
bade nya detaljplaner och dndringar av befint-
liga detaljplaner. Fem detaljplaner tas fram for
att ge utrymme for den planerade jarnvégen;
tva for sjdlva jarnvégstunneln och en for
respektive station (Station Centralen, Station
Haga och Station Korsvégen). For varje detalj-
plan ska det géras en miljobedémning och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

For att mota behovet av en 6vergripande
och sammanvégd miljobedomning for alla
detaljplanerna inleds denna miljokonsekvens-
beskrivning med en gemensam inledande
del som beskriver de overgripande forutsitt-
ningar och miljéaspekter som har baring pa
samtliga detaljplaner. I denna del finns ocksa
en beskrivning av bakgrund, planprocess och
miljobedomningens grunder. I denna gransk-
ningshandling foljer sedan en beskrivning av
miljokonsekvenser for de bada detaljplanerna
for jarnvéagstunneln.

Sammanfattning

I detta kapitel ges en sammanfattning av
beddmda miljokonsekvenser som uppkommer
vid genomforandet av detaljplanerna.

Inledning

Inledningen innehéller bakgrundsbeskrivning
av Vistlianken, en kort beskrivning av plan-
processen, syftet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen och en sammanfattande beskrivning

av det omrade som berdrs av detaljplanerna.

I kapitlet ges ocksa en Gversiktlig beskrivning
av allméinna intressen som kan berdras, sdsom
till exempel omraden av riksintresse enligt
miljobalken.

Miljobedémningens grunder

Avsnittet beskriver hur miljobedomningen och
miljokonsekvensbeskrivningen har avgrénsats
utifran geografi och innehall. I kapitlet beskrivs
vidare hur miljékonsekvensbeddmningen gors.
Hiér ges dven en dversiktlig beskrivning av
detaljplanerna som behdvs for att genomfora
Vistlanken och vilka alternativa utformningar
som har studerats, inklusive nollalternativet.

Overgripande och strategisk
milj6konsekvensbeskrivning

Under denna rubrik beskrivs den samlade
paverkan for 6vergripande aspekter som detalj-
planerna for jirnvégstunneln samt stationerna
kan forviantas medfora. I denna gransknings-
handling 4r den 6vergripande beskrivningen av
konsekvenserna prelimindr da detaljplanerna
for stationerna hanteras i ett senare skede.
Forutom de aktuella detaljplanerna grundar sig
dessa beddmningar &dven pa den information
som finns att tillga fran Trafikverkets arbete
med jarnvégsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivning av
detaljplan for Station Korsvégen
Inledningsvis ges en kort ssmmanfattning

av planforslagets syfte och innehéll. Vidare
beskrivs paverkan, effekt och konsekvens vid
genomforandet av detaljplanen. Hér beskrivs
effekter och konsekvenser mer detaljerat
utifran bland annat de platsspecifika forutsatt-
ningarna for olika miljoaspekter. Till viss del
gors mer utforliga beskrivningar av aspekter
som sammanfattas pa dvergripande niva under
rubriken Overgripande och strategisk miljo-
konsekvens beskrivning medan andra milj6-
aspekter enbart beskrivs pa den hér nivan.

~
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Sammanfattning

Inledning

Vistlanken dr en ny planerad jarnvégsstrackning
som forbinder befintliga jarnvagsspar mellan
Olskroken och Almedal. En stor del av strackan
byggs som tunnel under centrala Géteborg mellan
Gullbergsvass och Almedal. Utmed strackan
planeras stationer vid Centralen, Haga och
Korsvégen, alla i tunnel under mark. Trafikverket
tar under aren 20122015 fram en jarnvégsplan
for Vistlanken. En jarnvdgsplan kan, enligt

lagen om byggande av jarnvidg, inte antas om den
strider mot géllande detaljplaner enligt Plan- och
bygglagen. Det finns déarfor ett behov av att dels
dndra befintliga detaljplaner och dels uppritta
nya detaljplaner, for att byggandet av Vistlanken
ska kunna genomforas. Goteborgs Stad tar fram
fem detaljplaner for att ge utrymme for Véstlan-
ken — tva for sjélva tunnelstrackningen och en for
vardera av de tre stationerna. Jarnvagsplanen for
Vistlanken stod utstélld for granskning mellan
den 10 december 2014 och den 30 januari 2015.
Sedan dess har det gjorts vissa dndringar i planen
som skickades in for faststéllelse den 1 september
2015.

Detaljplaneforslagen

Detaljplanerna for jarnvégstunneln syftar till

att mojliggora byggnation av en jairnviagstunnel
under centrala Goteborg, mellan Gullbergsvass
och Almedal, och byggnation av dess tillhdrande
delar ovan markytan, bade uppgéngar och
tekniska anldggningar som ventilationsschakt
med mera. Dessa detaljplaner ska ocksé inne-
halla det som krévs for att skydda staden ovanpa
tunneln. Detaljplanerna for stationerna hanterar
stadsutveckling i omrédena ovan de nya under-
jordsstationerna och ska bland annat mojliggora
byggnation av stationsbyggnader, placering av
uppgéngar och trafikanslutningar. Detaljplanen
for Station Korsvigen medger utbyggnad av
station Korsvigen med tillhorande byggrétter
under och ovan mark.

Studerade alternativ

I MKB:n har det inte gjorts jimforelser mot andra
alternativ dn de som ryms inom den aktuella
jarnvigskorridoren. Daremot har alternativa ut-
formningar inom ramen for korridoren studerats

i den overgripande strategiska MKB:n, liksom
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alternativ for markanvéndning inom stations-
omradena. Alternativen redovisas och bedoms for
de miljoaspekter dir det bedomts foreligga skill-
nader 1 hur planforslaget respektive det studerade
alternativet inverkar pa aspekten, det vill séga dir
det &r skillnad i effekt och konsekvens beroende
pa alternativ.

Miljokonsekvenser

MKB:n for Vistlankens detaljplaner har avgrin-
sats till de miljoaspekter dir planernas genomfor-
ande i ett inledande skede har bedomts kunna
medfora betydande miljopaverkan. I huvudsak
beskrivs konsekvenserna for Véstlidnken i drift.
Konsekvenser som har bedomts begrinsas till
tiden for byggskedet hanteras huvudsakligen i
Trafikverkets MKB for jarnvéigsplanen. Nedan
foljer en kort sammanfattning av de konsekvenser
som genomforandet av jarnvagstunneln samt
detaljplanerna for stationerna ger, hiar med ton-
vikt pa station Korsvigen.

Regional utveckling

Vistldnken dr avgorande bade for att forverkliga
de 6vergripande malen i dversiktsplanen om

en tdt och tillgénglig stad och for Goteborgs-
regionens tillvixtstrategi. De tre stationerna
bedoms fé en viktig roll for regionens vixande
befolkning. Genomforandet av detaljplanerna
for Vastlanken beddms déarfor medfora positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom utbyggnaden av jarnvdgen bedoms som
en nodvéndig del for att bland annat uppna en
hallbar regionforstoring, skapa en storre arbets-
marknadsregion och ett attraktivt regioncentrum
beddms den positiva konsekvensen i detta avseende
som mycket stor.

Bevarandevérden (naturmiljo, rekreation och
kulturmiljé)

I Goteborg finns manga parker och naturomraden
och detaljplanerna for Vistlanken berér manga
vardefulla naturmiljoer. 1 jamforelse med andra
stider 4r Géteborg en mycket gron storstad. Alven
och nérheten till havet sétter ocksa sin prégel.
Stadens grona struktur har bade ekologiska och
sociala/rekreativa virden. Av de gronomraden
som ligger inom eller i nirheten av planomradena
har Kungsparken och Renstromsparken definie-



rats som stadsparker och Haga Kyrkoplan som en
stadsdelspark i Goteborgs gronstrategi. Schaktet
genom Kungsparken, Nya Allén och norra delen
av Haga Kyrkoplan kommer ovillkorligen att leda
till forlust av trdad, varav flera dr bade stora och
gamla. Forlusten av trdden bedoms i de flesta

fall medfora 6vergaende men langvariga effekter
for stadens gronstruktur och de negativa konse-
kvenserna av forlusten bedoms som mycket stora.
De hogsta naturvirdena finns i omradet kring
Haga och Korsvigen samt Almedal. I Haga ar det
parkerna och alléerna som dr mycket vérdefulla.

I omrédet kring Korsvigen dr det parker men dven
tridgardsmiljoer som har hoga vérden. I Almedal
finns mer naturliga I6vskogsomraden som domi-
neras av ddellovtrad. Kring Skansen Lejonet och
Centralstationen dr det forhallandevis sma delar
som har naturvérden. Virdena hér bestér framst
av tradmiljoer, bade i form av parkmiljoer, alléer
och enskilda trdd. Detaljplanerna for Véstlanken
medfor storst paverkan pa naturmiljon i omradet
kring Haga och Korsvégen, i de delar dir jarn-
vigstunneln gar i lera och dirmed kommer att
anldggas genom Oppna schakt. Forlusten av trad-
miljoer och enskilda éldre, grova trdd som ocksé
har betydelse for lavar, fagelliv och fladderméss,
gor att de negativa konsekvenserna for natur-
miljon dr som storst hér.

De skyddsvirda trad och tradmiljéer med
vardefull lavflora som berdrs pa Korsviagen och
Sodra végen ska enligt planbestimmelserna
ersittas eller flyttas, nagra trid kan eventuellt
aterplanteras. Sammantaget bedoms darfor detalj-
planen medfora sma-maéttliga negativa konsekven-
ser for naturvérdena.

Korsvigen har stor genomstromning av ménn-
iskor pa grund av kollektivtrafiken. Inom plan-
omrédet finns nagra platser med rekreationsvarde
och i omradena intill Korsvigen finns manga
omraden med rekreativa virden. Hér finns bland
annat Lisebergs nojespark, Universeum, Virlds-
kulturmuseet och Svenska Miassan. Hér finns
ocksa evenemangsstraket med bl. a. Scandinavium
och Ullevi samt Gotaplatsen och Kungsports-
avenyn. Forutom de manga platserna for néje och
rekreation finns ett vardagsliv pa platsen. Inom
gangavstand finns ett stort antal bostédder, arbets-
platser och vardagsfunktioner dér naturmiljé6 m.m.
ar viktiga inslag for rekreation.

Eftersom planomradet utgér en strategisk
knutpunkt i staden s& kommer det att bli en plats
dar méanniskor samlas, moéts och tillbringar tid i

véntan pa kollektivtrafik. Ambitionen ar att skapa
tydligt orienterbara platser inom planomradet
vilka hinger samman pa ett naturligt sitt med
strak och métesplatser utanfor planen. En viktig
utgdngspunkt, i denna och omkringliggande planer,
ar intentionen att minska effekten av miljoer som
utgor barridrer i omradet. Darfor har stor vikt
lagts for att underlétta passagen genom Korsvigen
for framfor allt ging- och cykeltrafikanter. At-
géirderna pa platsen kommer dven att underlitta
for atkomst av nirliggande rekreationsomraden i
Delsjon och ldngs MoIndalsén. Forutom att under-
latta for ménniskor att na platser for rekreation i
niaromradet har sérskilt de grona vardena beaktats
i planen. Gronskan och tridden i anslutning till
landeriparken &r viktiga for Korsvégens identitet
dér traden markerar grinser och olika karaktérer i
stadsrummet. Kopplingen till Lisebergs gronska ér
ocksa viktig for orienterbarheten. Planen har till-
syfte att underldtta utvecklingen av dessa vérden.
Den langvariga effekten av att gamla trad forsvin-
ner fran delar av parkmiljéerna som en f6ljd av att
jarnvégstunneln och stationerna anldggs medfor
ocksa negativa konsekvenser for parkernas rekrea-
tiva vérde. Detaljplanen for Korsvigen bedoms
dock huvudsakligen bidra med positiva effekter
for rekreationen.

I centrala staden finns stora kulturhistoriska
vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela
centrala Goteborg omfattas av riksintresse for
kulturmiljovard och hér finns ocksé majoriteten av
stadens byggnadsminnen. En stor del av det om-
rade som berérs av detaljplanerna for jarnvigstun-
neln ligger inom riksintresseomradet. Goteborgs
befistningar utgor en stor och mycket véardefull
fornldmning i riksintresseomradet. Detaljplanerna
for Jarnvagstunneln mdjliggér en reducering av
fornldmningsmiljén och borttagning av befést-
ningsverk, vilket medfor att de negativa konse-
kvenserna kan bli mycket stora pa grund av att det
vetenskapliga vardet och lamningarnas berittarin-
nehall kan ga forlorat. Detaljplaneforslagen for
Jarnvéagstunneln medfor dven allvarliga ingrepp
i flera stadsmiljoer som &r uttryck for riksintres-
set. Sérskilt vardefulla och kénsliga stadsrum eller
miljoer som paverkas ér: Gullberget med Skansen
Lejonet, stationsmiljon vid Centralen, Stora
Hamnkanalen med nédrmaste omgivning, Haga
Kyrkoplan, Johannebergs landeri och Liseberg.

Vid Korsvdgen kommer Johannebergs lande-
ripark, som ocksa ar fornlaimning, och miljon
kring Lisebergs landeri paverkas av 6ppna schakt
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som mdjliggdrs genom detaljplan for jarnvigs-
tunneln. Planen medfor mycket stor paverkan pa
Johannebergs landeri da schaktning for tunneln
kan innebéra att stor del av parken med trdd och
sa dven fornlimningen tas bort. Detta innebér en
mycket stor negativ konsekvens for viktiga rester
fran landeriepoken samt for Lisebergs kulturhis-
toriska innehall da delar av sparen fran Jubileums-
utstdllningen 1923 kommer att rivas/ demonteras.
Detta skulle medfora mycket stora konsekvenser
for stadens kulturhistoriska berdttarinnehéall

och skulle dven minska vérdet i riksintresset

dér landerimiljderna ses som ett av riksintresse-
omradets uttryck.

I 6stra hornet av Korsvigen, mot Liseberg,
medger detaljplanen for Station Korsvigen en
entrébyggnad for jairnvigsstationen kombinerad
med andra &ndamal. Byggnaden tillats vara tre
vaningar ovan mark. Byggnaden medfor att det
grona straket mellan landerimiljderna Johanne-
berg och Liseberg och det viktiga visuella sam-
bandet mellan Renstromsparken och Lisebergs-
parken riskerar att brytas, vilket bedoms medfora
stora negativa konsekvenser. Genomforandet av
detaljplanen for Korsvidgen bedoms dérfér med-
fora betydande konsekvenser pé kulturmiljon.

Ménniskors hélsa

For detaljplanerna for Viastlanken har hilsoaspekter
rorande buller (inklusive stomburet buller och
vibrationer), luftkvalitet, elektromagnetiska falt
och fororenad mark studerats. Bland annat har det
genomforts en miljomedicinsk utredning for de
tre forst nimnda aspekterna. Utredningen visar
att ytterligare cirka 80 boende invid Vistlankens
tunnelmynningar i norr respektive soder kom-
mer att storas av buller som en foljd av den nya
jarnvdgen. Detaljplaneforslagen for tunnelmyn-
ningarna innefattar inte bostdder och har kommer
didrmed inga boende att paverkas av tagbuller
under driftskedet. Daremot riskerar boende néra
tunneln att paverkas av stomljud, det vill sdga
markburet buller. [ utredningen uppskattas det att
cirka 150 personer kommer att storas forutsatt att
atgérder infors 1 tunnelkonstruktionen som gor att
ingen bostad far en maximal stomljudsniva 6ver
30 dB. Av dessa 150 personer dr en del redan idag
paverkade av stomljud fran sparvagnstrafik, men
det har inte kunnat beréiknas hur ménga. Trafik
nattetid kommer att vara begrinsad i Vistlanken,
eftersom tunneln ska trafikeras av pendeltag. Det
innebar att berdkningen kan overskatta antalet
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storda nagot. Befolkningens exponering for luft-
fororeningar fran végtrafik kan forvéintas minska
ndgot om Vistlanken leder till farre bilpendlare.
Utifran de begriansade trafikprognoser som

finns talar genomforda berdkningar dock for att
hélsovinsten av detta blir mycket liten. Nar det
giéller elektromagnetiska félt forvéntas bara nagra
fa bostader utsittas for latt forhdjda nivaer, cirka
0,1 uT beroende pa tagtrafiken 1 Véstldnken.
Medelexponeringen i bostdder i Goteborg ér

0,12 pT. I den miljomedicinska utredningen
bedoms att dessa ldga nivaer inte kommer att
orsaka nagon sjuklighet i Goteborg. I den miljo-
medicinska utredningen bedoms att effekterna pa
Goteborgs befolknings hilsostatus blir sma under
driftskedet som en f6ljd av Vastlanken. Utmed
Vistlankens strackning forekommer markforore-
ningar i de ytliga jordlagren. Foérorenade massor
kommer att omhéndertas, vid behov behandlas,
och dteranviandas. Omhéndertagandet innebar att
risken for att fororeningarna ska spridas diffust,
till exempelvis grundvattnet, minskar vilket dr
positivt ur miljosynpunkt. Det innebér vidare en
god hushallning med resurser.

Nationella miljémal och miljékvalitetsnormer
Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
forvintas innebdra overflyttning av resande fran
vig till jirnvdg. Genom att frigora kapacitet pa
det befintliga jarnvégsnétet underlattar det ocksé
overflyttning av gods fran vig till jarnvag. Pa det
sdttet bidrar Véstlanken dvergripande till de atgéar-
der som behdvs for att klara miljokvalitetsmélen
for exempelvis begrinsad klimatpaverkan, frisk
luft och god bebyggd miljé. Som enskild atgéard
beddms dock Vistlinken ha mindre betydelse for
utvecklingen av luftkvaliteten i Goteborg fram till
2030. Vid tunnelmynningarna beddms ytterligare
cirka 80 personer komma att bli storda av luftburet
buller, jamfort med en situation utan Vastlanken,
och ldngs med tunnelns strickning under mark
bedoms ytterligare cirka 150 personer storas av
stomburet buller nér Vastlanken &r i drift. Schaktet
under byggskedet av Vistldnken i Kungsparken,
Nya Allén och de norra delarna av Haga Kyrko-
plan innebér forlust av flera gamla och grova trad
som dr av stor betydelse for den biologiska méang-
falden 1 Goteborg. Triaden kan i viss man erséttas
men effekten av att befintliga gamla, flera 6ver
100 &r, trad forsvinner ar langvarig (flera genera-
tioner). Aven p4 andra stillen forsvinner natur-
och parkmiljoer, bland annat pa grund av ventila-



tionsschakt och serviceschakt. Genomférandet av
planerna for Véastlanken inverkar i detta avseende
negativt pa miljokvalitetsmalet om ett rikt vaxt-
och djurliv. Genomforandet av detaljplanerna for
Vistldnken bedoms inte paverka mojligheten att
folja relevanta miljokvalitetsnormer. Detaljplaner-
na bedoms endast i liten eller ingen utstrdckning
alls paverka luftkvaliteten 1 och kring planom-
radena. | gaturum bedoms luftkvaliteten kunna
forbéttras vid ett genomforande av planerna. Inte
heller bullersituationen bedoms péaverkas mer &n
marginellt vid ett genomforande av planerna.

For samtliga detaljplaner har det gjorts dag-
vattenutredningar. Under forutséttning att de
atgdrder som foreslés i utredningarna for att
fordroja och avskilja fororeningar fran dagvattnet
genomfors bedoms inte genomférandet av detalj-
planen for Korsvédgen paverka vattenkvaliteten
i berorda vattendrag. Genomforandet av detalj-
planen bedoms ddrmed inte heller paverka Natura
2000-omrédet for Sdvean pa ett negativt sitt. Inte
heller den fridlysta arten knélnate, som forekom-
mer 1 MoIndalsén och i kanalsystemet, beddms

paverkas av verksamheten i genomford detaljplan.

Dérmed bedoms inte genomférandet av planen
motverka mdjligheten att f6lja MKN for vatten-
forekomster.

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
SAMMANFATTNING
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1 Inledning

11 Bakgrund
Goteborgs central dr idag en sé kallad sackstation.
Dagens anlidggning har natt sitt kapacitetstak och
klarar bland annat inte fler tdg i rusningstid. Sedan
slutet av 1990-talet har problemen 1 jirnvéigssyste-
met i och kring Goteborg varit tydliga. Storningar,
med stora forseningar i jarnvagstrafiken som
foljd, har varit vanliga under flera ar. I borjan av
2000-talet inleddes darfor ett organiserat samarbe-
te mellan davarande Banverket, Véstra Gotalands-
regionen, Visttrafik, Goteborgsregionens kom-
munalférbund och Géteborgs Stad. Samarbetet
syftar till att utveckla jarnvagsnitet i Goteborg séa
att det rymmer fler tdg och samtidigt okar tillgang-
ligheten till flera viktiga malpunkter i Géteborg.
Samtidigt finns det stora behov dven pa vigsidan,
inte minst for att stirka kommunikationerna dver
dlven. Samarbetet ledde fram till Vistsvenska
paketet, dir regionen och staten gemensamt satsar
pa vigar och jarnvdgar i Vastsverige. Méalen med
Vistsvenska paketet dr bland annat att:
 skapa storre arbetsmarknadsregioner
» ge forutsittningar for en attraktiv kirna i
centrala Goteborg och utveckling lings fem
huvudstrak
» en konkurrenskraftig kollektivtrafik
* en god livsmiljo
+ forbéttra kvaliteten i néringslivets transpor-
ter och stérka den internationella konkur-
renskraften.

Jarnvéagsstrackningen Vistldnken ar en viktig
del av Vistsvenska paketet och den enskilt storsta
satsningen. Den nya jarnvigen mojliggor genom-
gaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal
och meningen ér att pendeltag och regionaltag
inte ska behova angora dagens sédckstation vid
Goteborgs central. Vistlanken dkar kapaciteten
ijarnvégsnitet kring Goteborg som helhet, dels
genom att effektivisera tdgpendling men ocksé
genom att frigéra befintligt jirnvigsnét for
fjarrtag och godstrafik. Den planerade tdgtunneln
med sina tre stationer dr avgdrande bade for att
forverkliga de overgripande mélen i Gteborgs
Stads dversiktsplan om en tét och tillgdnglig stad
och for Goteborgsregionens tillvédxtstrategi. Vést-
lanken bedoms vara av avgorande betydelse for
en ekonomiskt, miljoméssigt och socialt héllbar
tillvaxt i Goteborgsregionen.
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Vistlanken ar en ny jarnvégsstrackning som
forbinder befintliga jarnvagsspar mellan Olskro-
ken och Almedal. En stor del av strackan byggs
som tunnel under centrala Géteborg mellan Gull-
bergsvass och Almedal. Utmed strackan planeras
stationer vid Centralen, Haga och Korsvigen, alla
i tunnel under mark. Mellan stationerna dr tun-
neln utformad som en dubbelsparstunnel med en
bredd pd ungefér 15 meter och en hojd pa ungefér
10 meter. Detaljplanerna for de tre stationerna
kommer att ge mdjlighet for tva plattformar och
fyra spar.

Tunneln &r totalt cirka 6 kilometer lang varav
4 kilometer anléggs i berg och resten i jord/lera.
Pa strackor genom jord byggs tunneln i betong
och anlédggs uppifran i 6ppna schakt. Marky-
tan aterstills sedan till sitt ursprungliga skick
forutom dér det anldggs uppgéangar eller schakt
for tekniska anldggningar som till exempel for
ventilation och tryckutjimning. Genom berg drivs
tunneln fram under mark.

Trafikverket tar under aren 2012-2014 fram en
jarnvigsplan for Vastlanken. Jarnvigsplanen har
foregatts av idéstudie, forstudie och jarnvégsut-
redning som resulterat i det nu aktuella forslaget
till Véstlédnken. I december ar 2007 beslutade
davarande Banverket utifrén jarnvigsutredningen
att alternativet Haga—Korsvigen via Alvstranden
skulle ligga till grund for den fortsatta plane-
ringen. Alternativets korridor har sedan dess
marginellt justerats i remissomgangarna infor
tillatlighetsprovningen av projektet. Regeringen
meddelade tillatlighet for den justerade korrido-
ren genom beslut 2014-06-26.

En 6versikt av Vistldnkens linje (spardrag-
ning), yttre planomradesgrins for jirnvagstun-
neln samt stationerna Centralen och Haga finns
ifigur 1.1:1. Det pagar ett arbete med att studera
alternativ for den detaljplan som ska omfatta Sta-
tion Korsvégen och plangrians for detta omrade
kommer att tas fram i ett senare skede. Ytterligare
en detaljplan som inrymmer station Centralens
vistra uppgang kommer att tas fram i ett senare
skede men kommer inte att behandlas inom
ramen for denna MKB.

En jarnvédgsplan kan enligt lagen om byggande
av jarnvig (1995:1649) inte antas om den strider
mot géllande detaljplaner enligt Plan och byggla-
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gen. Detaljplanerna for jairnvigstunneln ska tillata
faststéllande av jarnvégsplan och ska innehélla
det som far jarnvigsanldggningen att fungera.
Detaljplaner for stationer hanterar darfor ocksa
stadsutvecklingen och ska bland annat mojliggdra
placering av uppgéngar, byggnation av stations-
byggnader och trafikanslutningar.

Goteborgs Stad har bedomt att genomforandet
av detaljplanerna kan antas medfora betydande
miljopaverkan (beslut 20121123 SBK dnr 0635/11,
0636/11, 0367/11, 0638/11) och ddrmed behdver, i
enlighet med 6 kap miljobalken, en MKB upprit-
tas. Ramboll Sverige AB har pa uppdrag av Gote-
borgs stad, Stadsbyggnadskontoret, sammanstallt
denna MKB.

1.2  Planprocess och planhandlingar
Planprocessen inleddes med ett program for
detaljplaner, Vistlinken — en tagtunnel under
Goteborg (Dnr 350/00), vilket gick ut pa samrad
i februari 2006. Arbetet med programmet 16pte
parallellt med Banverkets arbete med jarnvégs-
utredningen. Programmet utgdr en grund for de
detaljplaner som behdvs for genomforande av
Vistlinken. Stadsbyggnadskontoret fick dérefter
i uppdrag av byggnadsnimnden den 30 oktober
2012 att ta fram detaljplaner for jirnvagstunneln
med omgivning. Detaljplanearbetet har delats upp
i fem detaljplaner: tva detaljplaner for jirnvags-
tunneln samt en detaljplan for respektive sta-

Tabell 1.2:1 Tidplan fér detaljplanerna.

tion: Station Centralen, Station Haga och Station
Korsvigen. Den fortsatta planprocessen innefattar
paborjat samradsskede, darefter granskningsskede,
antagande av planerna, laga kraft och slutligen
genomforandet av planerna. Processen for de
detaljplaner som omfattar jarnviagstunneln foregar
processen for detaljplanerna for stationerna. Det
finns ocksa en skillnad i tidplanen for stationer-
nas detaljplaner dér planen for Station Korsvigen
ligger senare, se tabell 1.2:1 och 1.2:2.

Parallellt med planprocessen uppréttar Trafik-
verket en jarnvégsplan. En forutséttning for att
jarnvigsplanen ska kunna faststéillas dr att detalj-
planerna som mdjliggoér utbyggnaden har vunnit
laga kraft. Den nu foreslagna tidplanen for detalj-
planerna med tillhérande MK B och Trafikverkets
planeringsprocess redovisas dversiktligt i tabell
1.2:2.

1.3  Syfte med miljobedémning
och MKB

Det dvergripande syftet med miljobeddmning
av detaljplaner &r att fora in miljétdnkandet och
integrera miljoaspekterna i detaljplanearbetet, sé
att en héllbar utveckling framjas. Syftet dr ocksa
att mojliggora en samlad beddmning av den inver-
kan de olika alternativen till markanvandning féar
pa miljon, manniskors hélsa och hushallning med
mark, vatten och andra resurser.

Sjédlva MKB:n ska belysa direkta och indirekta

Tabell 1.2:2 Tidplan fér Trafikverkets process.

Moment Tid

Samrad tva detaljplaner for Hosten 2013

Jarnvagstunneln

Kompletterande samrad DP Sommaren 2014

Jarnvagstunneln

Samrad detaljplaner for Centralen Hdsten 2014
och Haga

Granskning detaljplanerna for Hosten 2014

Jarnvagstunneln

Antagande detaljplanerna for December 2015
Jarnvagstunneln
Samrad detaljplan Korsvagen Varen 2016

Granskning detaljplanerna for Sommaren 2016

Centralen och Haga
Granskning detaljplan Korsvagen =~ Sommaren 2017

Antagande detaljplanerna for Vintern 2018

Centralen och Haga

Antagande detaljplan Korsvagen Vintern 2018

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
1 INLEDNING

Moment Tid
Samrad jarnvagsplanen, bygg- 2013-2014
skede med mera
PrOJt_e"lderlpg for systemhandling 2013-2014
och jarnvagsplan
Utstallning jarnvagsplanen LT

g jarnvagsp 2014-2015
Faststallelse av jarnvagsplanen 2015

Bygghandling (detaljprojektering)  2015-2017

Planerad byggstart 2018




effekter som planens genomforande medfor pa
minniskor, djur, viaxter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo, samt pa hushéallningen
med mark, vatten och andra resurser och pa den
fysiska miljon i 6vrigt. MKB:n ska ocksa foresla
atgérder, exempelvis skademinskande eller mil-
joforbattrande. Den utgdr ett beslutsunderlag for
kommunens politiker infor antagande av planen,
men syftar ocksa till att ge alla berdrda en samlad
bild av planens miljokonsekvenser.

1.4  Sammanfattande omrades-
beskrivning och beskrivning av
anlaggningar for Vastlanken

Vistldnken passerar genom och under centrala

och centrumnira delar av staden, strackningen re-

dovisas i figur 1.1:1. Detta avsnitt dr en 6versiktlig
orientering av det berérda omradet bdde avseende
lage samt dagens markanvéndning och i viss mén
andra forekommande intressen. Mer djupgéende
beskrivningar foljer senare i konsekvensbeskriv-
ningen for respektive miljoaspekt.

Vid Gullbergsvass, vdster om viag E6 gar
Vistlanken in i tunnel under Skansen Lejonet
och vidare mot centralstationen. Skansen ligger
pa Gullberget, ett gronomrade som idag till stora
delar dr omgérdat av stora infrastrukturstrak och
som ddrmed ar svartillgéngligt. Idag utgérs Gull-
bergsvass huvudsakligen av bangardsomrade och
annan storskalig infrastruktur samt verksamhets-
omraden. Omradet ingar dock i Vision Alvsta-
den och det dr ett av Goteborgs storsta centrala
utbyggnadsomraden for bostédder. Avsikten ar att
hér skapa en tdt och blandad stadsbebyggelse med
nérhet till bland annat kollektivtrafikstrak.

Station Centralen foreslas placeras norr om
befintlig centralstation, se figur 1.1:1. Utover
befintlig bangérd och station finns hér flera
stora infrastrukturstrak, bland annat anslut-
ningarna till G6ta dlvbron. Hér planeras manga
nya infrastruktur och stadsutvecklingsprojekt,
forutom en omvandling av Gullbergsvass bland
annat den nya bron 6ver Gota dlv och Bangards-
forbindelsen dver befintlig bangérd. I ndiromradet
finns verksam hetsomraden som huvudsakligen
bestar av kontor.

Vister om Station Centralen rundar planomra-
det for Vistlidnkens jarnvigstunnel Kvarnberget
och passerar bland annat forbi Géteborgsoperan,
Kanaltorget och Packhuskajen. Hir passeras
ocksa Gotatunneln i ett 1age som har forberetts
for Vistlankens passage genom forstarkning. Pa

Kvarnberget finns bade bostdder och kontor. Ut-
med hela édlvstranden finns under mark ldmningar
fran 1600talsstadens befédstningsverk och andra
historiska verksamheter.

Pa hela strackan forbi Gullbergsvass och Sodra
dlvstranden byggs tunneln genom schakt i lera
som en betongkonstruktion. Efter Stora hamnka-
nalen gér tunneln in i berget under Lénsresidenset
och passerar under Otterhillan och Kungshojd.
Hiér passerar planomradet for tunnel aterigen
Gotatunneln. Ovan mark finns bebyggelse fran
flera tidsepoker som hyser bade bostdder och
olika typer av verksamheter.

Norr om Rosenlundskanalen dvergar tunneln
fran att vara i berg till att ater vara betongtun-
nel i lera. Under Rosenlundskanalen, Nya Allén,
Parkgatan och Haga Kyrkoplan foreslas Station
Haga lokaliseras, se figur 1.1:1. I den norra delen
av Haga Kyrkoplan gér tunneln aterigen in i berg.

Forutom bebyggelse med bland annat bosta-
der, affarsverksamheter och kontor passeras hir
viktiga infrastrukturstrak i bade Nya Allén och
Vasagatan samt betydelsefulla gronomraden som
exempelvis Kungsparken och Haga Kyrkoplan.

Inom Haga Kyrkoplan ligger Hagakyrkan och
Sambhillsvetenskapliga biblioteket.

Efter Station Haga fortsatter tunneln sdderut i
berget for att sedan svinga dsterut mot Korsvéa-
gen. Pa strackan passerar tunnelomradet fram-
forallt bebyggelse med bostidder. Inom omréadet
finns ocksa Konserthuset och Artisten (musikhog-
skolan).

Stationen vid Korsvégen stracker sig fran Ren-
stromsparken i véster till Lisebergs huvudingéng
1 Oster, se figur 1.1:1. Stationen byggs bade i berg
och i lera. Korsvégen ir en av stadens viktigaste
knutpunkter, bade for kollektivtrafik och for
ovrig fordonstrafik. I niromradet finns ocksa flera
maélpunkter med manga besokare. Forutom Lise-
berg ér det bland annat Svenska Missan, Scan-
dinavium, Universeum och Virldskulturmuseet,
som alla ér en del av Evenemangsstraket.

Oster om Liseberg passerar tunneln Mdlndal-
san, vig E6/E20 samt befintlig jarnvig (Véstkust-
banan) som hér gér i tunnel (Gardatunneln).

Darefter gar tunneln for Vistlanken parallellt
med infrastrukturstraket genom Molndalsans
dalgang och ansluter till Vastkustbanan och Kust
till kustbanan vid Almedal.

Vistldnken gar séledes i tunnel mellan Gull-
bergsvass i norr och Almedal i sdder. Mellan tun-
nelmynningarna kommer det férutom de ordina-
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rie uppgéingarna fran stationerna ocksé att finnas
Oppningar upp till markplan for olika tekniska
anldggningar. Exempel pa tekniska anldggningar
som gar upp i markplan ér allménventilation,
brandgasventilation, tryckutjdmningsanlagg-
ningar och serviceschakt. Serviceschakt behdvs
for att kunna inspektera och underhélla jarnvégs-
tunneln med flera anldggningar. Utanfor stations-
omradena har 6ppningarna ocksa funktion som
raddningsutgangar. Istillet for separata schakt
finns det pa vissa strackor en parallell service och
raddningstunnel.

1.4.1 Riksintressen och Natura 2000
Omradena som ber6rs av de olika detaljplanerna
for Vistlanken omfattas helt eller delvis av riksin-
tresse for olika dndamal. Riksintressena redovisas
ifigur 1.4:1. Stora delar av centrala Goéteborg ar
av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 6 §
miljobalken. Riksvirdet inbegriper bland annat
1600-talsstaden med kvarvarande befdstnings-
lamningar bade ovan och under mark, park och
alléstraket utmed vallgraven, farleder och knut-
punkter samt kvarvarande landerier.

Det befintliga jarnvagsnétet in mot Goteborgs
central, vigarna E6/E20, E45 och vidg 40 samt
farleden 1 Goéta dlv ér av riksintresse for kommu-
nikation enligt 3 kap 8 § miljébalken. Aven
Kruthusgatan dr tillsammans med Stadstjdnare-
gatan av riksintresse for kommunikation pa grund
av anslutningen till kombiterminalen som finns i
Gullbergsvass. Goteborgs hamn med tillhdrande
anldggningar i dlven &r ocksa utpekad som riksin-
tresse med stod av 3 kap 8 § miljobalken. Vést-
lanken dr i egenskap av planerad jirnviag ocksa
utpekad som riksintresse for kommunikation.

Sdvean dr utpekat som Natura 2000-omrade
och omfattas ddrmed av skydd enligt 7 kap 27-29
§§ miljobalken. Alla Natura 2000omraden utgor
ocksa riksintresse enligt 4 kap 8 § miljobalken.
Savean ar ocksa utpekad som riksintresse for
naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken.

For omraden som ér av riksintresse for kultur-
miljo och naturmiljo ska riksvirdena skyddas fran
pataglig skada. For de anldggningar som dr av
riksintresse for bland annat kommunikation géller
att de ska skyddas mot atgdrder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldgg-
ningarna. Om ett omrade berdrs av riksintresse
for olika och ofdrenliga &ndamal ska foretrade
ges det eller de &andamal som pa lampligast sétt
framjar en langsiktig hushallning med marken,
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vattnet och den fysiska miljon for ovrigt (3 kap
10 § miljobalken).
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2 Miljobedomning

21  Behovsbeddmning

Enligt plan och bygglagen, PBL (4 kap 34 §) ska
en MKB upprittas om detaljplanen medger en
anvindning av mark, byggnader eller andra an-
laggningar som kan innebédra en betydande miljo-
paverkan pa miljon, hélsan eller hushallningen
med mark, vatten och andra resurser.

For att bedoma om genomfdrandet av detalj-
planerna for Véstldnken innebér betydande
miljopaverkan har Goteborgs Stad tagit fram
ett underlag for behovsbedémning av miljokon-
sekvenser.

Staden har bedomt (beslut 20121123 SBK
dnr0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) att ett
genomforande av de aktuella detaljplanerna kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Stadens
stillningstagande grundar sig pa foljande:

» Detaljplanerna kommer att medge jarnvig
avsedd for regionaltag/pendeltagstrafik, vilket
utgdr en verksamhet som alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan enligt 3 §
punkt 4 forordning (1998:905) om miljokonse-
kvensbeskrivningar.

* Detaljplanernakan komma att medge storre
underjordiska parkeringsanldggningar, som
kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera aspekter.

* Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera
omraden som &r av riksintresse, bland annat
for kulturmiljé och naturmiljo.

» Detaljplanerna kan berdra arter som ar skyd-
dade enligt artskyddsforordningen (2007:845).

» Miljokvalitetsnormer for luft, vattenférekom-
ster, fiskvatten och buller berors.

2.2 Avgransning

Nir behovsbeddmningen har konstaterat att
genomforandet av en plan kan medfora bety-
dande miljopaverkan &r nésta steg i processen

att avgransa miljobedomningens och MK B:s
innehall betrdffande omfattning och detaljerings-
grad. Syftet dr bland annat att koncentrera arbetet
till de miljofrdgor som &r mest relevanta for de
aktuella planerna. Det ar dven viktigt att avgrénsa
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innehéllet i forhallande till den parallella proces-
sen med framtagandet av MKB for jarnvégspla-
nen som Trafikverket ansvarar for.

Vad en MKB ska innehalla regleras i 6 kap 12
och 13 §§ miljobalken. Generellt ska en MKB till
en plan eller ett program innehalla de uppgifter
som dr rimliga med hansyn till:

* bedomningsmetoder och aktuell kunskap

 planens eller programmets innehall och

detaljeringsgrad

* allménhetens intresse

* att vissa fragor kan beddmas battre i

samband med prévningen av andra planer
och program eller i tillstdndsprovningen av
verksamheter eller atgirder.

2.2.1 Geografisk avgransning
Grénserna for planomradena utgér utgangspunk-
ter for den geografiska avgransningen. Utifran
vad utredningar och beddmningar visar, behover
influensomraden for olika aspekter differentieras.
Exempelvis kan influensomréadet for paverkan pa
grundvatten skilja fran influensomradet for paver-
kan pa kulturmiljo. I MKB:n for detaljplanerna
tas ocksa héansyn till att den yta som paverkas
under byggandet av tunneln och stationerna ar
storre d4n den som permanent tas i ansprak. De ef-
fekter och konsekvenser som uppstér i byggskedet
och som &r permanenta eller under 1ang tid kvar-
stdende efter genomforandet av detaljplanerna
beskrivs i MKB:n for detaljplanerna dversiktligt
som indirekta effekter av respektive detaljplan.
De tre detaljplanerna for stationerna samman-
faller geografiskt med delar av detaljplanerna for
jarnvigstunneln. I en del fall innehéller darfor
detaljplanerna for stationerna bestimmelser for
samma markomrade som detaljplanerna for tun-
neln. I de flesta fall innebér det samma forslag pa
markanvindning. Eftersom stationsplanerna antas
efter tunnelplanerna ér det dessa bestimmelser
som kommer att bli slutligt géllande. Det géller
bade bestimmelser 6ver och under mark.
Detaljplanerna for stationerna kommer séaledes
ocksa att innehélla bestimmelser som medger an-
laggning for jarnviagsdndamal under savél allmén
plats som kvartersmark. Anldggandet av tunnel
och stationer under mark pé de strackor dér det
sker 1 jord/lera innebir bland annat permanenta



eller langvariga negativa effekter for olika intres-
sen, till exempel fornlimningar och gamla trdd i
parkmiljéer. Eftersom detaljplanerna for statio-
nerna ocksa kommer att ge utrymme for under-
jordsanldggningar behandlas dess effekter som en
direkt foljd av respektive stationsplan.

Nar detaljplanerna for jairnvigstunneln och
for stationerna dverlappar och bada innehéller
bestdmmelser som far sadan paverkan beskrivs
saledes effekterna och konsekvenserna av detta
bade i MKB-delen for tunneln och for den ak-
tuella stationen. Konsekvenserna ska i dessa fall
inte summeras utan ir de samma. [ vissa fall kan
detaljplanerna for stationerna eventuella komma
att innehalla skyddsbestdmmelser som innebér att
den exploatering som medges enligt tunnelpla-
nen pa samma plats inte dr mdjlig att genomfora.
Skillnaderna mellan planernas konsekvenser
beskrivs dé i delen for den aktuella stationen.

Miljokonsekvensbeskrivningarna beskriver ett
maximalt utnyttjande av berérda mark- och vat-
tenomraden enligt foreslagna detaljplaner.

2.2.2 Innehallsmassig avgransning
For genomforandet av Véstlidnken tas fem detalj-
planer fram for strackan mellan Gullbergsvass
och Almedal, tva for jirnvagstunneln och en for
respektive station. Samtliga detaljplaner omfattas
av den Overgripande strategiska konsekvensbe-
skrivningen. Négra miljoaspekter verkar pé ett mer
overgripande plan och beskrivs darfor bast samlat
for samtliga berorda detaljplaner. Nedan redovi-
sas schematiskt dels vilka miljdaspekter som har
avgransats for miljobeddmningen och MKB:n och
dels pa vilken niva olika miljoaspekter hanteras.
Effekt- och konsekvensanalyserna utgar fran
de miljdaspekter som enligt ovanstaende avgrins-
ning har beddmts kunna paverkas pa ett betydan-
de sitt vid genomforandet av planerna. Miljo-
konsekvensbeskrivningarna behandlar ocksa den
foreslagna markanvindningens 6verensstam-
melse med relevanta miljokvalitetsmal, miljokva-
litetsnormer och miljobalkens hushallningsbe-
staimmelser. De innehaller ocksé avstdimning mot
generella och sirskilda hushallningsbestammelser
och redovisar det fortsatta miljoarbetet med bland
annat behov av uppfoljning. I den mén indirekta
effekter av planernas genomforande har identi-
fierats beskrivs dven dessa samt de kumulativa
effekter som foreslagen markanvindning kan fa i
kombination med andra planerade eller pagaende
verksamheter.

Om detaljplanerna medger flexibel markan-
vandning beskrivs den markanvindning som
bedoms fa storst total paverkan. Goteborgs Stad
har samratt med Lansstyrelsen i Vistra Gotalands
lan rorande miljobeddmningens och MKB:ns av-
griansning. Lansstyrelsen har bland annat 6nskat
att foljande ska belysas:

» Konsekvenser for Natura 2000-omrédet

Sévean.

» Buller och Iuft i anslutning till stationerna.

* Riskanalys for varje station.

* Geoteknisk utredning.

* En miljomedicinsk utredning som belyser

paverkan pa ménniskors hélsa.

For flera av miljoaspekterna ar Trafikverkets ar-
bete med jirnvigsplanen avgérande eftersom det
anger lage och utformning av tunneln och statio-
nerna med uppgangar med mera. Beskrivningen
av miljopaverkan samt beddmning av effekter
och konsekvenser gors pa en dvergripande niva i
samradsskedet.
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Miljoaspekt Kan planerna Motiv for avgransning Redovisning i MKB
medfora bety-
dande miljopa-
verkan?

Kulturmiljo Ja Planomradena berdr riksintres- Overgripande delen redovi-
seomrade for kulturmiljo, berér sar paverkan pa bland annat
fornlamning (RAA Géteborg 216:1) riksintresseomradet och for
och flera byggnadsminnen. respektive detaljplan redovi-

sas de specifika omradena
som berors.

Naturmiljé/vatten- Ja Planomradena berér flera parkom- Overgripande MKB redovisar

miljé raden, kanalerna och MdIndalsan. inverkan pa gronstrukturer i
Savean, som ligger nara planomra- staden och for respektive de-
det &r Natura 2000-omrade. Inklu- taljplan redovisas de specifika
derar aven det rekreativa nyttjandet omradena som berdrs.
av parkomraden med mera.

Regional utveck- Ja Den planering som finns fér en hall-  Overgripande MKB

ling bar utveckling i Géteborgsregionen
ar beroende av Vastlanken.

Stadsbild Ja Jarnvagen passerar i tunnel genom Respektive detaljplan
centrala Géteborg men uppgangar
och andra anlaggningar ovan mark
paverkar stadsbilden.

Sociala konsekven- Ja Pa évergripande niva paverkas Sociala konsekvenser

ser bland annat pendlingsmaéjlighet och redovisas ej i MKB. Redo-
for de specifika omradena paverkas  visas separat och i respektive
manniskors anvandande av platsen planbeskrivning.

Buller och vibra- Ja | driftskedet uppstar buller vid tun- Respektive detaljplan

tioner, inklusive nelmynningar och dar sparen gar i

stomljud ytlage. Vibrationer ar sannolikt inget
problem i drift. Stomljud kan spridas
till narliggande byggnader dar tag-
tunneln gari berg.

Luftkvalitet Ja Fler har méjlighet att resa med tag Respektive detaljplan
vilket minskar utslapp till luft i bland
annat stadsmiljon.

Manniskors halsa, Ja Planomradena berér omraden dar Overgripande MKB

overgripande miljo- manga manniskor bor och vistas.

medicin En samlad miljdmedicinsk utredning
utifran luftmiljo, buller, vibrationer
och stomljud har genomforts.

Farligt gods Nej Vastlanken byggs for persontra-
fik och det kommer inte att ga
tagtransporter med farligt gods i
tagtunneln.

Ovriga risker, bland  Ja Planomradena berér omraden med Respektive detaljplan

annat éversvam- oversvamningsrisk.

ning och geoteknik

Fororenad mark Ja Omraden runt till exempel Centralen  Respektive detaljplan
och kanalerna ar férorenade av tidi-
gare eller pagaende verksamheter.

Grundvatten Ja Grundvattenférekomsten Gamlesta-  Respektive detaljplan
den berors.

Elektromagnetiska Nej Arsmedelvardet fran Vastlanken

falt

kommer inte att Overskrida 0,2 uT
vid bostader, skolor och stadigva-
rande arbetsplatser.

Tabell 2.2:1 Avgréansning av miljbaspekter for miljbbedémning och MKB till detaljplaner fér Véstlanken.
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2.2.3 Avgréansning mot Trafikverkets MKB
for jarnvagsplan
En del i avgridnsningsprocessen for miljokon-
sekvensbeskrivningarna till de detaljplaner som
behovs for genomforandet av Vistldnken har
gjorts i forhallande till vad som hanteras inom
ramen for Trafikverkets parallella arbete med
jarnvigsplanen. Det géller bade avgrinsning med
avseende pa innehall och pa detaljeringsgrad.
Miljokonsekvensbeskrivningarna som tillhor
detaljplanerna ska beskriva konsekvenserna av
detaljplanernas foreslagna markanvindning och
blir i forhéllande till den MKB som Trafikverket
tar fram mer allmén och icke teknisk. Nedansté-
ende sakfragor beskrivs mindre ingédende eller
inte alls i miljokonsekvensbeskrivningarna for
detaljplanerna med hanvisning till Trafikverkets
parallella MKBprocess. Forstaelsen for dessa
aspekter bedoms bist uppnds nir det star i sam-
manhang med tillhérande teknisk information och
passande detaljeringsgrad i Trafikverkets MKB.

o Storningar under byggtiden: tillfilliga effekter
och konsekvenser vid anldggandet av Véstlan-
ken beror huvudsakligen pa vilka tekniska 16s-
ningar som véljs, vilket hanteras inom ramen
for jarnvéigsplanens MKB och i de efterfol-
jande prévningarna enligt miljobalken, bland
annat vattenverksamheter. | MKB for detalj-
planerna beskrivs dock bestdende effekter och
konsekvenser som projektets genomforande far
och som uppstar under byggtiden. Det géller

exempelvis irreversibla intrdng i fornldmningar.

De irreversibla eller langvariga effekter och
konsekvenser vilka uppstar som en foljd av att
omraden kring schakt for tunnel och stations-
anlidggningarna behover ianspraktas tillfélligt
under byggskedet beskrivs som indirekt be-
roende av detaljplanernas genomfoérande. I de
fall detaljplanerna medger mer &n begransade
markarbeten utanfor det omréde som berors av
sjdlva jarnvédgsanldggningen beskrivs byggske-
det dven i denna MKB for detaljplanerna.

o Buller och luftmiljé i tunnel- och stations-
rum vid drift av jdrnvdgen: dven detta beror
huvudsakligen pa vilka detaljlosningar som
viljs av Trafikverket och beskrivs darfor bast i
jarnvigsplanen med tillhérande MKB. Effek-
ter och konsekvenser for buller och luftmiljo
ovanmark nir Véstlédnken ar i drift beskrivs
ocksa i detaljplanernas MKB.

* Tunnelsdikerhet, brand och utrymning: detalj-
16sningar i dessa avseenden beskrivs i jarn-
végsplanen med tillhérande MKB.

e Paverkan pd grundvattennivder: dndring av
grundvattennivaer dr en vattenverksamhet
som normalt kraver tillstand enligt 11 kap
miljobalken. Detaljer om hur grundvatten-
nivéer paverkas av Vistlanken, samt effekter
och konsekvenser av sddan paverkan beskrivs
dérfor bést 1 den MKB som tas fram vid denna
provning.

* Pdverkan frdan 6vrig provningspliktig vatten-
verksamhet: giller samma som for paverkan pa
grundvattennivaer.

* Masshantering: MKB for detaljplanerna
beskriver inte masshantering som uppkommer
till f6ljd av byggandet av jarnvégen, inklusive
stationer och tekniska anldggningar, eftersom

det dr att hianfora till paverkan under byggtiden.

Dock hanterar detaljplanernas MKB eventu-
ell masshantering dér detaljplanernas forslag
orsakar storre schaktomrade dn vad jarnvigen
i sig krédver.
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2.3 Beddmningsgrunder for MKB
Miljobedémningen omfattar de miljdaspekter som
har bedomts kunna péverkas pa ett betydande sitt
vid genomforandet av detaljplanernas forslag. For
att fa enhetliga bedomningar av alla aspekter har
nedanstdende principer och skalor for bedomning
av effekter och konsekvenser anvints.

Effekter (forandringar av miljokvalitet som kan
matas eller registreras) redovisas i foljande skala:

+ Liten

+ Mattlig

* Stor

Redovisning av effekter utgar generellt fran
utbredning (lokalt, regionalt eller globalt) och
varaktighet; kortvariga/tillfilliga (manader),
langvariga men reversibla (ar) eller permanent/
irreversibla. Andra faktorer som spelar roll ar
om effekten ar direkt eller indirekt, jaimnt f16-
dande eller varierande 6ver tid samt om det dr en
kumulativ effekt av flera planerade eller pagaende
verksamheter. Aven sannolikheten méste beaktas
vid bedomning av bade effekters och konsekven-
sers storlek.

Miljokonsekvenserna dr en virdering av miljo-
effekternas betydelse som utgar dels fran effek-
tens omfattning enligt ovan samt det virde som
det specifika miljointresset tillméts. Grunderna
for att viardera miljdintresset och betydelsen av
effekter skiljer sig at mellan de olika miljoaspek-
terna. Betydelsen av effekter virderas bland annat
med hénsyn till relevanta bestimmelser, exem-
pelvis miljobalkens hushéallningsbestimmelser,
vedertagna rikt eller gransvarden och gillande
miljokvalitetsnormer. For de olika bevarandein-
tressena, som exempelvis kulturmiljo, 4r omra-
dets eller objektets specifika kvaliteter, sérart och
eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid bedomning
av miljokonsekvenserna. I tabell 2.2:2 redovisas

hur effekter och virdet av miljdintresset vags
samman till en konsekvensbeddmning.

Miljoaspekternas/-intressenas varde redovisas i
foljande skala:

+ Litet

« Mattligt

» Stort

Konsekvenser redovisas 1 foljande skala:
* Ingen

* Marginell

* Liten

+ Mattlig

» Stor

» Mycket stor

For de miljoaspekter dar det trots inarbetade mil-
joatgirder bedoms kvarsta negativa konsekvenser
som dr stora eller mycket stora bedoms det fore-
ligga en risk att ett fullstindigt genomforande av
planen kan medféra betydande miljopaverkan

Tabell 2.2:2 Matris éver konsekvensanalys utifran vérdering av effekt och miljévérde.

Miljovdrde Litet miljovarde
Effekt

Mattligt miljovarde Stort miljovarde

Liten +/- forandring Marginell konsekvens

Mattlig +/- forandring Liten konsekvens

Stor +/—- forandring Mattlig konsekvens
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2.4  Detaljplaneforslagen

Det tas fram sammanlagt fem detaljplaner for att
mojliggora byggandet av Vistlanken pa strackan
mellan Gullbergsvass och Almedal, tva for jarn-
vagstunneln och en for respektive station.

De tvé detaljplanerna for jarnvigstunneln be-
star dels av dndring av detaljplan (genom tilligg)
for de delar av jarnvéigsanldggningen som ligger
under mark eller ovan mark och inte strider mot
géllande anviandningsomrade i befintlig detaljplan
och dels en ny detaljplan for de delar av jarnvégs-
anldggningen som ligger ovan mark och har en
anvindning som inte tillats dndras genom tilldgg
for denna anvéndning.

Dessa tva detaljplaner ska gora det mojligt
att bygga Vistlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal. Detaljplanerna for jarnvigstunneln ska
innehalla det som ingéar i jarnvigsplanen sé att
den kan faststéllas (Lag om byggande av jarnvig
1 kap 1§ samt 49).

De bada detaljplanerna for jarnvagstunneln
var pa samrad under hosten 2013. Under varen
2014 gjordes vissa dndringar i forslagen till
detaljplaner bland annat for att anpassa dem till
Trafikverkets projektering av Vistlanken. Darfor
genomfordes ett kompletterande samrad under
sommaren 2014.

Detaljplanerna for stationerna ska beskriva
hur stationerna fungerar i staden och hur stadsut-
vecklingen i stationernas nérhet ska se ut. De ska
bland annat reglera stationsomradenas innehall
och utformning och innefatta flera dtgérder sdsom
anldggande av gator, angdringsytor, cykelparke-
ring samt buss och sparvagnshallplatser. Station
Centralen ska innehélla ett utvidgat resecen-
trum. Station Haga kommer att forsorja delar av
Centrum samt de sydvéstra delarna av centrala
Goteborg, framst genom anslutande kollektivtra-
fik. For Station Korsvigen ska en del av detalj-
planen studera mojligheter for underjordiska
anldggningar for bland annat cykelgarage och
gangtunnel. Korsvégen ér dels ett nav i kollektiv-
trafiken och dels en plats med manga malpunkter
i ndra anslutning till evenemangsstréket.

2.5 Alternativ att jamféra med
Alternativen som innebér utbyggnad enligt plan-
forslagen och nollalternativet ska jamforas med
samma tidshorisont. | MKB:n for jirnvéigsplanen
har Trafikverket antagit 2030 som jimforelsear,
medan 2035 i fler fall anvinds av Goteborgs Stad
vid beskrivning av framtidsscenario. Det innebar

bland annat att underlaget for bullerberdkning-
arna anvint 2035 som tidshorisont.

En annan aspekt for den tidsmissiga avgréins-
ningen ar den genomforandetid som faststélls for
respektive detaljplan. Detaljplanerna for spar-
tunnel avses ha genomforandetid pa fem ar och
stationerna tio ar. Genomforandetiden riknas fran
nér en detaljplan vinner laga kraft. De aktuella
detaljplanerna forvantas dock inte vara fullt ut-
byggda inom genomforandetiden eftersom anldg-
gandet av Vistlanken forvéntas ta upp till sju ar.
For MK B:n foreslas darfor 20302035 anvéndas
som jamforelsedr. Da kan Vistldnken vara i drift
och flera andra infrastrukturétgérder och utbygg-
nadsplaner som samspelar ocksa ha genomforts.

2.5.1 Nollalternativet

Nollalternativet ér ett referensalternativ for att be-
doma detaljplanernas foreslagna markanvdndning
med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser.
For varje miljoaspekt som ingar i miljobedom-
ningen har det darfor gjorts en bedomning av de
konsekvenser som kan uppsta vid nollalternativet.

Nollalternativet beskriver miljons sannolika
utveckling i omradet om inte planforslagen
genomfors. Nollalternativet r inte en beskrivning
av aktuella forhallanden eller ett antagande om
ofordndrat tillstand, utan inkluderar de atgirder
och de fordndringar som kan forvéntas dven utan
att detaljplanerna genomfors.

Syftetmed nollalternativet dr att skapa en
referensram som gor det ldttare att sirskilja
konsekvenser som uppstar vid genomforandet av
planerna, det vill sdga anldggandet av Vistldnken,
fran konsekvenser som beror pa regionens och
stadens utveckling i dvrigt.

Overgripande har nollalternativet for de aktuel-
la detaljplanerna bedomts utgoras av en situation
som forutom Vistlanken och dess foljdutbygg-
nader ligger i linje med de utvecklingsstrategier
som dr vdgledande och styrande for planldggning
och exploatering i staden. For infrastruktur har
det séledes f Grutsatts att de investeringar som
inte dr direkt kopplade till Vistlinken kommer
att genomforas. Det inbegriper bland annat flera
atgdrder inom det Véstsvenska paketet, vilka
bland annat redovisas pd redovisas pa Trafikver-
kets hemsida.

Nollalternativet forvéntas saledes innebira
en utveckling av Goéteborg som dverensstimmer
med oversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment. Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning
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for stadens utbyggnad med utgangspunkt i Gote-
borgsregionens tillvéixtstrategi Uthéllig tillvaxt
(antagen av Goteborgsregionens forbundsstyrelse
20006). Goteborg har ett sdrskilt stort ansvar for
regionens utveckling i rollen som regionens
kérna.

Malet i tillvixtstrategin ér att tillskapa nya
bostider for 30 000 personer och 40 000 arbets-
platser i den regionala kidrnan fram till ar 2020.
Oversiktsplanen anger bland annat att fortsatt
planering av staden ska ske med inriktning mot
komplettering av de redan bebyggda delarna i
kombination med byggande i strategiska knut-
punkter. Oversiktsplanen forutsitter vidare att
en stor del av 6kningen av persontransporter sker
genom kollektiva transporter, det vill séga att
bilberoendet minskar.

Ett annat strategiskt arbete som Goteborgs
Stad driver rérande stadens utveckling dr Vision
Alvstaden (kommunfullméktige oktober 2012)
som berdr centrala Géteborg pa dmse sidor av
dlven. Genom att bygga en tillgénglig, tdt och
blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden vixa over dlven. Gullbergsvass och
Centralenomradet #r en del i Vision Alvstaden.

Nollalternativet forvéntas sdledes innebdra
en utveckling av bland annat Gullbergsvass och
Centralenomradet. Inom eller i ndrheten av plan-
omrddena forvéntas ocksa bland annat pagidende
planering av markanviandningen vid Almedal
genomforas liksom utveckling av universitetsom-
radet vid Nackrosdammen.

Nollalternativet forutsitts for Gvrigt att utgoras
av géllande detaljplaner och en framskrivning av
vad som beddms som en mojlig utveckling inom
ramen fOr dessa detaljplaner. Nollalternativet
forvintas vidare som alternativ till Véstlinken
innehalla forslag till mojliga trafikatgirder, vilka
huvudsakligen ryms inom géllande detaljplaner.

Vad giller tagtrafiken har Goteborgs central
under 2013 natt kapacitetstaket och klarar inte fler
tdg 1 rusningstid. Denna situation forvintas kvar-
std vid nollalternativet. Géteborgs central kommer
saledes fortséttningsvis att vara en flaskhals for
tagtrafiken och de andra investeringarna i regio-
nens jarnvagsnit kan inte bidra till 6kad tagtrafik.
Storre andel av resandet forvéntas dérfor ske
med bil och buss, vilket innebér att mer utrymme
krdvs i staden for dessa transportslag.
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2.5.2 Andra studerade alternativ

Alternativ strickning av Vistlanken har utretts av
Trafikverket i samband med jarnvagsutredningen
och beslut har dérefter fattats om vilken jérn-
vagskorridor som ska vara géllande (Reviderad
jarnvigskorridor efter beredningsremiss, augusti
2012, tillatlighetsansokan Trafikverket). Det ér
diarmed inte aktuellt att hir, i denna MKB, gora
jamforelser mot andra alternativ én de som ryms
inom den aktuella jarnvédgskorridoren och som
omfattas av Regeringens beslut om tillatlighet for
Vistlanken, 2014-06-26.

Var jarnvégstunneln slutligen placeras inom
korridoren har stor betydelse for till exempel
vilka byggnader som paverkas, tillgdngligheten
till stationerna, paverkan pa fornlimningar och
svarigheter att bygga. Trafikverket och staden har
darfor provat flera olika forslag till strackning
inom jarnvagskorridoren. Huvuddelen av dessa
ar av betydelse for utformningen av de nya och
andrade detaljplanerna for jarnvagstunneln och
ligger darfor till grund for jamforande analyser i
MKB:n for dessa planer. I arbetet med detaljpla-
nerna for stationerna har det ocksa studerats olika
alternativ och som saledes analyseras i MKB:n
for respektive stationsplan. En kort sammanfatt-
ning av vardera studerat alternativ redovisas
samlat i detta avsnitt.

I respektive detaljplans MKB beskrivs och
beddms sedan paverkan, effekt och konsekvens
for de miljoaspekter dir studerat alternativ skiljer
sig fran det valda alternativet.

Strackning vid Skansen Lejonet
Vistlankens lage forbi Skansen Lejonet paver-
kar oversiktsplanens intentioner att utveckla
stadsdelen Gullbergsvass. Gullbergsvass ingér
ocksé i Vision Alvstaden (kommunfullmiktige
oktober 2012) och &r ett av Goteborgs storsta
centrala utbyggnadsomraden under den kom-
mande 20-40-arsperioden. Hér planeras tit och
blandad stadsbebyggelse med flera motesplatser
och gronska. Skansen Lejonet (och Gullberget
som skansen dr byggt pd) ingér i det framtida
Gullbergsvass och kan bli navet i en ny park.

Vistlankens strackning paverkar mojligheterna
att direktkoppla Skansen Lejonet och parkmiljon
hiaromkring till det nya Gullbergsvass och dven
att binda ihop omréadet med stadsdelarna soder
om skansen (Redbergsplatsen/Olskroken).



Figur 2.5:1 Redovisning av vald strdckning (turkos) genom
Gullberget samt alternativ strdckning (lila). (Utdrag fran
Trafikverket, Samradshandling I&gesrapport maj 2013.)

Valt alternativ i detaljplanen for jarnvagstunneln
Det valda alternativet innebér att jirnvégen gar i
tunnel genom Gullberget samt att en kort stricka
av betongtraget dster om tunnelpéslaget i berget
byggs dver och ticks med jordmassor (6verdick-
ning). For resterande del av traget tillater planfor-
slaget att detta ar 6ppet upptill.
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Origa studerade alternativ

P Alternativ A: Jarnvéigen gar helt i betongtrag
och i en strickning norr om Skansen Lejonet.

» Alternativ B: Detaljplanen stiller krav pa att en
langre stracka av betongtraget 6ster om Gullber-
get dickas over.

Alternativ A har valts bort eftersom ett betongtrag
i detta lage skulle skapa en definitiv och odnskad
barridr mot framtida bebyggelse i Gullbergsvass.

 — e

Alternativ B, som innebdr motsvarande strack-
ning genom Gullberget som valt alternativ men
med en lingre 6verdiackning, skulle istillet inne-
bara dels att Gullberget med Skansen Lejonet blir
mer lattillgdngligt och att den nya stadsbebyg-
gelsen 1 Gullbergsvass far bittre samband med
andra delar av staden. Det skulle ocksé minska
det visuella intranget kring Gullberget. Planen
mojliggdr en dverdackning och reglerar att den
blir minst 35 meter.

Figur 2.5:2 lllustration éver féreslagen stréackning enligt detaljplanen med perspektiv norrut. Pa bilden syns Skansen
Lejonet till vanster i bilden och vag EB6 till hbger (Trafikverkets gestaltningsprogram, Metro arkitekter).

alternativ B. Pa bilden syns vdg EG6 i férgrunden med perspektiv vésterut mot Gullberget och Skansen Lejonet (utdrag
frén Planbeskrivning for Jérnvédgstunneln, Samradshandling 2013)

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
2 MILJOBEDOMNING



Alternativa lagen i plan for stationerna
L&ge i plan for station Centralen

Utover valt alternativ har ytterligare ett annat lage
i plan studerats for station Centralen. De bada
alternativen utgor de ytterligheter som ryms inom
jarnvigskorridoren, se figur 2.5:4. Det valda ldget
minimerar paverkan pé befdstningsverken under
mark och klarar passagen av Gotatunneln i det
forberedda laget som finns 1 konstruktionen, samt
undviker en markhojning vid Kanaltorget.

Valt lage i detaljplanerna for jarnvagstunneln
P Alternativ nordvést

Ovrigt alternativ for lage i plan fér station
» Alternativ syd

= 9 o L ~ : 1 =
Figur 2.5:4 Redovisning av valt alternativ (turkos) samt bortvalt alternativ (lila). Genom anpassning av sparet och
stationsléget for Centralen kan paverkan pa beféastningsverken (gula) minimeras (utdrag fran Trafikverket, Samrads-
handling lédgesrapport maj 2013).

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
2 MILJOBEDOMNING



26

Lage i plan for station Haga

For station Haga har tvé alternativa placeringar i
plan studerats, ett i jarnvagsutredningens ldge och
ett dér stationen ar forskjuten norrut (73 meter),
se figur 2.5:5.

Valt Iage i detaljplanerna for jarnvagstunneln
» Alternativ jarnvagsutredningens lége

Ovrigt studerat alternativ
» Alternativ norr

I det nordliga ldget mojliggdrs uppgéngar norr
om Rosenlundskanalen. Ddrmed uppnds fordelen
med kortare gdngvig och bittre kontakt med
Centrum. Léget dr dock bland annat mer kompli-
cerat avseende geoteknik och hydrogeologi.
Storre omfattning av djupa schakt innebéar
okade byggkostnader som inte uppvéger de kor-
tare gdngavstdnden. Dessutom skulle ett nordligt

lage innebéra storre ingrepp i de kvarvarande
underjordiska ldmningarna efter de gamla befést-
ningsverken norr om Rosenlundskanalen.

Lage i plan for station Korsvagen
Alternativen Alternativen i plan som utretts for
station Korsvédgen hinger samman med den alter-
nativa strickningen vid Liseberg/Orgryteviigen
och redovisas darfor under avsnittet "Alternativ
strickning vid Liseberg/Orgrytevigen” nedan.
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Alternativa hojdlagen for stationerna
Alternativa ldgen i hojdled for station
Centralen

For station Centralen har tva alternativ i hojdlage
studerats. Detaljplanerna for jarnvdgstunneln ger
utrymme for bada alternativen, men Goteborgs
Stad har i samrédshandlingen hosten 2013 tagit
stillning for det djupare laget.

Valt lage i detaljplanerna for jarnvagstunneln
» Alternativ djupt lage

Ovrigt studerad alternativ
» Alternativ grunt lage

Valt alternativ ligger cirka 1,5 meter djupare dn
det grunda alternativet. Stationens ldge under
mark blir i bada alternativen, cirka 10—12 meter
under markytan. Bada alternativen innebér goda
mojligheter till insldpp av dagsljus och en luftig
kénsla i stationsrummet pa de 250 meter langa
plattformarna. Det i planforslaget, for jarnvégs-
tunneln, férordade djupare laget ger mdjlighet
till ett mellanplan ddr resenérer kan byta platt-
form under mark, vilket innebér att uppgéngar
kan placeras ndrmare exempelvis hallplatser for
kollektivtrafik och andra malpunkter i gatupla-
net. Denna mojlighet att placera uppgéngar och
tekniska anldggningar dér de passar i stadsmiljon
ses som en stor fordel.
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Aternativ strackning vid Liseberg/
Orgrytevigen

Tva alternativ har utretts for Vastlankens strack-
ning mellan Nackrosdammen/Renstromparken
och E6. Det valda alternativet enligt detaljpla-
nerna innebdr att jirnvdgen gar i tunnel under
Liseberg. Den alternativa strickningen har en
nordligare strickning och gar under Orgryte-
végen, se figur 2.5:6.

Vald strackning i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln
» Liseberg

Ovrigt studerat alternativ
» Orgryteviigen

Péverkan under byggtiden blir betydligt besvér-
ligare bade for trafiken pa Orgryteviigen och for
verksamhetsutdvarna i omradet (frimst Liseberg
och Svenska Missan). Lisebergsalternativet ger
en kortare byggtid och ddirmed mindre stérningar
for kringboende, verksamheter, kollektivtrafik
och Ovriga trafikanter.

i d
"*”WW//%% it

@ { o

lagesrapport maj 2013.
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Alternativa lagen for servicetunnlars
mynningar

Servicetunnel Annedal

Valt alternativ i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln

» Branten bakom Psykologen

Ovrigt studerat alternativ
» Branten bakom Muraregatan

I samrédet for detaljplanerna for jarnvagstunneln
foreslogs att den servicetunnel som bland annat
ansluter till station Haga skulle mynna i skogs-
branten bakom Muraregatan. I det kompletterande
samradet for tunnelns detaljplaner redovisades ett
alternativt lage i skogsbranten bakom Psykologen,
vilket nu &r det alternativ som redovisas i gransk-
ningshandlingen for detaljplanerna.

Figur 2.5:6 Valt alternativ (turkos) och ytterligare studerat alternativ (lila). Kélla: Trafikverket, Samradshandling




Servicetunnel Skar

Valt alternativ i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln

» Nordligt alternativ

Ovrigt studerat alternativ
» Sydligt alternativ

For att undvika intrang i fornldmning har laget
for en servicetunnels mynning i Skér (invid Sankt
Sigfridsgatan) justerats och lagts nagot langre
norrut.

Alternativa lagen for uppgang vid station
Haga

Sbédra uppgangen

Valt alternativ i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln

» Uppgang i Handelshogskolan

Ovrigt studerat alternativ
» 1 Vasagatan mellan Handelshogskolan och
Samhaéllsvetenskapliga biblioteket.

/e

Figur 2.5:7 Studerat alternativ med uppgang i Vasagatan (utdrag fran Kompletterande samradshandling juni 2014).
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3 Regional utveckling

3.1 Forutsattningar och bedomnings-
grunder
Beskrivningen av forutséttningar och bedém-
ningen av effekter och konsekvenser for regional
utveckling och samhéllsekonomiska aspekter har
huvudsakligen sin grund i de prioriterade malen
1 Goteborgs Stads oversiktsplan (6versiktspla-
nen) som i sin tur utgar fran de tre hallbarhets-
dimensionerna (ekonomisk, social och ekologisk/
miljomaissig héllbarhet). Exempel pa mal i 6ver-
siktsplanen ar att Goteborg ska vara en attraktiv
stad for manniskor och foretag genom att vara en
stark och tillgidnglig regionkérna samt att trafik
och bebyggelsestruktur ska anpassas till ett mer
effektivt och mer uthalligt samhélle med en god
tillgéinglighet och en siker trafikmiljo. Aven
andra strategiska dokument och inriktningar,
som exempelvis de transportpolitiska malen samt
miljokvalitetsmélen, har varit vagledande.

Vistsverige vixer och det internationella
beroendet dr stort. Néringslivet i Véstra Gotaland
svarar vardemassigt for mer 4n en fjardedel av
Sveriges export och Géteborgs hamn, Nordens
storsta hamn, har en strategisk betydelse for lan-
dets utrikeshandel. Géteborg som regioncentrum,
industriort, tjdnstearbetsplats och universitets-
stad behover kunna utvecklas till gagn for hela
landet och Véstsverige. Den regionala bebyg-
gelsestrukturen dr viktig for att ge internationell
konkurrenskraft, goda och jimna levnadsvillkor
och en langsiktigt hallbar livsmiljo. Tillgdng och
kapacitet i kollektivtrafiknitet dr en viktig faktor
i sammanhanget. Goteborg har idag en lag kol-
lektivtrafikandel for att vara en storre stad.

Goteborgs Stads 6versiktsplan anger en tydlig
inriktning for stadens utbyggnad med utgangs-
punkt i Goteborgsregionens tillvixtstrategi
Uthallig tillvixt (antagen av Goteborgsregionens
forbundsstyrelse 2006). Goteborg ges hér ett sér-
skilt stort ansvar for regionens utveckling i rollen
som regionens kirna. Mélet i tillvéxtstrategin ar
att tillskapa nya bostédder for 30 000 personer och
40 000 arbetsplatser i den regionala kidrnan fram
till 2020.

Vidare sdger tillvaxtstrategin att bebyggelsen
utdver kédrnan ska utvecklas lédngs tydliga strak
med ett flertal starka och attraktiva regiondelscen-
tra. Utveckling av regionstrukturen bygger pa en
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kraftig utveckling av kollektivtrafiken in mot kér-
nan. Regionkdrnan behover vara létt tillganglig
for att naringslivet ska kunna utvecklas positivt.

Oversiktsplanen anger dérfor att fortsatt plane-
ring av staden ska ske med inriktning mot kom-
plettering av de redan bebyggda delarna i kombi-
nation med byggande i strategiska knutpunkter.
Oversiktsplanen forutsitter ocksa att en stor del
av 0kningen av persontransporter sker genom kol-
lektiva transporter, det vill sdga att bilberoendet
minskar. G6teborg ska séledes fortsétta vixa pa
ett langsiktigt hallbart sétt. Genom att bygga sta-
den inifran och ut kan Goteborg stdrka regionen
och niringslivets efterfrdgan pa attraktiva ligen
tillgodoses. Samtidigt &r en tat stad ldttare att
forsorja med kollektivtrafik. Tillgénglig kollek-
tivtrafik bidrar till en intressant regionkdrna dar
alla kan motas och kdnna tillhorighet, vilket ér
betydelsefullt for naringslivets utveckling och for
minniskors livskvalitet. I forlangningen dr darfor
en storre och titare region, bade i sin kérna och
som helhet, positivt fér den ekonomiska utveck-
lingen i regionen.

En del i att uppfylla 6versiktsplanens och till-
vixtstrategins intentioner ar arbetet med Vision
Alvstaden (kommunfullmiktige oktober 2012).
Visionen omfattar centrala GSteborg pa dmse si-
dor av élven, vilket dr mitt i den regionala kdrnan.
Genom att bygga en tillgénglig, tit och blandad
stad med ett flertal knutpunkter ska innerstaden
vixa over dlven. Gullbergsvass och Centralen-
omrédet ir en del i Vision Alvstaden. Med en
stark kérna stimuleras en utveckling mot en
alltmer diversifierad och robust ekonomi som kan
stirka hela Vistsverige. Alvstaden ska attrahera
minniskor och verksamheter till Géteborg, savil
nationellt som internationellt.

3.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
De aktuella detaljplanerna ska ge utrymme for
Vistldnken med de tre stationerna Centralen,
Haga och Korsvédgen. Den nya jirnvigen med
sina stationer &r en viktig del 1 Goteborgsre-
gionens tillvixtstrategi. Bland annat undanrdjs
den flaskhals som Gd&teborgs centralstation idag
utgor. Vistlanken okar kapaciteten i jirnvégs-
nitet kring Goteborg som helhet. Pendeltagen



kommer att trafikera den nya jarnvégen, vilket
frigdr utrymme for annan persontrafik, bland
annat fjarrtag, och for godstrafik pé det befintliga
jarnvagsnitet. Jarnvagsutbyggnaden dr en viktig
del for att genom exempelvis battre mojligheter
till tagpendling uppné en héllbar regionforstoring
och skapa en storre arbetsmarknadsregion. Den
okade kapaciteten for godstrafik bedoms bidra till
tillvaxt for naringslivet, bland annat fér Gote-
borgs hamn som é&r av riksintresse.

Vistlanken ar avgorande bade for att forverk-
liga de dvergripande malen i dversiktsplanen om
en tét och tillgdnglig stad och for Goteborgsregio-
nens tillvaxtstrategi. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens vixande befolkning.
Pa regional niva ger de centrala stationslagena
fler invanare mojlighet att via tag na arbetsplatser,
utbildning, handel och service. Station Centralen
ar en av de strategiska knutpunkter som den nya
bebyggelsen i Gullbergsvass utgér fran. Har frigor
ocksa den nya tdgtunneln markytor i strategiska
lagen som idag anvénds for jarnvég, bland annat
delar av bangarden. Vistlinken bidrar séledes till
bade Goteborgs stads och regionens tillgdnglighet.

Tég dr ett miljovénligt och effektivt sitt att resa.

I jarnvagsutredningen beddmdes att alternativet
Haga—Korsvégen, vilket dr det som detaljplanerna
ger utrymme for, ge storst resandedverflyttning
fran vig till jairnvag. Genomforandet av detaljpla-
nerna for Vistldnken bidrar ddrmed till ett lang-
siktigt hallbart transportsystem, vilket dr en del i
de transportpolitiska delmélen. Det bedoms ocksa
bidra positivt till uppfyllelsen av miljokvalitets-
malen och regeringens mal om att det inte ska ske
nagra nettoutsldpp av vixthusgaser i Sverige ar
2050 (Fdrdplan 2050).

Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken bedoms saledes medfora positiva konse-
kvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom
utbyggnaden av jarnvigen bedoms som en nod-
vindig del for att bland annat uppna en hallbar
regionforstoring, skapa en storre arbetsmarknads-
region och ett attraktivt regioncentrum bedoms
den positiva konsekvensen i detta avseende som
mycket stor.

For att Vastlanken ska fa full effekt med avse-
ende pa bland annat tillgdanglighet och miljonytta
ar det viktigt att den fortsatta planeringsprocessen
skapar forutséttningar for goda kopplingar till
ovriga kollektivtrafiksystem. Den samhillsekono-
miska analysen visar att Véstlanken som infra-
strukturprojekt dr samhéllsekonomiskt I6nsam.

I samband med arbetet med forslag till nationell
plan for transportsystemet for aren 2014-2025

har Trafikverket genomfort nya samhéllsekono-
miska berdkningar for projektet. Ett problem for
storstadsprojekt dr annars att de overgripande dn-
damalen i de flesta fall omfattar nyttor som inte &r
berdkningsbara, bland annat vidgad arbetsmark-
nad, mer tillforlitliga tdgresor och béttre luftkvali-
tet 1 Goteborg pa grund av minskat bilresande.

3.3  Nollalternativets konsekvenser
Fram till 2030/2035, som é&r horisontéret for miljo-
beddmningen, kommer bland annat bebyggelse
och infrastruktur i de berdrda delarna av Gote-
borg att ha genomgétt fordndringar. Bland annat
forvantas en ny bro som ersétter Gétadlvbron
vara byggd. Aven omradena pé bada sidor utmed
dlven forvantas ha utvecklats med nya stadsdelar
dér bostdder blandas med kontor, handel med
mera. Utvecklingen forvéntas ske enligt ver-
siktsplanens och andra strategiska dokuments
intentioner.

Mojligheterna till ny bebyggelse i Géteborg
beddms dock begrinsas om Vistlanken uteblir.
Mainniskor kommer i hdgre utstrackning att
vilja eller vara tvungna att resa med bil och buss
istéllet for tag, vilket medfor okade ytansprak
for motorfordon i markplan. Géteborg kommer
da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tét
stadsmiljé som avsikten &r i bland annat over-
siktsplanen och Vision Alvstaden. Utbyggnads-
takten och intresset for att bygga i Goteborg och
hela regionen kommer da att sjunka. Goteborg far
ddrigenom svért att ta sitt ansvar som motor for
regionens utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvdndningen
att paverkas i omradet kring centralstationen och
Gullbergsvass. Enligt Goteborgs stads uppskatt-
ningar (Kélla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnads-
kontoret tjansteutlatande, 20120429) blir cirka 20
procent av den planerade utbyggnaden sannolikt
omojlig att genomfdra hir om inte Véstlanken
byggs. Det beror pa att delar av omradet istéllet
behover anvéindas for bangérd, bussterminal och
andra ytor for trafikindamal. Utan Véstldnken
kommer de regionala kollektivtrafikresorna att
fortsétta ha Centralstationen som ett starkt nav.
Byten till lokala kollektiva fardmedel kommer
darfor att fortsétta vara koncentrerade hit. Lang-
sammare utbyggnadstakt innebér dessutom att det
ar 2030 inte har hunnit tillkomma s mycket ny
bebyggelse kring centralstationen och Gullbergs-
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vass som kommunen planerar fér. Sammantaget
bedoms det endast ha byggts cirka 10 000 arbets-
platser och 1 500 bostadder hér till ar 2030 vid en
situation utan Vistlanken (istédllet for som plane-
rat cirka 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostider).
(Kaélla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,
tjénsteutlatande 2012-04-29).

Aven andra delar av Goteborg paverkas av att
storre markytor behovs for trafikdindamal om
Vistldnken uteblir. Det innebér att mgjligheterna
att komplettera den redan byggda staden enligt
oversiktsplanens inriktning begriansas. Enligt
Goteborgs stads bedomningar (Kélla: Goteborgs
Stad, Stadsbyggnadskontoret tjansteutlatande,
20120429) blir ungefir 10 procent av den bedom-
da potentialen i resterande delar av kdrnan och
mellanstaden (alltsa utdver Centralenomradet och
Gullbergsvass) sannolikt omojlig att genomfora.
Inte heller har bedoms malen om ny bebyggelse
nas till ar 2030 utan Véstlinken. Sammantaget
bedoms det endast ha byggts cirka 40 000 arbets-
platser och 30 000 bostéder har till &r 2030 om
Vistlanken uteblir (istillet for som planerat cirka
50 000 arbetsplatser och 40 000 bostider). (Killa:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, tjdnste-
utlatande 2012-04-29).

Nollalternativet ar sdledes hdmmande och
medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen. Eftersom det far stort genomslag
i bade Stadens och regionens strategiska arbete
beddms de negativa konsekvenserna som stora for
den regionala utvecklingen pa en 6vergripande
niva.

3.4  Alternativens konsekvenser
Av de alternativa strackningar som studerades i
jarnvigsutredningen bedomdes alternativet Haga—
Korsvigen ge storst overflyttning frén bil och
ovrig végtrafik till jairnvag jamfort med ovriga
alternativ. Ovriga alternativ bedéms dérfor i min-
dre utstrackning bidra till att tillgingliggora olika
funktioner for ménniskor som reser in till eller ut
fran Goteborg.

De alternativ som har studerats av Goteborgs
Stad och Trafikverket i senare skeden har endast
i viss utstrackning betydelse for den regionala
utvecklingen. Vid passagen forbi Skansen Lejonet
har bland annat alternativ som innebér att jarn-
vigen skulle ga norr om Gullberget och skansen
studerats. Det skulle dock skapa en stor barridr
och avskdrma gronomradet kring skansen fran
den bebyggelse som planeras i Gullbergsvass. Det
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skulle minska omrédets attraktivitet och ddrmed
ocksa viljan att etablera sig hér. I viss man skulle
det motverka 6versiktsplanen och stadens visioner
samt vara negativt for den regionala utvecklingen.

De alternativ for stationens ldge i hojdled som
har studerats for Centralen paverkar mdjligheten
att anldgga ett mellanplan och ddirmed upp-
gingar ndrmare olika malpunkter. Det grundare
alternativet som inte forordas av Goéteborgs stad
innebar visserligen kortare avstand fran perrong
till markniva, men samtidigt finns inte utrymme
for mellanplanet och ddrmed inte heller mojlighet
till uppgangar narmare malpunkter. Alternativet
beddms darfor som sdmre for regional utveckling
dven om skillnaden ar liten jimfért med det foror-
dade djupare alternativet.

For stationen vid Haga har bland annat tva
lagen i plan studerats varav ett ligger 73 meter
langre norrut én nuvarande forslag. Ett sddant
forslag skulle bland annat innebéra mojlighet att
anldgga en uppgéang fran plattformsénden upp till
markniva norr om Rosenlundskanalen. En sddan
uppgéng skulle koppla stationen ndrmare mot
centrum och bland annat de shoppingstrak som
finns dér. Alternativet innebdr dock bland annat
storre intrang i de kvarvarande delarna av de
gamla beféstningsverken norr om kanalen. Forde-
len med en uppgang norr om kanalen bedéms inte
ha nagon betydelse for stationens funktion sett ur
ett regionalt utvecklingsperspektiv. Att alterna-
tivet har valts bort bedoms dérfor vara av ringa
betydelse i detta avseende.



4  Stadens kulturmiljo

41  Forutsattningar och bedémnings-
grunder

I den centrala staden finns stora kulturhistoriska

vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela

centrala Goteborg omfattas av riksintresse for

kulturmiljévard och hér finns ocksa majoriteten

av stadens byggnadsminnen. De kulturhistoriska

virdena &r en tillgdng i innerstaden vilket stél-

ler krav pa en medveten och god forvaltning av

stadsmiljon (Oversiktsplan fr Goteborg).

I denna Gvergripande konsekvensbeskrivning
beskrivs paverkan pa riksintresset som helhet.
Uttrycken for riksintresset ses som barande delar
av vérdet.

Av Oversiktsplanen framgér att det &r kom-
munens malsittning att ingen pataglig skada
ska uppkomma i samband med utbyggnad och
komplettering av innerstaden. I 6versiktspla-
nens rekommendationer ségs att det i samband
med planering och byggande i kulturhistoriskt
vérdefulla miljoer ska dverviagas om fordjupat
kulturhistoriskt underlag behover tas fram och att
en miljokonsekvensbeskrivning kan komma att
erfordras for att klarldgga paverkan pé riksintres-
set (Oversiktsplan for Géteborg del 3). Ett sidant
kulturhistoriskt underlag har tagits fram och
nedan beskrivs ocksa paverkan och konsekvenser
utifran detta underlag, se Kulturmiljébilaga till
miljokonsekvensbeskrivning for Vistlinken, jdrn-
vdgstunneln, Tyréns 2014-10-09 (kommer nedan
bendmnas “Tyréns 2014”). Denna rapport baseras
pa Kulturmiljébilaga tillfér miljokonsekvens-
beskrivning for Vistlinken, jdrnvdgstunneln,
Antiquum 2013-09-02. Tyréns arbete har bestatt
i att genomfora en uppdatering och redaktionell
genomgang med héinsyn till aktuella planférand-
ringar. Kulturmiljoer utanfor stationsomradena
berdrda av tekniska anldggningar och schakt
som redovisats i det kompletterande samradet
ijuni 2014 ingar i den reviderade Kulturmiljo-
bilagan for jarnvigstunneln. / tvd fall har dven
den kulturmiljovardande bedémningsgrunden
kompletterats med nya virdekriterier, dels for
byggnaden Residenset och dels Rosenlundsbron.

Riksantikvariedambetet har pekat ut omradet
Goteborgs innerstad (KO 2:1-5) som riksintresse
for kulturmiljovarden enligt 3 kap 6 § miljobal-
ken med nedanstaende motivering:

Storstadsmilj6, formad av funktionen som ’Sveriges
port mot véster’ och det fér sj6fart, handel och férsvar
strategiska ldget vid mynningen av Goéta élvs vatten-
system. Rikets frémsta sj6fartsstad samt residens-
stad, domkyrko- och universitetsstad, prédglad av

tre seklers handelsaristokrati. Ett av de férnamsta
exemplen pa 1600-talets stadsanldggnings- och
beféastningskonst, och pa stadsbyggandet under
1800- och 1900-talen. Den géteborgska byggnads-
traditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.
(Skolstad, Universitetsmiljo, Stiftsstad).
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Uttryck for riksintresset (hela texten redovisas
nedan; delar som kan beroras av aktuella detalj-
planer dr fetmarkerade):

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med
bevarade delar av stadsbefédstningarna, och strax
utanfér stadskédrnan skansarna Géta Lejon och Kronan
samt Exercisheden; andra uttryck for féstningsstaden —
vésterut frén centrum mot dlvmynningen — &r ldmning-
arna av Alvsborgs slott, det gamla amiralitetsvarvet,
Nya Alvsborgs féstning och flottstationen Nya Varvet.
1600-talets stadsbyggande, med landets frémsta ex-
empel pé hollandskt inspirerad kanalstadsplan, med
omgivande befédstningsgérdel och vallgrav, och
den regelbundet planerade forstaden Haga med sin
enklare rutnétsplan. Gatunét, tomtstruktur, bevarade
och igenfyllda hamnkanaler. De solida kbpmanshus
av tegel som tillkom efter brénderna vid 1700-talets
mitt. Karaktdren hos '"Hamngatorna’ och de tranga bak-
gatorna, med huvudsakligen 2—3-vaningshus. Utanfér
den gamla stadskérnan den tréddkantade kanalen
Fattighusan och Gamla Fattighuset av tré — hela miljén
utmérkande f6ér 1700-talets nedbrunna Géteborg —
samt Gamla Allén vid Sédra Vdgen. Dessutom spridda
rester av donationsjordarnas landerier.

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning med stadsarkitekt
Carl W. Carlbergs nyklassicistiska stenstad inom vall-
graven och det bélte av ny bebyggelse och planteringar
som uppstod pa det nedlagda féstningsomréadet enligt
Carlbergs plan 1808. Léngs vallgravens insida kaj-
gator, 6ppna platser och salutorg samt byggnads-
kvarter fér bostdder och offentliga byggnader. Lédngs
utsidan parker och grdnsboulevarden Nya Allén.

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med hamn-
anlaggningar och bebyggelse frén skilda tider, som
visar hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar
fr.o.m. 1840-talet ersattes av &lvstrandens djuphamn,
och afférslivets utveckling fran de gamla patricierhusen
till varuhus och saluhallar. Kajer och sjéfartsanknuten
bebyggelse som f.d. Ostindiska kompaniet och andra
gamla handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor
och magasin fér handelsfirmor och rederier mot &dlven.
Banker och férsékringsbolag vid Hamngatorna samt
bostéder for olika sociala skikt. Donationsgrundade
anldggningar som parker, sjukhus, skolor, museer och
bostadsstiftelser.

Det sena 1800-talets storstadsomdaning och -utbygg-
nad med anldggningar, omraden och bebyggelse som
visar pa ny samféardselteknik, spridningen av olika
verksamheter och skilda sociala gruppers levnads-

férhallanden. Cityomvandlingen med handelns om-
och nybyggnader i storstadsméssig skala, hamnens
och jérnvdgarnas tullpackhus och stations miljéer
samt de plana kanalbroarna av jarn.

Kommunaltekniska anldggningar som vattentorn och
sparvégarna. De stora utvidgningsomradena med
planménster, tét stenstadsbebyggelse, gator av olika
bredd och karaktar, bestdmda hushdjder, parker och
tradplanteringar. Det mondédna Vasastaden — Lorens-
berg — Heden, med breda, trddplanterade huvudgator
som Kungsportsavenyn och Vasagatan, de palatslika
"parkkvarteren” och den storstadsmaéssiga, slutna
kvartersbebyggelsen med institutioner insprdangda
bland hyreshusen. Hbgre upp i Vasastaden rester

av tidnstemannaféreningens tradgardsstad. Ménster-
gilla arbetarbostéder i tegel i Haga och Annedal, och
traditionella tréhus blandade med stadsméssiga
landshévdingehus, med de inledande decenniernas
terrénganpassade, oregelbundna planménster, men
&ven fullféljande av rutnétsstaden. Bostadsbebyg-
gelse for olika samhéllsskikt och som uttryck for olika
stilepoker, och anldggningar for idrott, rekreation och
néjesliv. Ovre Vasastaden—Lorensberg med institutions-
komplex i parkmiljé och stenstadskvarter med inslag

av landshévdingehus. Gétaplatsen med omgivande
kulturinstitutioner. Lorensbergs villastad och Nedre
Johannebergs slutna hyreshuskvarter. Folkhemmets
funktionella stadsbyggande i Ovre Johanneberg med
véaderstrecksorienterade lamellhus i bergig naturmiljo.
Géteborgska sérdrag i stadsbilden. Stadssiluetten fran
alven och bergshéjderna runt staden med utblickar

mot stadens omgivningar. Den topografiskt och socialt
betingade karaktdren av manga smastéder i storsta-
den, d.v.s. ett lapptédcke av tydligt atskilda stadsdelar.
Kanalstadens vattenstrak och kontakten med &lven.
Byggnadstraditionen med dominerande l4g bebyggelse-
hojd, det gula "Goéteborgsteglet” med den carlbergska
nyklassicismen féljd av medeltidsromantiken vid
1800-talets mitt, den rikt formade sena 1800-talsbebyg-
gelsen i puts och tegel och med stort inslag av poly-
kromi, landshévdingehusen och deras olika utvecklings-
skeden. Gatukaraktdren med gatsten och ganghéllar

i bohusgranit samt de rikliga inslagen av grénska i
stadshilden. Drag som visar pa de livliga kontakterna
med Storbritannien och Europas véstra delar. &
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Inom ramen for arbetet med kulturmiljé under-
lag for Vistlidnken har Goteborgs Stad fordjupat
beskrivningen av de delar av riksintresse for kul-
turmiljovéard som berors av aktuella detaljplaner.

Fornlamningar
Fornlamningar dr sparen efter varaktigt 6vergiven
minsklig verksamhet. Fornldmningar ar skydda-
de enligt Lagen om kulturminnen (KML) och far
inte skadas. Lagskyddet géller &ven markomradet
runt fornlimningen och omradets storlek beror
pa lamningens betydelse och karaktér. Ingrepp i
fornldmning kréver lansstyrelsens tillstdnd enligt
2 kap KML.

De fornldmningar som &ven ndmns som ut-
tryck for riksintresseomradet och berdrs direkt
eller indirekt av de aktuella detaljplanerna ar:

» RAA Goteborg 135:1 Skansen Lejonet. Skyd-
det omfattar féstningstornet jamte omgivande
bastioner och dldre forsvarsanldggningar.

+ RAA 216:1 Géteborg, 1600—1700-talets
fastnings och kanalstad. En befédstningsgdrdel,
med ldmningar 6ver och under mark, samt
stadslager inom fornldmning. Fornldmningen
ingér som en vésentlig del i riksintresset.

+ RAA 500 Géteborg, Johannebergs landeri.
Liansstyrelsen har bedomt att landeriet med
park och tradgard ska betraktas som en forn-
lamning efter arkeologisk utredning 2014.

Figur 4.1:3 De olika delarna i beféstningsanldggningen
enligt illustration av Géte Nilsson Schénberg
(Trafikverket, 2013).

Goteborgs befastningar borjade uppforas
redan under 1620-talet. Detta arbete fortsatte med
om och tillbyggnader under hela 1600-talet och
en bit in pa 1700-talet.

Skansen Lejonet var fardigstdlld 1689 och
Skansen Kronan stod férdig tta ar senare. Forst
1704 var beféstningsverken runt staden i slutligt
skick. Under senare delen av 1700-talet f6rfoll
dock beféstningsverket. Mot slutet av arhundradet
hade de spelat ut sin roll i férsvarshidnseende och
beslut om att riva dem togs ar 1807. Vallgraven
fick vara kvar och den muddrades upp. En allé
planterades utanfor vallgravsstraket. Skansarna
sparades liksom en del av bastionen Carolus XI
Rex vid Otterhéllan. Rivningen av murverken
tog lang tid och forst vid mitten av 1800-talet var
det mesta nerbrutet. Efterhand fylldes delar av
stadens kanalsystem igen.

Fornldmningen Goteborg 216:1 har ett mycket
hogt kulturhistoriskt virde. Under mark aterfinns
flera befdstningsldmningar, bland annat efter
kurtinmurar, sdnkverk, palsparrar och bastio-
ner. Stora Hamnkanalen ingar i fornldmningen
och ér den enda bevarade i det ursprungliga inre
kanalsystemet. Langs hamnstréaket finns troligen
lamningar efter Masthamnen frdn 1600—1700-tal
och befistningsanldggningarna mot dlven med
bland annat Stora Bommen, Sandgérdsbastionen
och Lilla Bommen samt sammanbindande murar,
se figur 4.1:5.

Inom fornldmningen Goéteborg 135:1 Skansen
Lejonet finns atskilliga rester av forsvarsverk som
ar dldre dn 1600-talets skans enligt arkeologiska
forundersokningar 2013 och 2014. Lamningar av
forsvarsanldggningar som vallar och blockhus
fran senmedeltid och fram till 1600-tal, finns
bevarade pé Gullberget.

De tre bastionerna nedanfor Otterhéllan, det
vill sdga, Hallgardsbastionen, Regeringen och
Christina Regina, var en del av den ldgre inre be-
fastningslinjen. Hogre upp mot Otterhéllan fanns
ytterligare tre mindre bastioner och de skulle
alla forsvara stadens sodra sida. En av de mindre
bastionerna uppe pa Otterhiillan (RAA Géteborg
208:3) ar beldgen inom planomrédet for Vistlan-
ken men vilar uppe pa berg.
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Figur 4.1:4 Historisk karta fran 1675 SPF Géteborg nr 85. Kartan visar Géteborgs befédstning och

sjéfront mot Géta alv. Utanfér murarna mot &lven &r palsparr och sénkverk markerade med
parallella linjer. (Trafikverket, 2013)

Detaljplaner
| kalla Stadsbyggnadskontoret

|:| Planomradesgréns Jarnvagstunneln

Vastlanken,
kélla: Trafikverket

- Véstlanken (Bergtunnel)
Betongtunnel (lera)

Figur 4.1:5 Beféastningsldmningarnas lage utifrén insamlad kunskap. Kurtinmuren i rétt med
sin antagna faktiska bredd. Blatt: Troligt Idge for den gamla masthamnen. Kartan &r ett utdrag
fran UV Rapport 2014:99, déar laget for detaljplanen har lagts pé i efterhand.
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Figur 4.1:6 Befastningsmurarna dr markerade i lila med en ungeférlig utbredning. Bastion Christina Regina fortsétter

ut i dagens rétade vallgrav (Tyréns 2014)

Nar befistningarna delvis revs i borjan av
1800talet andrades vallgravens vinklade form
nagot da Rosenlundskanalen anlades 1860 med
sina kajer och trappor. Vid arkeologiska for-
undersokningar i samband med byggnationen av
Gotatunneln patraffades bland annat en mindre
rest av bastion Regeringen, vid foten av Otter-
hillan. Delar av kurtinen, vilken forband bastion
Regeringen och Héllgardsbastionen, har patraf-
fats under ar 2014 vid en arkeologisk forunder-
sokning .

Omradet for Kungsparken utgjordes tidigare
av den yttre befdstningen. Detta var en lagt slut-
tande jordvall framfor vallgraven. Den sa kallade
glacisen/féltvallen. Banketten dr muren som lig-
ger precis bakom filtvallen pa vilken trupper och

lattare artilleri star uppstéllt, bakom ett brostvarn.

Mycket tyder pé att banketten till stora delar lig-
ger kvar inom hela omradet cirka 2,4 meter under
nuvarande markniva.

Oster om Rosenlundskanalen dr marken till
stor del en utfyllnad mellan bastionerna Carolus

Dux och Christina Regina samt ravelinen Prinses-
san Hedvig. En arkeologisk forundersokning fran
2014 har visat pa mycket vilbevarade lamningar
av yttre befistningsverk i form av faltvall och
bankett samt inre befastningsverk i form av rust-
badd till bastion Christina Regina.

Fornlamningarna Géteborg 135:1 och 216:1 ar
av strategisk betydelse for forstaelsen av Gote-
borgs tidiga historia.

Byggnadsminnen

Byggnader och anldggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt virde kan enligt lagen om kultur-
minnen byggnadsminnesforklaras av lansstyrel-
sen. Varje byggnadsminne har sérskilt anpassade
skyddsforeskrifter som styr vilka dndringar som
kréaver tillstand. Kyrkobyggnader, kyrkotomter
och begravningsplatser ska vardas och under-
hallas sa att deras kulturhistoriska vérde inte
minskas och deras utseende och karaktér inte
forvanskas enligt lagen om kulturminnen. Kyrko-
byggnader som dr uppforda och kyrkotomter som
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har tillkommit fore utgangen av ar 1939 far inte
pa nagot vésentligt sétt dndras utan tillstand av
lansstyrelsen. Hagakyrkan, uppford 1856—1859,
ligger inom planomradet for Station Haga.
Byggnader Byggnader kan omfattas av skydd
enligt forordningen om statliga byggnadsminnen
(1988:1229). Riksantikvariedmbetet har tillsyn
over de statliga byggnadsminnena i landet. Bygg-
nadsminnen redovisas pa karta i figur 4.1:1.

Andra skyddsbestammelser

Enskilda objekt i kommunens bevarandeprogram
for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse redovisas
i kommande avsnitt for respektive detaljplan.

4.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser

Stora delar av planomrédet ligger inom riksintres-

set for kulturmiljovard. Har redovisas overgri-

pande och sammanhéngande paverkan pa kultur-

miljon och dess konsekvenser.

4.2.1 Paverkan pa riksintresset
Goteborgs innerstad

Foljande Foljande miljoer som anges som uttryck

for riksintresset kommer att paverkas av detalj-

planerna for Vistlanken:

» 1600- och 1700-talens fistnings- och kanalstad
med bevarade delar av stadsbefdstningarna.
Delar av beféstningsstraket (som ligger under
mark) mellan Lilla Bommen och Stora Hamn-
kanalen, Masthamnen samt bastionen Christina
Regina kommer att beroras.

» Skansen Lejonet (som geografiskt ligger utan-
for riksintresseomradet, men ar ett uttryck for
riksintresset).

* Stationsmiljon kring centralen och fore detta
Bergslagsbanan med tillhorande parkmiljo
(som geografiskt ligger utanfor riksintresseom-
radet, men som indirekt nimns som uttryck for
for riksintresset).

* Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
exemplifieras i omradet kring Haga Kyrkoplan.

* Rosenlundsbron som ir ett exempel pa stdl-
broar av jdrn.
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e Parker och grinsboulevarden Nya Allén samt
tydligt atskilda stadsdelar kommer péaverkas
vid Haga Kyrkoplan som ligger i métet mellan
Haga och Vasastaden.

* Handelshogskolan dr exempel pa institution
insprangd i kvartersbebyggelsen.

» Landerier Johanneberg och Liseberg.

Paverkan pa riksintresset kommer framst att
ske genom bortschaktning av fornldmningar och
intrang i parkanldggningar med dldre trdd som é&r
en del av stadsbilden vilket dr en del av kultur-
miljon. Dértill medfor nya stationsuppgangar
och tekniska anldggningar stor visuell paverkan
pa stadsbilden och pé kulturhistoriskt virdefulla
byggnader, stadsrum och parker.

Sprangningsarbeten under byggtiden kommer
att ge tillfélligt hoga vibrationsnivéaer i omgiv-
ningen. Flera byggnader utmed Véstldnkens
strackning kommer att utsittas for vibrations-
nivéer som ar komfortstorande, bland annat
Residenset. De vibrationer som kan uppfattas
som storande dr dock avsevirt mycket lagre dn
de nivéer som ger upphov till skador i byggnader.
Krav kommer att stéllas pd genomforandet for att
sdkerstélla att byggnader och anldggningar inte
skadas. I Trafikverkets jarnvédgsplan har bland
annat forstarkningsatgiarder pa byggnader i form
av bland annat avvéxling (tyngden fran byggna-
den Gverfors till en temporér konstruktion under
byggtiden) och grundforstirkning inarbetats.
Det ingar dven kontroll av vibrationer i kansliga
byggnader. Forandrade grundvattennivaer i
samband med schaktning kan &ven komma att fa
konsekvenser for byggnaders rustbdddar. Detta
tas kortfattat upp under kapitlet Geotekniska och
hydrogeologiska risker for respektive detaljplan.
Infor Trafikverkets kommande tillstdndsansokan
enligt 11 kapitlet miljobalken for grundvattenav-
ledning i byggskedet gor Trafikverket en utfor-
ligare undersokning av omfattningen pé influ-
ensomradet for grundvattenavsdnkningen och
behandlas dérfor inte vidare i denna MKB.

Delar av beféstningsstraket mellan

Lilla Bommen och Stora Hamnkanalen samt
bastionen Christina Regina

Detaljplan for jarnvigstunneln kommer direkt
eller indirekt att paverka sdnkverk, Bastion
Gustavus Primus, kurtinmur samt Lilla Bommens



igenlagda kanal6ppning och kanalmur, eventuellt
4ven resterande del av palspirr. Aven kulturlager
som kan dateras till 1600-talet och 1700-talet kan
komma att paverkas. For att undvika att korrido-
ren for Vistlinken skulle komma i konflikt med
beféstningsverken langs med édlven har jarnvigs-
tunnelns strickning anpassats s att beféstnings-
murarna i mojligaste man skonas. Masthamnen
ligger dock mitt i tunnelns striackning, vilket
innebar omfattande ingrepp. Detta géller ocksa
passagen 6ver Stora Hamnkanalen.

Detaljplanen for jarnvigstunneln kan bidra till
irreversibla skador pa ldmningar fran 1600-talets
befésta stad som har ett mycket hogt kulturhis-
toriskt virde, vilket innebér en urlakning av det
kulturhistoriska berdttarinnehallet och forlust
av stora vetenskapliga viarden. Foljande fornlam-
ningsmiljoer inom Gdteborg 216:1 paverkas:

» Befdstningsstraket langs dlven och hamn-
straket med en anlagd gordel av bastioner och
kurtinmurar, palspérrar och sdnkverk kan
komma att paverkas

* Lamningar av fore detta Masthamnen

» Stora Hamnkanalen som &r en del av den
ursprungliga hollandska stadsplanen och &r
Goteborgs forsta hamnanldaggning.

* De tidigare forsvarsanldggningarna Christina
Regina samt vallgraven och féltvallen/glacisen,
vilka &r av stor betydelse for forstaelsen av den
befista staden Goteborg.

Skansen Lejonet

Detaljplanen medger ett irreversibelt ingrepp i
forsvarsklippan med borttagande av fast fornlam-
ning och en omfattande haltagning i forsvars-
klippan under Skansen. Jordschakten fram till
bergspaslagen for tunneln pa dstra och vistra
sidan om Gullberget innebér ett irreversibelt bort-
tagande av fast fornlamning. Bilden av skansen
pé den karaktéristiska klippan som skjuter upp ur
det flacka omgivande landskapet blir otydligare
och paverkan stor pa ett av riksintresseomradets
uttryck for den befista staden.

Station Centralen och fére detta Bergslags-
banan med tillhérande parkmiljé
Detaljplanerna medfor risk for ett borttagande
av flera dldre trdd samt ingrepp 1 och reducering

av virdefull parkmiljo. Bade stationsparken vid
fore detta Bergslagsbanans stationsbyggnad
och en all¢ vid Nils Ericsonsgatan har historiskt
ingatt 1 ett gront “resendrsstrak” som redan ar
sargat och ingreppen riskerar att minska forsta-
elsen av den historiska kommunikationsmiljon i
1800—-1900-talsstaden.

Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
Haga Haga Kyrkoplan med omgivning har ett
stort stadsbyggnads och stadsplanehistoriskt
vérde vilket utgdr en visentlig del i motiveringen
till riksintresseomradet. Detaljplanerna medger
stor paverkan pa stadsmiljon kring Haga Kyrko-
plan och parkmiljéerna Kungsparken, Nya Allén
och Haga Kyrkoplan som utgér markorer mellan
stadens olika utbyggnadsfaser och vil dtskilda
stadsdelar.

Parker och gréansboulevarden Nya Allén

En uppgéng, inklusive tekniska anldggningar, i
Kungsparken (Haga norra), som &r ett av de mest
karaktéristiska inslagen i Goteborgs stadsmiljo,
medfor risk for stor negativ paverkan pa Kungs-
parkens karaktér. Mojligheten att avldsa Gote-
borgs historia kan forsdmras eftersom parkens
roll som gréns mellan stadens olika utbyggnads-
skeden skulle forsvagas. Det i princip ostorda his-
toriska rummet, priglat av omsorgsfullt utformad
bebyggelse enligt 1800-talets ideal, kommer att
forédndras.

Vid Kungsparken/Nya Allén/Haga Kyrko-
plan berérs ett flertal stora och gamla trad med
avgorande betydelse for platsens karaktér och
kopplingen mellan Kungsparken och Haga
Kyrkoplan. Detaljplanen for jarnvagstunneln och
Haga station medfor en mycket stor paverkan pa
parkmiljon i omradet.

Rosenlundsbron

Bron, som ér ett exempel pa de stalbroar av jarn
fran det sena 1800-talet, ndmns som uttryck for
riksintresset. Denna péverkas da den ska rivas
och ateruppbyggas efter fardigstéllandet av jérn-
vigstunneln.

Landerier

Johannebergs landeris park och tradgard paver-
kas dé schaktning for tunneln kan innebéra att

en stor del av parken med trid tas bort. Viktiga
spar av landeriepoken forsvinner eller forvanskas.
Detta dr en epok som &r sdrskilt utmérkande for
Goteborg.
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Hamn-, sjéfarts- och handelsstaden med
hamnanléggningar

Paverkan pé Stora Hamnkanalen sker genom
schakt, rivning och ateruppbyggnad.

Handelshégskolan som exempel pa institution
inspréngd i kvartersbebyggelsen

Uppgang 1 Handelshogskolan vid Vasagatan inne-
bar rivning av den laga tegeldelen vilken har hogt
arkitektur och kulturhistoriskt virde.

Konsekvenser for riksintresset Géteborgs
innerstad

Detaljplanerna bidrar till en reducering av
fornldmningsmiljon och borttagning av befést-
ningsverk. Detta medfor att de negativa konse-
kvenserna da det vetenskapliga viardet samt
lamningarnas berittar innehéll kan ga forlorat.
Dartill mdjliggor detaljplanen for jarnvigstun-
neln ingrepp i berget under Skansen Lejonet som
kan fordandra upplevelsen av den befésta staden,
vilket innebér stora negativa konsekvenser for
riksintressets virde.

Genomforande av detaljplanerna medfor
omfattande fordndringar kring Haga Kyrkoplan
och Kungsparken. Fordndringen forsvarar mojlig-
heten att uppleva platsens stadsbyggnads och
stadsplanchistoriska sérpriagel som &r en del av
riksintressets uttryck. Fordndringen kan medfora
mycket stora negativa konsekvenser.

4.3 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistlanken forvantas ocksé en storre andel
av resandet ske med bil, vilket kan antas innebédra
ytterligare utbyggnad av viagar. Dessa atgirder
kan antas innebdra viss negativ paverkan i form
av ingrepp i virdefulla parkmiljoer som delvis
kan komma att behova tas i ansprak for korfilt,
bussfilt osv vilket skulle kunna fa konsekven-
ser for bland annat fore detta Bergslagsbanans
stationspark, Kungsparken, Haga Kyrkoplan och
Johannebergs landeripark.

Detta kan eventuellt d&ven innebira borttagande
av vissa édldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan sadana ingrepp innebidra en negativ kul-
turmiljopaverkan da kulturhistoriska samband
fragmenteras. Paverkan skulle dock troligen
bli betydligt mindre &n vid genomforandet av
Vistldnken och konsekvenserna bedoms darfor
som sma for kulturmiljén och riksintresset for
kulturmiljévarden.
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4.4  Alternativens konsekvenser
Samtliga alternativ vid Skansen Lejonet innebér
stora konsekvenser i en for Goteborg mycket
vérdefull miljo som sedan tidigare blivit hart
trangd fran flera héll. Alternativet med en langre
overdidckning bedoms dock innebédra en mindre
negativ konsekvens.

Alternativt lage i plan for stationen vid Cen-
tralen skulle sannolikt innebéra ett mycket storre
ingrepp befistningsverken och darmed i riks-
intresseomradets kidrnvérden én valt alternativ

— dven om osdkerheter foreligger kring ldimningar-
nas exakta placering. Det alternativa ytliga laget
bedoms inte fa nagra andra konsekvenser for
kulturmiljon &n det valda alternativet.

Alternativt lage i plan for stationen vid Haga
innebér ur fornlamningssynpunkt ett mycket stort
och irreversibelt ingrepp och negativ konse-
kvens for fornlamningen Goteborg 216:1 som ar
en viktig del av riksintressets virde. Alternativ
strickning under Orgryteviigen skulle ur kultur-
miljosynpunkt innebéra en mildring av den
negativa kulturmiljopéverkan da flera vardefulla
kulturmiljoer och byggnader skulle kunna beva-
ras intakt pa plats.



5 Stadens gronstruktur

51  Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Med gronstruktur avses hér de grona miljder och
1 viss man ocksa de blaa (vatten) miljoer som
finns i staden. Det som beskrivs och bedoms ar
den betydelse som dessa miljoer har for savil djur
och vixter (biologisk méangfald) som fér ménnisk-
or, det vill sdga bade de ekologiska och de sociala/
rekreativa virdena.

Bedomningsgrunderna for gronstrukturen
bygger pé de virden och den kénslighet som
berérda miljder tillméts i befintligt underlag, till
exempel Goteborgs gronstrategi, for en tit och
gron stad, och gjorda inventeringar, samt det
eventuella skydd som ett omrade, objekt eller art
omfattas av enligt gillande lagstiftning. Ett av de
underlag som har tagits fram for detaljplanerna &r
en naturvirdesinventering (Calluna, 2013). Upp-
gifter fran inventeringarna anvands framst for att
beddma och beskriva konsekvenser for natur-
miljon i efterkommande kapitel for var och en av
detaljplanerna. I detta kapitel redovisas informa-
tion fran inventeringarna mer oversiktligt.

I Goteborg finns manga parker och naturom-
raden. I jimforelse med andra stdder dr Goteborg
en mycket gron storstad. Alven och nirheten
till havet sétter ocksé sin prégel. Den centrala
stadens planmonster och byggnadssitt forstarks
av Kungsparken som utgor ett “gront balte” fran
Haga i véster till Fattighusén i oster.

Stadens parker &r fran olika tidsperioder
med varierande karaktér och funktionsinnehall.
Kunskap om stadens grona kulturarv ar viktig for
forstaelsen av dagens funktion, bade ur ekologisk
och ur rekreativ synvinkel. Den gamla stadskér-
nan inom vallgraven anlades pa 1600-talet och
bestar av kvartersbebyggelse. Omradet har en
mycket liten tillgang pa gronska. De parker som
finns tillfor darfor tillsammans med vallgraven
och de kanaler som omger och rinner genom
stadskédrnan virden kopplat till bade rekreation
och biologisk méangfald.

Utanfor vallgraven ligger ett ssmmanhingande
gronomrade. Omradet var tidigare ett befést-
ningsstrak och dr idag ett viktigt gront komple-
ment till kvartersstaden. Genom parkomradet gar
dock stora trafikstrak. Utanfor den gamla stads-
karnan ligger kvartersbebyggelse fran 1800-tal
och tidigt 1900-tal. Har &r parkerna inspriangda

i bebyggelsen och har en stadsméssig karak-
tar. Andelen parkyta ar betydligt storre 4n inom
vallgraven.

Goteborgs Stads intention att komplettera
befintlig bebyggelse och bygga en tét, attraktiv
stad krdver bland annat att &ven de grona kvalite-
terna i dessa omraden utvecklas. I gronstrategin
anges mal och strategier for de grona kvaliteterna
ur bade socialt och ekologiskt perspektiv, som
anger att Goteborg ska vara en tit och gron stad
som béde bidrar till ett rikt och hélsosamt stadsliv
samt ett rikt véxt och djurliv dar ekosystemens
tjénster tas tillvara. Utifran storlek och innehall
delar strategin in gronomraden i bostadsnira
gronomraden, stadsdelsparker och stadsparker
samt storre naturomraden. I strategin identifieras
ocksé grona strak.

Inom och i ndrheten av planomradet finns flera
gronomraden (park eller naturomraden). Dessa
redovisas i figur 5.1:1 och tabell 5.1:1. Omradena
har identifierats och avgrénsats i Trafikverkets
arbete med jarnvagsplanen. Av dessa har Kungs-
parken och Renstromsparken definierats som
stadsparker och Haga Kyrkoplan som stads-
delspark i gronstrategin. Kungsparken ingér
ocksa tillsammans med Haga Kyrkoplan och
Vasagatan i ndtverket av grona strak i och ndrmast
stadskdrnan.

De De inventeringar som har gjorts av natur-
vérden i och i anslutning till planomradena visar
att de ekologiska virden framst dr kopplade till
tradmiljoer och vattendrag. I omradet kring
Station Haga finns de hogsta virdena knutna
till enstaka grova och gamla trdd medan de
virdefullaste mer sammanhéngande tradmiljo-
erna finns pa Almedals hojder. Géteborgs stad
innehaller en ansenlig mangd gamla och grova
vardefulla trdd, i synnerhet 16vtrad. Det finns en
hogre koncentration av biologiskt virdefulla trad
inne i staden &n i ndromradet. Parkstraket som
Nya Allén och Kungsparken &r en del av dr den
innersta gronstrukturen i centrum och har darfor
stora virden dven ur ett ekologiskt perspektiv. Har
finns en generation av gamla, ihdliga men friska
adellovtrad. Sambandet (konnektiviteten) mellan
tridmiljoerna, till exempel mellan alléstriket och
Slottsskogen ér viktigt for bland annat spridning
av arter och dverlevnad for arter som kréver stora
omraden for exempelvis fodosok.
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Nummer Namn/benamning

1 Gullbergsan
2 Gullberget / Skansen Lejonet
3 Bergslagsbanans stationspark
4 Kanaltorget
5 Packhuskajen
6 Kungsparken, Nya Allén och Rosenlund
7 Haga Kyrkoplan och Vasagatan
8 Parkomrade mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan (Fogelbergsparken)
9 Storre gronomrade kring Landala
vattentorn
10 Gronomrade kring Fjaderborgen
11 Lekplats vid Malmstensgatan
12 Park vid Vasa konsthall
13 Park mellan Hvitfeldtska och landsarkivet
14 Renstromsparken
15 Johannebergs landeri och Korsvagen
16 Liseberg
17 MéIndalsan
18 Naturomrade vid Jakobsdal

Tabell 5.1:1 Parkomraden som redovisas i figur 5.1:1.

MolIndalsén passerar planomradena liksom
béde Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen
(vallgraven). Nordost om planomradet for jérn-
vigstunneln mynnar Mdlndalsan i Sdvean som
ar Natura 2000-omréde. Sdvedn med nérom-
rade hyser stora naturvidrden knutna till lax och
kungsfiskare. I Mdlndalsans vattensystem finns
den sillsynta och skyddade undervattensvixten
kndlnate. Den svenska populationen av arten ar
huvudsakligen knuten till Géteborg och huvud-
delen av fynden har gjorts pa olika platser i
Molndalsén och i Kvillebiacken pa Hisingen.

5.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
Huvuddelen av jarnvéigstunneln for Véstlanken
anldggs genom berg. I dessa delar bedoms endast
uppgangar samt service och ventilationsschakt
paverka befintliga park- och naturomraden. Bland
annat kan Renstromsparken komma att paverkas
av bade ventilationsschakt och den planerade
uppgangen for station Korsvidgen vid Artisten.
Parken bedoms vara av betydelse for stadens
overgripande gronstruktur, framst ur socialt per-
spektiv eftersom den ligger i anslutning till flera
universitetsinstitutioner. I gronstrategin definieras
den som en stadspark. Parkens véirde bedoms
darfor som stort for stadens dvergripande gronst-

ruktur. Effekterna av ianspraktagandet av en del
av parken for ventilationsschakt samt uppgangen
fran station Korsvdgen bedoms som litet eftersom
anldggningarna placeras i utkanten av parken.
Dérmed kan parkomradet nyttjas pa samma

vis som idag. De negativa konsekvenserna for
stadens gronstruktur av ingreppen i Renstroms-
parken bedoms dérfor som sma. Uppgangen fran
station Korsvdgen i utkanten av parken tillging-
liggor ocksa parkomrédet for fler manniskor och
dirmed bedoms parkens virde kunna bli ytterli-
gare storre ur ett socialt perspektiv.

Utover Renstromsparken berdrs nagra bostads-
néra parkomraden av service och ventilations-
schakt i berg samt mynning for servicetunnlar,
dven dessa i berg. De aktuella ingreppen i form
av kvarstaende anldggningar i dessa omraden
bedoms dock inte paverka stadens dvergripande
gronstruktur, varken ur socialt eller ekologiskt
perspektiv.

Pa de strackor som jarnvigstunneln byggs i
lera/jord kommer direkt berérda park och na-
turomraden att paverkas i storre utstrickning
eftersom anldggandet av tunneln sannolikt sker
genom schakt uppifran. Den tillfdlliga paverkan
under byggskedet har avgrénsats bort for miljo-
bedomningen av detaljplanerna, men beskrivs i
Trafikverkets MKB for jarnvéigsplanen, se vidare
avsnitt 2.2.3. Parkernas funktion for biologisk
mangfald samt manniskors vélbefinnande kom
mer dock inte att vara fullt aterstillda nér Vést-
lanken driftsatts. En forvéntad effekt dr langvarig
forlust av gamla grova trdd inom omraden som
berors av schakt samt i viss man omkringlig-
gande arbetsomrade. Det bedoms exempelvis ta
100-150 ar innan Kungsparken och Haga Kyrko-
plan ér fullt aterstéllda med avseende pa traddmil-
joer. Darfor beskrivs effekter och konsekvenser
av dessa ingrepp dven i denna del av MK B:n.

De gronomraden som paverkas av schakt och
dar det kan uppsta langvarig forlust av viardefulla
tradmiljoer dr parken vid Bergslagsbanans station,
Kungsparken, Nya Allén, Haga Kyrkoplan och
Liseberg.

Tradmiljéerna i Kungsparken och Nya Allén
bedoms ha hogsta naturviarde. Omradet dr ocksa
ett viktigt grénomrade ur socialt perspektiv och
definieras som en stadspark. Hagas tradmiljoer dr
sdledes en del i Goteborgs vérdefulla gronstrak i
innerstaden. Huvuduppgangen for Station Haga
placeras i Kungsparken, mellan Nya Allén och
Parkgatan. Byggnaden ovan mark samt utokning
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av hallplatsen for sparvagnar intill uppgéngen
medfor negativa effekter i form av permanent
forlust av gronyta inom parkomradet. Det pa-
verkar bade nyttjandet och upplevelsevardet for
parkomradena, men ocksa i viss man omradenas
ekologiska funktion framst kopplat till tréden.
Uppgangen placeras dock i en idag mindre attrak-
tiv del av parken och tillkomsten av Station Haga
bedoms 6ka mangden méinniskor som vistas i och
invid parkomradena under en stor del av dygnet.
Det skapar liv pa platsen och en 6kad trygghet

1 att vistas hdr, vilket dr positivt ur ett socialt
perspektiv.

I detaljplanerna for bade stationerna och tun-
neln finns inarbetade skyddsétgirder som varnar
om de grona miljoerna. Men dven om det efter
fardigstillt arbete nyplanteras trdd och mgjligen
dven flyttas befintliga gamla trdd inom parkom-
radena kommer schakt genom parkomraden att
leda till forlust av trdad, varav flera dr bade stora
och gamla med bland annat haligheter. Forlusten
av trdd bedoms medfora 6vergdende men langva-
riga effekter for stadens gronstruktur. De gamla
triden har flera viktiga funktioner bade ur eko-
logisk och socialt perspektiv. Eftersom tiden det
tar att aterstélla tradens funktion, frimst for den
biologiska mangfalden, 4r lingre &n en genera-
tion bedoms effekten som stor. Tradens virde for
stadens gronstruktur bedoms vidare som stora
och de negativa konsekvenserna av forlusten blir
déarfor mycket stora.

For ovriga omraden dér anldggandet av
schakten medfor langvarig forlust av gamla trad
bedoms effekterna som mattliga och virdet for
omrddenas trad for stadens gronstruktur bedéms
som sma till méttliga. Ddarmed blir de negativa
konsekvenserna for stadens gronstruktur av den
langvariga forlusten av likvérdiga trad sma till
mattliga.

Forutom det fysiska ianspraktagandet av
omraden som idag utgdr park och naturomraden
innebdr genomforandet av detaljplanerna for
Vistldnken att intentionerna i versiktsplanen for
Goteborgs stad i stor utstrackning kan forverk-
ligas. Vistlanken skapar bland annat nya forut-
sattningar for ytor inom Gullbergsvass. Omraden
som idag ar bangérd kan istéllet anvdndas for att
skapa en ny tdt centrumbebyggelse dar gron-
strukturen aktivt kan planeras. [ de allra Ostligaste
delarna av Gullbergsvass kan dock det 6ppna
traget for Vistldnken skapa en barridr. Samtidigt
innebar Vistlanken betyd ande forbattring i moj-
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ligheten att tdgpendla och ddrmed kan omraden
som idag anvinds for biltrafik i viss man minska
och frigdra omrédden som aktivt kan integreras i
stadens gronstruktur. Effekterna av detta dr svara
att overblicka men dven en begransad forbéattring/
utdkning av stadens gronstruktur beddms kunna
medfora atminstone méttliga positiva effekter om
de genomfors strategiskt sett till staden som hel-
het. Eftersom virdet av forbéttrad gronstruktur

i innerstaden dr hogt blir de positiva konsekven-
serna stora redan av begrénsade atgérder.

Vad giller vattenmiljder forvéntas inte detalj-
planerna for Véstlinken medftra nagra fysiska
fordndringar av berdrda vattendrag i driftskedet.
For varje detaljplan har det tagits fram en dag-
vattenutredning som innehaller forslag pa atgér-
der, bade for att utjamna vattnet som avrinner
fran respektive planomrade och for att avskilja
fororeningar innan dagvattnet nar recipienten.
Direkta recipienter forvintas vara Gota dlv och
Molndalsén samt mojligen dven Stora Hamnkana-
len och Rosenlundskanalen. Under forutséttning
att atgidrderna i dagvattenutredningarna genom-
fors bedoms inte detaljplanerna paverka berdrda
vattendrag. Darmed skulle inte heller Sdvean,
som &r indirekt recipient genom det vatten som
avrinner till Mdlndalséan, paverkas av foreslagna
atgérder enligt detaljplanerna i driftskedet.

5.3 Modjliga atgarder for att minska
miljdpaverkan, som inte styrs av
detaljplanen

I kapitlen for naturmiljo, rekreation och vatten-

miljo for respektive detaljplan redovisas forslag

pa ytterligare mojliga miljoatgéarder i den man det
har identifierats.

5.4  Nollalternativets konsekvenser
Utbyggnad och utveckling av centrala Géteborg
forvantas huvudsakligen ske genom fortatning. I
Vision Alvstaden ingar bland annat utvecklingen
av Gullbergsvass till en tdt och blandad stadsbe-
byggelse. Fortdtning kan innebira att de grona
strukturerna som bland annat ar viktiga for den
biologiska méngfalden minskar eller forsvinner.
Genom att aktivt planera for gronstruktur kan
befintliga miljoer bade bibehallas och utvecklas
samt nya tillskapas, vilket dr Goteborgs Stads
ambition i stadens nya gronstrategi.

Vid Gullbergsvass bedoms dock inte hela den
planerade omvandlingen vara mdjlig utan Vést-
lanken som en viktig del i kollektivtrafiknavet



vid station Centralen. Utan Vistlanken behover
en storre del av omradet istéllet anvdndas for
bangard, bussterminal och ytor for trafikdnda-
mal. Ddrmed minskar potentialen att skapa en ny
stadsdel med ménga métesplatser och gronska.
De markanvandningsansprak som istéllet dr aktu-
ella ger mindre utrymme for grona miljoer.

Aven pa andra stéllen i staden riskerar det 6ka-
de behovet av storre markytor for trafikindamal
ta gronomraden 1 ansprak och ddrmed minska
den grona ytan liksom mojligheten att utveckla
sadana virden i staden.

5.5 Alternativens konsekvenser

Den studerade alternativa placeringen av station
Centralen i ett sydligt ldge skulle medfora en hoj-
ning av marknivan vid Kanaltorget. En sadan hoj-
ning skulle paverka mojligheterna till utsikt dver
dlven, vilket negativt paverkar mojligheten att
forstarka de grona strukturerna utmed dlven med
koppling till vattnet. Det skulle dock samtidigt
minska intranget i Bergslagsparken vid anldggan-
det av stationen.

Det studerade alternativet med en lang Gver-
dickning av Véstldnkens trag dster om Gullberget
skapar ytterligare bittre forutsittningar for en
gron sammanhéllen miljo, vilket r till fordel
bade for minniskors rekreation och for de ekolo-
giska sambanden i staden.
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6 Manniskors halsa

6.1  Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Vistra Gotalandsregionens Miljomedicinska
Centrum (VMC) har pé uppdrag av Trafikverket
och Goteborgs Stad gjort en miljomedicinsk
bedomning av hilsoeffekter av Vistlanken. I
uppdraget ingick att beddma risk for ménniskors
hilsa for foljande faktorer; buller, stomljud, vibra-
tioner, luftféroreningar och elektromagnetiska
falt for boendemiljoer. Bedomningar gjordes for
bade bygg och driftskedet. Har redovisas endast
en sammanfattning av resultatet for driftskedet.
Som grund for bedomningar har bland annat
riktviarden, standardiserade modeller for att
berékna bullerstdrning, scenariobeskrivningar
for forandringar i luftkvalitet och berdkningar av
elektromagnetiska félt anvénts. VMC:s rapport
bygger till stor del pa information som Trafikver-
ket tillhandahallit i form av underlagsrapporter
till MKB:n for jairnvagsplanen.

VMC:s rapport redovisar endast 1 begransad
utstrackning nuldgessituationen, det vill sdga
forutséttningarna for de aktuella faktorerna.
Nuldgesbeskrivningen dr darfor himtad fran de
handlingar rérande buller och luftkvalitet som
hor till detaljplanerna for Vastlinken samt fran
Trafikverkets underlagsrapporter.

6.1.1 Buller, stomljud och vibrationer
Ljudet som alstras vid exempelvis tagtrafik kan
delas in i tva delar, luftburet och stomburet. Det
luftburna bullret 4r det ljud som nar en mottagare
via utbredning genom luften. Det stomburna lju-
det sprids som vibrationer i marken (oftast berg)
och paverkar mottagaren genom att golv, viggar
och tak vibrerar, vilket ger buller med lagfrekvent
karaktér. Vibrationer som ger stomburet buller dr
mycket smé (liten amplitud) och kan normalt inte
uppfattas genom att kdnna pa vaggar eller dylikt.
Vibrationer som kénns i kroppen via golv, viggar
etcetera kan pa motsvarande sétt séllan horas, och
de uppstar oftast diar marken dr mjuk, till exempel
i sand eller lera.

I storstadsomraden finns méanga aktiviteter
som medfor buller. Enligt Miljoforvaltningen i
Goteborg berdknas omkring 100 000 boende i sta-
den utséttas for mer dn 55 decibel(A) ekvivalent
ljudniva utanfor sin bostad. Cirka 70 000 géte-
borgare utsitts dagligen for ljudnivéer dver 60
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decibel(A) och fler 4n 10 000 personer utsitts for
nivaer over 65 decibel(A) vid sin bostad. Ett stort
antal goteborgare har alltsé en bullersituation som
inte uppfyller langsiktiga mal om en god ljudmiljo.
Det konstateras ocksa att bullret &r vérst vid de
stora trafiklederna, i centrala Goteborg och pa
vissa gator med mycket genomfartstrafik.

Inom de aktuella planomradena &r dagens
bullerniva hog vid exempelvis ldgena for de tre
stationerna samt tunnelpaslaget vid Gullberget.
Pa samtliga platser ar det végtrafikbullret som
dominerar och i flera fall 6verskrids 65 decibel(A)
vid byggnaders fasader. Vid Haga paverkas ocksa
planomradet av buller fran sparvagnstrafik, som
i bada fallen bedoms uppgé till méttliga nivaer
(huvudsakligen mindre dn 60 decibel(A)).

Nar det géller spridning av stomburet ljud &r
nuldgessituationen till stor del okdnd. Det fore-
kommer en viss paverkan av stomljud fran spar-
vagnstrafik och befintlig tdgtrafik. Det finns dock
inga uppgifter for sparvagnstrafiken i de aktuella
planomradena. Tégtrafikering genom Géardatun-
neln har i Vistldnkens jarnvéigsutredning (2006)
visat ge upphov till stomljudnivaer pa upp till 43
decibel(A). I Gardatunneln saknas dock stom-
ljudsisolerande atgérder.

Inom Géteborg finns méktiga leror pa flera
stillen som kan ge upphov till stérande vibratio-
ner kring exempelvis jarnvégar och publikevene-
mang med hoppande ménniskor. Vibrationer dr
endast aktuella dé tagtrafiken gar ovan jord pa
vibrationskinslig mark, som till exempel leror och
gyttjor med stor miktighet. Ddrmed berors endast
omradet mellan E6 och Gullberget vilket ligger i
den norddstra delen av planomradet for jairnvégs-
tunneln. Det finns inga kidnda platser utmed den
befintliga jarnvdgen i berdrt omrade dér riktvér-
den for komfortstorande vibrationer dverskrids.
Trafikverket har dock genomfort vibrationsmét-
ningar pa tva platser ldngre dsterut, dster om
bade vidg E6 och vig E20. Mitningarna visade
pa vibrationsnivaer i marken under riktvirdet 0,4
mm per sekund (enligt Trafikverkets riktlinjer:
Buller och vibrationer frdn sparburen linjetrafik.
Dnr 02-4235/SA60 2006-02-01). I byggnader
kan vibrationsnivaerna dock forstirkas nagot
vid veka bjdlklag och det kan déarfor forekomma
nivéer nagot dver komfortstdrande riktvéirde. De
hogsta registrerade vibrationsnivaerna pa platsen



har jamforts med tagtidtabeller och det pavisades
inget samband mellan dessa tillfdllen och tagpas-
sage. Bedomningen ar darfor att det snarare ar
végtrafiken pad motorvégen an tagtrafiken som ger
upphov till vibrationsnivaer i omradet.

Néar méanniskor utsétts for buller kan det vara
storande vilket paverkar vilbefinnandet negativt.
Till exempel &r personer som bor i bullerutsatta
miljéer mindre ndjda med sin bostad, de sover
samre och dr mer stressade. | forlingningen kan
detta sannolikt leda till hdgt blodtryck och andra
sjukdomar. For flygbuller och buller fran vig-
trafik har det i flera undersokningar pavisats ett
samband mellan hog bullernivé vid bostaden och
risk for hjartinfarkt. Samma samband har inte
rapporterats for buller fran tagtrafik, men det
har heller inte gjorts lika stora och lika manga
undersokningar for just tdgbuller som for viag och
flygbuller.

6.1.2 Luftféroreningar
For utomhusluft finns miljokvalitetsnormer
(MKN) definierade. Luftkvaliteten i Goteborg
forbéttras kontinuerligt. Periodvis dr den dock
fortfarande délig och pa vissa platser forekom-
mer dverskridande av MKN. Dessa &r framforallt
knutna till de storre trafiklederna. De MKN som
ar svéra att klara och som ér trafikrelaterade
ar framfor allt kvavedioxid (NO,) och partiklar
(PM10).

Hos vuxna okar risken bade att drabbas av
och att do i1 sjukdomar i hjérta, kérl och luftva-
gar till f6ljd av exponering for luftféroreningar.
Det ér framfor allt inandningsbara partiklar som
bidrar till uppkomsten av sjukdomar och besvir
i Sverige men dven kvdveoxider, markndra ozon
samt vissa organiska kolviten kan tdnkas bidra
till detta. Det har berdknats (fran halten av PM10)
att cirka 900 méanniskor per ar i hela Véstra
Gotaland dor i fortid pa grund av luftférorenings-
partiklar. For Goteborg blev motsvarande siffra
drygt 300 personer per ar. Om man istillet utgar
fran de ytterligare mindre partiklarna PM2,5 (dir
mitdata finns for Goteborg) blir antalet fortida
dodsfall cirka 200 personer per ar. Da en stor del
av fororeningarna kommer frén andra lander har
antalet fortida dodsfall pa grund av lokala utslépp
av partiklar berdknats till cirka 300 personer per
ar i Vistra Gotaland. VMC har tidigare berdknat
att PM2,5 orsakar knappt 100 fortida dodsfall per
ar i Goteborg pa grund av lokala utslépp.

6.1.3 Elektromagnetiska falt
Elektromagnetiska félt finns naturligt i var
omgivning i form av ljus, virme och ultraviolett
stralning, men alstras ocksa vid anvdndning av
elektrisk strom och tradlosa kommunikations-
system. Den typ av filt som bildas vid produktion,
overforing och anvéndning av elektrisk strém och
som har de lagsta frekvenserna upp till 300 Hz
kallas lagfrekventa félt och alstras vid exempel-
vis transformatorstationer och kraftledningar.
De magnetiska félten kan till skillnad fran de
elektriska filten inte skdrmas av utan passerar
genom mark och byggnader. Magnetiska félt méts
i enheten tesla (T) eller vanligtvis mikrotesla (uT).
Da det géller langtidseffekter finns det en viss
misstanke att lagfrekventa magnetfalt 6kar risken
for viss typ av cancer, leukemi (blodcancer), hos
barn. Vid en sammanvigning av tidigare genom-
forda studier, en sa kallad metaanalys, drogs slut-
satsen att det for en dygnsmedelexponering dver
0,4 uT finns en tvéafaldig riskdkning for leukemi
hos barn som inte kan forklaras av slumpmaés-
siga variationer men som delvis kan bero pa sa
kallat selektionsfel i vissa studier. Virldshélso-
organisationens expertorgan for cancerforskning
(IARC, 2002) har dérfor klassificerat lagfrekventa
elektromagnetiska falt som mdjligen cancerfram-
kallande. Nagon riskdkning under exponeringsni-
van 0,4 uT har inte kunnat konstateras. I Sverige
insjuknar arligen cirka 80 barn i leukemi, vilket
innebdr en arlig insjuknandefrekvens motsva-
rande ett fall per 25 000 barn. Med den expo-
neringsforekomst som diskuterats ovan innebér
det att mindre &n ett fall av barnleukemi per ar i
Sverige skulle kunna hénforas till exponering for
magnetfilt.
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6.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
Enligt VMC:s utredning kommer boende i
ndrheten av sparomradet vid tunnelns norra och
s0dra mynning att paverkas av okat tagtrafik
buller under driftskedet. Av dessa omréden ar
det endast Vistlankens strackning mellan E6 och
tunnelmynningen i Gullberget som berdrs av de
aktuella detaljplanerna. Totalt sett uppskattar
VMC att ytterligare cirka 80 boende (utéver de
som paverkas utan Vistlinken) kommer att storas
av buller i omrddena kring mynningarna. Pa den
striacka som ligger inom detaljplanerna for jérn-
véagstunneln redovisar Trafikverkets utredningar
att bullersituationen forbéttras nagot tack vare att
befintliga spar avlastas och Vistlanken gér i trag.
Utmed den aktuella strackan (E6 till Gullberget)
finns inte heller nagra boende. De 80 boende som
VMC riknar med paverkas sédledes av delar av
Vistlanken som ligger utanfor aktuella planom-
raden.

I centrala Goteborg dér tunneln gar under
mark kommer inga boende att paverkas av
tagbuller i traditionell mening under driftske-
det. Daremot riskerar boende ndra tunneln att
paverkas av stomljud, det vill siga markburet
buller. VMC uppskattar att cirka 150 personer
kommer att storas dven om atgédrder infors i tun-
nelkonstruktionen som gor att ingen bostad far
en maximal stomljudsnivé over 30 decibel. Av
dessa 150 personer ér en del redan idag paverka-
de av stomljud fran sparvagnstrafik, men det har
inte kunnat berdknas hur ménga. Trafik nattetid
kommer att vara begrinsad i Vistldnken, ef-
tersom tunneln ska trafikeras av pendeltdg. Det
innebdr att berdkningen kan dverskatta antalet
storda nagot.

Befolkningens exponering for luftfororeningar
frén végtrafik kan férvéntas minska nagot om
Vistldanken leder till farre bilpendlare. I de mo-
dellverktyg som anvénds dr det svart att hantera
de mélbilder som ligger till grund for denna be-
domning. Utifran de begransade trafikprognoser
som finns talar VMC:s berdkningar dérfor for att
hélsovinsten av detta blir liten.

Nir det géller elektromagnetiska félt forvéntas
bara nagra fa bostidder utsittas for latt forhojda
nivéer, cirka 0,1 pT beroende pa tagtrafiken
1 Vistlanken. Medelexponeringen i bostider i
Goteborg ar 0,12 uT. VMC bedomer att dessa laga
nivaer inte kommer att orsaka nagon sjuklighet i
Goteborg.

Sammanfattningsvis dr det VMC:s bedomning
att effekterna pa Goteborgs befolknings hélsosta-
tus blir sma under driftskedet som en foljd av
Vistlanken. Konsekvenserna for ménniskors
hilsa bedoms déarfor ocksa som sma.

6.3 Nollalternativets konsekvenser
Trafikmédngderna pd Véstra Stambanan och
Vistkustbanan till och fran Goteborg har natt sitt
kapacitetstak. Bullersituationen, och vibrationsni-
vaer, fran dagens tagtrafik jamfort med noll-alter-
nativet bedoms ddrmed kvarstd oféréndrad. Detta
forutsatt att inte bullerddmpande eller vibrations-
ddmpande atgédrder genomfors.

Forédndring av végtrafikbuller fram till 2030/
2035 ar svarbedomd. Framtagna trafikprognoser
visar pa sma skillnader med eller utan genomfor-
ande av Vistldnken. Bullernivaerna frén vig-
trafiken pad E20/E6 bedoms Oka fram till 2030
med mindre dn 1 decibel pa vissa avsnitt medan
avsnittet 6ster om Gustavsplatsen, i anslutning till
Anismotet, beddms 6ka nigot mer.

For luftkvalitet har det bedomts att nollalter-
nativet och utbyggnadsalternativet motsvarar i
princip samma végtrafik sett till Goteborg som
helhet. Situationen avseende luftkvaliteten i sta-
den ar déarfor ocksé jaimforbar, det vill sdga hoga
halter som i vissa fall 6verskrider MKN, framst
i anslutning till storre trafikleder. Det &r séledes
dven andra faktorer dn anldggandet av Vistlinken
som kommer att paverka hur utsléppet ser ut fran
végtrafiken och dirmed luftkvaliteten i staden.
Exempel pé sadana faktorer dr alternativa driv-
medel, egenskaper hos fordonens déck, dndrade
hastighetsgranser och fordndringar av trafikleder.

6.4 Alternativens konsekvenser

For station Centralen har det studerats alternativ
som innebdr ett grundare ldge jamfort med det
som valts for detaljplanen. Ett grundare ldge
innebér kortare avstand i hojd/djupled mellan
tunneltaket och byggnader samt andra anldgg-
ning. Ett kortare avstdnd kan innebéra dkad risk
for storning i form av stomburet ljud samt dven
storre exponering for magnetiska falt. Skillnaden
mellan alternativen i dessa avseenden bedéms
dock vara sa begrinsad att det inte paverkar mén-
niskors hélsa i det aktuella omradet.
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7 Hushallning med mark- och vattenresurser

God hushéallning med de resurser som mark,
vatten och den fysiska miljon for Gvrigt utgor ar
en del av miljobalkens grundldggande mal (1 kap
1 § miljobalken). Mark och vattenomréaden ska
anvéndas till det som de dr mest lampade for med
hénsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande
behov. Viktiga medel for att na dessa mal ar de
hushéllningsbestimmelser som finns i miljo-
balkens tredje och fjérde kapitel.

De generella hushallningsbestimmelserna, det
vill séga att mark och vattenomraden anvénds pé
lampligaste sitt, géller dverallt.

For omraden som &r av riksintresse géller
sdrskilda hushallningsbestammelser dar utpekade
riksvirden ges en sérskild status i forhdllande till
andra ansprak inom samma omrade.

Vistlanken ar utpekad som riksintresse for
kommunikation som planerad jarnvédg. Detsamma
giller for de tre planerade stationerna utmed
strackan. Samtidigt &r stora delar av Goteborgs
centrala delar av riksintresse for kulturmiljo.

Vistlanken dr en viktig del i forutsdttningarna
for att fortdta de centrala delarna av Goteborg och
skapa ett attraktivt och latt tillgdngligt region-
centrum. Den nya jarnvdgen med sina stationer
underldttar pendling till och fran Goteborg och
beddms medfora en dverflyttning av resenédrer
fran végtrafik till tagtrafik. Ddrmed framjas ett
hallbart resande. Det minskar ocksa anspraket pa
markomréde for végar. I dessa avseenden kan ge-
nomforandet av planerna for Vastldnken saledes
anses vara god hushallning med resurser.

Vid genomforandet av planerna kommer dock
vérden kopplat till riksintresset for kulturmiljo att
paverkas bland annat genom intrang i fornlam-
ningar (se kapitel 6 Stadens kulturmiljo). Ansva-
riga myndigheter (Riksantikvariedmbetet och
lansstyrelsen) har framhallit risken for pataglig
skada pa riksintresset om inte skyddsatgérder
vidtas. I regeringens beslut om tillatlighet enligt
17 kap miljobalken for Vastlanken (20140626)
finns sdrskilt villkor med krav pa atgérder for att
sa langt mojligt begransa de negativa konsekven-
serna for kulturmiljon och stadsmiljon, inklusive
parker och grénomréden. I processen for tillatlig-
hetsprévningen reviderade Trafikverket korrido-
ren for jirnvagstunneln, bland annat utmed sddra
dlvstranden for att undvika intrang i kvarvarande
delar av beféstningsverken. Med beaktande av
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de revideringar som gjordes samt Trafikverkets
forslag pa villkor bedomde bade Riksantikvarie-
dmbetet och lansstyrelsen att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Bade detaljplanerna
och jarnvégsplanen for Vistlainken innehaller
sarskilda skyddsatgéirder for att motverka skada
pa savil kulturmiljon som stadsbilden. Ytterligare
skyddsatgérder studeras for den fortsatta processen,
bland annat tas en handlingsplan for skydd och
bevarande av kulturmiljovéirdena utmed Vist-
lankens strackning. Programmet &r en del i villko-
ren for regeringens tillatlighet.



8 Nationella miljokvalitetsmal och
kommunala miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvali-
tetsmal (miljomal) for en hallbar samhéllsutveck-
ling. Det innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillférsdkras en hialsosam och
god miljo utifran sociala, ekonomiska och eko-
logiska aspekter. De miljomal som i forsta hand
berdrs av en exploatering enligt planforslagen r:

» Begrinsad klimatpaverkan

* Frisk luft

+ Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

* Ingen 6vergddning

* Levande sj0ar och vattendrag

* Grundvatten av god kvalitet

* Hav i balans samt levande kust och skédrgérd

* God bebyggd miljo

 Ett rikt véxt- och djurliv.

Goteborgs Stad har utifrn de nationella miljo-
kvalitetsmalen valt ut de tolv mal som ar viktigast
for goteborgssamhallet. For varje mal har ett antal
delmal tagits fram. Liksom de nationella malen
syftar Goteborgs stads miljomal till att skapa en
god livsmiljo och en héllbar utveckling pa lokal
niva. Det 4r samma miljomal som beddéms vara
relevanta pé lokal niva som pa nationell niva.
Nedan redovisas formuleringar av bade det natio-
nella mélet och det lokala malet samt relevanta lo-
kala delmal for respektive miljomaél. For varje mal
g0rs ocksa en bedomning av om genomfdrandet
av detaljplanerna medverkar till eller motverkar
att miljomalen kan uppnas.

8.1 Begransad klimatpaverkan
Riksdagens definition av det nationella malet
Halten av véxthusgaser i atmosfiren ska i enlig-
het med FN:s ramkonvention for klimatforand-
ringar stabiliseras pa en nivd som innebadr att
minniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig.

Malet ska uppnas pa ett sadant sdtt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sdkerstélls och andra mal
for hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra ldnder ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Gdéteborgs Stads definition av det lokala malet
Ar 2050 har Géteborg en héllbar och rittvis ut-
slappsniva for koldioxid.

Relevanta lokala delmél

¢ Minskade utslapp — ar 2020 ska utsldppen av
koldioxid fran den icke-handlande sektorn (de
utsldpp som inte omfattas av EU:s handel med
utsldppsratter) 1 Goteborg ha minskat med minst
30 procent jamfort med 1990.

Genomforandet av detaljplanerna for Véstlanken
forvintas innebira overflyttning av resande fran
vég till jirnvdg. Genom att frigdra kapacitet pa
det befintliga jarnvigsnitet underléttar det ocksa
overflyttning av gods fran vig till jirnvag.

I jarnvagsutredningen (Banverket 2006) gjordes
en dvergripande bedomning av de regionala effek-
terna for luftemissioner. For det valda alternativet
som detaljplanerna for Vistlanken bygger vidare
pa visade berdkningarna att emissionerna skulle
minska med 4,2 procent jimfort med nollalterna-
tivet, vilket motsvarar en minskning med 40 000
ton koldioxid. Berdkningarna gjordes med malar
2020. Darmed bedoms Vastlanken bidra till
mojligheten att klara bade det nationella malet for
begrédnsad klimatpéaverkan och det lokala mélet.

8.2  Frisk luft

Riksdagens definition av det nationella mélet
Luften ska vara sa ren att mianniskors hélsa samt
djur, vixter och kulturvirden inte skadas.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Luften i Géteborg ska vara sa ren att den inte
skadar méinniskors hélsa eller ger upphov till
aterkommande besvir.

Relevanta lokala delmél

¢ Ligre Légre halter av partiklar — Dygnsmedel-
varde for partiklar (PM10) ska underskrida 35
mikrogram per kubikmeter ar 2013. Vardet far
overskridas hdgst 37 dygn per ar i markniva. Ars-
medelvirde for partiklar (PM2,5) ska underskrida
12 mikrogram per kubikmeter &r 2013. Vérdet
avser halten i takniva.
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¢ Ligre halter av kvivedioxid — Arsmedelvirdet
for kvavedioxid (NO,) ska underskrida 20 mikro
gram per kubikmeter vid 95 procent av alla
forskolor och skolor i Géteborg samt vid bostaden
hos 95 procent av goteborgarna senast ar 2020.

Pa samma sitt som for miljomélet om begran-
sad klimatpéaverkan bedoms genomforandet av
planerna for Vistlanken vara positiva for mélet
om frisk luft. Berdkningarna i jirnvigsutred-
ningen visar pa en minskning med drygt 12,7 ton
kvaveoxider till 4r 2020 vid det valda alternativet
som bland annat ligger till grund for Vistlankens
detaljplaner.

8.3 Bara naturlig forsurning
Riksdagens definition av det nationella malet
De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvindning ska underskrida gransen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen

ska inte heller 6ka korrosionshastigheten i mark-
forlagda tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och hillristningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Det sura nedfallet och forsurande effekter av
skogsmarkens anvdndning ska underskrida gran-
sen for vad mark och vatten tal.

Relevanta lokala delmal

¢ Minskade utslapp av kvéveoxider till luft — Ut-

slappen av kviveoxider i Goteborg ska minska till
under 7 500 ton per ar till r 2015 jAmfort med &r

2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen,
se ovanstaende avsnitt 8.2 Frisk luft.

8.4  Giftfri milj®

Riksdagens definition av det nationella malet
Forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i
eller utvunnits av samhéllet ska inte hota mén-
niskors hélsa eller den biologiska méangfalden.
Halterna av naturfrimmande &mnen &r néra noll
och deras paverkan pa ménniskors hilsa och
ekosystemen dr forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande dmnen &r nira bakgrundsnivaerna.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet

Goteborg ska vara sa giftfritt att varken mann-
iskor eller miljo paverkas negativt.
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Relevanta lokala delmal

¢ Fororenade omraden — Fororenade omraden
1 Goteborg ska inte orsaka skada pd ménniskors
hilsa eller miljo.

Jordmassor med fororeningar kommer att pa-
triffas vid byggandet av Véstlanken. Nér den
nya jarnvéagen ar fardigstélld forutsitts att dessa
massor kommer att vara omhéndertagna enligt
sarskild ordning. Malséttningen &r att massorna
ateranviands inom projektet eller annat, foretra-
desvis nérliggande, anldggningsprojekt. Beroende
pa fororeningsgrad samt 6nskad anvéndning kan
massorna behdva behandlas fore dtervinning.
Maingden fororenade massor forvintas darfor
minska inom de aktuella planomradena. Omhén-
dertagandet av fororenade jordmassor minskar
risken for spridning och bidrar ddrmed positivt
till bland annat det nationella miljokvalitetsmalet
giftfri miljo liksom det lokala mélet, inklusive
delmal.

8.5 Ingen overgddning

Riksdagens definition av det nationella malet
Halterna av gddande dmnen i mark och vatten
ska inte ha nagon negativ inverkan pa ménniskors
hélsa, forutsdttningar for biologisk méngfald eller
mojligheterna till allsidig anvéindning av mark
och vatten.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Utsldppen av gddande &mnen i mark och vatten i
Goteborg ska inte ha nagon negativ inverkan pa
minniskors hélsa, forutsattningarna for biologisk
mangfald eller mojligheterna till allsidig anvénd-
ning av mark och vatten.

Relevanta lokala delmal

¢ Minskade utslapp av kvéveoxider till luft — Ut-
sldppen av kviveoxider i Goteborg ska minska till
under 7 500 ton per ar till &r 2015 jamfort med ar

2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen
se ovanstaende avsnitt 8.2 Frisk luft.

8.6 Levande sjoar och vattendrag
Riksdagens definition av det nationella malet

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara
och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
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Naturlig produktionsféorméga, biologisk mangfald,
kulturmiljovirden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras, sam-
tidigt som forutsattningar for friluftsliv virnas.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Sjoars och vattendrags biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska varden ska bevaras
samtidigt som ravattentillgdngen sékerstills.

Relevanta lokala delmal

¢ Livskraftiga ekosystem i sjoar och vattendrag —
Statusen for sjoar och vattendrag far inte forsam-

ras och alla ska senast 2027 ha uppnatt minst god

status enligt vattendirektivet.

Detaljplanerna for Vistlanken beror direkt
vattenomradena Goéta dlv, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen och MéIndalsén. Indirekt
berdrs ocksa i viss man Gullbergsan och Sdvean,
eftersom Mélndalsén avvattnas till dessa. I drift
bedoms inte Véstldnken paverka de fysiska forhal-
landena i vattendragen. Under forutséttning att
de foreslagna atgirderna i dagvattenutredningen
genomfors bedoms inte avvattningen av planom-
rddena paverka varken floden eller fororenings-
situationen i berdrda recipienter. Fér mer utforlig
beskrivning av dagvattenhanteringen se beskriv-
ning i avsnittet om vattenmiljoer i MKBdelen for
respektive detaljplan.

8.7 Grundvatten av god kvalitet
Riksdagens definition av det nationella méalet
Grundvattnet ska ge en sdker och héllbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Goteborgs Stads definition av det lokala maélet
Grundvattnet bidrar till goda livsmiljéer for
manniskor, djur och vixter, samt utgor ett sikert
och héllbart ravatten for enskild vattenforsorjning
1 Goteborg 2020.

Relevanta lokala delméal

¢ Sikra grundvattennivder — Anvindningen av
mark och vatten medfor inte dndringar av grund-
vattennivder som ger negativa konsekvenser for

véxt och djurliv, grundlaggning och markstabilitet.

I drift forvéntas inte Véstlanken paverka grund-
vattennivaerna. [ Trafikverkets arbete med jérn-

végsplanen genomfors hydrogeologiska utredningar.

Under forutsattning att de foreslagna atgérderna

i dagvattenutredningen genomfors bedoms inte
grundvatten inom och i nidrheten av planomradena
paverkas negativt genom spridning av féroreningar.
For mer utforlig beskrivning av dagvattenhante-
ringen se beskrivning i avsnittet om vattenmiljoer i
MKB-delen for respektive detaljplan.

8.8 Hav i balans samt levande kust
och skargard
Riksdagens definition av det nationella mélet
Visterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt
hallbar produktionsféormaga och den biologiska
méngfalden ska bevaras. Kust och skirgérd ska
ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevelse-
varden samt natur och kulturviarden. Néringar,
rekreation och annat nyttjande av hav, kust och
skirgard ska bedrivas sé att en hallbar utveckling
frimjas. Sérskilt vardefulla omraden ska skyddas
mot ingrepp och andra storningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Kust och hav i Goteborg ska ar 2021 ha goda
forutsattningar for rik biologisk mangfald och ha
god tillgidnglighet for rekreation.

Av de lokala delmélen har inget bedomts vara
relevant for de aktuella detaljplanerna.

Planomréadena avvattnas via Gota alv till
kustvattenomradet Rivo fjord. De nordligaste
planomradena for jarnvagstunneln, inklusive
planomradet for Station Centralen avvattnas san-
nolikt via dagvattensystemet till Gota ilv. Ovriga
omraden avvattnas sannolikt via dagvattensyste-
met till Stora Hamnkanalen, Rosenlundskanalen
samt Mdlndalsén som alla dr bifléden till dlven.
Det ar séledes en lang rinnstricka for vattnet som
avrinner fran planomradena till Rivo fjord. Gota
alv dr dessutom Sveriges vattenrikaste vattendrag
och den méngd vatten som avrinner fran planom-
raddena bedoms som forsumbar sett till hur vattnet
via dlven paverkar kustvattenomradet. For mer
utforlig beskrivning av dagvattenhanteringen, se
beskrivning i avsnittet om vattenmiljoer i MKB-
delen for respektive detaljplan.

8.9 God bebyggd miljé

Riksdagens definition av det nationella mélet
Stdder, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hélsosam livsmiljo samt med-
verka till en god regional och global miljo. Natur
och kulturvérden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
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utformas pa ett miljdanpassat sitt och sé att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra naturresurser frimjas.

Goteborgs Stads definition av det lokala mélet
Den bebyggda miljon i Goteborgs Stad ska bidra
till en god livsmiljo dér resurser nyttjas pa ett
hallbart satt.

Relevanta lokala delméal
4 Attraktiv bebyggelsestruktur — Bebyggelse,
gronomraden och andra offentliga platser samt

transporter ska samverka till en god stadsstruktur.

¢ God ljudmiljo — Minst 90 procent av Goteborgs
invanare har senast ar 2020 en utomhusniva vid
sitt boende som understiger 60 decibel(A) ekvi-
valentniva vid utsatt fasad. Minst 95 procent av
stadens forskolor och grundskolor har senast ar
2020 tillgang till lekyta med hogst 55 decibel(A)
ekvivalentniva. Samtliga stadsparker har senast
ar 2020 nivéer som ligger under 50 decibel(A)
ekvivalentniva pa storre delen av parkytan.

Vistlanken ér avgorande bade for att forverkliga
de 6vergripande malen i Goteborgs stads dver-
siktsplan om en tdt och tillginglig stad och for
Goteborgsregionens tillvixtstrategi. Bland annat
undanr6js den flaskhals som Goteborgs central-
station utgdr idag. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens vixande befolkning.

Vistldnken bidrar sdledes till bade Goteborgs
stads och regionens tillgédnglighet. Genomféran-
det av detaljplanerna for Vistlanken bidrar ocksé
till ett langsiktigt hallbart transportsystem genom
att resendrer flyttar fran vagtrafik till tag.

Vistlanken bedoms séledes medverka till
miljokvalitetsmalet om god bebyggd miljé och
det lokala malet badde med avseende pa hallbart
nyttjande av resurser och mdjlighet till attraktiv
bebyggelsestruktur.

Den miljomedicinska utredningen visar att
effekterna pa befolkningens hilsa av Viastldnken
blir smé under driftskedet bland annat med avse-
ende pa buller. De aktuella detaljplanerna bedoms
darfor inte motverka majligheten att na det lokala
delmaélet som ror god ljudmiljé.

8.10 Ett rikt vaxt- och djurliv
Riksdagens definition av det nationella mélet
Den biologiska méngfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och
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framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystem en samt deras funktioner och processer
ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsik-
tigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk
variation. Ménniskor ska ha tillgang till en god
natur och kulturmilj6é med rik biologisk mangfald
som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Goteborgs Stads definition av det lokala mélet
Goteborg ska ha ett attraktivt och varierat land-
skap med en bevarad méngfald av djur och véxter.

Relevanta lokala delméal

4 Varierat landskap med rik biologisk mangfald —
Goteborg ska till 2025 ha ett landskap med en rik
variation av naturtyper, grona strak, goda sprid-
ningsmdjligheter, fungerande ekologiska proces-
ser sé att den biologiska méngfalden inte minskar
jamfort med 2008.

¢ Tillgang till ett varierat vaxt och djurliv —
Goteborgarna ska ha tillgang till natur och kultur
miljoer med ett varierat vaxt och djurliv inom
promenadavstand (500 meter) frén sin bostad.

Vistldnken byggs huvudsakligen som tunnel
genom berg. I de ldgen dér tunneln byggs i jord/
lera uppstar ett schakt. Framforallt vid passagen
genom Kungsparken, Nya Allén, de norra delarna
av Haga Kyrkoplan och Liseberg innebér schaktet
en forlust av flera gamla och grova trdd som dr
av stor betydelse for den biologiska méngfalden
1 Goteborg. Traden kan i viss man ersdttas men
effekten av att befintliga gamla (flera 6ver 100 ar)
trid forsvinner ir langvarig (50-100 ar). Aven
pa andra stéllen paverkas natur och parkmiljoer,
bland annat av ventilationsschakt och servi-
ceschakt. Genomforandet av planerna for Vist-
lanken inverkar i detta avseende saledes negativt
pa miljokvalitetsmalet om ett rikt vaxt och djurliv.
Samtidigt kan overflyttningen av bade person-
trafik och godstrafik fran vég till jirnvdg som
forvintas ske vid anldggandet av Vistldnken
frigdra andra ytor inom staden som annars behovs
for exempelvis vagar och parkeringsplatser. Dessa
ytor kan omvandlas till grona omraden och dar-
med bidra positivt till en attraktiv stadsbild och
dven skapa nya utrymmen for djur och véxter i
staden.
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9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande styr-
medel som regleras i miljobalkens femte kapitel.
En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa veten-
skapliga grunder och ange den miljokvalitet som
minniskan och/eller miljon kan anses téla. Det &r
myndigheter och kommuner som ansvarar for att
miljokvalitetsnormerna f6ljs. Myndigheternas an-
svar ska uppfyllas genom tillampning av bestim-
melserna for miljokvalitetsnormer vid provning av
bland annat tillstand och vid tillsyn men dven ge-
nom att vid planering och planldggning ta hinsyn
till gdllande och relevanta miljokvalitetsnormer.
For narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

» Luftkvalitet (utomhusluft)

* Buller

* Fisk- och musselvatten

* Vattenforekomster

* Havsmiljon.

For de aktuella detaljplanerna har samtliga
MKN f6rutom de for havsmiljon bedomts som
relevanta och redovisas nedan.

91  Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger nor-
mer for amnena kvivedioxid/kviveoxid, svavel-
dioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormerna géller generellt for luf-
ten utomhus. Undantaget dr luften i tunnlar och
pa arbetsplatser dit allmadnheten inte har tillgang.
Normerna ska inte heller tillimpas for luften pa
vigbanan som enbart fordonsresenérer exponeras
for. De ska dock tillimpas for luften som cyklis-
ter och gédende exponeras for pa trottoarer och
cykelvigar langs med vagar.

De omraden i Sverige dir géllande MKN f6r
luftkvalitet 6verskrids dr huvudsakligen i stor-
stadsregioner och i trdnga gatumiljoer. Vanligtvis
ar det problem med kvévedioxid och partiklar
mindre dn 10 mikrometer (PM10).

Under 2012 har MKN for kvéivedioxid inte
klarats i delar av Goteborgsomradet i gatuniva,
bland annat i Garda. Det &r MKN f06r korttids
exponering (timme och dygn) som &r svarast att
nd. MKN for partiklar har dock klarats under 2012
och halterna vid métstationerna inom staden ligger
klart under normen bade i tak och gatuniva.

Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken forvintas innebdra en overflyttning av
resande fran vag till jirnvig. Genom att frigdra
kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet underlét-
tar det ocksa overflyttning av gods fran vég till
jarnvdg. Darmed bedoms Vistldnken bidra till
en bittre luftkvalitet. Med de modellverktyg som
finns tillgéngliga kan endast en begransad positiv
effekt for stadens luftkvalitet pavisas som en foljd
av Vistlinken. Aven andra faktorer, till exempel
alternativa drivimedel, egenskaper hos fordonens
dick, dndrade hastighetsgrinser och fordndringar
av trafikleder, paverkar hur luftkvaliteten utveck-
las i Goteborg fram till 2030. De berdkningar
som har gjorts for sjélva jarnvigsanldggningen
for Vistlidnken visar att den i sig inte bidrar med
utsldpp som péverkar mojligheten att folja MKN
for luftkvalitet.

9.2 Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivnings-
buller finns en skyldighet att genom kartlaggning
av buller och upprittande av atgérdsprogram
strdva efter att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa ménniskors hélsa. Detta &r
en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken — en
sé kallad malsattningsnorm. Skyldigheten géiller
for kommuner med mer dn 100 000 invanare
(atgérdsprogram senast 2008 eller 2013) samt
for Trafikverket (atgérdsprogram klart 2013) vid
viagar med en trafiktdthet pa mer dn tre miljoner
fordon per ar.

Antalet invanare i Goteborg 6verskrider
100 000 invanare och ddrmed har staden upprittat
ett atgdrdsprogram for buller (2009-2013). Pro-
grammet innehéller inga detaljerade atgirder utan
beskriver 6vergripande ambition och inriktning
for arbetet med att dtgdrda buller. En ambition &r
bland annat att minska bullret vid kéllan. Ett nytt
program med bland annat konkreta atgirder for
parker och skolor héller pé att tas fram.

Vid tunnelmynningarna kommer Vistlanken
vid drift att orsaka en viss 6kning av bullersprid-
ningen till niromradet. Den del av Vistldnken 1
markniva (strdckan mellan E6 och Gullberget)
som ligger inom de aktuella planomradena gar
dock i trag och hir forbéttras bullersituationen
nagot eftersom befintliga spar som ligger 6ppet
kommer att trafikeras med farre tag.
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Samtliga stationsldgen ligger i bullerpaverkade
omréden. For Centralen och Haga visar berdk-
ningar att genomforandet av planerna inte kom-
mer att orsaka ytterligare bullerstdrningar, sna-
rare tvartom. I forslaget till detaljplan for Station
Centralen ges bland annat méjlighet till bostader
inom tva nya byggritter. Det innebir bland annat
att antalet boende i bullerstorda lagen okar.

9.3 Fisk- och musselvatten
Gota dlv och Séavean ar utpekade som fiskvatten-
omriden. Utpekandet har sin grund i EU:s sé kall-
lade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det innebér
att vattendragen omfattas av de miljokvalitetsnor-
mer som géller enligt férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Vattendragen ér sa kallade laxfiskvatten och
dérmed géller gréins och riktvérden enligt bilaga
1 till férordningen. Bland annat finns grinsvirde
for pH, ammoniak, ammonium och zink. Malet
for fiskvattendirektivet dr att bevara eller forbattra
kvaliteten pa strommande eller stillastdende
sOtvatten dir fisk lever eller skulle kunna leva om
fororeningarna dér kunde minskas eller elimineras.
Uppfoljning vvisar att bade Géta dlv och
Savedn har problem med dterkommande férhdjda

ammoniumbhalter.

Nirmaste musselvattenomrade till planom-
radena dr Goteborgs sodra skirgards kustvatten
och Askims fjord. Avstindet till dessa vatten-
omraden bedoms dock som sa stort att genom-
forandet av planerna inte bedoms inverka pa de
miljokvalitetsnormer som géller for musselvatten.

I drift bedoms inte Vistlinken paverka de
fysiska forhallandena i vattendragen. Under forut-
sttning att de atgdrder som foreslas i dagvatten-
utredningarna for att omhénderta vattnet som
avrinner fran planomradena genomfors bedoms
inte dndrad markanvéndning enligt planforslagen
paverka Gota dlv eller Sdvean pa nagot sitt.

9.4 Vattenforekomster

9.4.1 Ytvatten

Gota dlv, Fattighusén, Molndalsan (uppstroms
Garda ddmme), Gullbergsan (nedstroms Garda
ddmme) och Sdvean dr utpekade som ytvatten-
forekomster enligt forordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF).
Aven kustvattenomradet vid dlvens mynning,
Rivo fjord, ar utpekat som ytvattenforekomst.
De utpekade vattenforekomsterna omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken,
4 kap VFF samt Lansstyrelsen Véstra Gotalands

Tabell 9.4:1 Géllande miljékvalitetsnorm samt nuvarande status eller potential (2009) fér berérda ytvattenférekomster.

EUID Ekologisk sta-  Kvalitetskrav Kemisk yt- Kvalitetskrav Kompletterande
tus/potential och tidpunkt vattenstatus och tidpunkt krav for skyddade
2009 2009 (exkl. (exkl. kvicksil- omraden
kvicksilver) ver)
SE574050-114780 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk Uppnar ej god God kemisk Gynnsam bevarande-
Rivé fijord potential potential 2021 status ytvattenstatus status (Natura 2000
2015 Torsviken)
SE640390-126851 Mattlig ekologisk  God ekologisk God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer
Gota alv — mynningen till potential potential 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
MoIndalsan 2015 musselvattenforord-
ningen
SE640539-127129 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer
Gota alv — MdIndalsan till potential potential 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
Savean 2015 musselvattenférord-
ningen
SE640387-127270 Mattlig ekologisk  God ekologisk God kemisk God kemisk
MaoIndalsan — Ullevi till status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
Liseberg 2015
SE640405-127139 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk God kemisk God kemisk
Fattighusan status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
2015
SE640522-127294 Dalig ekologisk God ekologisk God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
Gullbergsan status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
2015 Saveans nedre del)
SE640599-127283 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
Savean — mynningen till status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
Olskroken 2015 Séaveans nedre del)
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lans foreskrifter om kvalitetskrav for vattenfore-
komster (14 FS 2009:533). I tabell 9.4:1 redovisas
géllande miljokvalitetsnorm samt nuvarande
status eller potential (klassificerad 2009) for de
vattenforekomster som direkt eller indirekt berors
av planforslagen.

Miljokvalitetsnormerna uutgor kvalitetskrav
och syftar till att ytvattenforekomster ska uppné
hog eller god ekologisk status och god kemisk
ytvatten status senast den 22 december 2015, om
de inte omfattas av bestimmelser om konstgjorda
eller kraftigt modifierade vattenforekomster el-
ler av bestimmelser om undantag (tidsfrist eller
mindre strangt krav).

For de vattenforekomster som berdrs av Natura
2000omrade géller ocksa att kvalitetskrav enligt
skyddsforordnandet (gynnsam bevarandestatus)
utgor kompletterande krav till miljokvalitetsnorm
for ekologisk status. For vattenforekomster som
ocksa dr Natura 2000omraden och dér syftet med
skyddet helt eller delvis géller for vattenanknutna
arter och miljoer ska forutom god ekologisk status
saledes dven gynnsam bevarandestatus uppnas
enligt 4 kap 6 § VFF. Detsamma géller for MKN
enligt fisk- och musselvattenférordningen.

Rivo fjord och berdrda delar av Géta dlv har
definierats som kraftigt modifierade vatten. For
kustvattenomradet beror det pa de fysiska for-
andringar som Gdteborgs hamn med farled har
orsakat och for dlven beror det pa fysiska fordand-
ringar orsakade av farleden samt regleringen for
kraftutvinning.

Den mattliga ekologiska statusen/potentialen
beror for flera av vattenforekomsterna pa éver-
gb6dning och fysiska fordndringar (fraimst regle-
ring av vattenfloden). Férutom dvergédningspa-
verkan beror den déliga ekologiska statusen i
Gullbergsén pa att vattendraget dr kulverterat pa
langa strickor.

Rivo fjord uppnar inte god kemisk ytvattensta-
tus vilket beror pa att halterna av TBT (tributyl-
tenn) i sediment dverskrider griansvérdet pa 100
mikrogram per kg som tilldmpas i norska be-
doémningsgrunder. Den kemiska ytvattenstatusen
har for 6vriga vattenférekomster bedomts klara
kraven pa god status. Det beror dock huvudsak-
ligen pé att det inte finns nagra mitvarden for de
fororeningar (sé kallade prioriterade &mnen) som
ligger till grund for klassningen. For nagra av
vattenforekomsterna har dock en paverkansanalys
visat att det 1 avrinningsomrédet finns kéllor for
prioriterade &mnen och andra miljogifter och det

ar darfor sannolikt att vattenforekomsterna har
eller kan ha problem med miljogifter.

I drift bedoms inte Véastlanken paverka de fy-
siska forhallandena i vattendragen. Som underlag
for detaljplanerna har det genomforts dagvatten-
utredningar. Utredningarna foreslar specifika
atgérder for att fordrdja dagvattenflodet samt
avskilja fororeningar fran det vatten som avrinner
frén planomradena i markplan. Under forutsétt-
ning att de foreslagna atgérderna vidtas bedoms
inte recipienterna eller befintliga dagvattensystem
paverkas negativt varken ur fororenings eller
flodesperspektiv. Ddrmed bedoms detaljplanerna
inte heller paverka mojligheten att folja gillande
miljokvalitetsnormer for de aktuella recipienterna.
Dagvattenutredningarna éaterfinns som bilagor till
respektive detaljplan.

9.4.2 Grundvatten

Oster om planomradet fér jarnvigstunneln

finns en sand- och grusférekomst vilken &r
utpekad som grundvattenférekomsten, Gamle-
staden (SE640606127426) enligt forordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vatten
miljon (VFF). Forekomsten omfattas dirmed av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken,

4 kap VFF samt Lansstyrelsen Véstra Gotalands
lans foreskrifter om kvalitetskrav for vattenfore-
komster (14 FS 2009:533).

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav och
syftar till att grundvattenforekomster ska uppna
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status senast den 22 december 2015, om de inte
omfattas av bestimmelser om undantag (tidsfrist
eller mindre strangt krav).

Grundvattenforekomsten Gamlestadens nu-
varande (2009) kemiska status beddms som god
liksom den kvantitativa statusen. Kvalitetskraven
har dérfor faststéllts till god kemisk grundvat-
tenstatus 2015 och god kvantitativ status 2015.
Det fanns dock inga kemiska data att tillga vid
statusklassningen och med faktisk kunskap om de
vattenkemiska forhallandena kan bedomningen
bli en annan. En paverkansanalys har visat att
forekomsten har en mycket stor potentiell foro-
reningsbelastning. Det har darfor bedomts att
det finns en risk att grundvattenférekomsten inte
klarar kraven pa god kemisk status till 2015.

I fforekomsten finns det mycket goda eller
utmirkta uttagsmajligheter, i storleksordningen
5-25 liter per sekund (cirka 400-2 000 kubik-
meter per dygn).
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I drift forvintas inte Vistldnken paverka
grundvattennivéerna. I Trafikverkets arbete med
jarnvigsplanen genomfors hydrogeologiska ut-
redningar. Jarnvigsplanen med tillhérande MKB
redogor mer utforligt for dessa utredningar.

Grundvattenforekomsten Gamlestaden ligger
Oster om detaljplaneomradet for jairnvigstunneln
samt Oster om vig E6 och E20. Detaljplaneomra-
dena for stationerna ligger pa stort avstand fran
forekomsten. Avstandet och de mellanliggande
stora infrastrukturstrdken innebér att de aktuella
detaljplanerna inte bedoms paverka den kemiska
grundvattenstatusen i grundvattenférekomsten.
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10 Kumulativa effekter

Fram till 2030/2035, som ar horisontéret for miljo-
beddmningen, kommer de delar av Goteborgs
stad som ligger inom och i nirheten av de olika
detaljplancomradena att vara fordndrade pa olika
sitt. Oversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment dr vigledande for utvecklingen, se beskriv-
ningar tidigare i dokumentet.

Genomforandet av dessa planer och visioner
kan tillsammans med bland annat utbyggnad av
Vistldnken orsaka kumulativa effekter for olika
miljoaspekter. Med kumulativa effekter menas
samverkan mellan flera olika effekter som en
foljd av projektet, enskilt eller tillsammans med
andra befintliga, pdgaende eller planerade projekt.
Det kan till exempel vara bullereffekter fran en
viag som samverkar med bullereffekter fran en
jarnvig eller byggnation i anslutning till planom-
rddena for Vistlanken som ocksa dndrar stadsbil-
den, innebdr att gronytor inte kan aterstéllas eller
att fornlamningar forsvinner.

Goteborgs Stad Stad har tillsammans med
Trafikverket identifierat de projekt och planer som
tillsammans med Vistlianken, inklusive stations-
omradena, kan medfora kumulativa effekter.
Utgangspunkterna for identifieringen har varit:

+ Oversiktsplanen och relevanta tematiska till-

lagg (farligt gods, dagvatten)

+ Fordjupad dversiktsplan (FOP) — Mélndals-

ans dalgéng

* Visioner antagna av kommunfullméktige,

exempelvis Vision Alvstaden

 Strategier (Trafikstrategin, Utbyggnads-

strategin, Gronstrategin)

» Aktuell planerad byggnation (detaljplane-

lagd, men dnnu inte genomford)

» Pagaende detaljplanearbeten

 Planerade detaljplanearbeten (planer som

tagits upp under hosten 2013 och under
2014).

Exempel pé planer som forvéntas vara realiserade
till 2030 och som kan orsaka kumulativa effekter
tillsammans med genomforandet av detaljpla-
nerna for Véstlanken dr utbyggnad av Gullbergs-
vass och Centralenomradet, ny bro 6ver Gota

alv, Bangardsforbindelsen, utbyggnad av sparvig
Jarntorget—Stenpiren—Lilla Torget och ny detalj-
plan for bland annat bostéder vid Skeppsbron. De
olika detaljplanerna for Vistlanken bedoms ocksa

kunna medfora kumulativa effekter. Till exempel
kan ianspraktagandet av markomraden for an-
laggningar ovan mark inom ramen for stationer-
nas detaljplaner samverka med ianspraktagandet
av ytor for exempelvis ventilationsanldggningar
som regleras i detaljplanerna for jarnviagstunneln.

Nedan foljer en sammanfattning av de kumula-
tiva effekter som har identifierats i den pagéende
miljobedémningen av detaljplanerna for Vist-
lanken. Det &r frdmst kring Centralen som det
har identifierats andra projekt som kan samverka
med genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken. Vidare &r det framst kulturmiljé och
stadsbildsaspekterna som bedoms paverkas. For
kultur miljon har dven de olika detaljplanerna for
Vistlanken bedomts samverka s att det i vissa
avseenden beddms kunna uppsta negativa kumu-
lativa effekter. Det géller framst fornlamningen
Goteborg 216:1 och lamningarna efter befast-
ningsstraket som berors av bade detaljplanerna
for jarnvagstunneln och for Station Haga, samt
mdjligen dven planen for Station Centralen.

Ny bebyggelse i form av en ny hdg byggnad
samt ett hogt punkthus norr om Regionens hus
(vid fore detta Bergslagsbanans station) kan till-
sammans med de planerade stationsbyggnaderna
for Station Centralen soder om Bergslagsparken
komma att dominera 6ver den dldre stationsbygg-
naden. Det kan forsvara forstaelsen av miljons
kulturhistoriska berdttarinnehall och estetiska
kvaliteter.

I anslutning till planomradet for Station
Centralen planeras ocksa for flera nya och stora
infrastrukturanlaggningar, bland annat ny bro
over Gota dlv, nedsankning och 6verdackning av
vig E45 (Gota leden) samt Bangardsforbindel-
sen. Sammantaget paverkar dessa anldggningar
ndromradet visuellt och tillsammans beddms
det medfora mattliga negativa konsekvenser for
stadsbilden. Flera av dessa projekt kan komma att
innebéra ingrepp 1 det fore detta beféstningsstra-
ket inom fornldmningen Goteborg 216:1. Till-
sammans kan de avsevért forsvara den framtida
forstaelsen av Goteborgs tidiga historia, vilket
beddms medfora mycket stora konsekvenser. Det
kan inte heller uteslutas att ett eller flera av dessa
projekt innebdr att resterna av den gamla tréd ra-
den utmed Nils Ericsonsgatan forsvinner. Denna
allé dr viktig for den historiska forstaelsen for hur
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Figur 10.1:1 Fotomontage av mdjlig framtida vy mot mittuppgangen vid Station Centralen. Vy fran éster Idngs

Bergslagsgatan. (lllustration: Varpunen)

Figur 10.1:2. Fotomontage av mdjlig framtida vy frén norr mot mittuppgangen vid Station Centralen.
(lllustration: Varpunen)
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omradet en gang sag ut, varfor ett borttagande
skulle innebéra en stor konsekvens for kultur-
miljon. Tillsammans med forlust av ytterligare
alléer, bland annat inom planomradet for Station
Centralen, kan det ocksa innebédra kumulativa
effekter for naturmiljon. I omradet kring centra-
len &r tradraderna i stort sett de enda grona miljo-
erna. De fungerar som refug och spridningskor-
ridor for flera arter. Om flera forsvinner samtidigt
forsvinner sannolikt flera arter, vilket minskar
omradets biologiska mangfald. Det forsvarar
ocksa for arter att sprida sig mellan kvarvarande
grona omraden.

Station Centralens véstra uppgéangsldgen
mojliggdrs genom detaljplanen for jarnvags-
tunneln medan dvriga uppgangar mojliggors av
den sérskilda detaljplanen for stationen. Den
samlade exploateringar i form av nya byggnader
for uppgéngarna paverkar den kommunikations-
historiska miljons virde kring nuvarande Central-
stationen och den fore detta stationsbyggnaden
for Bergslagsbanan. Omfattningen av effekten
ar beroende pa stationsbyggnadernas gestaltning
och utformning. For den véstra uppgangen ar
detta mindre ként i nuldget.
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SAMMANFATTNING

Tillsammans med de tva andra stationerna Haga
och Centralen ar station Korsvagen en del i det nya
planerade pendeltagssystemet. Vid stationerna
skapas nya bytespunkter och de gor ocksa att det

i stora delar av centrala Goteborg blir gang- och
cykelavstand till pendeltagsanslutningar.

Station Korsvagen kommer med detaljplanen
att befastas som en viktig knutpunkt och entré till
centrala Goteborg. Planen medger byggnation av en
ny tunneldel med tillhérande byggratter bade under
och ovan mark.

Omradet ligger i narheten av stora kultur- och
naturmiljovarden och angransar till omrade Riks-
intresse for kulturmiljé. Detaljplanen syftar till att
sakerstalla stadsbyggnadskvaliteter och arkitekto-
niska varden. Eftersom planomradet utgor en stra-
tegisk knutpunkt i staden sa kommer det att bli en
plats dar manniskor samlas, méts och tillbringar tid
i vantan pa kollektivtrafik. Ambitionen &r att skapa
tydligt orienterbara platser inom planomradet vilka
hanger samman pa ett naturligt satt med strak och
motesplatser utanfor planen. En viktig utgangspunkt,
i denna och omkringliggande planer, ar intentionen
att minska effekten av miljoer som utgdr barriarer i
omradet. Darfor har stor vikt lagts for att underlatta
passagen genom Korsvagen for framfor allt gang-
och cykeltrafikanter. Atgéarderna pa platsen kom-
mer aven att underlatta for atkomst av narliggande
rekreationsomraden i Delsjon och langs Mdélndalsan.
Forutom att underlatta for manniskor att na platser
for rekreation i naromradet har sarskilt de grona var-
dena beaktats i planen.

Bevarandevarden — Naturmiljo, rekreation,
kulturmiljo och stadsbild, vattenmiljo
Detaljplanen for station Korsvagen kommer att
paverka trad och tradmiljoer som har naturvarden.
Planens syfte ar dock att erséatta eller flytta varde-
fulla trad, nagra trad kan eventuellt aterplanteras.
Sammantaget beddéms darfor detaljplanen medfora

sma-mattliga negativa konsekvenser for naturvardena.

Det innebar att detaljplan for Station Korsvagen inte
medfor betydande miljépaverkan fér naturmiljon.
Korsvagen har stor genomstrémning av mann-
iskor pa grund av kollektivtrafiken. Inom planomra-
det finns nagra platser med rekreationsvarde och
i omradena intill Korsvagen finns manga omraden
med rekreativa varden. Har finns bland annat Lise-
bergs néjespark, Universeum, Varldskulturmuseet
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och Svenska Massan. Har finns ocksa evenemangs-
straket med bl. a. Scandinavium och Ullevi samt
Gotaplatsen och Kungsportsavenyn. Ambitionen
med detaljplanen ar att skapa tydligt orienterbara
platser inom planomradet vilka hanger samman

pa ett naturligt satt med strak och métesplatser
utanfér planen. En viktig utgangspunkt, i denna och
omkringliggande planer, ar intentionen att minska
effekten av miljéer som utgor barriarer i omradet.
Darfor har stor vikt lagts for att underlatta passagen
genom Korsvagen for framfor allt gang- och cykel-
trafikanter. Atgérderna péa platsen kommer &ven att
underlatta for atkomst av narliggande rekreations-
omraden i Delsjon och langs Mdélndalsan. Detalj-
planen fér Korsvagen bedéms dock huvudsakligen
bidra med positiva konsekvenser for rekreations-
aspekten.

| centrala staden finns stora kulturhistoriska
varden och en tilltalande stadsbild. | stort sett
hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse
for kulturmiljo och har finns ocksa majoriteten av
stadens byggnadsminnen. Detaljplanen for Korsva-
gen medger en entrébyggnad for jarnvagsstationen
kombinerad med andra andamal i 6stra hornet av
Korsvagen, mot Liseberg. Byggnaden tillats vara
tre vaningar ovan mark. Byggnaden medfor att det
grona straket mellan landerimiljéerna Johanneberg
och Liseberg och det viktiga visuella sambandet
mellan Renstromsparken och Lisebergsparken ris-
kerar att brytas, vilket beddms medféra stora nega-
tiva konsekvenser. Genomférandet av detaljplanen
for Korsvagen beddéms darfor medféra betydande
konsekvenser pa kulturmiljon.

Eftersom det inte finns nagra vattenomraden
inom planomradet behandlar MKB:n endast indirekt
paverkan pa vattenmiljo. Planomradet féreslas,
enligt dagvattenutredningen, liksom idag att avvatt-
nas till MéIndalsan. Torgytan centralt i omradet vid
Korsvagen foreslas ett kassettmagasin for utjam-
ning av dagvatten ifran vagytorna. Da detta ar en
lagpunkt for hela planomradet ar det mycket viktigt
for utjamning av flédet ifran allman platsmark fran
hela omradet. For att aven uppfylla erforderlig
rening foreslas brunnarna férses med filterinsats. |
torgytan 6ster om Sddra vagen foreslas raingardens
anlaggas for rening och utjdmning av dagvatten
ifran allman platsmark. | delar av Orgrytevégen
forslas vagdagvattnet avledas till biofilterdiken
for rening och utjamning av det samma. | dvriga
trafikytor som inte kan avledas genom féreslagna



biofilterdiken eller raingardens foreslas dagvattnet
renas genom filterbrunnar eller liknande. Under for-
utsattning att de atgarder som foreslas i dagvatten-
utredningen for detaljplanen vidtas bedéms inte
MéIndalsan paverkas negativt varken ur férorenings-
eller flédesperspektiv av det dagvatten som avrinner
fran planomradet for Station Korsvagen. Genomfér-
andet av planen beddéms inte innebara nagra nega-
tiva konsekvenser for ytvatten.

Manniskors héalsa — luftmiljé och buller
Goteborgs stad har beraknat de halter av kvave-
dioxid samt partiklar (PM10) som kan férvantas vid
ett genomférande av planen. Sammantaget beddoms
den féreslagna markanvandningen enligt detalj-
planen i viss utstrackning forbattra luftkvaliteten
avseende kvavedioxid och partiklar inom planomra-
det. Darmed beddms konsekvenserna som positiva.
Planomradet ar idag paverkat av héga buller buller-
nivaer fran vag- och spartrafik. De ekvivalenta
ljudnivaerna, som bedéms vara styrande for den
fysiska planeringen, beraknas fortsatt vara hoga i
omradet efter planens genomférande. For planerad
ny bebyggelse i den dstra delen av planomradet
begransas anvandningen till kontor och centrum-
andamal vilket bedéms vara acceptabel anvandning
fran bullersynpunkt. Den maximala ljudnivan éver-
skrider 70 decibel(A) pa de flesta bostadsfasader i
anslutning till planomradet. For att skapa uteplats
med balkong pa dessa fasader kravs lokala buller-
skyddsatgarder, ett alternativ kan vara gemensamma
uteplatser pa den tystaste sidan

Risk och sakerhet

Den geotekniska utredningen for detaljplanen visar
att stabiliteten ar tillfredsstallande men att marken

i omradet ar relativt sattningsbenagen. Utredning
foreslar att kallarvaningar ska utféras vattentata for
att undvika grundvattensankningar. Planen bedéms
ge mojligheter till ett robust dversvamningsskydd

i linje med gallande riktlinjer. Vidare garanterar
Trafikverkets specifika krav skydd for underjords-
anlaggningen.

Miljokvalitetsnormer och miljomal

Vastlankens overgripande paverkan och konsekven-
ser i forhallande till miljomal och miljokvalitetsnor-
mer beskrivs i den évergripande MKB-delen. For
Station Korsvagen visar berakningar pa en forbatt-
rad luftkvalitet om planen samt 6vriga planerade
andringar av markanvandningen i naromradet
genomfors. Darmed beddms planférslaget medver-
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ka till att miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft
kan foljas. Planomradet ar idag bullerutsatt och de
framsta bullerkallorna ar vag- och spartrafiken i
omradet. Sjalva genomférandet av planen bedéms
inte medverka till hogre bullernivaer. For planerad
ny bebyggelse i den dstra delen av planomradet
begransas anvandningen till kontor och centruman-
damal vilket bedéms vara acceptabel anvandning
fran bullersynpunkt. Mélndalsan ar recipient for det
vatten som avrinner fran planomradet. An omfattas
av MKN for vattenférekomst. Under forutsattning att
de atgarder som foreslas i dagvattenutredningen for
omhandertagande av dagvatten genomfors bedéms
inte planforslaget paverka Mdélndalsan negativt.
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11 Detaljplaneforslaget

1.1 Allmant

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora byggna-
tion av Station Korsvégen, en av de tre stationerna
ijarnvéigstunneln Vistlainken med tillhdrande
byggritter. Planen ska visa hur stationen med

sina uppgangar ska fungera i den omkringlig-
gande stadsmiljon ovan mark. Planen forvintas
dven losa ovrig kollektivtrafik och biltrafik inom
planomradet samt gng- och cykeltrafik. Malsatt-
ningen for detaljplanen &r att:

* mdjliggdra en framtida utbyggnad av Vist-
lanken med tillhdrande byggritter, vig- och
jarnvagsanslutningar

 sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kultur-
historiska och arkitektoniska varden

+ visa mojligheter for utveckling av den knut-
punkt som stationsldget utgor

* visa hur stationen med sina uppgangar ska
fungera i den omkringliggande stadsmiljon
ovan mark

* mdjliggdra ny och fordndrad markanvénd-
ning sasom bebyggelse, gator och kollektiv-
trafik ovanpa och i direkt anslutning till den
underjordiska stationen
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Planomradet &r beldget intill Liseberg, Univer-
seum och Svenska Missan pa Korsvigen, cirka
1,5 kilometer sydost om Goteborgs centrum.
Planomradet omfattar ca 3 hektar och Goteborgs
Stad ar huvudsaklig fastighetsdgare. Planomréadet
omfattar Korsvidgen med torgyta samt Lisebergs
nordvéstra entréomrade. Korsvégen ér en viktig
bytespunkt for savil den regionala som stadens
kollektivtrafik. Korsvigen ligger nira bade
evenemangsstrak och kulturstrak. Pa cirka 10
minuters gangvag kring Station Korsvédgen bor
idag ungefir 14 000 personer och ytterligare
cirka 20 700 personer har sin arbetsplats inom
detta ndromréde.
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Figur 11.1:1 Planomradet.
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11.2 Detaljplanens innehall
Detaljplanen innebdr att uppgangar och tekniska
anldggningar tillhérande Véstldnkens Station
Korsvdgen samt offentliga rum i anslutning till
dessa far anldggas. Bestimmelse tillater vidare
byggande av jarnvég i tunnel under kvartersmark
och under allmén plats. Detaljplanen syftar till
att genom en stadsfornyelse av Korsvigen skapa
kontinuitet i form av en sammanhéngande stads-
vév dér vistelseytor, byggnader, hallplatser och
strak samspelar. Anvandningen av platsen ska

Figur 11.2:1 lllustration av planomréadet.

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
11 DETALJPLANEFORSLAGET

vara flexibel dver tid. Stadens trafikstrategi ska
implementeras med bland annat utveckling av
gang- och cykelstrak pa platsen. Kollektivtrafi-
kens mojlighet att generera ett rikare stadsliv ska
tas tillvara.




11.3 Studerade alternativ

Alternativa utformningar av planforslaget har
utvérderats under arbetets gdng. Staden har pro-
vat flera olika forslag till utformning av bl a nya
byggnader, uppgéangar fran stationen och trafiken
genom Korsvégen. Nollalternativet och stude-
rade alternativ avseende stationens placering har
redovisats i avsnitt 2.5. 1 den dvergripande MKB-
delen. Alternativ for den narmare utformningen
av Korsvégen redovisas i korthet i tabell 11.3:1.
planomradets Ostra horn, mot Liseberg, finns al-
ternativ utformning av planerade byggnader. Det
valda alternativet &r ett trevaningshus for centru-
méndamal. Det alternativet innebér ocksa att det
troligtvis kommer att bli hdgre byggnader, storre
fortitning utanfér planomradet lings med Orgry-
tevdgen i enlighet med Stadsutvecklingsprogram-
met. Vid detaljplanering av ytterligare bebyggelse
lings med sodra sidan av Orgrytevigen kan andra
overviganden goras. Alternativ bebyggelse dr en
byggnadshdjd pé ca 7 vaningar vilket &r samma
hojd som flera av de andra byggnaderna runt
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Korsvégen. I detta alternativ kan bebyggelsen
utanfor plan lings med sodra sidan av Orgryte-
vigen fa en ldgre byggnadshojd.

En alternativ trafiklosning har studerats dér all
sparvagstrafiken norrut leds via Skanegatan. I det
alternativet upphdr sparvagnstrafiken helt pa den
norra delen av Sodra viagen. For att leda spar-
vagnstrafiken fran Kungsportsavenyn till Kors-
véagen krévs i detta alternativ att nya spar laggs
utmed Engelbrektsgatan.

I ett tidigt skede fanns planer pa att leda biltra-
fik och dven kollektivtrafik i tunnel under mark
genom Korsvigen. [ sddant alternativ skulle vara
positivt fran buller- och luftmiljosynpunkt. Efter
beslut i Trafikndmnden valdes detta alternativ
bort, dels pd grund av att tunnelldsningen ger en
hogre kapacitet for biltrafik &n dagens 16sning,
vilket riskerar att motverka ambitionen i trafik-
strategin, dels av ekonomiska skél da en tunnel-
16sning ar dyrare. Nagon ndrmare bedomning
av alternativet att leda bil- och kollektivtrafik 1
tunnel gors darfor inte.

Tabell 11.3:1. Sammanstéllning av studerade alternativ vid den ndrmare utformningen av Korsvégen.

Valt alternativ

Studerat alternativ

Trevaningsbyggnad i 6stra delen av planomradet

Sparvagnstrafik pa i huvudsak befintliga spar genom
Korsvagen

7-vaningsbyggnad i 6stra delen av planomradet

Ingen sparvagnstrafik pa norra delen av Sédra vagen

vilket innebar ny sparvagnslinje pa Engelbrektsgatan
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12 Kulturmiljo och stadsbild

121 Forutsattningar och bedomnings-
grunder
En fordjupad kulturmiljobeskrivning har tagits
fram for Korsvidgen med omgivning, se omrade
IV i Figur 4.1.2, vilken utgor grund for Kultur-
miljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning for
Vistlanken; stationsplanerna (Antiquum, 2014)
reviderad av Tyréns for station Korsvigen 2016
(Tyréns 2017). Kulturmiljobeskrivningarna har
beskrivits utifran olika, for omradet adekvata,
teman och for varje tema har en virdering gjorts.
Dessa har sedan legat till grund for konsekvens-
beddmningen. Den kulturhistoriska varderingen/

Fakta: Skydd for kulturmiljon

Riksintresse for kulturmiljévarden

Omraden som &r av nationell betydelse inom
kulturmiljovarden i enlighet med 3 kap. 6 § miljobal-
ken (1988:808). Ett urval av miljoer som ska repre-
sentera hela landets 10 000-ariga historia fran
stenalder till nutid har pekats ut av Riksantikvarieam-
betet. Regler for tillampning finns i plan- och byggla-
gen. | 3 kap. 4 § PBL framgar att kommunen ska
redovisa hur riksintressena ska tillgodoses i den
kommunala planeringen. (RAA).

Kulturmiljélagen

Fornldmningar ar ldmningar efter méanniskors
verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom aldre tiders bruk och som ar varaktigt

Overgivna. Lamningen maste ha tillkommit fore 1850.

De lamningar som inte uppfyller ovanstadende men

har ett kulturhistoriskt varde benamns "6vrig kulturhis-

torisk lAmning”. Lansstyrelsen kan fatta beslut om
fornlamningsforklaring for IBmningar som tillkommit

1850 eller senare och dar "sarskilda skal med hansyn

till lAamningens kulturhistoriska varde” foreligger.
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bedomningen utgar fran de virden som finns
pa platsen och stélls inte i relation till andra
kulturhistoriska platser i staden. Detta material
ligger till grund for denna redovisning av de
centrala virdena samt konsekvensbeskrivningen.
Skydd och bestammelser for kulturmiljon som &r
aktuella inom planomradet redovisas i faktarutan
nedan.

De skydd och bestdmmelser for kulturmiljon
som géller inom planomradet redovisas i faktaru-
tan nedan.

Byggnader och anlaggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt varde kan enligt KML byggnadsmin-
nesforklaras av lansstyrelsen. Varje byggnadsminne
har sarskilt anpassade skyddsforeskrifter som styr
vilka andringar som kraver tillstand.

Andra skyddsbestidmmelser
Vardefull bebyggelse i Goteborg redovisas i program-
met "Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Goteborg
- ett program for bevarande”, faststallt av kommunfull-
maktige.
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Utpekade och/eller skyddade védrden inom eller i ndrheten av planomradet
Riksintresse: Fornldamningar:
* Riksintresse for kulturmiljévarden Géteborgs » Goteborg 500 Johannebergs landeripark och
innerstad KO 2:1-5. Delar av planomradet ligger tradgard, fornlamning.
inom riksintressedelen Vasastan med omnejd. * Goteborg 262:1 Fyndplats, 6vrig kulturhistorisk
lamning.
Byggnadsminne (RAA Bebyggelseregistret): » Goteborg 262:2 Fyndplats, 6vrig kulturhistorisk
» Lorensberg 11:4 Iberoamerikanska institutet ldmning.
» Lorensberg 11:2 Institutionen fér genusvetenskap « Goteborg 4:1 Fyndplats, 6vrig kulturhistorisk
» Lorensberg 13:1 (Konstvetenskapliga institutionen) lamning.
» Lorensberg 13:2 (Filosofiska institutionen) Ett flertal byggnader invid Korsvagen ingar i det
kommunala bevarandeprogrammet se figur nedan.

. Byggnadsminne I:l Skydd i Dp . Ingdr i bevarandeprogrammet

@

|
. 4y
.
)
Liseberg .

1EX

Figur 12.1.1 Byggnadsminnen och byggnader i det kommunala bevarandeprogrammet (Antiquum 2014)

.

"

[ Renstrimsparken]
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Korsvigen dr en plats med lang historia som bér
pa manga olika berittelser och kulturmiljovarden.
I Kulturmiljobilagan (Tyréns 2017) har omradets
virden delats in i teman enligt nedan:

A. Kommunikationshistoriskt viktig plats med

lang tradition.

+ Orgrytevigen och Sédra Viigen har fungerat
som viktiga landsvéagar in till staden sedan
1600-talet och gor stadens utveckling avlés-
bar i den fysiska miljon.

» Gatu- och sparvagnsnitet skapar en triangu-
lar platsbildning pa Korsvigen vars form har
en lang tradition.

B. Viktiga rester fran landeriepoken

» Johannebergs landeri har ett mycket stort
kulturhistoriskt virde och vittnar om hur
stadens marker anvéindes i dldre tider. Det
finns endast ett fatal bevarade manbyggna-
der kvar fran denna epok.

» Johannebergs landeri édr det enda landeri
som ligger sa vilexponerat 1 Goteborgs
stadslandskap och utgor ddrmed en unik rest
fran landeriepoken.

» Landeriparken samt det grona straket mel-
lan Renstromsparken och Liseberg gor det
mojligt att forestdlla sig hur Johannebergs
landeri en gang 14g i en betydligt lantligare
miljo

C. Stadsbyggnadshistoriskt viktigt omrade
Korsvigen har ett stort stadsbyggnadshis-
toriskt viarde genom att platsen med sina
skilda stadsplaneideal och olika arkitekto-
niska stilideal ger en tydlig bild 6ver hur
staden har expanderat och vuxit fram.

» Motet mellan 1800-talets rutnétsplan i norr
och 1900-talets terranganpassade stadsplan
1 soder dr sdrskilt intressant. Gatustruktur
och stadsplanemonster ér viktiga for omra-
dets karaktir och forstaelsen av dess histo-
ria. Oregelbundenheter i terrédngen, trappor
och terrasser dr viktiga for forstaelsen av
Lilienbergs stadsplan.

» Gotaplatsen ar sarskilt stadsbyggnadshis-
toriskt virdefull som ett av sin tids mest
monumentala stadsbyggnadsprojekt som
intar en stor stadsbildsmaéssig roll genom sin
enhetliga och monumentala utformning som
i princip ar intakt sedan 1930-talet.
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D. Viktiga spér av Jubileumsutstillningen

1923

* [ omradet runt planomradet finns flera spar

som berittar om Jubileumsutstéllningen
1923, Sveriges storsta utstdllning genom
tiderna. Gotaplatsen, Johannebergs landeri,
delar av Liseberg och Renstromsparken med
Néckrosdammen dr spar fran utstdllningen
som dr av central betydelse for forstaelsen
av utstdllningens historia.

. Byggnads- och arkitekturhistoriskt viktiga

monument
Det finns en tydlig och pataglig uppdelning
1 karaktdr och upplevelse mellan den ostra
och vistra delen av Korsvigen. Mot vist
finns de dldre och lagre delarna, praglad
av bebyggelse med hoga arkitektoniska
ansprak i gedigna material, huvudsakligen
rodbrunt tegel, med omsorgsfullt utformade
detaljer. Har framtrader samtidigt Johan-
nebergs landeri fram i miljon frdn en dnnu
aldre epok. Dessa éldre delar kontrasterar
med den Ostra sidan som domineras av eve-
nemangsstrakets publika institutioner med
en modern och storskalig karaktér.
Kv. Turmalinens hornhus samt Gotaplatsens
byggnader och Lorensbergs villastad besit-
ter samtliga ett mycket hogt arkitekturhisto-
riskt virde och utgor sirskilt viktiga fonder
som dr viktiga att bevara.

» Johannebergs landeri med sina vélbevarade

trdhus med tillhorande parkmilj6 utgor ett
synnerligen viktigt fondmotiv vid Korsva-
gen som bidrar med historisk tyngd.

Viktiga visuella samband och siktlinjer
Fran Korsvégens mitt skapar den 6ppna
platsen fri sikt at alla vaderstreck och de
olika historiska lagren kring Korsvigen.
Korsvigen domineras och far sin form av
de fyra huvudgatorna som stralar ut fran
platsen. Siktlinjerna ar en viktig del i bade
den historiska forstaelsen for platsen som
upplevelsen av densamma.

Dir sekelskiftets stenstad slutade vidtog
landerierna med odlingsmark och tradgron-
ska. En del av denna gronska finns kvar

i form av ett gront bélte. Gronstraket vid
Landeriet som kopplas samman med det
grona vid Universeum utgor ett betydande
sammanhang.
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G. Renstromsparken
» Renstromsparken var en central del av

H. Virdefull fornldmningsmiljo
» Johannebergs landeripark och tradgard

utstéllningsomradet 1923 och parken i sig
ar mycket vilbevarad fran utstdllningstiden.
Forutom parken i sig finns en del rester i ter-
rdngen av utstillningens installationer, t ex
fundamenten till den linbana som gick héri-
fran till Lisebergsomréadet. Nickrosdammen
ar ocksa ett viktigt spar av utstillningen.
Parken har i sig ett parkhistoriskt virde som
en fritt formad stadspark i den romantiska,
naturefterhdrmande traditionen.

) —"‘J A‘
ST AR &=

4r en fornlimning. Ovriga fornlimningar
vid Korsvégen har bedomts som “6vriga
kulturhistoriska lamningar”, vilket anvédnds
for kulturhistoriska ldmningar som enligt
radande praxis vid registreringstillféllet inte
utgor fast fornlimning men som dnda anses
ha ett antikvariskt vérde.

e

SN
\
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é’? S50\
,go
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== Aldre vigstrdckningar, kdnsliga fér férdandringar. PINS Viktiga siktlinjer

O Sdrskilt viktiga fondmotiv

— = Avgrdnsning av undersékningsomrédet

Viktiga spar fran landeriepoken, kinsliga for férandringar.

Viktiga spdr frén Jubileumsutstdllningen 1923.
. Bebyggelse priglad av héga arkitektoniska ansprdk och hég materialkvalitet.

- Viktigt grént samband

Figur 12.1.2 lllustration 6ver kulturhistoriska vérden kring Korsvdgen och dess omgivning (Antiquum 2014).
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12.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser

Detaljplanens atgarder behandlas integrerat i

konsekvensbeskrivningen och planen har darfor

delats in i utvarderingsytor. Dessa ér: Platsen,

Ostra byggritten, Skanegatan och Sddra Vigen

syd (se figur nedan).

» Paverkan och konsekvenser for omradet
Platsen
Atgirderna har bedomts fa viss effekt pa Kors-
vigens mitt genom att byggritten medger upp-
férande av en byggnad. Planforslaget bedéms
medfora marginella negativa konsekvenser da
den planerade byggnadens hojd understiger
sockelvaningen pa kvarteret Turmalinen och
diarmed inte skymmer den bakomliggande
historiska fonden (Tema F).

Figur 12.2.1 Utvérderingsytor for konsekvensbeskrivning
kulturmiljé- Platsen, Ostra byggrétten, Skanegatan och
Sédra Végen syd
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Paverkan och konsekvenser for omradet
Ostra byggriitten

Planforslaget medfor stor negativ effekt genom
att det grona straket mellan Renstromspar-
ken och Liseberg bryts genom tillkommande
byggnader, vilka tillsammans bildar en barridr
tvérs det grona straket. Detta bedéms medfora
stora negativa konsekvenser for viktiga rester
av landeriepoken samt viktiga visuella sam-
band (Tema B och F). Det grona béltet fran
Renstromsparken och Johannebergs landeri
till gronomradet vid Universeum bryts genom
tillkommande byggnader.

Paverkan och konsekvenser for omradet
Skanegatan

Planforslaget far liten effekt genom endast
mindre fordndringar av vignitet och medfor
heller inga negativa konsekvenser for kultur-
miljon.

Paverkan och konsekvenser for omradet
Sodravigen syd

Planforslaget fér liten effekt genom endast
mindre fordndringar av vignétet och medfor
heller inga negativa konsekvenser for kultur-
miljon.

Kumulativa effekter

Forutom ovan redovisade konsekvenser kom-
mer dven kumulativa effekter att paverka
kulturmiljon. De kumulativa effekterna hand-
lar om hur en étgérd tillsammans med andra
pagaende, tidigare och framtida verksamheter/
atgarder paverkar miljon i ett omrade samt
andra pagéende detaljplaner som verkar in
om det aktuella omrédet. Enligt direktiv frdn
Stadsbyggnadskontoret har tunneldragning
och 0ppna schakt (jarnvigstunneln) bedomts
som en kumulativ effekt av jarnvagstunneln.
(Tyréns 2015)
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Effekter av tunneldragning och 6ppna (Tema D) kommer att rivas/demonteras — déri-
schakt bland huvudrestaurangen, spegeldammen, ett
Jarnvégstunneln for Véstlinken hanteras i en dldre torn samt scenen.
separat detaljplan. Station Korsvidgen kommer att Tekniska anldggningar i gronomradet norr om
byggas under mark, delvis i berg och delvis i jord. = Universum, i anslutning till Liseberg och mel-
En del av stationen kommer att ligga under Ren- lan Lisebergshallen och Rondo bedéms medféra
stromsparken och den andra delen under Kors- mattliga konsekvenser for parkanldggningens
végen. Johannebergs landeripark beddms kunna kulturhistoriska vérde och beréttarinnehéll med
berdras av schaktningen. koppling till landeriepoken (Tema B) genom att
Schaktningen kommer att innebéra en mycket parkyta anlagd under landeritiden tas i1 ansprak.
stor konsekvens for viktiga rester fran lande- Detaljplanen for Korsviagen ar en del i ett
riepoken (Tema B, F och H) d& Johannebergs stort stadsutvecklingsprojekt. Det finns idag inte
landeripark paverkas samt da gronytan dster om tillrackliga underlag for att bedoma kumulativa
Korsvigen minskar. Detta minskar avsevért mdj- effekter och konsekvenser av dessa planer.

ligheten att avldsa hur stadens marker anvéndes
under dldre tider och forstéelsen for hur landeriet
en gang lag i en betydligt lantligare miljo.
Schaktningen kommer att innebéra en mycket
stor konsekvens for Lisebergs kulturhistoriska
berdttarinnehall da, de pa Liseberg, enda kvar-
varande spdren fran Jubileumsutstdllningen 1923

Tabell 12.2:1 Samlad bedémning av konsekvenser for kulturmiljé. R6d ram markerar véarden direkt kopplade fill
riksintresset.
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Platsen
Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Marginell Ingen Ingen
Ostra
bygg-
o Ingen Stor Ingen Ingen Ingen Stor Ingen Ingen
ratten
Skane-
gatan
Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Sodra
vagen
Syd Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
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12.3 Atgarder for att minska paverkan
Byggritten for centrumdndamal inom delomréadet
Ostra byggriitten begrinsas i hdjd och utbred-
ning for att bevara det grona sambandet mellan
Rehnstromsparken-Johannebergs landeri-Lise-
bergs gronomrade.

12.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistlanken forvéntas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket skulle kunna
innebéra ytterligare utbyggnad av viagar som
skulle kunna inkrikta pa Korsvigen som plats
och anslutande gator med omgivningar. En 6kad
trafik kring Korsvigen innebir ytterligare pa-
frestning pa kulturmiljon och stadsbilden i form
starkare barridrer och hardare exploatering av
de allménna ytorna. Tema A Kommunikations-
historiskt viktig plats med ldng tradition” kan
paverkas negativt och konsekvenserna av detta
bedoms som smé da Korsvigens funktioner och
siktlinjer kvarstar.

12.5 Alternativens konsekvenser
Alternativ utformning med en hogre byggnad i
Ostra byggriitten med for en stor konsekvens for
viktiga rester av landeriepoken (Tema B) samt
viktiga visuella samband (Tema F) da det grona
sambandet mellan Renstromsparken och Johan-
nebergs landeri respektive det grona vid Liseberg
och Universeum bryts genom tillkommande
byggnad.
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13 Naturmiljo

13.1  Forutsattningar och beddomnings-
grunder
Naturmiljoutredning for detaljplanerna for
Vistlanken togs fram under ar 2013 och upp-
daterades i vissa avsnitt under 2014 av Calluna
AB (Calluna, 2013). Utredningen belyser vilka
naturviarden som finns inom detaljplaneomrédet.
Befintligt inventeringsmaterial har sammanstallts
och inventeringar/utredningar har bland annat
gjorts av skyddsvirda trad, vedsvampar och lavar,
fladdermdss och faglar.

Stadsbyggnadskontoret tog under 2014 fram en
underlagsrapport for detaljplan; Trad och trad-
miljoer i Vistlankens korridor.

Utredningarna ligger till grund fér denna redo-
visning av forutséttningarna i detaljplaneomradet
samt for konsekvensbeskrivningen.

Sett 1 ett vidare perspektiv finns kring Kors-
véigen flera omraden med hoga naturvérden,
bestaende av en ansenlig miangd grova, gamla
trad och haltrad i park- och 16vskogsmiljoer. Flera

— =
|  Svenska
massan

e e

Detaljplaner
kélla: Stadsbyggnadskontoret

llustration tunnel och spar
L: Planomradesgrans Ny detaljplan
[::I Planomradesgrans Andring av detaljplan n eberg
Naturvarden
kélla:Calluna 2013
I Hogsta Naturvirde
- Hégt Naturvarde
|| Patagligt naturvarde
[ | visst naturvérde

Alleér i dvrigt
|: ] Ungefarligt utredningsomrade

N
Figur 13.1.1. Naturvérden vid station Korsvéagen.
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enskilda trad ar klassade till hogsta naturvérde.
Tradmiljoerna och de enskilda traden har ett stort
vérde 1 sig och har ocksa stor betydelse for bland
annat lavar, sannolikt ocksa for vedsvampar.
Parkomradena vid Johannebergs landeri och

pa Liseberg erbjuder hickningsplatser, skydd

och foda till en lang rad fagelarter. Liseberg
bedoms ha potential som livsmiljo for turkduva
och mindre hackspett. Omrédet i stort har laga
vérden for fladdermdss, da inga fynd av fladder-
mdss gjordes under inventeringen. Omradet runt
Korsvigen kan dndéa ha en betydelse for fladder-
musfaunan i ett lokalt perspektiv. Véster om
Korsvigen finns parker och tridgardsmiljéer med
dldre ddellovtrad. Omrédet vid Johannebergs lan-
deri utgdrs av en parkmiljo med 6ppna grésytor
och allmén forekomst av gamla trid, flera med
héligheter. Lavfloran &r intressant och omradet
har pétagligt naturvirde. Narmare Korsvigen
finns ett omrade med visst naturvirde, bestdende
av grova trdd i parkmiljo.
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Inom sjdlva detaljplaneomradet vid Korsvéigen
bestar naturvdrdena av enskilda trdd och trad-
miljoer.

Ett solitdrtrdd mitt pa Korsvigen har hogsta
naturvérde. Trédet bestar av en kirrek med ett
stort exemplar av méngfruktig silverlav Parme-
lina quercina (i Sverige enbart kdnd fran ett par
lokaler i Goteborgs Stad), getlav Flavoparmelia
caperata (VU, fridlyst), Flavoparmelia soredians
(mycket séllsynt) och sannolikt praktskoldlav
Parmotrema perlatum (CR).

En allé lings Mdlndalsvéigen utanfor Univer-
seum, med relativt nyplanterade korsbarstriad, har
ocksa hogsta naturvérde pa grund av forekomsten
av flera mycket séllsynta lavar. Har forekommer
getlav Flavoparmelia caperata (VU, fridlyst),
Flavoparmelia soredians (mycket séllsynt), mork
orlav Hypotrachyna afrorevoluta (CR), drlav
Hypotrachyna revoluta (VU), punktskoldlav
Punctelia subrudecta (CR), daggig punktskoldlav
Punctelia jeckeri (EN) och praktskoldlav Parmo-
trema perlatum (CR). Allén ar biotopskyddad.

Pa Lisebergsomradet och i sluttningen ned mot
Universeum finns hoga naturvirden knutna till
gamla ddellovtrad, bland annat éldre ask och ek.
Flera trid &r senvuxna och héltrad férekommer
glest spritt. Omradet har patagligt naturvirde.

Fakta: Aktuella skydd for naturmiljon

Generellt biotopskydd

De generella biotopskyddsbestammelserna
regleras i 7 kapitlet 11 § miljdbalken. Syftet med det
generella biotopskyddet ar att skydda biotoper i
jordbrukslandskapet. Exempel pa biotoper som
omfattas av bestdmmelserna ar stenmurar,
odlingsrésen, samt smavatten och vatmarker i
jordbruksmark. Alléer ar biotopskyddade ocksa

i andra typer av landskap an jordbruksmark.

Enligt den lagstiftning som tradde i kraft den

1 januari 2013 behover inte separat dispens sokas
for atgarder inom generella biotopskyddsomraden
om de behandlas inom en véagplan eller en
jarnvagsplan som faststalls.

De alléer som berors av detaljplanerna for Vast-
lanken omfattas av det generella biotopskyddet.
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Ett enskilt trad i omradet, en dldre alm, har hog-
sta naturvérde.

Inom detaljplaneomrédet finns ocksé en biotop-
skyddad trddrad/allé ldngs Skanegatan. Denna
trddrad har dock inte naturvérdesklassats i inven-
teringen.

13.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
Detaljplanen medger att uppgéngar och tekniska
anldggningar tillhorande Vistlankens station
Korsvigen samt offentliga rum i anslutning till
dessa féar anlédggas. Stationen har totalt tre entréer,
varav tva inom detaljplaneomradet. Vid vistra
delen av Liseberg, foreslas den 6stra uppgangen
for station Korsvégen. | samma byggritt ges
enligt planen mdjlighet att uppfora en byggnad
for centruméndamal. Den mellersta uppgangen
kommer att anldggas i den triangelformade ytan
mitt pd Korsvéigen.

Anlédggandet av sjdlva jirnvigstunneln, med
Oppet schakt i lera och omgivande arbets- och
etableringsomrade, kommer i sig att innebéra ett
fysiskt intrang som péverkar trad och tradmiljoer
vid och omkring Korsvégen, vilket dr en indirekt
effekt av detaljplanen. De trdd och tradmiljoer
som ligger utanfor detaljplancomradet och som

Artskydd

Artskyddsférordningen (2007:845) har regler om
fridlysning som galler vaxter och djur. Férordningen
anger bade de arter som skyddas genom EU:s
fageldirektiv respektive art- och habitatdirektiv och
de arter som omfattas av nationella eller regionala
fridlysningsbestammelser. For ianspraktagande av
miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens fran
Artskyddsforordningen. Inom omradet fér nya och
andrade detaljplaner for Vastlanken forekommer ett
antal arter som ar hotade och/eller skyddas genom
Artskyddsfoérordningen.

Den art som i dagslaget bedéms bli aktuell fér en
artskyddsprévning ar framst getlav, Flavoparmelia
caperata, som enligt den nationella rodlistan
betecknas som sarbar (VU) och som ar nationellt
fridlyst.



inte berors av genomforandet av detaljplanen
konsekvensbeskrivs inte i det foljande.

Direkta effekter av genomforandet av detalj-
planen, med foreslagna uppgangar, tekniska
anldggningar och nya byggnader, kommer att pa-
verka flera skyddsvirda trdd och trddmiljoer med
vérdefull lavflora pa Korsvidgen och Sodra végen.
Triaden ska enligt planbestimmelserna erséttas
eller flyttas.

Uppgéngen mitt i Korsvigen, dér befintlig
byggnad star, innebér att ett trid med vardefulla
lavar kommer att tas bort. Tridet ersitts eller flyttas,
eventuellt kan det aterplanteras. Artskydds-
provning behovs for flytt av trddet, da det hyser
en fridlyst lav, getlav. Detta bedéms vara en direkt
foljd av anldggandet av sjélva jarnvagstunneln
och har hanterats av Trafikverket i jairnvdgsplanen.

Allén med viérdefull lavvegetation, utmed
Universeum, kommer ocksa att ersittas eller flyttas,
eventuellt kan den aterplanteras. Artskyddsprov-
ning behovs for flytt av allén, d& den hyser en
fridlyst lav, getlav. Separat biotopskyddsprovning
bedoms inte krivas, da denna allé hanterats i
jarnvigsplanen.

Trdden i tradraden/allén pa Skanegatan, som
inte dr naturvardesklassad men som omfattas av
biotopskydd, beddms kunna bevaras och skyddas
pa plats.

Om traden flyttas temporért och flyttas till-
baka/etableras inom samma ndaromrade beddms
forlusten ocksa bli temporér. Livsmiljon for till
exempel lavar och insekter kvarstdr och de nega-
tiva konsekvenserna bedéms som sma.

Om traden flyttas permanent till annan plats
kommer ocksa livsmiljon for till exempel lavar
och insekter att kvarstd, om &n inte pa samma
plats. Om de yngre tridd som flyttas permanent
ersitts med jamforbart plantmaterial gors
beddmningen att en aterstéllning av miljéerna
med avseende pa de naturviarden som finns dir
idag dr mojlig pa relativt kort sikt. Planen anger
ocksa att plantering av trdd kommer att utfo-
ras for att visuellt ssmmanbinda Johannebergs
landeri med Lisebergs parkomraden, vilket kan
ses som ett potentiellt tillskott pa sikt, &ven ur
naturvirdessynpunkt.

Den 6stra uppgéngen som planeras for
Station Korsvédgen ska integreras i ny byggnad
i Lisebergs nordvistra horn. Detta kommer att
péverka en liten del av skogsmiljon i branten fran
Liseberg. Enstaka éldre grova trdd riskerar att
forsvinna. Detta bedoms innebdra en forlust av
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biologisk mangfald. Omradets tradmiljéer har
betydelse bland annat for lavfloran och fagellivet
och darfor riskerar dessa ocksa att paverkas nega-
tivt. De negativa konsekvenserna av detta bedoms
som sma—mattliga.

Sammantaget bedoms detaljplanen medfora
sméa—mattliga negativa konsekvenser for trad
och tradmiljoer vid Korsvdgen. De miljoer som
berors har hoga naturvirden, men mojligheterna
att flytta och/eller aterplantera de trdd som berors
beddms vara goda.

Trafikverket hanterar de provningar som ér
aktuella utifrén artskyddsbestimmelserna. De
objekt som omfattas av biotopskyddsbestammel-

serna har hanterats av Trafikverket i jarnvagsplanen.

Ytterligare samrad kan krdvas angaende
turkduva och mindre hackspett (bada arterna
betecknas som Néra hotad (NT) i den nationella
rodlistan och omfattas av EU:s fageldirektiv), da
man i naturmiljoutredningen identifierat goda
forutsittningar for dessa arter i anslutning till
planomradet (Johanneberg och Liseberg). Samrad
kan mojligen dven krévas kring forekomsten av
fladdermdss. Av naturmiljoutredningen framgér
att Liseberg inte har négra konstaterade fynd
av fladdermdss men att omradet 4ndé kan ha ett
lokalt vérde.

Kumulativa effekter

De kumulativa effekterna av planerad utveckling
i omradet kring Korsvégen, i form av till exempel
utveckling av Universitetsomradet vid Nackros-
dammen och nya byggnader kring Korsvégen,
kan innebéra stora negativa konsekvenser for
naturmiljéerna i omradet.

13.3 Forslag till atgarder for att

ytterligare minska miljépaverkan
Forutom de skyddsatgiarder som har arbetats fram
i planprocessen och som anges i detaljplanen for
station Korsvégen arbetar Goteborgs Stad och
Trafikverket tillsammans med att ta fram forslag
till ytterligare skyddsatgérder och kompenserande
atgérder for miljopaverkan vid detaljplanens
genomforande.

Ett atgdrdsprogram for bevarande av trad i
parker och alléer under byggandet av Vistlanken
har tagits fram som en del av arbetet med jérn-
végsplanerna. Malséttningen med programmet ér
att ned till individniva for trdden kunna hantera
dessa under byggnationen for att kunna forebygga
skador och minimera inverkan pa virdefulla trad
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och gronomraden, samt att aterstélla och utveckla
de miljoer som kommer att paverkas. Trdden
utmed Vistldnkens strickning har inventerats

och principer for hur traden ska hanteras under
byggskedet har tagits fram. Prioriteringsordningen
av atgarder for traden &r foljande:

Bevara pa plats
. Tillfallig flytt
. Permanent flytt inom ndromradet
. Permanent flytt inom staden
. Trad tas ned och ersitts med nya efter avslutad
byggfas.

wm AW~

I forsta hand ska trdden bevaras pa plats sa langt
det 4r mgjligt, antingen genom att anpassa bland
annat arbetsomraden och trafikomldggningar
runt triden eller med hjélp av olika individuellt
utformade tekniska 16sningar. I de fall da detta
inte dr tekniskt majligt eller ekonomiskt férsvar-
bart dr nésta steg att flytta trad tillfalligt for att
sedan flytta tillbaka dem efter avslutat arbete. Ett
tredje steg dr permanent flytt, i forsta hand inom
ndromradet och 1 andra hand inom staden. En
sista atgérd ar att tridet efter att Vistlanken ér
byggd ersitts med ett nytt trdd med en diameter
om minst 30 cm.

Atgirdsprogrammet beskriver for varje trid
eller grupper av trdd hur de ska hanteras vidare
fore, under och efter byggnationen. Detta atgérds-
program uppdateras for ndrvarande.

Skadeforebyggande atgérder for skyddade
arter kommer att studeras vidare och samradas
sarskilt med Léansstyrelsen. For getlav foreslas att
likvardiga forhéllanden for trdd som arten védxer
pa identifieras och flytt av trdden till dessa platser
studeras vidare. Trafikverket ansvarar for detta.

De alléer som berdrs av detaljplanen for
station Korsvdgen omfattas av det generella
biotopskyddet. Trafikverket har ansvarat for att
ingrepp 1 biotopskyddade objekt som berdrs av
jarnvigsplanen hanteras och att forslag pd skydds-
atgdrder har beskrivits. Arbetet kommer dock ske
i ndra samarbete med Goteborgs Stad.

Kompenserande atgérder som foreslas i
planbeskrivningen for detaljplanen for station
Korsvégen dr att trdd med vardefull lavvegeta-
tion tillfalligt flyttas till annan plats dér lavarna
beddms kunna dverleva. De trdd som berors
ar kirreken pa Korsviagen och korsbarstraden
i allén utmed MolIndalsvigen som dr bevuxna
med bade sillsynta och fridlysta lavar. Aven
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lindtrdden i allén utmed Sodra vigen kommer

att flyttas till annan plats. I atgdrdsprogrammet
for bevarande av trdd i parker och alléer under
byggandet av Vistlanken anges att dessa trad har
goda forutséttningar att kunna aterplanteras efter
byggskedet. Skulle det bedomas att nagot trad
inte dr mojligt att flytta, ska detta erséttas med
nytt trdd med en stamdiameter om minst 30 cm.
Ytterligare kompenserande atgérder kan komma
att tas fram i linje med Goéteborgs Stads rapport
Kompensationsdtgdrder for natur och rekreation.

13.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Véstlanken forvéntas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket kan antas
innebéra ytterligare utbyggnad av végar. Dessa
atgirder kan antas innebéra viss negativ paverkan
i form av ingrepp i virdefulla naturmiljéer som
delvis kan komma att behdva tas i ansprak for
korfalt, bussfilt och sa vidare.

Detta kan eventuellt &ven innebira borttagande
av vissa édldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan sadana ingrepp innebéra en negativ naturmil-
jopaverkan da naturmiljder och stadens gron-
struktur fragmenteras.

En okad biltrafik pd Korsvigen kan innebéra
ytterligare pafrestning pa naturmiljon i form av
okat buller och hogre halter av luftféroreningar
vilket generellt har en negativ paverkan pa natur-
miljon.

13.5 Konsekvenser av alternativ
utformning

De studerade alternativen bedéms inte medfora

nagra visentliga andra effekter eller konsekvenser

for naturmiljon jamfort med valda alternativ.



14 Rekreation

141 Forutsattningar och beddomnings-
grunder
I avsnittet beskrivs planomradets nuvarande
rekreativa virden samt hur genomforandet
av planen samt nollalternativet och studerade
alternativ paverkar dessa viarden. Det géller bade
grona miljoer, vattenmiljoer och andra omraden
eller platser som anvinds for rekreation. Det
inbegriper dven gang- och cykelstrak. De grona
miljoernas rekreativa varden beskrivs i ett
vidare geografiskt perspektiv i kapitel 5 Stadens
gronstruktur.

Bedomningsgrunden for aspekten rekreation
ar de rekreativa varden som de olika omridena
tillméts i bland annat Goteborgs Stads gronstra-
tegi, samt de sdrskilda analyser av stadsliv och
upplevelsevirden som har gjorts inom ramen for
arbetet med detaljplanerna for Véstlanken. Vidare
har Trafikverket som underlag for jairnvdgsplanen
beskrivit de parkomraden som berérs av Vist-
lanken.

Korsvigen har stor genomstrdomning av
ménniskor pa grund av kollektivtrafiken. Inom
planomradet finns nagra platser med rekreations-
virde. Vid Universeum finns en uteserveringen
och lekplats. Utmed landeriparken finns ett
gang- och cykelstrak med ndgra parkbankar. Intill
Korsvigen finns manga omraden med rekreativa
véarden. Har finns bland annat Lisebergs nojespark,
Universeum, Varldskulturmuseet och Svenska
Maissan. Har finns ocksa evenemangsstraket
med bland annat Scandinavium och Ullevi samt
Gotaplatsen och Kungsportsavenyn. Forutom de
manga platserna for ndje och rekreation finns ett
vardagsliv pa platsen. Inom gangavstand finns ett
stort antal bostéder, arbetsplatser och vardags-
funktioner dar naturmiljé m.m. &r viktiga inslag
for rekreation.

14.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Eftersom planomradet utgér en strategisk
knutpunkt i staden sa kommer det att bli en plats
dér ménniskor samlas, mots och tillbringar tid i
véntan pa kollektivtrafik. Ambitionen &r att skapa
tydligt orienterbara platser inom planomradet
vilka hinger samman pa ett naturligt sitt med
strak och moétesplatser utanfor planen. En viktig
utgdngspunkt, i denna och omkringliggande
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planer, dr intentionen att minska effekten av
miljoer som utgor barridrer i omradet. Darfor
har stor vikt lagts for att underlitta passagen
genom Korsvigen for framfor allt gang- och
cykeltrafikanter. Atgirderna pa platsen kommer
att underldtta for atkomst av nérliggande
rekreationsomraden i Delsjon och lings
Molndalsén.

Forutom att underlétta for ménniskor att nd
platser for rekreation i ndromradet har sarskilt de
grona virdena beaktats i planen. Gronskan och
triden i anslutning till landeriparken &r viktiga
for Korsvigens identitet dar traden markerar
grianser och olika karaktérer i stadsrummet.
Kopplingen till Lisebergs gronska ar ocksé viktig
for orienterbarheten. Eftersom Korsvégen har fa
grona upplevelsevirden dr nuvarande tradmiljoer
viktiga att bevara och utveckla. Planen har till-
syfte att underlétta utvecklingen av dessa varden.

14.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljépaverkan

I det fortsatta arbetet kommer Goteborgs

Stad tillsammans med Trafikverket ta fram

en atgdrdsplan for trad som péaverkas vid

anldggandet av Vistlinken. Planen kommer

bland annat redovisa vilka dldre trdd som kan

behallas och vilka skyddsatgirder som behovs

for att sdkerstélla deras 6verlevnad, hur de

tradd som ska flyttas tillfalligt eller permanent

ska hanteras samt vilken kompensation som

ska ske genom nya planteringar med mera.

Ytterligare kompenserande atgérder kan komma

att tas fram i linje med Go6teborgs Stads rapport

Kompensationsatgirder for natur och rekreation.

14.4 Nollalternativens konsekvenser
Korsvigen kommer att fortsitta upplevas som
svarframkomlig, i synnerhet utifran fotgdngarnas
och cyklisternas perspektiv. Trafiksituationen
ger upphov till upplevd osédkerhet och stress

och platsens relativt hoga bullernivaer kommer
att ha negativa effekter pa méanniskors hélsa.
Bristen pa vistelseytor och gronomraden gor att
de som bor och verkar i omradet har 14ngt till
rekreation dven om det fortfarande finns mindre
ytor i Korsvédgens nérhet, exempelvis Landeriets
tridgard och lekplatsen vid Universeum, som kan
nyttjas for avkoppling.
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14.5 Alternativens konsekvenser

De studerade alternativet forvéntas inte innebéra
nagra visentliga andra effekter eller konsekvenser
jamfort med planalternativet.
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15 Vattenmiljo

151 Forutsattningar och bedomnings-
grunder
I nedanstaende avsnitt beskrivs vattenmiljoer ur
ett ekologiskt perspektiv. I kapitel 13 Naturmiljo
beskrivs berdrda landmiljoer. Inga vattenomraden
ligger inom planomradet for Korsviagen. Detta
avsnitt behandlar darfor endast indirekt paverkan
i form av dndrade floden i ytvatten, grundvatten-
nivaer samt risk for fororeningsspridning. Vid nu-
varande forhallanden avvattnas cirka 1/4 av plan-
omradet till kombinerat system. Detta dagvatten
leds med 6vrigt avlopp till spillvattenrening i
Ryaverket. MoIndalsan paverkas vid braddning i
det kombinerade systemet. Ovrigt dagvatten fran
planomradet avleds i dagvattensystem med avrin-
ning till Modlndalsan utan foregadende rening.
Inom ramen for arbetet med detaljplanerna
for Vistlanken har det genomforts en
naturmiljéutredning 2013 som kompletterades
2014 (Calluna 2013). For vattenmiljoer
omfattade utredningen bl a biotopkartering
av Molndalsan fran mynningen i Sdvean upp
till Liseberg, undersokning av bottenfaunan i
MolIndalséan samt en sammanstéllning av tidigare
information om forekomst av arten kndlnate
och forekomst av fisk. Naturmiljoutredningen,
som bifogas planhandlingarna, ligger
till grund for denna redovisning av
forutsattningarna i detaljplaneomradet samt for
konsekvensbeskrivningen.
Forutom de generella principer for
beddmning av effekter och konsekvenser som
redovisats tidigare bygger bedomningen av
miljokonsekvenser for miljoaspekten vattenmiljo
pé de virden och den kénslighet som berdrda
miljoer tillméts i befintligt underlag, fraimst
naturmiljoutredningen for planomradena (Calluna
2013), samt det eventuella skydd som ett omrade

eller objekt omfattas av enligt gillande lagstiftning.

Molindalsén ér, diar dagvatten slapps
ut, paverkad av flera olika anldggningar.
Strandkanterna ar stensatta eller palade. Flera
broar passerar 6ver an och det gar dven bade
bilvdgar och gang och cykelvdgar utmed éns
kanter. Utmed den vistra sidan ligger Lisebergs
olika anliiggningar nira strandkanten. An 4r
betydelsefull som vandringsled for fisk, bland
annat lax och havsoring. Lekomréadena for
lax- och havsdring finns framforallt uppstroms
Liseberg, men det finns uppgifter om att lek dven
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forekommer strax nedstroms Géarda ddmme.
Totalt bedoms det finnas 20-30 fiskarter i an.

Den fridlysta undervattensvixten knolnaten
har observerats pé flera platser nedstroms.
Uppstroms finns bestidnd av flodparlmussla,
som ocksa dr en hotad och skyddad art. Det
sammantagna naturvérdet for &n med ndromrade
har klassats som patagligt (klass 2).

Molndalsén avvattnas till Gota dlv via
Fattighusan och kanalerna samt via Gullbergsan
och Sévedn. Gullbergsdn mynnar i Sdvean nigra
hundra meter innan Sdvean rinner ut i dlven.
Savean och Gullbergséan kan darmed paverkas
indirekt. Sdvean utgor i de nedre delarna Natura
2000-omréde (Séveéan, nedre delen, SE520183).
Syftet med Natura 2000-omradet &r att bevara
ett naturligt vattendrag som &r av stor betydelse
som reproduktionsomrade for en ursprunglig
stam av atlantlax samt att bevara lampliga
hacknings- och fodosoksmiljoer for kungsfiskare.
Merparten av naturvirdena finns uppstroms de
hart exploaterade omradena i staden. Vérdena i
den del av Sévedn som kan beroras indirekt av
planomradet utgors huvudsakligen av att det &r en

vandringsstricka for havsvandrande lax och oring.

Strackan kan ocksa utgéra fodosdksomrade under
vinterhalvaret och rastplats for kungsfiskare.

Gullbergsén har biotopkarterats inom ramen
for naturmiljoutredningen. Narmast mynningen
i Sdvean ar an relativt naturlig och bedéms hysa
visst naturvarde (klass 3). For ovrigt ér stora delar
av Gullbergsans fara kanaliserad och stensatt. Det
finns ocksa flera kulvertar.

Gota dlvs vattenvardsforbund undersoker
regelbundet vattenkvaliteten i flera av de berdrda
vattendragen. Provtagningarna visar bland annat
att vattnet i Gota &lv ér betydligt eller starkt
grumligt under en stor del av aret. I de nedre
delarna av bade Sévean och Molndalsan ar vattnet
betydligt grumligt. Nér det giller ndringsdmnen
ar halter av kvidve hoga medan halterna av fosfor
ar hoga i Molndalsan men endast mattliga i Gota
ilv och Sivedn. Alvens innehall av metaller
undersdks regelbundet vid flera stationer vilket
Overlag visar pa laga halter. Analyser av metaller
1 vattenmossa visar generellt pa laga halter i
Savean och Mdlndalsans nedre del med undantag
for tydlig fororeningspaverkan av koppar i
Molindalséan. Tidigare studier (Goteborgs Stad
2012) av fororeningsinnehallet i Mélndalséns
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sediment visar pa hoga halter av bland annat PAH och
koppar. For dvriga vattendrag finns inga uppgifter.

I Gullbergsén och i kanalsystemet som
ligger nedstroms Mdlndalsan kan det antas att
sedimenten innehéller motsvarande halter av
fororeningar. Nar bottenfaunan i MoIndalsan
vid Ullevi undersoktes 2013 péavisades ingen
péverkan frén niringsdmnen eller férorenande
amnen. Diaremot uppvisade bottenfauna
belastning av organiskt material. Bottenfaunan
i Gullbergsan undersoktes 2012 och statusen
for organismgruppen bedomdes da som mattlig
med avseende pa bade naringsdmnen och annan
péverkan, sannolikt fysiska fordndringar och
forsdmrad vattenkvalitet av dagvatten. Paverkan
var dock inte kraftig och bottenfaunasamhallet
var forhéllandevis artrikt med tanke pa liaget i
centrala Goteborg.

Utover den grundvattensdnkning som &r
aktuell vid anldggning av stationen, vilken
hanteras 1 MKB for Vistlanken, blir det aktuellt
med grundvattensédnkning for anldggning av
underjordiska cykelgarage och gangtunnel
under Orgrytevigen. I omradet forekommer
generellt Gvre 6ppna grundvattenmagasin i
fyllningsmaterial och torrskorpelera vilande
pa, 1 detta ssmmanhang tét, postglacial
lera. De 6vre magasinen har vanligen en
liten vattenférande méktighet och kan ha
storre eller mindre utbredning beroende pa
ytligt liggande drénerande konstruktioner,
fyllnadsmaterialets sammanséttning och
uppstickande bergpartier. Dér berg gér i dagen
forekommer ett 6ppet grundvattenmagasin i
berget. Inom lertdckta omraden finns ett undre
slutet grundvattenmagasin i friktionsjord under
leran. Friktionsjorden utgdrs vanligen av finsand
och sand foljt av ett tunt mordnlager. Under denna
morin finns ett slutet berggrundvattenmagasin.

Nybildning av grundvatten sker till de dvre
grundvattenmagasinen i jord och direkt till berg
dér berget gér i dagen. Grundvattentillskott
till det undre grundvattenmagasinet sker
huvudsakligen genom ldckage fran 6vre magasin
dér hydraulisk kontakt mellan magasinen
finns. Det naturliga tillskottet av vatten till
det undre magasinet dr normalt litet vilket
innebdr att detta magasin dr mycket kénsligt
for vattenbalansforandringar. De slutna
magasinsforhallandena i kombination med
magasinets vattenforande egenskaper gor att
en liten vattenbalansfordandring kan fé stora
hydrauliska konsekvenser.
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15.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Till detaljplanen for Station Korsvdgen hor en
dagvattenutredning (Goteborgs stad, Kretslopp
och vatten, 2017). I utredningen foreslas dag-
vattenlosningar for allmén platsmark och
kvartersmark. Foreslagna losningar for fordrdj-
ning och rening av dagvatten har tagits fram med
utgdngspunkten att Miljoforvaltningens krav pa
fororeningsinnehall i dagvatten som sliapps ut i
recipient ska uppfyllas samt dagvattenutslédppet
att ska inte bidra till en statusforsdmring i
ytvattenforekomsten Mdoldalséan.

Tillfélliga paverkan i recipienten Mdlndalsén
under byggskedet beskrivs i MKB:n for Vist-
lanken. Nér planen dr genomford ska som
utgdngspunkt aktuella vattendragen hysa samma
forutsittningar for ekosystem och andra védrden
som exempelvis fritidsfiske.

Den péaverkan som detaljplanen kan fa pa de
aktuella vattenmiljoerna bestar av indirekt paver-
kan genom det dagvatten som avrinner fran hard-
gjorda ytor. Dagvatten fran till exempel trafikytor
och byggnaders tak, innehéller ofta fororeningar,
bland annat tungmetaller. Eftersom planomradet
redan idag i stort sett &r helt hardgjort 6kar inte
de hardgjorda ytorna eller dagvattenbildningen.
En 6kad méngd dagvatten kommer dock att av-
ledas till MoélIndalsén till f6ljd av avveckling av
det kombinerade dagvatten/spillvatten systemet
inom planomradet.

For att uppna stadens krav om fordréjning av
10 mm dagvatten per kvadratmeter hardgjord
yta foreslas i dagvattenutredningen ett antal
olika losningar fordelat pa delarinningsytor inom
omradet. Foreslagna 16sningarna dr utformade sé
att dven kraven pa rening uppnas. Losningar for
fordrojning respektive rening &r t.ex. rérmagasin
och makadammagasin. Totalt f6rdrgjs ca 300 m?
dagvatten inom omradet.

Planomradets dagvattensystem ska kunna han-
tera ett regn med 10-4rs statistisk dterkomsttid for
fylld ledning och 30-ars aterkomsttid med ddm-
ning till markniva. Goteborgs stad tillimpar en
klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna
hantera kommande intensitetsokningar beroende
pa klimatforéandringar.

Fororeningsberdkningar visar att halterna
sjunker efter genomforandet av planen till foljd av
att den nya trafiklosningen forvintas medfora en
minskad mingd fordon genom Korsvigen. Med
foreslagen rening av dagvatten uppnas Miljofor-
valtningens krav for utslapp till kénslig recipient.



Briaddning av orenat spillvatten fran avloppssys-
temet i Korsvigen bedoms minska efter bortkopp-
ling av dagvatten frén en ca 1 ha stor yta fran det
kombinerade nétet. Detta innebér belastning med
hoga koncentrationer och méangder ndringsdmnen
frdn briddningar kommer att minska i Mdlndalsan.
De o6kade flodena till Molndalsén vid mattliga
regntillfdllen beror endast pa att dagvatten fran
kombinerat system separerats. Med foreslagna
fordrojningslosningar blir forandringen forsum-
bar, sérskilt om avrinningsomradets storlek
beaktas. Vid regn som 6verstiger ledningsnitets
kapacitet avrinner redan idag motsvarande regn
till Molndalsén genom direkt avledning eller
braddning i det kombinerade ledningsnitet.
Under forutséttning att dagvatten fran plan-
omréadets olika delar fordrojs och renas, sasom
foreslas 1 dagvattenutredningen (Goteborgs stad,
Kretslopp och vatten, 2017), bedéms inte genom-
forandet av detaljplanen paverka vattenkvaliteten
i berdrda vattendrag. Diarmed skulle det inte i
detta avseende uppsta nagra negativa konsekven-
ser for vattenmiljon. Genomforandet av detalj-
planen bedoms dérfor inte heller paverka Natura
2000-omrédet Sévean pa ett negativt sétt. Inte
heller den fridlysta arten kndlnate, som férekom-
mer 1 Molndalsan och i kanalsystemet, bedoms
paverkas av verksamheten 1 genomford detaljplan.
Nar det géiller paverkan pa grundvatten-
nivéer innebdr planerade undermarksanliagg-
ningar (cykelparkeringar, gangtunnel) att dessa
kommer att ligga under grundvattenytan. Otéta
anldggningar medfor inldckage av grundvatten
vilket leder till grundvattensidnkning. Detta kan
medfora skada pa enskilda och allméinna intres-
sen vilket innebér att dessa anldggningar behdver
byggas tita. Omradet ar generellt kansligt for
grundvattennivafordndringar, sirskilt vad avser
trycknivasédnkning i undre grundvattenmagasin
i jord. Nybildningen av grundvatten till undre
magasin &r liten och dven sma inlackage till
anldggningar under mark kan leda till stor och
utbredd trycknivasédnkning vilket kan medfora
markséttningar. Marksattningar forekommer
inom leromraden i anslutning till Korsvdgen. Har
finns en stor andel byggnader med tragrundlagg-
ning (palar och rustbadd), framfor allt nordvast
om Korsvégen. Ytterligare trycknivasdankning i
undre grundvattenmagasin kan medfora 6kad
markséttning vilket kan medfora skada pa bland
annat byggnader. Annat som kan skadas av
trycknivasidnkning och marksittning ar t ex VA-
ledningar, trad och markbeldggning.

MKB FOR STATION KORSVAGEN

Avsinkning av det dvre grundvattenmagasinet
kan paverka ytlig tragrundldggning s att denna
syresitts och bryts ner med paféljande séttnings-
skador péa byggnader.

15.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljépaverkan
Forutom de skyddsatgidrder som har arbetats fram
i dagvattenutredningen, planprocessen och som
anges 1 detaljplanen kommer Goteborgs Stad och
Trafikverket i den fortsatta processen att till-
sammans ta fram forslag till ytterligare skydds-
atgirder och kompenserande dtgirder for miljo-
paverkan vid detaljplanens genomforande.
Skyddsatgérder for att undvika skadlig
grundvattensdnkning kan behovas, sirskilt under
byggskedet. Grundvattensidnkningen, i delar
som inte omfattas av Trafikverkets paverkan for
stationsbyggnationen, behdver tillstdndsprovas
enligt 11 kap miljobalken. I samband med
provningen ska detaljerade skyddsatgirder
utarbetas for att undvika skador till f6ljd av t ex
marksittning.

15.4 Nollalternativets konsekvenser
Marken inom planomrédet ar relativt séttnings-
benédgen vilket kan medfdra langtidsbundna
sattningar dven vid nollalternativet. Pagaende
sdttningar forekommer exempelvis inom kvar-
teren nord-nordvist om Korsvigen. Framtida
klimatforandringar kan medfora att nybildnings-
potentialen av grundvatten 6kar med dkande
nederbdrd. Denna fordndring dr dock liten och,
vad avser Ovre magasin i jord, kan kopplade niva-
fordndringar anses forsumbara med tanke pa alla
drinerande strk som finns i den urbana miljon.
Dagens system dr begransat avseende
atgdrder som fordrojer och renar dagvattnet.
Vid nollalternativet forvintas det dagvatten
som avrinner fran planomradet vara av samma
kvalitet och avledas pa samma sitt som idag.
Det forvéntas ingen annan storre exploatering
inom planomradet. Féroreningsbelastningen pa
Molndalsén ér saledes storre vid nollalternativet
jamfort med det valda planalternativet.

15.5 Alternativets konsekvenser

Det studerade alternativet bedoms inte medfora
nagra vasentliga andra effekter eller konsekvenser
an planalternativet.
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16 Manniskors halsa

16.1 Forutsattningar och bedémnings-

grunder

16.1.1 Luftkvalitet

Det dr médnga olika faktorer som péverkar luft-
kvaliteten i Goteborg. Den luft som drar in dver
staden kan fora med sig fororeningar fran konti-
nenten. Vid Gota dlvs mynning ligger Géteborgs
hamn som tillsammans med industriverksam-
heterna i stadens ytterkanter bidrar med utsliapp
av svaveldioxid och kvéveoxider. I centrala staden
ar det dock végtrafikens utslapp som paverkar
luftkvaliteten mest. Végtrafiken star for cirka

42 % av kvdveoxidutsldppen i centrala Géteborg
(Goteborgs Stad, Miljo, 2013-08-26).

For att skydda ménniskors hélsa finns miljo-
kvalitetsnormer (SFS 2001:527 och SFS 2010:477)
for bland annat kvavedioxider och kvéaveoxider,
svaldioxid, kolmonoxid och partiklar (PM10 och
PM 2,5). Av storst betydelse i detta projekt ar
miljokvalitetsnormer for kvéveoxider och kvive-
dioxider samt partiklar. Kvdveoxider kan orsaka
besvir i luftvdgar och paverka lungfunktionen
hos méanniskor. Personer med astma dr sarskilt ut-
satta. Aven partiklar kan paverka lungfunktionen.
Enligt Naturvardsverkets handbok om miljokva-
litetsnormer for utomhusluft (Naturvéardsverket,
2011) dr miljokvalitetsnormernas arsmedelvr-
den satta for att skydda mot langtidsexponering
och tillampas i utomhusluft for vilken enskilda

minniskor exponeras direkt/under ldngre perioder
sasom vid bostdder. Vérden for dygns- och tim-
medelvirden tillimpas dven didr méanniskor vistas
under kortare perioder. Utdver miljokvalitetsnor-
merna har Goteborgs Stad lokala miljomal som
redovisas i Tabell 16.1:1.

Tabell 16.1:1 Miljékvalitetsnormer fér kvévedioxider (NO,)och partiklar (PM10) (utdrag fran Géteborgs Stad, Miljé,

2013-08-26), ug/m®

Miljomal Miljomal Miljomal MKN MKN MKN
Ar Dygn Timme Ar Dygn Timme
Goteborg/ Goteborg/ Goteborg/
Nationellt Nationellt Nationellt
NO, 20 (95 % /60 (175) 40 60 (7) 90 (175)
av bostader,
skolor och
dagis)
PM10 /15 35* (37) 40 50 (35) -
/30 (35)
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I Géteborg utfors kontinuerliga métningar av
kvéveoxider i regional- och urban bakgrundsmiljo
samt i central stadsmiljo. Halterna i den urbana
bakgrundsluften av kvidveoxider har minskat
sedan slutet av 1970-talet (Goteborgs Stad, Miljo
2013-08-26). Matresultaten visar att de svenska
miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid klaras i
nulédget (ar 2011) i regional och urban bakgrunds-
miljo men overskrids langs hart trafikerade végar,
detta géller bade arsdygns- och timmedelvérden.

Utéver métningar har Géteborgs Stads Miljo-
forvaltning ocksé gjort spridningsberdkningar for
kvévedioxid. Av dessa berdkningar framgar att
arsmedelhalterna endast dverskrids i nérheten av
storre trafikleder, se figur 16.1.1. Extremvéarden pa
dygns- och timniva dverskrids dock 6ver storre
ytor i centrala Goteborg, se Figur 16.1.2 som visar
spridningsbilden pé dygnsniva.
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Figur 16.1.1 Spridningskarta fér arsmedelvérde (ar 2013) fér kvdvedioxid éver Géteborg (utdrag fran Géteborgs Stad,
Miljéférvaltningens web, 2015-09-08)
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Mitning av partiklar visar att halterna i den urba-
na bakgrundsluften av partiklar (PM10) har legat
stabilt sedan borjan av 90-talet, med en mindre
uppgang under aren 2001-2006, for att sedan falla
tillbaka tills samma nivéder aren 2010-2012. Mt-

resultat visar att miljokvalitetsnormen f6r PM10
klaras, med avseende pa bade ars- och dygns-
medelvirden, i regional- och urban bakgrunds-
miljo sévil som lings hart trafikerade vigar. Aven
enligt spridningsberdkningar klaras miljokvali-
tetsnormen for PM10 dverallt i Géteborg forutom
mycket néra eller pa storre trafikleder.
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Figur 16.1.2 .Spridningskarta fér 8:e hégsta dygnet (ar 2013) fér kvdvedioxid 6ver Géteborg (utdrag fran Géteborgs

Stad, Miljéférvaltningen web 2015-09-08)
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16.1.2 Buller och vibrationer

En trafikbullerutredning (Akustikforum, 2015-
02-06) har genomforts som redogdr for trafikbul-
ler (vigtrafik och sparbunden trafik) i anslutning
till station Korsvédgen. Utredningen visar att

de ekvivalenta ljudnivéerna fran végtrafik och
sparbunden trafik i nuldget dr hoga, stora delar av
omradet har nivaer 6ver 65 dBA, se figur 16.1.3.
For Johannebergs landeri och Lisebergsomradet
ar nivderna upp till 65 dBA ekvivalent niva. De
ekvivalenta ljudnivaerna vid de mest utsatta fasa-
derna dver 65 dBA men under 70 dBA.

Den maximal ljudtrycksniva fran dels vig-,
dels spartrafik 6verskrider 70 dBA i stora delar av
omradet, nagot ldgre for sparbundna trafiken. For
landeriet och Lisebergsomradet dr nivaerna upp
till 70 dBA.

Sparvagnstrafiken och i viss fordonstrafik kan
1 viss man orsaka storningar i form av vibrationer,
men det finns inget underlag som visar hur nuva-
rande situation ser ut i detta avseende. Det finns
inga uppgifter som tyder pé att nuvarande fordon-
och sparvagnstrafik vid Korsvégen orsakar vibra-
tioner som dr hogre dn komfortstorande nivaer.
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16.1.3 Fororenad mark

I jarnvédgsutredningen for Vastlanken redovisas
ett antal omraden dér risken dr som storst att pa-
triffa fororeningar i jord. Huvudsakligen handlar
det om marken vid Sodra élvstranden och inom
vallgraven som till stor del bestér av fyllnads-
massor samt straket soder om Liseberg lings
Molndalsén som historiskt préiglats av industriell
verksamhet. Aven inom nuvarande bangard och
sparomrade kan fororenad mark finnas. Utdver
dessa omrdden kan fororenade bottensediment
finnas i dar och kanaler. Féroreningarna kan
spridas i mark och grundvatten. For att kunna
bedoma konsekvenserna ér det dérfor viktigt

att veta var och vilka fororeningar som finns i
marken och att ha en plan fér hur massorna kom-
mer att hanteras i samband med schaktarbeten,
behandling, deponering och eventuell aterfyllnad.
Trafikverket bedriver inom Vistldnkenprojektet
utredningar for hantering av dessa fragor.
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Figur 16.1.3. Ekvivalent bullerniva fran véagtrafik och sparbunden trafik, nulédge (utdrag frén Akustikforum 2015-02-06)
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16.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Genomforandet av planen bedoms minska bil-
trafiken genom Korsvigen och biltrafiken som
idag gar genom Korsvdgen kommer delvis att
spridas pd andra végar. Satsningen pa kollektiv-
trafiklosningar bedéms dock innebédra en generell
trafikminskning. En systemanalys har genomforts
for att studera om det minskade trafikflodet genom
Korsvigen kommer att innebédra en sammanlagd
vésentligt 6kad trafik pa andra vdagar och gator.
Detta skulle i sé fall kunna innebéra 6kade stor-
ningar i form av luftféroreningar och buller.
Enligt den genomforda studien kommer
trafiken att spridas pa méanga olika vigar och
detta innebdr att det inte kommer att uppsta nagra
stora trafikokningar pa ndgon annan plats nir
kapaciteten genom Korsvigen minskar. Analysen
visar dock att att det kan uppkomma 6kad trafik
pa Nellickevidgen//Sofierogatan, Framnisgatan,
Fredriksdalsgatan och Krokslétts Parkgata. For
att undvika att det blir mer trafik pa en bostads-
gata kan trafikplaneringsatgirder vidtas for att
styra trafiken till andra mindre kénsliga gator och
vagar.

16.2.1 Luftkvalitet

Goteborgs Stad har berdknat halter av kvave-
dioxid samt partiklar (PM10) som kan forviantas
vid ett genomforande av planen. Utredningen

redovisas 1 en bilaga till detaljplanen. De planerade
fordndringar som har betydelse for luftkvaliteten
ar den kraftiga minskningen av biltrafiken, de
nya byggritterna och bidragen fran franlufttorn.
Dagens Korsvégen utgor en av de stora infarts-
punkterna till centrala staden. Runt 2 500 bilar
passerar Korsvidgen under eftermiddagens
maxtimme ar 2014, vilket motsvarar 1 storleks-
ordningen knappt 30 000 bilar per medelvardags-
dygn. Planen kommer att bidra till att kapaciteten
for biltrafiken begrinsas samtidigt som buss- och
sparvagnstrafiken kommer att férdubblas i
omrddet. Biltrafiken genom Korsvégen forvén-
tas 2035 att uppga till 1 200-1 500 fordon under
maxtimmen. Detta motsvarar en sdnkning pa ca
40-50 % jamfort med 2014 ars trafik.

Vid Korsvigen kommer darmed luftkvaliteten
att bli béttre med genomforandet av planen én i
nollalternativet.

Planen ger mojlighet att bygga hus for kontor
och centruméndamal. Utifran fordndringarna kan
omraden med kvarstdende forhojda halter av luft-
fororeningar finnas pa Eklandagatan och Sodra
vigen dér gatorna ansluter till den nya cirkula-
tionsplatsen soder om Korsvigen.

Halterna av NO, och PM10 beréknas vara
under MKN bade for nollalternativet och vid
genomforande av planen. De nya husen som pla-
neras dster om Korsvigen utmed Orgrytevigen
kommer att fa nagot forhojda halter av luftféro-
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Figur 16.2.1.1 98-percentil-dygnsmedelvérdet av NO -halter pa Korsvédgen berdknades med hjélp av Simair-korsning.
a) Nollalternativ; b) Planalternativet, fran Milj6férvaltnings rapport 2015:3, Berékningar av halterna av PM10 och NO, i

nérheten av Véastldnkens stationsldgen under drifttid
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reningar. Nivaerna i omradet kommer dock att bli
lagre n i nollalternativet till foljd av en kraftig
minskning biltrafiken i omradet.

Halter av NO,, berdknat som drsmedelvirde, dr
under det nationella miljomalet och ar likvardiga
over hela omrédet i nollalternativ. Vid genom-
forandet av planen berdknas drsmedelhalterna
minska betydligt.

Dygnsmedelvirdet av NO,-halter ligger gene-
rellt mellan nedre och 6vre utvirderingstroskel.
Vid plangenomférande berdknas omradet som
exponeras for NO,-halter mellan nedre och dvre
utvirderingstroskeln minska betydligt, se Figur
16.2.1.1.

Timmedelvirdet for NO,-halter i nollalternativet
ligger ocksa mellan den nedre och 6vre utvirde-
ringstroskeln. Vid plangenomférande berdknas
omradet som exponeras for NO,-halter mellan
nedre och 6vre utvirderingstroskeln minska
betydligt

Béde arsmedel- och dygnsmedelvérdet for
PM10 &r generellt betydligt lagre i planforsla-
get dn 1 nollalternativet. Effekter av planerade
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trevaningshus innebir dock att arsmedelhalterna
av PM10 kan 6ka nagot vid korsningen mellan
Korsvigen och Eklandagatan och dir Eklandaga-
tan ansluter till rondellen soder om Korsvigen. I
omradet i och kring Korsvégen &r det nationella
miljomalet for PM10 svért att klara av i bada al-
ternativen. Det dr generellt ldgre dygnsmedelvér-
den for PM10 i planforslaget dn i nollalternativet.
Det lokala miljodelmalet for PM10 kommer att
klaras i bade alternativen.

16.2.2 Buller, vibrationer och stomljud
Vid plangenomforande och ar 2035 dr de sam-
manvégda ekvivalenta ljudnivaer 1,5 m ovan
mark fran vig- och sparbunden trafik Gver 65
decibel(A) i stora delar av omradet, se Figur
16.2.2.1. De ekvivalenta ljudnivéerna vid de
mest utsatta fasaderna &r dver 65 decibel(A) men
i de flesta fall under 67 decibel(A). Fasaderna
utmed Sédra Vigen norra och framfor allt sodra
delen har nagot hogre ekvivalenta nivéer, pa
vissa avsnitt ca 67 decibel(A). Detta géller dven
Eklandagatan. De ekvivalenta ljudnivéerna, som
bedoms vara styrande for den fysiska planeringen,
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Figur 16.2.2.1. Ekvivalent ljudniva fran vég- och spartrafik vid genomférd plan ar 2035 (Géteborgs stad 2017-02-22)
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beréknas fortsatt vara hoga i omradet. Bade vid
befintliga byggnader och planerade nya bygg-
nader berdknas de ekvivalenta bullernivaerna
huvudsakligen bli 6ver 65 decibel(A) vid fasader
mot trafikerade gator/spar. Med ett avstand pa ca
700 m till E6 dr det osannolikt att man nagonstans
inom detaljplaneomradet, férutom pé innergérdar,
kan né tyst sida (< 55 decibel(A)). For planerad

ny bebyggelse i den 6stra delen av planomradet
berdknas byggnaden fa ekvivalenta nivaer mellan
60-65 decibel(A) for stora delar av fasaderna i
samtliga riktningar och ingen sida dr skyddad.
Buller osterifran kommer ocksa fran E6. Bygg-
naderna anvindning foreslas vara kontor och
centrumindamal vilket bedoms vara acceptabel
anvindning fran bullersynpunkt.

Den maximala ljudnivan dverskrider 70
decibel(A) pa de flesta bostadsfasader i anslutning
till planomradet. For att skapa uteplats med bal-
kong pa dessa fasader krévs lokala bullerskydds-
atgirder, ett alternativ kan vara gemensamma
uteplatser pa den tystaste sidan.

Enligt Trafikverkets utredning for Vistlan-
ken &r det inte sannolikt att vibrationsnivaer
som Gverskrider riktvarden for komfortstorande
vibrationer inom bostidder uppkommer utmed
de avsnitt som spéren gér i tunnel. Passerande
tag genom Station Korsviagen kan ge upphov till
stomburet buller i planomradet. Flera byggnader
intill planomradet kommer att ha stomljud over
45 decibel(A). Det kommer att vidtas atgérder
for att minska uppkomsten av stomljud fréan den
nya jarnvagsanldggningen. Utan sadana atgirder
skulle flera befintliga fastigheter invid plan-
omrddet, varav flera hyser bostdder, komma att
paverkas. Aven med atgirder kan boende komma
att storas av stomljud. Stérningen bedoms dock
som begrinsad eftersom Vistldnken endast i liten
utstrackning kommer att trafikeras nattetid. Det
finns ingen berdkning av hur manga ménniskor
vid Station Korsviagen som skulle storas av stom-
ljud. I den miljémedicinska utredningen' bedom-
des att totalt, ldngs hela Vistlinken, skulle ca 150
personer skulle kunna storas av stomburet buller.
Denna utredning tog dock inte hdnsyn till att natt-
trafiken dr begransad.

16.2.3 Fororenad mark
Utanfor planomradet har miljofarlig verksam-
het (bl.a. kemtvéttar och drivmedelsanléggning)

1 Miljdmedicinska utredningen av halsoeffekter av Vastlanken i
Goteborg, Vastra Gotalandsregionen, 2014
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varfor viss sannolikhet for att de ytliga massor
som beddms omfattas av kommande markarbeten
skulle kunna vara paverkade av dessa verksam-
heter. Inom omrédet finns sannolikt relativt stora
volymer fyllnadsmassor vilka kan innehalla
fororeningar ndgot som fér kontrolleras i sam-
band med schaktning. En 6versiktlig miljoteknisk
markundersdkning (Sweco 2015-12-11) har gjorts
inom planomradet. Féroreningssituationen be-
doms, utifran provtagning samt nuvarande och ti-
digare verksamheter inom omrédet, inte medfora
nagra begrinsningar for detaljplanens intentioner,
marken inom planomréadet anses vara lamplig for
foreslaget &ndamal. Det kan dock inte uteslutas
att andra fororeningar i annan omfattning och
utbredning &n nu pavisat kan forekomma inom
planomradet. Det dr dven mojligt att det stéllvis
forekommer sé kallad tjérasfalt inom de hard-
gjorda ytorna. Beredskap bor finnas for provtag-
ning, behandling, deponering etc. i omraden som
inte omfattas av arbetena for Véstldnken, t ex i
laget for nya byggrétter i den Ostra delen av plan-
omradet.

16.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljdpaverkan
For ndrvarande pagar ett arbete med att identi-
fiera dtgirder som minskar miljopaverkan vid ett
genomforande av detaljplanerna for Vistldnken.
Goteborgs Stad kommer i den fortsatta processen
ta stéllning till vilka atgérder som ska arbetas in i
detaljplanerna. Redovisningen i miljokonsekvens-
beskrivningen av bade atgédrder och beddémningen
av dess effekter invantar darfor den fortsatta
processen.



16.4 Nollalternativets konsekvenser
De berdkningar som har gjorts for luftmiljon vid
Station Korsvigen visar att nollalternativet och
det valda alternativet for detaljplanen endast i
liten utstrackning skiljer sig at avseende luftkvali-
teten 1 och kring planomradet ar 2030.

Aven ur bullerhinseende 4r det smé skillna-
der mellan nollalternativet och planalternativet.
En skillnad ar att det tillkommer en byggnad i
den Oster delar av planomradet som kommer bli
exponerade for de relativt hdga bullernivaerna
fran trafiken. Anvdndningen hér dr dock inte
bostadsédndamal. Det har inte genomforts ndgon
berdkning av skillnaden mellan nollalternativet
och detaljplaneforslaget. En berdkning har dock
gjorts avseende skillnader i bullernivaer mellan
nuldget och detaljplaneforslaget som i ndgon mén
kan vara végledande, se Figur 16.4.1.

Av berdkningen framgér att de ekvivalenta
bullernivaerna kommer att minska eller vara
desamma som idag inom stora delar av planom-
radet. Utanfor planomradet pa Sodra vigen norr
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och soderut kommer de ekvivalenta bullerniva-
erna dka nagot men vid fasad &r de huvudsakligen
lagre an 1 dBA.

Eventuella fororeningar inom omradet kommer
inte att upptickas utan ligga kvar om planen inte
genomfors. Den markanvindning som pégar ar
att beteckna som mindre kénslig varfor detta inte
torde innebéra ndgra risker for omgivningen.
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Figur 16.4.1. Skillnaden mellan bullersituation 2035 och nuldge 1,5 m ovan mark, ekvivalent ljudtrycksniva, vég- och

sparburen trafik (Akustikforum 2015-06-01)
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16.5 Alternativets konsekvenser
Det studerade alternativet bedoms inte skilja sig
at i hur luftkvaliteten paverkas jamfort med plan-
forslagets alternativ. Inte heller markfororenings-
situationen skiljer sig alternativen emellan.
Alternativ dér sparvigstrafiken avvecklas pa
norra delen av Sodra vdgen innebir inte nagra
avsevérda fordndringar i bullernivaerna. Det ér
fortsatt vigtrafiken som dominerar bullerniva-
erna. En berdkning av skillnaden mellan nulédge
och bullersituationen 2035 finns redovisad i
figur 16.5.1. En liten minskning av nivierna kan
forvintas pa norra delen av Sodra vigen medan
bullernivaerna i stora delar av planomradet och
pa sodra delen av Sodra viagen kan forvéntas 6ka
nagot.
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17 Miljokvalitetsnormer

Vistlankens 6vergripande paverkan och konse-
kvenser i forhéllande till miljokvalitetsnormer
beskrivs 1 avsnitt 11, i den dvergripande och
strategiska konsekvensbeskrivningen och sam-
manfattas hér nedan.

Luftkvalitet: De bedomningar som har gjorts for
hur luftmiljon i paverkas vid en genomforande av
planerna for Véstldnken visar att luftkvaliteten
inte paverkas namnvért. Ddrmed bedéms planfor-
slaget inte paverka mojligheten att folja MKN for
utomhusluft.

Buller: Bullernivaerna vid Korsvégen ér fortsatt
hoga. En viss minskning kan forvéntas pa Sodra
vigen. Sjdlva genomforandet av planen bedoms
inte medverka till hogre bullernivéer dn vad som
forvintas uppsta vid nollalternativet.

Ytvattenforekomster: Molndalsan &r direkt
recipient for det vatten som avrinner fran planom-
radet och omfattas MKN for ytvattenforekomster.
MoIndalsan har mattlig ekologisk status med
normen god ekologisk status 2021. Den maéttliga
statusen beror bland annat pa évergédning och
syrefattiga forhédllanden till f6ljd av utslapp av
ndringsdmnen fran urban milj6. Den kemiska
statusen dr god med undantag for 6verallt Gver-
skridande dmnen (kvicksilver och bromerad
difenyleter).

Genom separering av dag- och spillvatten i
planomradet bedoms tillfdllena med braddning av
orenat spillvatten till MéIndalsan minska vilket
minskar niringsbelastningen. Atgérder for att
minska tillfédllena med braddning av spillvatten
till MoIndalsén ar hogt prioriterat och en viktig
del i att uppna miljokvalitetsnormerna. De
marginellt storre utsldppen av ndringsdmnen till
Molndalsén beror pa ett okat dagvattenflode och
bedoms vil kompenseras av farre tillfdllen med
braddning av spillvatten. Genom fordrdjning och
rening av dagvatten som sldpps till Mdlndalsén
minskas dven halterna av tungmetaller och andra
miljogifter.

Under forutsattning att de atgérder som fore-
slas 1 dagvattenutredningen for att omhénderta
dagvatten som uppkommer i planomradet bedoms
Molndalsén eller nedstroms liggande ytvatten-
forekomster inte paverkas av betydelse. Mojlig-
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heterna att uppna miljokvalitetsnormerna bedéms
darfor inte forsdmras. Bedomningen géller under

forutsattning att de atgérder som Trafikverket pla-
nerar for omhéndertagande av vatten fran tunneln
och anslutande trag genomfors.

Grundvattenforekomster: I drift forvintas

inte Vistlanken med stationer paverka grund-
vattennivderna i ndgon storre utstrackning. De
grundvattenforekomster i ndrheten déar miljo-
kvalitetsnormer finns angivna, Gamlestaden och
en grundvattenforekomst intill Stora Delsjon,
berors inte av grundvattensiankningar inom detalj-
planerna.

MKB FOR DETALJPLANER 2017-08-01
17 MILJOKVALITETSNORMER

95



96

MKB FOR STATION KORSVAGEN

18 Sakerhet

18.1 Grundvatten, mark och sattningar
Grundvattenmiljon i Goteborg ér sedan lang

tid paverkad av drinerande anldggningar samt
atgdrder som pa olika sétt minskat den naturliga
grundvattenbildningen. Foljden har blivit att
grundvattennivan har sjunkit och att sittnings-
skador uppkommit. Omradet har ddrmed generellt
sett blivit mer kansligt for ytterligare paverkan.

Viktiga forutséttningar att hantera for bedom-
ning av konsekvenser pa grundvattenmiljon dr att
en tunnelkonstruktion under grundvattenytan i
jord och berg alltid innebér en risk for paverkan
pa grundvattenforhéallandena. Ténkbar paverkan
av en tunnel kan vara att den antingen underlat-
tar eller hindrar grundvattnets strémning och
didrmed dndrar grundvattennivaerna. Férédndrade
grundvattennivaer kan i sin tur paverka markens
hallfasthet sa att sdttningar riskerar att uppkom-
ma i mark och byggnader. Téankbar paverkan pa
naturmiljo kan uppkomma av foérédndrade levnads-
forhallanden till foljd av att grundvattenférhédllan-
dena éndras, exempelvis kan vissa arter etableras
och andra kan utkonkurreras om vattenbalansen
andras.

Detaljer om hur grundvattennivéer paverkas av
Vistlanken, samt konsekvenser av sadan paver-
kan kommer att beskrivas i den miljokonsekvens-
beskrivning som Trafikverket tar fram i samband
med tillstdndsprovning av vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken.

Detaljplanen for Korsviagen innebér att un-
dermarksanldggningar kommer att ligga under
grundvattenytan. Otédta anldggningar medfor
inldckage av grundvatten vilket leder till grund-
vattensidnkning. Detta kan medfora skada pa
enskilda och allménna intressen varfor stor vikt
maste ldggas pa att bygga tita undermarksanlagg-
ningar. Omradet ar generellt kénsligt for grund-
vattennivaforandringar. Sérskilt vad avser tryck-
nivasdnkning i undre grundvattenmagasin i jord.
Nybildningen av grundvatten till under magasin
ar liten och dven sma inldckage till otdta under-
marksanldggningar kan leda till stor och utbredd
trycknivasdnkning. Detta kan i sin tur medfora
marksittningar. Pdgaende markséttningar fore-
kommer redan inom leromréden i anslutning till
Korsvigen. Hér finns dven en stor andel byggna-
der med tragrundliggning, framfor allt nordvést
om Korsvigen. Ytterligare trycknivasiankning av
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undre grundvattenmagasin kan forutses medfora
accentuerad markséttning vilket kan medfora
skada pa bland annat byggnader. Avsdnkning av
det ovre grundvattenmagasinet kan paverka ytlig
tragrundldggning s att denna syresétts och bryts
ner med pafdljande séttningsskador pa byggnader.

Skyddsatgarder for att undvika skadlig grund-
vattensdnkning kan behovas, sérskilt under
byggskedet. Tillstand for vattenverksamhet
behover erhallas fran mark- och miljddomstolen
fore arbeten av storre omfattning i anslutning till
verksamheten pébdrjas.

18.2 Geoteknik och markanvandning
Jordlagerforhéllandena varierar stort inom detalj-
planeomradet. Fran berg i dagen inom hojdpar-
tierna vid Johannebergs landeri och Lisebergs-
omradet till méktiga jordlager (ca 30 m) invid
passagen 6ver Molndalsan. Inom hardgjorda ytor
utgors jordlagren dverst av fyllning. De naturligt
avsatta jordlagren bestar av lera av varierande
miktighet som vilar pé friktionsjord ovan berg.
Stabiliteten ar tillfredstéllande inom hela plan-
omradet (uppfyller rekommenderad sékerhetsniva
enligt IEG rapport 4:2010) savél vid fullt utford
nybyggnation som endast delvis utfort byggna-
tion. Det forekommer ingen risk for erosion

1 anslutning till planomréadet da Molndalséans
sldnter/kanter dr pd skyddade med tdtpalning och
strandskoning.

Marken inom planomradet bedoms generellt
vara relativt sdttningsbenédgen och all form av
o0kade markbelastningar, till exempel genom
uppfyllnader, grundvattensinkning etc.,medfor
langtidsbundna sdttningar. Kéllarvaningar, maste
utforas vattentéta for att undvika grundvatten-
sankningar vilket kan vara skadligt for narlig-
gande befintliga byggnader och anldggningar.

18.3 Oversvamning och hdga fléden
Vid extrem nederbord klarar befintligt dagvatten
system inte att avleda allt vatten, varfor reste-
rande nederbord tvingas avledas ytledes, lings
védgar etc. Simuleringar av ett klimatanpassat

100 ars regn (+20%) visar att nordostra sidan av
Korsvégen riskerar att dversvimmas med ca 0,1-
0,3 m. I stort sett hela Skanegatans bredd hamnar
under vatten med ett djup pa 0,3-0,5 m. Delar av
Orgrytevigen far ett djup pa 0,1-0,3 m.



Skénegatan kan komma att drabbas av dver-
svamning vid kraftig nederbord som kan hindra
personbilstrafik och riddningstjanst. Skanegatan
ingar i Rdddningsstationen Gardas prioriterade
utryckningsvigar. Intill MdIndalsan kan dven Or-
grytevdgen komma att dversvimmas sa att trafik
hindras. Framkomlighet till och fran planomradet
bedoms kunna ske via alternativa fardvigar bade
for personbilstrafik och for Rdddningstjinst efter-
som Sodra végen ar relativt opaverkad vid kraftig
nederbord. Framkomlighet till och fran omradet
for fotgdngare bedoms vara goda. Evakuering
fran byggnader lings Skanegatan kan dock bli
begransad vid kraftig nederbord.

Trafikverket har tagit fram dimensionerande
vattennivéer for oversvamningssiakring vid bland
annat stationsentréer och andra 6ppningar till
Vistlanken. Scenarier dver framtida klimatpaver-
kan pé havsnivaer, floden i vattendrag och extrem
nederbord har anvints som underlag. Utgangs-
punkten dr att Véstlanken inte ska svimmas dver
under dess tekniska livslangd, vilket &r 120 &r.
Vistlanken ska fran driftsattandet skyddas upp
till en nivd, permanent skyddsnivd. Dessutom
forbereds dtgirder for att kunna skydda upp till
en hogre niva.

For byggskedet och ar 2100 ar flodet i Molndal-
san styrande for skyddsnivaerna vid Station Kors-
vagen. For 2150 kan konstateras att det &r havet
som &r styrande for skyddsnivderna vid samtliga
stationer for Vistlanken. Vad giller nederbord sa
har ett regn som motsvarar den regnvolym som
foll dver Kdpenhamn den 2 juli 2011, cirka 150
mm pa tva timmar, anvénts som dimensionerande
regn for Vistldnken. Detta giller for tunnelmyn-
ningar, stationer, service- och riddningstunnlar,

ventilationsanldggningar, trdg och andra ppningar.

Planforslaget innebér att byggnader och sam-
héllsviktiga anldggningar i planomradet forlaggs
i detaljplanen pa +2,8 respektive +3,8 meter (RH
2000) vilket ar i enlighet med gillande 6versikts-
plan. Vidare ska végar som nyttjas av Rdddnings-
tjénsten begrinsas till att drabbas av maximalt 0,5
meter vatten vid dversvimning.
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18.4 Farligt gods
Vistlanken byggs for persontrafik och det kommer
diarmed inte att gé farligt gods i jarnvigstunneln.
Inom planomrédet finns ingen primér- eller
sekundaérled for farligt gods. Endast mindre kvan-
titeter farligt gods fér transporteras och hastig-
heterna inom planomrédet dr dessutom laga vilket
gor att eventuell risk dr mycket liten. Narmaste
primérled dr E6 som ligger ca 450 meter fran
planomradet. Ett generellt riktvdrde for vidare
undersdkning av paverkan av farligt gods ar 150
meter frin det identifierade riskomridet. Ingen
riskanalys behdver goras for planomradet.
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19 Bedomning av betydande miljopaverkan

Enligt 6 kap 12 § miljobalken ska en MKB for
plan eller program beskriva och bedéma den
betydande miljopaverkan som genomforandet av
planen eller programmet kan medfora. I arbetet
med miljobeddmningen och framtagandet av
detaljplanen har det studerats och i den man det
har bedomts som behovligt och rimligt ocksa
inarbetats skydds- och skadeférebyggande som en
forutséttning for genomforandet av planen. Som
grund for denna bedémning anvinds den metod
som presenteras for miljobeddmningen i avsnitt
2.3 Bedomningsgrunder for MKB. Dar framgar
att for de miljoaspekter dar det trots inarbetade
miljodtgarder bedoms kvarsta negativa konse-
kvenser som dr stora eller mycket stora bedoms
det foreligga en risk att ett fullstindigt genomfor-
ande av planen kan medfora betydande miljo-
paverkan. Utifran den samlade beddmning som
gjorts for respektive miljoaspekt redovisas nedan
beddmningen av betydande miljopaverkan som en
foljd av detaljplanen for Station Korsvigen.
Genomforandet av detaljplanen for Station
Korsvigen medfor betydande miljopaverkan pa
kulturmiljon. Framst beror detta pa att planen
mojliggor att byggnad 1 Korsvégen skulle kunna
skymma bakomliggande historiska fonder (Tema
E och F) samt landeriet och stenstadens fondver-
kan. Likasa om det grona straket och sambandet
mellan Renstromsparken och Lisebergsparken
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bryts genom tillkommande byggnader, medfor
det stora negativa konsekvenser for viktiga rester
av landeriepoken samt viktiga visuella samband
(Tema B och F). I den fortsatta planprocessen
kommer darfor ytterligare lampliga skyddsat-
gérder att ses 6ver for att mojliggora att planens
konsekvenser pa kulturmiljon mildras.

Detaljplanen for Station Korsvigen kommer att
innebéra en stor negativ paverkan pa naturmiljon
inom planomradet genom att flera skyddsvirda
tridd pa Korsvidgen och Sodra vigen kommer att
forsvinna. Forutom forlusten av sjilva triden
kommer livsmiljoer for arter, bl.a. rodlistade lavar,
att minska i omfattning. Planens syfte ar dock att
bevara sa mycket som mdjligt av trdden och de
alléer som berdrs kommer i mojligaste man att
aterplanteras alternativt erséttas. Mojligheterna
att flytta och/eller aterplantera de trdd som berors
bedoms vara goda. Sammantaget bedoms detalj-
planen medféra sma-maéttligt negativa konsekven-
ser for naturvirdena. Det innebér att detaljplanen
for Station Korsvigen inte bedoms medfora
betydande miljopéaverkan pa naturmiljon.

Bullernivaerna i omradet dr hoga men kom-
mer inte att 6ka namnvért vid plangenomférandet.
For nya byggnader kan anviandningsdndamalet
komma att begrénsas.
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