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Sammanfattning

Totalt har ca.100 yttranden inkommit. Allvarligaste invandningen bland inkomna syn-
punkter géller foreslagen bostadsexploatering och den problematik som detta innebar
med avseende pa god boendemiljo i planomradet pa grund av andra funktioner inom
och omkring planomradet. De bostader som planen medger paverkas av buller, luftkva-
lité, vibrationer och risk. Fordjupade utredningar med avseende pa buller, risk och dag-
vatten har genomforts efter samradet. Ett 40-tal synpunkter har ocksa inkommit pa pro-
jektet Vastlanken som helhet dér avsandarna hanvisar till projektets kostnader och ris-
ker, s& som risk for sankta grundvattennivaer, sattningar och buller. Ett 40-tal personer
ar positivt till forslaget som helhet, dar flertalet har vidarebefordrat natverket Yimbys
yttrande.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en utbyggnad av Vastlanken, och dessa generella
synpunkter har darfor besvarats under de tematiska svaren nedan. Framférda synpunkter
har i 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i planhandlingarna samt
ytterligare utredningar, framst avseende atgarder for att sakerstalla en god boendemilj i
omradet.

De storsta justeringarna sedan samradet &r:

« Justering av planomradet mot Gullbergsvass, endast torg for entréfunktioner.
Byggratt borttagen.

» Byggratter ovanpa stationen centrerade for att minska sned belastning pa tun-
neln, minskade i s6der och nagot utdkade norrut.

» Gatubredd i séder, Kruthusgatans forlangning, har justerats i samrad med detalj-
plan Norr om Centralstationen.

» Justeringar inom kvartersmark i vaster for battre anpassning till Nils Ericson
Terminalen och ledningsstrak.

» Tidsbegransat parkeringsandamal for att klara en eventuell dvergangsperiod vid
byggandet av Jernhusens utvecklingsomrade (max 10+5+5 ar).

1(42)



Innehallsforteckning
Detaljplan for Vastlanken, Station Centralen med omgivning, inom stadsdelen

GUIIDErgsvass I GOEDOIT.......ccuiiieieiie e 2
SAMMANTAIINING ..ottt nb e nreas 2
INNENAIISTOIECKNING. ... c.cuvvveieeie ettt 2
HANAIAGONING ..ttt ettt sttt sre e te e e sneenae e 2
[ 72 10 AV 1701 o ST U PRSP 2
TEMALISKA SVA ...ttt ettt bbbttt ne e 3

Overgripande kritik till detaljplanen och VASHANKEN ..........ccccevevevcueeeveiececcieee, 3

VESHIANKEN SOM FTKSINIIESSE ...ttt e 7

Handl&ggning OCN PrOCESS .......ecviiieiireie ettt nne e 7

KOMMUNTKALION ...ttt 8
Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets kommentarer ...........cccccoeevvvenenne 9

Kommunala ndmnder och bolag m.fl...........ccccoe i, 9

Statliga och regionala myndigheter m.fl. ..., 18

SAKEAGAIE ...ttt p et e e e 27

(04 T 27
ANGIINGA oottt a et en ettt en s e st n s et 40

Bilaga 1: Sandlista SAMIAASKIELS............coeiiiiiiererieieic et 42

Kommunala ndmnder och bolag m.fl...........ccooviiiie i 42

Statliga och regionala myndigheter m.fl. ..., 42

SAKEAGAIE ...ttt b e ae e 42

(04T - 42

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 30 september 2014 att genomfora samrad for detaljplane-
forslaget. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga
1, under tiden 15 oktober — 25 november 2014. Under samradstiden har forslaget varit
tillgangligt pa Stadsbyggnadskontoret, Képmansgatan 20 och i Alvrummet, Kanaltorget
1. Forslaget har aven funnits tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbygaprojekt/.

Samradsmote holls tisdagen den 4 november klockan 18:00 - 20.00 och torsdagen den
13 november kl. 18:00 - 20.00 pa Képmansgatan 20, informationssalen plan 1.

Lasanvisning
Syftet med detaljplanen for Véastlanken, station Centralen med omgivning, &r att:

e Medge en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande byggratter, vag- och
jarnvégsanslutningar.

e Mojliggora utveckling av stationslaget Station Centralen.

o Sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska varden.
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Samradsredogorelsen, detta dokument, ger svar pa inkomna synpunkter. Delar av de
inkomna synpunkterna ror fragor kring genomforande av Vastlanken som Trafikverket
ansvarar for. Vissa svar hanvisar darfor till Trafikverkets arbete med Jarnvagsplanen.
Goteborgs Stad och Trafikverket har ett ndra samarbete och jarnvéagsplanens gransk-
ningsutlatande ger i viss man dven svar pa synpunkter rérande genomférandet och nyt-
tor av projektet. Inkomna yttranden/synpunkter beror i stora delar ssmma fragor. Dessa
fragor tas darfor upp och kommenteras samlat under teman i avsnittet Tematiska svar,
dar de bemots och besvaras. | de fall inkomna yttranden kravt mer specifika bemotan-
den har svar ldmnats som en kommentar till det yttrandet utan hanvisning till samman-
fattningen.

Pa grund av omfattningen av synpunkter som inkommit har yttrandena forkortats for
lasbarhetens skull, i synnerhet de som inte ror detaljplanen. Alla yttranden finns att l&sa
i sin helhet i stadsbyggnadskontorets diarium under diarienummer 0636/11.

Sist i dokumentet redogors for de &ndringar som har skett i planhandlingarna infor
granskning. Som bilagor aterfinns lista 6ver samradskretsen samt hela Léansstyrelsens
yttrande dver samradshandlingen.

Tematiska svar

Under rubrikerna som foljer redovisas svar till de synpunkter som aterkommer i flertalet
inkomma yttranden. | manga fall hanvisas for ytterligare information till Trafikverket.
De flesta av Trafikverkets handlingar gar att hitta pa www.trafikverket.se/vastlanken.
Ovriga handlingar kan erhallas fran Trafikverket.

Rubrikerna nedan &r rangordnade utifran de oftast forekommande synpunkterna.

Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under samradstiden har varit 6vergri-
pande kritik till projektet Vastlanken, politikernas arbete och dvergripande fragor som
trangselskatten och kollektivtrafiken i kommunen.

Vastlankens nytta

Sedan slutet av 1990-talet har problemen med begrénsad kapacitet i jarnvégssystemet i
och kring Goteborg blivit allt tydligare. Goteborgs central och systemet runt om har natt
kapacitetsgransen och kan inte hantera mer tagtrafik idag eller i framtiden. Storningar
med stora forseningar som sprider sig i hela jarnvagsnatet &r vanliga och den 0kande
godstrafiken har svart att fa tider pa sparen. Samtidigt planeras for en nddvandig okning
av pendeltagstrafiken i Véastsverige.

Syftet med Vastlanken &r att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Géteborg och
Vastsverige underlattas. Jarnvagstunneln kommer framst att trafikeras av pendeltagstra-
fik i regionen men underlattar &ven resandet inom staden. Centralstationen och Brunns-
parken far en avlastning i och med de nya stationerna Haga och Korsvégen, dar pendel-
tagsresendrer som ska till de véstra och sédra delarna av staden kan byta fardmedel.
Kollektivtrafiken i centrala staden far darmed ocksa en avlastning. Tagtunneln gynnar
aven den langvéga tagtrafiken da sparen in till Centralens bangard avlastas.
Utgangspunkten for Trafikverkets berakningar ar Vastra Gétalandsregionens malbild for
tagtrafikens utveckling "Malbild Tag 2035”. Det stora flertalet resenérer bedéms fa for-
kortad restid pa grund av forbattrad kapacitet (det vill sdga mindre trangsel pa sparen)
samt att de nya stationerna mojliggor fler direktresor eller kortare anslutningsresor. Av
jarnvagsplanen framgar att Vastlankens inverkan pa fardmedelsval ar mycket liten men
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att den ar markbar i rusningstid. | den samhallsekonomiska kalkylen baseras antalet
tillkommande resenarer pa en prognoskarning i verktyget Sampers. | prognosen véljer
resendrer rutt och fardmedel pa ett satt som haller nere den sammanvagda restiden och
reskostnaden. Det betyder att de som byter fa&rdmedel antas ha valt detta av rationella
skal som minskar berédknad kostnad och/eller tid.

Nar Vastlanken star klar 2026 kan Station Centralen ta emot nastan dubbelt sa manga
tag och tack vare tva helt nya stationer i staden forbattras kommunikationerna i och till
staden, regionen och Gvriga Sverige. Pendel- och regiontagstrafiken kan fa genomgaen-
de linjer. Trangseln vid centralstationen och Drottningtorget minskar och den lokala
kollektivtrafiken i Goteborg kan fungera battre. Vastlanken okar kapaciteten aven for
fjarrtag och den viktiga godstrafiken genom frigjord kapacitet i Gardatunneln. Vastlan-
ken kommer att ge nya forutsattningar for kollektivtrafiken i Géteborg.

Malet &r att Vastlanken skall bidra till ett minskat koldioxidutslapp och enligt Trafik-
verkets berakningar sa kommer "aterbetalningstiden” for CO,-utslappen fran byggtiden
vara cirka 15 ar.

Vastlankens strackning och stationslagen

Vaéstlankens planerade strackning har i flera yttranden kritiserats for att vara samhalls-
ekonomiskt ineffektiv i jamforelse med alternativa Iésningar. Den valda strackningen
beddmdes efter genomford jarnvéagsutredning och detaljplaneprogramarbete vara den
som bést bidrar till att de uppstallda malen uppfylls. Stadsbyggnadskontoret vill fortyd-
liga att ett flertal alternativa strackningar har studerats i tidigare skeden av processen,
sasom i forstudien, i jarnvagsutredningen, och i detaljplaneprogram. Beslut &r fattat om
Véstlankens strackning och antalet stationer. Detaljplaneprogrammet antecknades av
byggnadsnamnden 13 juni 2006. Beslut om val av stréackning fattades formellt av Tra-
fikverket under 2007. Ett av alternativen i jarnvagsutredningen var forstarkningsalterna-
tivet, som innebar en utbyggnad av befintlig séckbangard samt nya spar langs befintlig
bana mellan Olskroken och Almedal.

Vald strackning &r Haga — Korsvégen, inom denna korridor har alternativa stationspla-
ceringar studerats i arbetet med jarnvégsplanen. | jarnvagsplanens och detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivningar jamfors vald strackning och placering med ett nollalter-
nativ, och alternativa lokaliseringar inom korridoren. Svar kring detaljplanens nollal-
ternativ och studerade alternativ féljer nedan.

For att ta del av tidigare gjorda utredningar hanvisas till Trafikverket och Stadsbygg-
nadskontoret, se &ven rubriken Tidigare beslutsunderlag nedan.

Alternativa strackningar har studerats for VVastlanken i sin helhet men &ven for val av
stationslagen och ytterligare detaljer kring dessa. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning finns den 6vergripande beskrivningen av alternativen som studerats djupare.

Nyttor av stationslagen

Flera yttranden har stallt sig fragande till behovet av en station i Haga och undrar 6ver
motivet for stationen. Stationen i Haga blir en port till vastra Goteborg och skapar moj-
ligheter for att pa lang sikt kunna forlanga Vastlanken soderut. Har finns ocksa en stark
koppling till de nya utvecklingsomradena kring Skeppsbron, Norra Masthugget och
Rosenlund som kommer att innehalla savél bostader som verksamheter. Dessutom finns
en narhet till universitets- och forskningsomradet. Station Haga avlastar Brunnsparken
och Station Centralen da resenarer till och fran de véstra och sydvastra delarna av staden
far battre mojligheter for pendling, bland annat genom station Hagas narhet till Jarntor-
get.

| jarnvagsutredningen som blev klar 2007 fanns alternativ som inte inneh6ll en station i
Haga, men dessa valdes bort, da alternativet Haga — Korsvégen bast uppfyllde de trans-
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portpolitiska malen, regionens mal for regional utveckling pa flera av de uppstallda
punkterna: miljo, trafik- och restider samt projektets Iénsamhet.

| forstudien som togs fram 2002 fanns &ven ett alternativ med station i Jarntorget, men
detta valdes redan da bort, bland annat pa grund av byggnadstekniska skal. Dessa var
bland annat htg investeringskostnad, betydande stérningar i befintlig bebyggelse under
byggskedet, langre restider samt att Korsvégen inte kunde nas. | samband med jarn-
vagsutredningen studerades 6versiktligt andra mojligheter att na Jarntorget i kombina-
tion med att ga via Korsvagen. Konflikterna med antingen Gotatunneln eller underjor-
diska anlaggningar i anslutning till Rosenlundverket skulle dock ge en omojlig geometri
for tunneln och jarnvagssparen. Vid Haga Kyrkoplan finns en bergrygg som innebar att
befintlig bebyggelse kan sparas i stérre utstrdckning och att en enklare byggteknik kan
anvandas jamfort med en jordtunnel. Laget ar ocksa valt med hansyn till omgivning,
saval byggnader som kulturmiljo. Projektet har haft som mal att undvika att riva fastig-
heter och att skona vérden sa langt som majligt.

Yttranden har ifragasatt stadsutvecklingen vid Station Centralen om Véstlanken genom-
fors och hanvisat till andra alternativ som ségs ge battre forutsattningar for stadsutveck-
ling. Vastlanken gar i huvudsak i tunnel under mark vilket skapar mojligheter for stads-
utveckling ovan mark. En forutsattning vid val av strdckning var att ha en station vid
Centralen. Det &r viktigt att de valda stationsldgena kan vara till nytta for den befintliga
bebyggelsen eftersom den under lang tid kommer fortsétta utgéra huvuddelen av staden.
Station Centralen planeras for tva perronger med fyra spar. Pagaende kapacitetsanalyser
kommer klargora behovet av fyrsparstationer dven vid Haga och Korsvagen. Projektet
har olika forslag pa forberedelser for fyrsparstationer vid dessa. Vad som skall goras
beslutas i det fortsatta arbetet.

Forutsattningar for Station Centralen

Totalt raknar Trafikverket med ungeféar 75 000 av- och pastigande per dygn for Vast-
lankens tre stationer, varav cirka 30 000 for station Centralen. Siffrorna utgar fran ett
scenario ndr dven andra nddvandiga satsningar i regionen &r genomforda, som till ex-
empel en planerad utbyggnad av dubbelsparig hoghastighetsjarnvag Gateborg-Boras.
Dessa siffror géller endast for VVastlankens stationer och inkluderar inte den 6vriga kol-
lektivtrafiken.

Miljokonsekvensbeskrivningens alternativ

Nollalternativ

Ett nollalternativ ar enligt miljobalken ett sétt att beskriva konsekvenserna av att verk-
samheten inte kommer till stand. Det betyder inte nddvandigtvis att allting forblir som i
dagslaget, utan handlar om vilken utveckling som &r trolig utan att det planerade projek-
tet blir av. Nollalternativet syftar till att fortydliga projektets miljokonsekvenser, inte att
utgora alternativa l6sningar. Vastlankens nollalternativ har samratts med bade Trafik-
verket och Lé&nsstyrelsen som &ven har godkant jarnvagsplanens MKB (miljokonse-
kvensbeskrivning), 2014-11-20. Station Centralens nollalternativ har samratts med
Lansstyrelsen i detaljplanens MKB.

Studerade alternativ

I Miljobalken beskrivs att en redovisning av alternativa platser, om sadana ar mojliga,
och alternativa utformningar ska beskrivas i en MKB. Till detta ska det motiveras varfor
ett visst alternativ har valts och en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten
eller atgarden inte kommer att utforas. | MKB for jarnvagsplanen har alternativ till
Vastlanken studerats och av olika anledningar valts bort. Beskrivningarna av Vastlan-
kens alternativ beskrivs och motiveras i den framtagna MKB:n.
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Kostnader

Kostnaden for projektet ar beraknad till 20 miljarder kronor i 2009 ars prisniva, vilket
Trafikverket haller fast vid. Samhallsekonomi har redovisats bade i samband med jarn-
vagsutredningen och infor arbetet med de nationella planerna 2010 och 2014. Nettonu-
vardeskvoten har beréknats vara negativ vilket tyder pa att kostnaderna ar hogre an nyt-
tan. Projektet har betydande positiva effekter som ar svara att prissatta. Trafikverket har
darfor bedémt att projektet &r samhéllsekonomiskt motiverat for att det kommer att bi-
dra till regional utveckling och &r av nationell betydelse.

Utgangspunkten ar att medel fran Vastsvenska paketet ska anvandas for att aterstélla
allman plats och évriga anlaggningar som paverkas av Vastlanken.

Vastsvenska paketet och Trangselskatt

Véstlanken utgor en del av Véstsvenska paketet, som Goéteborgs Stad medfinansierar.
Andra projekt i det Vastsvenska paketet ar bland annat Marieholmstunneln, nya Hi-
singsbron och kollektivtrafiksatsningar. Paketet finansieras av Staten, Goteborgs Stad,
Tréngselskatten, Véstra Gétalandsregionen och Region Halland.

Flera yttranden hénvisar till resultatet av folkomrdstningen om trangselskatt. Beslutet
om trangselskatt togs av riksdagen den 26 maj 2012 och under hésten 2014 holls en
folkomrdostning i kommunen om trangselskatten. Folkomrdstningar ar radgivande och
kommunfullmaktige rostade den 19 mars 2015 for att trangselskatten skulle behallas.

Overgripande planering for kollektivtrafiken

Parallellt med arbetet med Vastlanken arbetar Goteborgs Stad och Vésttrafik med hur sta-
dens lokala kollektivtrafik kan starkas.

Vastlanken ar ett K2020-projekt. 1 K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet in-
klusive Vastlanken studerats. (www.k2020.se) Nu pagar ett arbete i Vastra Gotalands-
regionens regi om Malbild for stadstrafiken i Goteborg, Mélndal och Partille 2035. Syf-
tet med arbetet &r att utveckla ett stomnat som kan avlasta Brunnsparken och ge battre
kollektivtrafikkopplingar mellan malpunkter utan att behdva passera stadskarnan.

Tidigare beslutsunderlag
Foljande dokument har legat till grund for att det nuvarande forslaget for projekt Vast-
lanken:
Davarande Banverket och Goteborgs Stads gemensamma dokument, vilka finns till-
gangliga pa Trafikverkets hemsida:

e Forstudie for kapacitetsforstarkning — Tidigt samrad; Utveckling av det vést-

svenska jarnvagssystemet, 2001-12-04
e Forstudie Vastlanken — en tadgtunnel under Goteborg, 2002-12-12
e Forstudie Vastlanken beslutshandling, 2004-01

e Jarnvagsutredningen Beslutshandling, 2007-12

Gateborgs Stads program for detaljplan vilken finns tillganglig pa Goteborgs Stads
hemsida under ”"Plan & Byggprojekt i Goteborg - Vastlanken”:

e Vastlanken — En tagtunnel under Goteborg; En sammanfattning av valt stréack-
ningsalternativ, februari 2006
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vVastlanken som riksintresse

Trafikverket pekar ut riksintressen for kommunikation. Syftet med att peka ut ett riksin-
tresse dr att sakerstalla en anvandning eller att bevara nagot for framtiden. Miljobalken
innehaller bestammelser om hur avvagningen mellan olika dnskemal om att anvanda
mark och vatten ska ske. Hanteringen av riksintressen ar en angelagenhet for bade stat
och kommun. Vid konflikter mellan olika riksintressen ska foretrade ges at det intresse
som framjar en langsiktig hushallning av mark- och vattenomraden.

Ett riksintresse kan bara vagas mot andra riksintressen. Aven om ett riksintresse har
getts foretrade framfor ett annat riksintresse, sa innebér det inte att man helt kan bortse
frén det vikande intresset. Aven i den situationen ska man sa langt som mojligt undvika
en pataglig skada. Forbudet mot att vidta atgarder som kan patagligt skada riksintresset
galler oberoende av om den planerade atgarden vidtas inom eller utanfor det utpekade
riksintresseomradet. Det ar atgardens paverkan pa omradets riksintressanta varden som
ska bedomas och som avgor atgardens tillatlighet.

Lansstyrelsen har tillstyrkt Trafikverkets jarnvéagsplan, efter revideringar, 2015-08-17.
Lansstyrelsens bedémning ar att jarnvagsplanen innebar pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljovard. 1 en avvagning mellan riksintresset for kommunikation och riksin-
tresset for kulturmiljovard bedomer Lansstyrelsen att riksintresset for kommunikation
ska ges foretrade. Lansstyrelsen bedomer att projektet VVastlanken uppfyller den del av
villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut for Vastlanken som &r rimlig att hantera inom
ramen for jarnvéagsplanen. De tillfalliga ytor som behovs under byggskedet for att kunna
bygga Vastlanken har placerats for att gora minsta méjliga inverkan pa fornlamningarna
langs strackningen och spara sa manga trad som majligt i Kungsparken och pa Haga
kyrkoplan. Dér de tillfalliga ytorna av nédvéndighet for byggskedets genomférande har
placerats i konflikt med kulturmiljon har nyttjandet av dessa begréansats for att sa langt
mojligt skona kulturmiljon. Nar mojligheter inte langre funnits for att ytterligare be-
gransa skadan pa kulturmiljon inom korridoren, har l16sningar utanfor korridoren sokts
vilket resulterat i att ett brandgasschakt vid station Haga har placerats utanfor korrido-
ren. Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets atgarder for minska paverkan pa riksin-
tresset uppfyller de krav som rimligen kan stallas i detta skede inom ramen for villkor 1
i regeringens tillatlighetsbeslut.

Bade jarnvéagsplanen, och denna detaljplan, har anpassats sa langt det ar mojligt for att
minimera en paverkan pa riksintresset for kulturmiljo.

Handlaggning och process

Regeringen har gett sin tillatlighet till fortsatt planering och byggnation av Vastlanken
(2014-06-26) enligt strackningsalternativet Haga-Korsvagen. For tillatligheten skall
uppsatta villkor galla, vilka Goteborgs Stad och Trafikverket utgar fran i det fortsatta
arbetet. Bland annat stéller regeringen krav pa att negativa konsekvenser for kulturmil-
jon och stadsmiljon i 6vrigt, inklusive parker och gronomraden, sa langt som mojligt
ska begransas. Samrad om tillatligheten har hallits mellan Lansstyrelsen, Trafikverket
och Goteborgs Stad under varen 2015.

Kravet pa en separat genomférandebeskrivning gallde i den gamla Plan och Bygglagen
(1987:10). Aktuell detaljplan foljer plan och bygglagen fran 2010 (PBL 2010:900) och i
denna finns inget krav pa att en separat genomforandebeskrivning ska uppréttas. I plan-
beskrivningen, i kapitlet Detaljplanernas innebdrd och genomforande, finns planens
genomforandefragor beskrivna. Trafikverket skickade in jarnvagsplanen for faststéllelse
den 1 september 2015, vilken tillstyrktes av Lansstyrelsen 2015-08-26. Jarnvagsplanen
faststalldes den 28 april 2016. Jarnvagsplanen behandlar genomférandefragorna mer

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 7(42)



omfattande eftersom Trafikverket ansvarar for genomforandet och byggnationen av
Vastlanken.

Fragor har inkommit om hur 6verklagande av detaljplanen gar till. Planen kan 6verkla-
gas av sakéagare som lamnat skriftliga synpunkter under samradet eller granskningen.
Sakéagare ar den som till exempel bor i planomradet, dger fastigheter eller har andra réat-
tigheter inom planomradet eller i direkt anslutning till planomradet.

Beslutet att anta detaljplanen kan éverklagas under tre veckor, raknat fran nar kommu-
nen meddelar pd sin anslagstavla (kungor) att planen 4r antagen. Overklagandet skickas
till Stadsbyggnadskontoret, som sedan skickar det vidare till Lansstyrelsen.

Kommunikation

Projektet Vastlanken har fatt in ett antal synpunkter gallande dialogen i projektet.
Kommunikationsstrategi for projektet saval som for allt arbete pa stadsbyggnadskonto-
ret bygger pa en dppen dialog i ett sa tidigt skede som mojligt. Detta géller for bade
medborgare och remissinstanser.

Stadsbyggnadskontoret fortsatter att samverka med Trafikverket for att I6pande kunna
ge en sa bra bild som mojligt av det som sker. Samtidigt kan samverkan orsaka otydlig-
heter for medborgarna da rollerna kan vara otydliga om man inte ar insatt i arbetet. Var
ambition &r att skapa sa stor tydlighet som mojligt i hela arbetet och speciellt gallande
var och ndr synpunkter kan lamnas.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan, L&nsstyrelsens yttrande bifogas i sin
helhet. Personnamn anges inte. Synpunkterna finns i sin helhet pa stadsbyggnadskonto-
ret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Géteborg Energi

El:

Papekar att det inom omradet finns ett stort antal befintliga ledningar som i handelse av
exploatering i enlighet med foreslagen plan ar i behov av flytt. Det kraver ocksa nyan-
laggning i elnatet av ledningar och transformatorstationer. Man lyfter ocksa fram vikten
av samordning mellan de pagaende projekten i omradet.

Transformatorstationer skall ligga i fristaende byggnader pa grund av magnetfaltspro-
blematik. Utbyggnaden maste dimensioneras for en hdg elkonsumtion eftersom det inte
kan uteslutas att el blir en huvudsaklig varmekalla. Omraden déar ledningar skall dras
maste vara atkomliga for nodvandig utrustning, daribland stor lastbil med kran. Omra-
det maste aven vara fritt fran andra ledningar, exempelvis avlopp. Géteborg Energi 6ns-
kar delta i kommande planering for att sékerstélla placering och funktion av sina an-
laggningar. Respektive byggherre forvantas initiera och bekosta eventuella flyttar av
befintliga natstationer med elledningar och tillbeh6r for att méjliggéra markanvéandning
enligt detaljplan.

Fjarrvarme:

Fjarrvarmeledningar bland annat i Kruthusgatan och Kanaltorgsgatan kommer att beho-
va laggas om till foljd av placering av uppgangar. Géteborg Energi forutsatter att de nya
lagen som pekats ut i enlighet med exploattrer inte omojliggors av planforslaget. Fjarr-
och solvarme kan erbjudas i omradet, bade for station under mark och annan tillkom-
mande bebyggelse.

Fjarrkyla:
Fjarrkyla 6nskar lagga nya ledningar i u-omradet mellan bussterminalen och Station
Centralen.

Gas:

Gas papekar att befintliga naturgasledningar bor beaktas i narhet av omradet. For att
undvika ytterligare omlaggning forvéntas fortida omléggning av gasledning med tillho-
rande reglerstation i projekt Hisingsbron vara avstdmda.

Opto:
GothNet har flertalet kablar i omradet, som maste beaktas. GothNet dnskar ansluta till
ny exploatering.

| 6vrigt inga synpunkter.

Kommentar:

Omrade for transformatorstation, placeringar av u-omraden ar justerad utifran yttran-
dets synpunkter. En dialog har forts med Goteborg Energi kring utformningen av elna-
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tet i omradet, gemensamt med pagaende detaljplanearbete for Norr om Centralstatio-
nen. Goteborgs Stad ser positivt pa Géteborgs Energis medverkan i planprocessen och
kommer fortsatt féra en dialog kring lampliga placeringar och justeringar av ledningar
inom omradet. Information om mojlighet till fjarrkyla/fjarrvarme inom omradet vidare-
befordras till stadens arbete med Stadsutvecklingsprogram Centralenomradet. Narhet
till gasledningar har beaktats i genomford riskutredning.

2. Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden beslutar:

Att forslaget till detaljplan for Vastlanken, Station Centralen med omgivning, inom
stadsdelen Gullbergsvass tillstyrks, med beaktande av de synpunkter som redovisas i
tjansteutlatandet under évervaganden.

Foljande 6vervaganden redovisas i korthet i Fastighetskontorets tjansteutlatande:
Fastighetskontoret stéller sig positivt till planforslaget, och dess genomférande som en
del av den fortsatta planeringen av hela Gullbergsvassomradet.

Vidare framfors att ett antal avtal i genomforandefragor kommer att tecknas mellan Go-
teborgs Stad och Trafikverket. Fastighetskontoret har for avsikt att ta upp en samman-
fattning av genomfoérandefragorna gallande Station Centralen for godkénnande i sam-
band med granskningsremissen.

Fastighetskontoret lyfter ocksa fram att denna detaljplans utformning férhindrar en
strackning av Bangardsforbindelsen i enlighet med det planprogram som finns framta-
get, och foljer istallet den inriktning som foreslas i Stadsutvecklingsprogrammet. Det ar
darfor angelaget att Bangardsforbindelsen och uppstallningssparens framtida lage utreds
parallellt med aktuell detaljplan sa inte genomférandet av Bangardsforbindelsen omoj-
liggors eller avsevért fordyras.

Vidare beskrivs att Fastighetskontoret har studerat fragan kring en exploatering av ytan
ovan Mittuppgangen som &r lik den omgivande. Med de forutséttningar som framkom-
mit har Fastighetskontoret bedomt att de mervarden som kan skapas genom att tillata en
hdgre byggnad inte uppvéger de negativa konsekvenserna och merkostnaderna som
uppkommer for staden och projektet om stationens utformning och konstruktion ska
omarbetas i sin helhet.

Kommentar:

Synpunkterna noteras, och Stadsbyggnadskontoret foljer fortsatt Fastighetskontorets
arbete med genomforandeavtalen. Planomradets utbredning mot Gster har minskats
bland annat med avseende pa Bangardsforbindelsen och att utformningen av det anslu-
tande omradet annu inte ar klarlagd. Vidare har Stadsbyggnadskontoret tagit stallning
till exploateringsalternativ ovan mittuppgangen, och i dessa avvagningar kommit fram
till att aktuell plan pa béasta satt tar tillvara de majligheter som finns till att skapa mer-
varden pa platsen.

3. Goteborgs Hamn AB

Framfor att de inte har ndgra synpunkter avseende planforslaget. Onskar dock informera
om risken att de tvingas prioritera mellan omhandertagande av fororenade muddermas-
sor och massor fran bygget av Vastlanken i det fall tillracklig hansyn inte visas i for-
djupningen av Oversiktsplanen for omradena Torsviken och véastra Arendal. | det fall
prioritering &r nddvéndig informerar GHAB om att férorenade muddermassor kommer
att prioriteras pa grund av att det ligger inom bolagets ansvarsomrade.

GHAB meddelar aven att de stodjer Goteborgs stad i arbetet att utreda omlokalisering
av godsterminal Goteborg Norra. Arendet har inte behandlats av bolagets styrelse.
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Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret har inte for avsikt att GHAB skall sattas

i en situation dar massomhandertagande fran Vastlanken inskranker i bolagets mojlig-
heter att utfora vad som ligger inom bolagets atagande. Stadsbyggnadskontoret foreslar
att parterna i samrad finner I6sningar som medger sa smidig hantering som mdjligt,
andra omraden diskuteras for att inte hindra GHAB i omhandertagandet av massor
fran Vastlankens byggnation.

4. Miljo- och klimatnamnden

N&mnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att forvaltningens synpunkter
beaktas.
Forvaltningens synpunkter sammanfattas enligt foljande:

Projektet i sig - Forvaltningen anser att projektet VVastlanken med tillhérande stationer i
sin helhet ar mycket positivt.

Naturmiljo och kompensationsatgarder - Det ar viktigt att bevara sa manga av traden
som mojligt.

Halsa - | dagslaget ar luftfororeningsnivaerna hoga, men berékningar gjorda for

ar 2030 visar att luftkvaliteten forutspas bli battre och hamna under samtliga
gransvarden. Bullernivaerna i omradet ar hoga. Vi tror att med ratt utformning och at-
garder sa kan man fa till goda livsmiljoer i omradet.

Allmé&nna synpunkter

Den viktigaste fragan for miljéforvaltningen handlar om placering av bostader i ett
omrade med relativt hoga luftférorenings- och bullernivaer. Vi tror dock att det gar att
fa till en god livsmiljo, men att det kan kravas ytterligare utredningar och atgarder.

Vi 6nskar en samordning mellan bestammelserna for dvriga stationer for Vastlanken, sa
att det star pa samma sétt i samtliga planbestammelser som hor till Vastlanken.
Naturmiljo

Man ser positivt pa att planbestammelser fredar de skyddsvarda traden med lovprévning
for fallning. Vidare 6nskas att man i planbestdammelserna, likt i planforslaget fér Haga,
aven formulerar en generell skyddsbestdammelse for parkmiljon.

Forvaltningen funderar dock pa hur paverkan pa naturmiljén kan anses bli liten vid an-
tagande av detaljplanen da man annu inte vet hur manga trad som kommer férsvinna.
Halsa

Forvaltningen lyfter vikten av att planen innebdr ett tillskott av bostader i omradet och
att det kan oka antalet invanare som utsétts for hoga luftfororeningar. Samtidigt berak-
nas luftkvaliteten bli battre och man bedémer att det finns mojligheter till goda livsmil-
joer i omradet. Forvaltningens synpunkter avseende bullernivaerna i omradet ar dven de
framst kopplade till innehallet av bostader. Man anser att det finns forutsattningar att
skapa goda boendemiljoer och att det gar att tillampa avstegsprinciper inom planomra-
det. Atgarder bor dock redovisas och utredas tydligare.

Vatten

Forvaltningen &r positiv till planens bestammelser om fordrojning av dagvatten, men ser
att mojligheter till 6ppen dagvattenhantering med fordel kan redovisas.

Mobilitet

Forvaltningen framfor att det ar positivt att fokus flyttas fran bilen till de alternativa
fardsatten kollektivtrafik, gang och cykel.

Parkering
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Aktuellt omrade kommer att ha regionens basta kollektivtrafiklage vilket anses innebéra
att behovet av parkeringsplatser ar litet, och de nya parkeringsriktlinjer som &ar under
framtagande vantas ge végledning.

Forskola och skola

Framfor att behovet av forskola och skola troligtvis kommer att 6ka i omradet till foljd
av foreslagen bostadsexploatering och att sérskild hansyn bor tas till barn och unga
framforallt vad galler ljudnivaer och féroreningar.

Fororenad mark

Anser att fragan ar omhandertagen.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna. | fragan om bostadsexploatering inom
planomradet har utredningar som hittills utforts visat att mojligheterna till en god livs-
miljo finns, forutsatt att réatt atgarder vidtas bland annat gallande buller pa de platser
déar sa kravs. Gallande samordning mellan Vastléankens stationer och deras planbe-
stammelser har Stadsbyggnadskontoret for avsikt att i storsta mojliga man ta fram en-
hetliga planbestammelser for att underlatta kommande arbete och undvika missforstand
och feltolkning. Detaljplaneomradenas olika karaktarer kréaver dock viss variation mel-
lan bestammelserna. Avseende naturmiljo ser Stadsbyggnadskontoret mojlighet till att
bedoma paverkan genom de skyddsatgarder som planen gor gallande. I viss man ar
paverkan pa naturmiljon okand, daremot antas paverkan inte 6verstiga nagot som kan
benamnas som liten paverkan. Ett generellt biotopskydd galler och omfattar den allé
som finns inom planomradet.

5. Kulturndmnden

Staller sig positiv till planforslaget, och anser att planforslaget generellt tagit god héan-
syn till kulturmiljon och da framforallt med avseende pa Bergslagsbanans stationsparks
integration i den nya stationsmiljon och intentionerna att bevara det dldre tradbestandet.

Forvaltningen framfor ett antal synpunkter som de anser bor has i atanke i det fortsatta
planarbetet:

Avseende Bergslagsbanans stationspark podngteras att det &r av stor vikt att detaljpla-
nen hanterar den trafik som kommer att ledas genom omradet. Trad som tas ner maste
ersattas av nya, storre trad. Parken bor pa grund av tidigare ovarsam hantering komplet-
teras. Framtida bullernivaer bor ocksa studeras med avseende pa mojligheten att skapa
en attraktiv motesplats, inte minst for barn och unga.

Forvaltningen stéller sig &ven positiv till att bebyggelsen mot Goteborgs centrala delar
halls lag for att inte framsta som dominerande i relation till befintlig bebyggelse. Vidare
framfors att Fastningsstaden Goteborg i stérsta mojliga man ska bevaras, och i genom-
forandeskedet maste det prioriteras att ingrepp i befastningarna minimeras, samt att
lamningar utanfér omradet inte paverkas av till exempel grundvattensankningar. Vikten
av att faststalla hur man ska agera om tidigare okanda lamningar av stor betydelse pa-
traffas under planens genomfoérande. Beslut kravs innan undersokningar pabdrjas anga-
ende hur lamningar bevaras och eventuellt ateruppbyggs.

Kanaltorget och Lilla Bommen &r enligt kulturférvaltningen en mycket viktig framtida
motesplats, vilket bor framga av aktuell plan.

Visuell koppling, orientering och siktlinjer samt koppling till vattnet och Gota alv ut-
trycks som viktiga att ta stallning och hansyn till. Byggratten 6ster om Gstra uppgangen
go6r en framtida 6ppen koppling till stadsdelen Gullbergsvass omdjlig och hindrar en
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given vy over Gullberg/Skansen Lejonet. Kulturférvaltningen foreslar att byggratten tas
bort.

En barnkonsekvensanalys bor utforas separat fran den sociala konsekvensanalysen ef-
tersom det idag upplevs som svart att utlasa vad som faktiskt avser just barn. Idrottshal-
len kommer att rivas, och om denna inte ateruppfors pa annan plats kommer det att fa
negativa konsekvenser, eftersom planerad bebyggelse bidrar med ett 6kat behov av sa-
dan facilitet.

Konst pekas ut som en sjéalvklar kvalitetshojare, och pa grund av de tranga stadsrum
som planeras ar behovet stort av konstnarliga inslag.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Aktuell plan hanterar trafiken genom Bergslagsbanans stations-
park, den paverkar dock inte jarnvagsplanens utformning under byggtid. Avseende trad-
fragan har planens utformning syftat till att skydda de trad som ar i gott skick och som
inte berdrs av sjdlva tunnelschaktet. Genom att fallning belaggs med lovplikt prévas
fragan om eventuell ersattning och/eller aterplantering i varje enskilt fall. Motiverade
studier och beslut rérande fastningsstaden och andra lamningar har, och kommer fort-
satt genomforas i den takt genomforandet av aktuell plan kraver. Planomradet beror
inte ndgra kanda befastningar, de befastningar som berors av Vastlankens dragning
som helhet behandlas i antagen detaljplan for Jarnvagstunnel Véastlanken. Gallande
siktlinjer och visuell koppling &r det en fraga som Stadsbyggnadskontoret tar stor han-
syn till. Den namnda byggrétten i 6ster har utgatt ur detaljplanen, da planomradets
utbredning har minskats. Idrottshallen, tidigare Volviahallen, fyller enligt Stadsbygg-
nadskontoret en mycket god funktion. Motsvarande funktion behéver tillgodoses i plan-
omradets direkta narhet eftersom behovet 6ver tid kommer att 6ka snarare an minska.
Fragan behandlas vidare i arbetet med Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.
Till granskningsskedet har ett gestaltningsprogram tagits fram, och héar lyfts ocksa fra-
gan om konstens plats i stadsrummen.

6. Kretslopp och vatten

Uttrycker foljande synpunkter:

Avfall

Framfor att avfall kan hanteras pa olika sétt, och att det vore 6nskvart att staden definie-
rar vilken metod som &r ténkt, inte minst nar bostader och verksamheter blandas. Vidare
framfor Kretslopp och vatten att det ska finnas grovsophantering for bostaderna, och att
plats for detta bor anges i plan.

Avfallshantering for befintlig centralstation under byggtid maste beaktas.

Vatten och avlopp

Kretslopp och vatten framfor att man har ett ndra samarbete med trafikverket avseende
ledningsutbyggnad och omlaggning. Ledningsutbyggnad for planerad bebyggelse beho-
ver hanteras i detta samarbete. Vikten av att nivaer och hojdsattning tillgodoses i plan &r
stor, eftersom detta ar avgorande for spillvattenslésningar och l6sningar for kraftig ne-
derbord. Mojligheterna i omradet kring framtida forandringar for ett sjalvfallssystem ar
oerhort begransade.

Dricksvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnat, lage for forbindelsepunkt finns i
nuldget inte framtaget. Befintligt vattentryck motsvarar +50m (RH2000).

Vidare framfors att avloppsnatet ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. Spillvattenanslutning kan ske till
allméant ledningsnét efter utbyggnad. Kapaciteten maste dock ses 6ver om utbyggnad
enligt plan skall ske.
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Kretslopp och Vatten poangterar att det ar av stor vikt att sa snart som méjligt fa fram
vad angransande detaljplaner kommer att ha for behov. Detta for att ledningsnétet ska
kunna dimensioneras och fa ratt kapacitet.

Dagvatten

Kretslopp och vatten lyfter att det ar viktigt att det som lyfts fram i dagvattenutredning-
en hanteras, och att en dialog pagar kring implementeringen. Man ser mycket positivt pa
att det finns visst planstod for dagvattenhantering och foérdrojning, men ytterligare plan-
stod ar onskvart.

Efterstravansvart ar stora ytor for infiltration och fordrgjning, liksom att material for
utvandiga ytor véljs med omsorg om milj6, exempelvis att undvika oskyddade ytor av
koppar och zink.

Klimatanpassning

Framfor att plankartan ska kompletteras med en bestammelse som anger ldagsta hojd pa
fardigt golv, som skall vara 0,3 m dver markniva i forbindelsepunkt. Enligt Vattenpla-
nen antagen av KF2003 ska lagsta nivaer for fardigt golv i omradet vara +2,9 m
(RH2000).

Vidare poéngteras vikten av hojdsattning ocksa med avseende pa instangda omraden
och kraftig nederbdrd.

Tradplantering

Framfor forvaltningens krav om ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets rothals och
ytterkant ledning.

Ekonomi och avtal

Inom omradet kommer omfattande ledningsomlaggningar att kravas. Kostnader till féljd
av ledningsomlaggningar ska inte belasta VVA-kollektivet. Alla kostnader och genomfo-
rande ska klargoras i avtal mellan staden och Trafikverket.

Kommentar:

Synpunkterna noteras, och Stadsbyggnadskontoret har for avsikt att i fortsatt planering
involvera Kretslopp och Vatten, for att sa langt mojligt klargora forutsattningar och
underlag for en effektiv och hallbar ledningsutbyggnad.

Forutsattningarna for en detaljerad hojdsattning och projektering finns &nnu inte, be-
stammelser om markhojder i detaljplanen kan darfor forsvara och lasa framtida 16s-
ningar. En generell upplysning anges for lagsta hojd pa forbindelsepunkt pa plankar-
tan.

7. Park- och naturférvaltningen

Staller sig 6vergripande positivt till planforslaget, och poangterar Goteborgs 12 miljo-
kvalitetsmal och hur dessa tillgodoses genom att den biologiska mangfalden till viss del
bevaras.

Park- och naturforvaltningen har deltagit i planarbetet och ar positiva till parken som
bildas norr om stationslagena. Torgen dominerar idag omradet kring stationerna men
med detta finns mojlighet att ater skapa en stationspark. | och med det kan en del av de
befintliga traden sta kvar i parken. Dock vill forvaltningen att den yta i dstra delen som
ar markt med beteckning nl utokas nagot i anslutning till den stora almen i sydost. Vi-
dare lyfter man fram tradpolicyns krav pa tillracklig markoverbyggnad for de trad som
foreslas inom omradet.

Nivaskillnaderna gor att parken blir lite avskarmad och en lugn oas kan skapas. Viktiga
fragor som forvaltningen vill papeka ar att de offentliga platserna (torg och park) fort-
satt ska studeras ur ett mikroklimatperspektiv samt att skalan noggrant studeras for att
manniskor ska kanna sig trygga nar de vistas har. Forvaltningen ser positivt pa kreativa
och estetiska l6sningar gallande dagvattenhanteringen, och framfor att dessa maste fa
tillrackligt utrymme for funktion och drift.
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Ekonomiska konsekvenser

Planforslaget innebar att forvaltningen far 6kade driftskostnader for den mark (allméan-
plats park/natur) som 6verfors till park- och naturndmnden. De ekonomiska
konsekvenserna bor darfor beaktas i den fortsatta beredningen av drendet
Driftkostnaden for gatutrad redovisas i tabellen under Trafikkontoret.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Den stora almen i sydost ar undantagen ifran Jarnvagsplanens
tillfalliga markansprak och skyddas under byggtid. Trygghetsfragan ér till stor del ut-
redd och Stadsbyggnadskontoret bedémer att planen i sin nuvarande form ger goda
mojligheter till trygga miljoer. Gallande dagvattenhantering ar Stadsbyggnadskontoret
av uppfattningen att féreslagna losningars funktion och drift sékerstalls i aktuell plan.
De ekonomiska konsekvenserna fér Park- och Naturforvaltningen beskrivs i planbe-
skrivningens genomférandekapitel.

8. Parkeringsbolaget Goteborg

Information saknas hur parkeringar inom omradet anvénds idag, och av vem. For att
kunna planera efter behov maste detta anges. Hur manga anlaggningar som kommer att
paverkas under byggtid och hur manga som kommer att tas bort helt maste ocksa fram-
ga tydligt.

Aven om pa/avstigningar prioriteras maste behovet av att byta fardmedel fran bil till tag
tillgodoses, saledes maste det finnas tillgangliga langtidsparkeringar.

En forutsattning for ekonomiskt hallbara och reversibla I6sningar ar anldaggningen av
parkeringshus snarare an underjordisk parkering. Potentialen till samnyttjande av an-
ldggningar bor beaktas.

Tillgangligheten till omradet under byggtid maste klargoras, och det bor framga hur
manga parkeringsplatser som kommer att finnas i omradet efter byggnation.

Manga fragor ar obesvarade och mycket arbete kvarstar i fragan om parkering i planom-
radet.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Parkeringsfragan ar komplex i omradet. Stadsbyggnadskontoret
Onskar framfOra att platsen &ar, och kommer fortsatt vara efter planens genomférande
ett av stadens bast kollektivtrafikforsorjda. Bedomningen av parkeringsbehov utgar fran
prognoser med stdd i detta. Gallande avstigningar ser Stadsbyggnadskontoret en stor
poang i att angoring mojliggors pa ett smidigt satt. Behovet av langtidsparkeringar
inom omradet minskas i takt med att parkeringsmoéjligheter tillgodoses inom intillig-
gande omraden. Hur manga och vilken typ av parkering som kommer att finnas inom
omradet &r fortsatt under utredning och Stadsbyggnadskontoret har for avsikt att med
stod i pagaende utredning klargora vilka mojligheter som kommer att ges. Parkerings-
bolaget Géteborgs standpunkt i fragan om parkeringshus vags mot andra intressen, och
med tanke pa platsens karaktar ar mojligheterna begransade i denna fraga.

9.Stadsdelsnamnden Centrum

Stadsdelsndmnden framfor att Station Centralen kan bidra till att stdrka det sociala livet
i omradet for ungdomar genom att till exempel skapa icke-kommersiella traffpunkter i
omradet, till skillnad fran till exempel Nordstans kdpcenter. Bergslagsparken kan bli ett
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valkommet inslag i stationsmiljon. Det &r viktigt att parken ar latt att nd och att den kan
erbjuda en andningspaus i en annars stressig omgivning.

Fran den del av Véstlankens Station Centralen som ingar i denna detaljplan &r kontakten
med city begransad. Planen visar inte hur straken som ska ga igenom omradet faller
samman med intilliggande omraden.

Mer omfattande cykelparkering behdvs an vad planen visar.

De offentliga miljoerna maste ges forutsattningar att bli sa trevliga och varierade att
bostader blir mojliga. Bostéder ska inte anvandas for att géra offentliga miljoer trygga.
Det ar angeldget att trygga strak och hogkvalitativa offentliga platser etableras innan
bostaderna ar inflyttningsklara.

En illustration av de rérelsemoénster som planeras vid mittenkvarterets taxi och privat-
bilsangdring for stationsomradet skulle underlatta forstaelsen av platsens

anvandning.

Vidare papekar man att det trots det ambitiosa underlagsmaterialet till forslaget till de-
taljplan saknas bade beskrivningar och konsekvensbedémningar ur mangfalds- och
likabehandlingsperspektiv.

Man lyfter ocksa fram att det i de norra delarna av stadsdelsnamnden Centrum finns ett
underskott av forskoleplatser. Detaljplanens bostader innebér att detta underskott kan
komma att oka.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Avseende strakbilden och hur strak inom planomradet knyter an
till intilliggande omraden visas detta ingaende i separat PM for trafikforslag som ligger
till grund for aktuell plan. Stadsbyggnadskontorets beddmning &r att det finns goda
mojligheter att i enlighet med aktuell plan skapa naturliga rorelsemonster inte enbart
inom omradet, utan aven i relation till omkringliggande omraden. Fragan om cykelpar-
kering har utretts vidare fram till granskningsskedet. Overvagande del av cykelparker-
ingsbehovet ryms inom intilliggande omraden. Gallande bostadsexploatering i omradet
ar Stadsbyggnadskontoret av uppfattningen att planen i sin nuvarande form mojliggor
en god boendemilj6. Stadsbyggnadskontorets beddmning éverensstammer med SDN
Centrums avseende forskoleplatser. | takt med ett 6kande behov bedémer Stadsbygg-
nadskontoret att funktionen kommer att utdkas i enlighet med gallande strategi, dock
inom intilliggande omraden pa grund av det aktuella planomradets givna funktioner.

10. Trafikkontoret

Trafikkontoret framfor att det viktigaste i arbetet med denna detaljplan for
Forvaltningens del ar att sakerstalla att den allmanna platsmarken blir tillrackligt stor for
olika trafikldsningar 6ver tid och att det finns en flexibilitet i den. I den fortsatta plane-
ringen vill trafikkontoret sérskilt peka pa foljande:

| princip flyttas dagens funktion med att hdmta och ldmna passagerare som

finns pa baksidan av Nils Ericson terminalen till den 6stra uppgangen med angoring
fran oster. Det ar viktigt att dessa ytor inte blir for sma da det tidvis ar stora fléden av
bade méanniskor och bilar och att det utformas med avseende pa god tillganglighet och
orienterbarhet.

Detaljplanen innehaller inte tillrackligt stora ytor for att klara Vastlankens

behov av cykelparkeringar for Station Centralen. Mojligheten bor utredas att forlagga
cykelparkeringar inom nagon byggnad och pa sa satt aven kunna tillgodose efterfragan
pa parkering i skyddad anlaggning.

In- och utfarten fran Nils Ericson Terminalen staller krav pa att tillrackligt
langa siktlinjer for bussarna beaktas vid utformningen av husen for skapa en
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trafiksaker miljo for korsande gang- och cykeltrafikanter.

Detaljplanen tar inte hand om behovet av bilparkering pa kvartersmark enligt
parkeringspolicyn delvis pa grund av att fastigheterna ar placerade pa tunneltaket, vilket
omojliggor kallarparkeringsplatser. Behovet kommer att behdva l6sas inom narliggande
detaljplaner. Det ar viktigt att detta kommer med i planeringen fran borjan vid start av
nya detaljplaner i omradet. Nya bostéader i bullerutsatta lagen kan komma att medféra
konsekvenser for allmén trafik, kollektivtrafik och enskild. Trafikkontoret 6nskar att
denna problematik tydliggdrs och konstaterar ocksa att ljudnivaer fran jarnvagstrafik
soder om planomradet inte har ingatt i utredningen.

Utover detta framfor trafikkontoret sina synpunkter i rubrikerna ekonomiska konse-
kvenser, barnperspektivet, jamstalldhetsperspektivet, mangfaldsperspektivet, miljo- och
omvaérldsperspektivet.

Kommentar:
Ytterligare studier har gjorts kring parkering och mojliga losningar inom omradet.

Det behov som efter genomférda studier av parkeringsbehov och anpassning av parker-
ingsnormer genereras av nybyggnationen kan Iésas inom fastigheten, ovan tunneltak
under markplan. For att skapa flexibilitet under utbyggnad av Jernhusens utvecklings-
omrade soder om aktuellt planomrade medger detaljplanen en tillfallig I6sning inom
planomradet, genom ett tidshegransat parkeringséndamal inom kvartersmark. En per-
manent losning behdver hittas i naromradet.

| 6vrigt noteras synpunkterna och stadsbyggnadskontoret fortsatter att arbeta tillsam-
mans med trafikkontoret i utformningen av planférslaget.

11. Alvstranden utveckling AB

Staller sig positiva till planforslaget, och poéngterar att fortsatt planarbete behdver tyd-
liggora kopplingar och strak samt forstarka anslutningen till Gullbergsvass. Parkens
utformning behdver beskrivas ytterligare ur ett rekreativitets- och trygghetsperspektiv.

Vikten av att resendren hamnar i ett stadsmassigt sammanhang oavsett vilken entré som
anvands poangteras, och det pekas ut en risk for att den dstra uppgangen blir en baksida
i vantan pa vidare exploatering i Gullbergsvass och RegionCity.

Utformningen av foreslagen ventilationsbyggnad uttrycks som viktig for att inte skdrma
av och bidra till otrygghet.

Det saknas en beskrivning av planomradet som eventuell bostadsmiljo, och utifran ett
barnperspektiv bor en utforligare utredning genomféras. Alvstranden Utveckling fram-
for ocksa att den trafikyta som utformats som shared space kan innebara problem for
personer med funktionsnedsattning, och poangterar risker med att blanda cyklister i hog
fart med strosande gangtrafikanter.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Fortsatt planarbete innefattar att fortydliga strak och hur dessa
knyter an till intilliggande omraden. Gallande den dstra uppgangen sa kommer planen
att genomforas etappvis. Vissa kompromisser blir nddvandiga, daremot tas stor hansyn
till intilliggande omraden for att varje etapp ska fungera pa ett bra satt vid det tillfalle

de fardigstalls.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Business Region Goteborg

Papekar i stora drag potentiella vidareutvecklingar av centralenomradet avseende sta-
tionslagen m.m. Avseende planforslaget Ilamnas inga ytterligare synpunkter.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

13. Goteborgsregionens kommunalférbund

Framfor féljande:

GR har i tidigare yttranden 6ver Vastlanken, utifran ett regionalt perspektiv, poangterat
betydelsen av att Vastlanken byggs eftersom projektet har stor betydelse for Géteborgs-
regionens och hela Vastsveriges utveckling. GR har antagit mal- och strategidokumen-
ten Hallbar tillvéxt och Strukturbild for Goteborgsregionen samt Kollektivtrafikprogram
for Goteborgsregionen (K2020) och intentionerna i dessa dokument forutsatter att \Vast-
lanken bidrar till att 6ka regionens tillganglighet.

Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor att det blir gang- och cykelavstand
till pendeltag fran stora delar av centrala Géteborg.

Kompletterande insatser i det lokala systemet, t ex cykelparkering och Styr&Stéll, ar
viktiga for bade den regionala och lokala rorligheten.

Station Centralen &r en del av ett storre stadsutvecklingsprojekt i Centralenomradet av
regional betydelse och GR forutsatter att en samverkan mellan de olika projekten sker
sa att en stadsutveckling av regionens karna starks.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret delar GRs uppfattning i samtliga fragor.
Avseende cykelparkering ar denna fraga foremal for fortsatt utredning, planen har re-
viderats i syfte att fortydliga Stadshyggnadskontorets stéllningstagande i denna fraga.
Gallande samverkan mellan olika projekt i omradet ar aktuell plan framtagen i enlighet
med det pagaende arbetet med Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.

14. Jernhusen AB, region vast

Ar overgripande positiva till forslaget, men papekar nagra olyckliga utformningar. Stra-
ket mellan RegionCity och Hisingen tas inte tillvara i dnskvard utstrackning, lasterna av
byggréatter ovan tunnel maste centreras, men detta gors inte i planforslaget. Mellan
byggratterna och dverkanten pa Vastlankens stationskonstruktion finns utrymme for
eventuell parkering. Den Gstra uppgangen bor ges tillfredsstallande angdringspunkter
for att inte i onddan leda trafik in i omradet.

Trafiken pa sodra sidan av byggratterna har dubbelriktats, vilket befaras kunna vara
barriarframkallande for gangtrafikanter. Straken for fotgangare maste prioriteras, pa
grund av de stora resenarsflédena som kan komma att rora sig pa platsen.

| samband med 6versyn av trafiksituationen bor torgbildningen mellan mittuppgangen
och Jernhusens byggrétter ses Over. Ett forslag som presenterades Juni 2014 anses vara
battre, pa grund av att detta tillater att torgplatsen tillagnas fotgangare. Detta I6ser dven
angoring for rorelsehindrade under tak, och dessutom ger forslaget gynnsamma forut-
sattningar for angoringslosningar till parkeringsgarage beldget under RegionCity.
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Avseende den 6stra uppgangen dr gestaltning en viktig aspekt. Idag ar det slapp” mel-
lan byggnaderna markerat prickmark i planforslaget, vilket bor revideras for att undvika
onddiga lasningar.

Antalet spanger/ ”sky bridges” bor ses 6ver eftersom att dessa ar av stor vikt for Regi-
onCity. Planmassiga forutsattningar maste finnas for spanger i den utstrackning de be-
hovs.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Gallande strak mellan Jernhusens utvecklingsomrade och Hi-
singen finns uppdaterade illustrationer i pagaende Stadsutvecklingsprogram genom
vilka Stadsbyggnadskontoret formedlar intentionerna till att knyta samman strak inom
aktuellt planomrade med omkringliggande omréaden. Aven planbeskrivningen och illust-
rationsplanen har forsokt illustrera detta helhetsgrepp tydligare. Bland annat genom att
en gemensam illustrationsplan tas fram i denna detaljplan och i pagaende detaljplane-
arbete for omradet Norr om Centralstationen. Avseende centrering av byggratter ovan
tunnel har Stadsbyggnadskontoret arbetat vidare med fragan, i samrad med Jernhusen
AB. For att skydda den vérdefulla parkmiljon och uppna en fungerande gatustruktur i
omradet har dock inte byggratterna kunnat centreras helt enligt framférda 6nskemal.
Stadshyggnadskontoret 6nskar framfora sin intention att vid samtliga uppgangar moj-
liggora tillfredstallande angdéringspunkter for att undvika omotiverad trafikbelastning i
omradet. Angaende dubbelriktad trafik kontra fotgéngare ar Stadsbyggnadskontoret av
uppfattningen att en kombination ar mojlig utan hinder for gangtrafik. Detta kraver
barriarminskande atgarder och varsam hantering av biltrafik, vilket Stadsbyggnadskon-
toret inte ser nagra hinder for i aktuell plan.

15. Lantméaterimyndigheten

Papekar att fastighetsbeteckningar, koordinatuppgifter och angivelse om det ar nya eller
gamla PBL som anvénds saknas, sa dven foreskriven hojd 6ver nollplanet.

Bestammelse e; forekommer i plankarta, ej i bestammelser. Parkeringsbehovet som av-

ses losas inom planomradet riskerar att orsaka problem vid bygglov och fastighetshild-

ning om fragan hur parkeringsbehovet ska losas inte klargjorts innan antagande av plan,
alternativt om omkringliggande planer inte antagits.

Avseende servitut papekas att det bor framga av beskrivningen att fragan dven kan I6sas
pa andra satt &n genom servitut, t.ex. genom bildandet av gemensamhetsanlaggning.

Brandschakt som omnamns i planbeskrivningen aterfinns ej i plankarta. De servitut som
I planbeskrivningen formuleras som nddvandiga for resenarstransporter bor det presen-
teras alternativ till. Exempelvis gemensamhetsanlaggning.

Kommentar:

Synpunkterna noteras och justeras. Beskrivningen avseende servitut kompletteras.
Brandgaschakt finns angivet som ventilation inom parkmark. Ovriga ventilationsut-
rymmen ryms inom kvartersmark T1. Genomférandedelar i planbeskrivningen har upp-
daterats och fortydligats.

16. Lansstyrelsen
Lansstyrelsens yttrande har bilagts i sin helhet, se bilaga 2.

Lansstyrelsens samlade beddmning

Planen syftar till att mojliggéra uppgangar och schakt och anlagga
stationsomrade for Vastlanken. Denna plan ar en forutséttning for att projekt
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Vastlanken med dess uppgangar kan planeras och utformas pa ett satt som

ar tillfredsstallande ur ett resenarsperspektiv samt ur

stadsutvecklingsperspektiv. Lansstyrelsen anser att planen ar angelégen for

att forverkliga utbyggnaden av Vastlanken. Forslaget pa stationsomradet

omfattar anldggandet av en blandstad, vilket bland annat anges i
stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet. Planen ar en av ett

flertal planer som tillsammans ska bidra till en omvandling i omradet, vilken
Lansstyrelsen i stort ar positiv till. Omvandlingen kommer att ta manga ar men foresla-
gen markanvandnings lamplighet maste vara sakerstalld inom ramen for aktuell detalj-
plan och kan inte vara beroende av andra kommande detaljplaner eller projekt. Ett fler-
tal utredningar har tagits fram men det aterstar anda en rad fragor som behover utredas
vidare.

Lansstyrelsen stéller sig utifran angivet underlag mycket tveksam till markanvandning-
en bostad. Platsen for de planerade bostaderna ligger i néra

anslutning till trafikerade leder, sparomraden for jarnvag, bussterminal och terminal for
godshantering dar det forekommer farligt gods. Manga olika faktorer samverkar for att
paverka boendemiljon i omradet negativt.

Lansstyrelsen anser darfor att de sammanvégda konsekvenserna av bland

annat buller, vibrationer, luftkvalitet och markféroreningssituationen samt risk for ur-
sparande tag eller olyckor med farligt gods maste utredas for att utvardera om platsen
sammantaget alls ar lamplig for bostader. Om bostéder alls ska kunna byggas i omradet
behdver skyddsatgarder vidtas som sékerstéller en god boendemiljo. Det ar av vikt att
utredningarna omfattar bangardsviaduktens paverkan pa omradet eftersom markan-
vandningen i aktuell detaljplan annars skulle kunna hindra en framtida bangardsviadukt
fran att komma till stand.

Kombiterminalen och centralstationen (jarnvéag och funktionen) ar av riksintresse och
dess funktioner maste sakerstallas. Vidare behdver Vastlanken dversvamningssékras
och det maste framga pa vilket sétt detta kan goras.

Nils Ericson terminalen &r en av de viktigaste busskollektivtrafiknoderna for

Goteborg och lanet. Det &r av stor vikt att denna funktion kan utvecklas med den plane-
rade 6kningen av kollektivtrafiken.

Lansstyrelsen betonar betydelsen av att storsta mojliga hansyn ska tas sa att ingrepp i
parkmiljon kan minimeras i samband med byggnation av jarnvagstunneln och att aktuell
detaljplan ska vérna parkens trad och begransa de hardgjorda ytorna i parken.

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen beddmer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéanda forhallanden att fragor som berér halsa och sékerhet, risk
for olyckor, 6versvamning och riksintresse kommunikation maste l6sas pa
ett tillfredsstallande sétt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Lansstyrelsens yttrande innehaller framst synpunkter rérande den foreslagna markan-
vandningen bostad. Skyddsatgarder kommer att behéva vidtas for att sakerstélla en god
boendemilj6, pa en plats som ar mycket utsatt. Lansstyrelsen bedémer med hansyn till
ingripandegrunderna i 11 kap 108 PBL och nu kanda forhallanden att fragor som berér
hélsa och sékerhet, risk fér olyckor, versvdmning och riksintresse kommunikation
maste l6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med Lansstyrelsens synpunkter for att
ett antagande inte ska prévas av Lénsstyrelsen.

Atgarderna presenteras i rubrikerna riksintresse, hélsa och sikerhet, risk for olyckor,
éversvamning och erosion, farligt gods, pakorning av tag, 6versvamning, fororenad
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mark, buller, ljudbilden fran samtliga bullerkallor, ekvivalenta och maximala ljudnivaer
som forvantas i omradet, atgarder for att minimera bullerpaverkan, vibrationer och elek-
tromagnetiska falt.

Utover detta framfor Lansstyrelsen radgivande synpunkter enligt 2 kap PBL och syn-
punkter utifrdn annan lagstiftning. Dessa presenteras i rubrikerna forhallande till OP,
utredningar, barnperspektivet, luft, dagvattenhantering, bergslagsbanans stationshus och
bergslagsparken, utrymning mellanplan, raddningstjansten, risk for avakning, trafiksa-
kerhet, busshallplatser, trafikutformning, miljomal, arkeologi, 6versvamning, hojder,
planbestdammelser och 6vrigt.

Under rubriken Férhéllande till OP framgar att Lansstyrelsen anser att foreslagen
markanvandning i detaljplanen inte strider mot dversiktsplanen men eftersom kombi-
terminalen inte ar flyttad sa kvarstar riksintresset for kombiterminal i Gullbergsvass.
Foreslagen markanvandning far darfor inte innebéara pataglig skada pa riksintresset
kommunikation kombiterminalen.

Nér det galler annan lagstiftning informerar L&nsstyrelsen om att biotopskyddsdispens
behover sokas for de trad som Goteborgs stad avser att félla i samband med genomfo-
randet av planen och som inte omfattas av jarnvagsplanen for Véstlanken.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret har efter samradet arbetat vidare med planforslaget, och ett
flertal kompletterande utredningar har genomforts. Kompletteringar har gjorts till bul-
lerutredning och dagvattenutredning, och en riskutredning har tagits fram. Ett fortydli-
gande PM avseende klimatsakring har tagits fram, och kompletteringar har gjorts av
utredningen som ror fororenad mark. Lansstyrelsens yttrande innehaller framst syn-
punkter rérande den foreslagna markanvandningen bostad, som kort besvaras nedan. |
ovrigt besvaras yttrandet nedan under respektive rubrik.

Avseende boendemiljon har Stadsbyggnadskontoret utrett fragor kring buller, vibratio-
ner, luftkvalitet, risk och sakerhet ytterligare, och drar utifran detta underlag slutsatsen
att mojligheter att skapa en god boendemiljo finns. Detaljplanen reglerar nédvandiga
skyddsatgarder for att en god boendemiljo skall vara sakerstalld da omradet ar aktuellt
for boendeexploatering

Fortydliganden har gjorts i planbeskrivningen avseende bland annat buller, trafik, risk
och dversvamningsskydd.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Riksintresse

Planforslagets beskrivning av riksintressen har fortydligats. Som resultat av riskutred-
ningen har ocksa en upplysning inforts pa plankartan om beaktande av risker i sam-
band med utformning av bebyggelse. | det pagaende arbetet med detaljplan och jarn-
vagsplan for Olskrokens planskildhet studeras ocksa fragan om Kombiterminalens
framtida lokalisering.

Halsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versvamning och erosion

Efter genomforda utredningar ar Stadsbyggnadskontorets helhetsbedémning fortsatt att
det inom planomradet ar mojligt att skapa fullgoda forutséttningar for bostadsbebyg-
gelse. | genomford riskutredning har risker for farligt gods, pakérning och ursparning
studerats, och resulterat i en upplysning pa plankartan. | 6vrigt har fortsatt bedomts att
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den miljomedicinska utredning som genomforts for projektet som helhet beskriver de
fragor som kréavs. Har behandlas fragor om luftmiljo, elektromagnetiska falt etc. Nar
det galler den elektromagnetiska stralningen fran Vastlankens tunnel hanvisas till Tra-
fikverkets utredning i fragan.

Utredningen om fororenad mark har fortydligats och kompletterats. Inom omradet dar
markanvandningen avses forandras kommer befintliga massor att schaktas bort i sam-
band med byggnation av Vastlanken.

En planbestammelse om vibrationer infors.

Planbeskrivningen har kompletterats med utékad beskrivning av barnperspektivet, for-
tydliganden har ocksa gjorts kring parkens fortsatta utformning, efter att Staden och
Trafikverket fort diskussioner.

Rad enligt 2 kap PBL

Forhallande till OP
Synpunkterna noteras, se aven svaret ovan avseende riksintressen.

Utredningar

Efter samradet har ett flertal utredningar kompletterats och tillkommit, och planforsla-
get fortydligas med avseende pa beskrivning av vilka utredningar som hanvisas till.

Barnperspektivet
Planbeskrivningen har kompletterats med avseende pa barnperspektivet.

Dagvattenhantering

Stadsbyggnadskontoret delar Lansstyrelsens uppfattning avseende de begransade forut-
sattningarna for dagvattenhantering i omradet. | dagslaget &r stora delar av omradet
hardgjorda, nagot som kommer att kvarsta i det fall planforslaget genomfors. Férand-
ringen i mangd hardgjord yta ar forhallandevis liten, och beror endast begréansade om-
raden. Stadsbyggnadskontoret delar inte Lansstyrelsens uppfattning om att fordrgjning
av dagvatten inom kvartersmark bor vara ett krav, pa grund av de svara forutsattning-
arna for detta. Daremot &r det av stor vikt att sa stor méngd dagvatten som méjligt for-
drojs for att minska belastningen i och med avledning till dagvattensystemet. For att
tydliggora mojligheterna till dagvattenhantering har avsnitt om méjligheterna till dag-
vattenmagasin i gatumark lagts till i planbeskrivningen. Denna generella 16sning kom-
mer att kunna hantera de mangder dagvatten som behéver tas om hand i och med ytter-
ligare hardgorning av ytor i omradet. | och med att kapacitet bade avseende mangd
vatten och rening beddéms vara mojlig med dagvattenmagasin i gatumark ar Stadsbygg-
nadskontoret av uppfattningen att ytterligare detaljstyrning av placering, storlek, antal
och teknisk utformning i detta skede snarare riskerar att hAmma de mest gynnsamma
I6sningarna an att sakerstélla forvantad effekt.

Bergslagsbanans stationshus och Bergslagsparken

Beskrivningen av Bergslagsbanans stationshus, Bergslagsparken och gatan mellan dem
har fortydligats i planbeskrivningen. Stadsbyggnadskontoret lagger stor vikt vid att
byggnadsminnet varnas, och i mojligaste man forstarks och utvecklas pa ett satt som
gor det mer tillgangligt. Med tanke pa gatans funktion som huvudsaklig kollektivtrafik-
gata i omradet bedéms det i detaljplaneskedet for tidigt att stalla konkreta krav pa ex-
empelvis markbelaggning. I till planen hérande gestaltningsprogram beskrivs hur
Stadsbyggnadskontoret ser pa omradets gestaltning och stort fokus laggs vid Berg-
slagsparken, Bergslagsbanans stationshus samt relationen mellan dessa. Avseende lov-
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plikt for tradfallning har planbestammelse om lovplikt vid fallning av trad fortydligats,
denna beror de bevaransvarda trad som kommer att vara mojliga att behalla i och med
det 6ppna schakt som byggnation av Vastlankens tagtunnel innebar.

Utrymning mellanplan

Precis som Lansstyrelsen forutsatter har en dialog férts mellan berdrda parter avseen-
de utrymning av mellanplanet. Dimensioneringen av denna utfors enligt gallande rikt-

linjer och krav i samband med byggnation av Vastlankens tagtunnel och stationsutrym-
men under mark. | plankarta sakerstélls ytor for uppgangar inom kvartersmark. Ett av

syftena med detta ar att sékerstalla utrymningskapacitet.

Raddningstjansten

Fortydligande kring utrymme for raddningstjanstens fordon och uppstallningsplats for
dessa har forts in i planbeskrivningen.

Risk for avakning

Risken for avakning fran Hisingsbron och Bangardsviadukten bedoms mycket liten.
Sakerhetssystem for att forhindra avakning ar fragor att behandla i plan och genomfo-
rande av respektive bro. Eventuell paverkan inom aktuell detaljplan har studerats i till
planen hérande riskutredning.

Trafiksadkerhet

Synpunkten angaende in- och utfart fran NET noteras. Stadsbyggnadskontoret delar
Lansstyrelsens uppfattning i fragan och det ar nagot som tagits hansyn till i utform-
ningen.

Busshallplatser
Fortydliganden rorande ersattning och kompensation for bortfall av gater och hallplat-
ser tillhérande NET har forts in i planbeskrivningen.

Trafikutformning

Trafikutformnings — PM tillhérande detaljplanen har vidareutvecklats med tydligare
kartillustrationer och resonemang. Betraffande miljomalen beskrivs dessa och hur de
paverkas av planens genomférande tydligare i planbeskrivningen.

Miljomal

Miljopaverkan och fordelarna med Vastlanken har justerats i enlighet med Lansstyrel-
sens kommentar.

Arkeologi
Synpunkterna noteras och planbeskrivningen har justerats.

Oversvamning

| Goteborgs Stad pagar ett arbete for ett omfattande 6versvamningsskydd. Detaljplanen
sakerstaller de samhéllsviktiga funktioner som finns i omradet, och planbeskrivningen
har justerats for att fortydliga detta. Arbetet med dversvamningsskydd sker i samrad
med Trafikverket.

Hojder

Stadsbyggnadskontoret &r av uppfattningen att det i dagslaget inte &r gynnsamt att be-
stamma hojder pa det satt som Lansstyrelsen efterfragar. Detta riskerar att hdmma de
mest gynnsamma lésningarna i senare skede. Stadsbyggnadskontoret har i sin beakt-
ning av detta haft med svarigheten att bedéma de kommande schaktens visuella paver-
kan, men angeldgenheten att i senare skede kunna justera hojderna bedéms 6vervaga,
inte minst utifran tillganglighetsaspekter.

Planbestammelser

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 23(42)



Berord planbestammelse avseende fardigt golvniva och 6ppningar i byggnader har for-
tydligats.

Ovrigt

Synpunkterna noteras. Aret for tillatlighetsansokan har justerats, och hanvisning till
kulturmiljolagen har uppdaterats. Antalet ventilationstorn har justerats och stammer
med kraven som Jarnvagsplanen staller.

Synpunkter enligt annan lagstiftning
Planbeskrivningen har fortydligats avseende biotopskydd och dispensansokan.

17. Polisenhet Goteborg City
Har tagit del av samradsmaterial och meddelar att detta &r noterat.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

18. Polismyndigheten i Vastra Gétaland
Meddelar att de tagit del av plandrendet.

| kompletterande remissvar papekas att uppstallningsytor for raddningstjanstens fordon
ska finnas, plats for polisens fordon uttrycks som 6nskvard.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret har for avsikt att i enlighet med gallande
regler mojliggora samtliga aktiviteter som raddningstjansten behdver for att utfora sitt
arbete. Uppstallningsytor for raddningstjanstens fordon finns i aktuell plan inom omra-
de med bestammelsen allméan plats. Stadsbyggnadskontoret beddémer i nuldget att detta
ar i sin réatt, men fragan bor lyftas i samrad med raddningstjansten for att na en smidig,
effektiv och hallbar I6sning som inte begransar framtida utveckling. Stadsbyggnadskon-
toret &r av uppfattningen att raddningstjénstens behov kan komma att &ndras i fraga om
utrymmesbehov for uppstallning, darfér anses nuvarande 16sning adekvat.

19.Post Nord

Poéngterar att det &r av storsta vikt att sékerstélla Post Nords tillganglighet till Kruthus-
gatan fran bade 6st och vast, samt anslutning till E45. Kruthusgatans dubbelriktade ut-
formning pekas ut som mycket viktig. Alla forseningar far stora konsekvenser, eftersom
att terminalplatsen fungerar som nav for hela Sveriges postgang.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret 6nskar framfora att logistikens funktion
tas i nogsam beaktning. Vikten av Post Nords verksamhet, och de stora konsekvenser
intrang i denna funktion kan medféra vager tungt i redan gjorda och kommande avvag-
ningar.

20. Statens geotekniska institut

SGl:s yttrande avser geotekniska sakerhetsfragor som t.ex. risker for naturolyckor som
omfattar ras, skred och erosion. SGI har inte granskat fragestallningar rérande grund-
laggning av byggnader eller markmilj6 inkl. markradon.

SGl:s stallningstagande samstammer med det underlag som institutet utgatt fran, ”"PM
Geoteknik, Vastlanken, Station Centralen” upprattad av SWECO 2014-05-05 med upp-
dragsnummer 2305 478-811.
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SGI samstammer med underlaget och lyfter inte utifran de granskade fragestallningarna
nagra hinder for aktuell plan. SGI bedomer att de geotekniska sakerhetsfragorna ar klar-
lagda pa ett for planskedet godtagbart satt.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

21. Svenska Kraftnat
Har inget att erinra.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

22. Telia Sonera Skanova Access AB

Framfor att de har ett flertal kabel-/kanalisationsstrak med tillhérande kabelbrunnar.
Skanova har ett nara samarbete med Trafikverket avseende flytt och nya lagen for dessa,
och framfor att de inte har nagra invandningar mot planforslaget.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

23. Trafikverket

Trafikverket &r 6vergripande positiva till foéreslagen detaljplan. Trafikverket ser positivt
pa att kommunen aven tar ett grepp over ett storre omrade som innefattar fortatning i
centrum- och stationsnara delar av staden. Trafikverket ser aven positivt pa att gang-
och cykelfragorna lyfts fram tydligt i planhandlingen.

Riksintressen

Trafikverket papekar att det ar viktigt att planen tar hansyn till de riksintressen som lig-
ger i nara anslutning till detaljplaneomradet. Vag E45 samt jarnvagsstationen som funk-
tion &r av riksintresse, inte bara jarnvégen. Trafikverket forutsatter en fortsatt god kom-
munikation kring dessa samt kring de planerade projekt som pagar i naromradet.

De funktioner som ar av riksintresse och av stor vikt for jarnvagstrafiken maste sékras i
det fortsatta arbetet i omradet kring centralstationen. Arbete pagar t.ex. kring att l6sa
fragan om uppstallningsspar i framtiden. Det ar en forutsattning for utbyggnad enligt
planen att man léser denna fraga.

Aven kombiterminalen ar av riksintresse och det ar viktigt att denna funktion sakras i
det fortsatta planarbetet. Arbete kring kombiterminalen och dess framtid pagar.

Miljo — buller

Trafikverket noterar att bullerutredning har genomforts. Trafikverket forutsatter att man
i det fortsatta planarbetet arbetar vidare med atgarder for att astadkomma en god be-
byggd miljo.

Vibrationer

Utifran de geotekniska forhallandena i omradet forutsatter vi att
det sékerstélls att riktvardet 0,4 mm/s vagt RMS-varde inte
Overskrids. Inforande av en planbestdmmelse som reglerar detta
bor dvervagas.

Synpunkter projekt Vastlanken
Utover de 6vergripande synpunkterna lamnar Trafikverket ett antal mer detaljerade pro-
jektrelaterade synpunkter.
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Kommentar:
Synpunkterna har noterats och bearbetats vidare till granskningshandlingen.

Riksintressen

Se svar till Lansstyrelsen under 16 ovan gallande riksintresse kombiterminal och upp-
stallningsspar, precis som Trafikverket framfor ar detta ett pagaende arbete. Planbe-
skrivningen har kompletterats angaende aktuellt lage. | dvrigt har riksintressebeskriv-
ningarna kompletterats enligt synpunkterna.

Miljo — buller
Bullerutredningen har kompletterats till samradet for att redovisa méjligheterna for att
skapa en god boendemiljé. Se &ven svar till Lansstyrelsen under 16 ovan.

Vibrationer

Krav pa anpassning av bebyggelse stélls i BBR pa kommande projekt. En upplysning
om sakerstallande av géllande riktvarden har inforts pa plankartan.

Synpunkter projekt Véastlanken

De specifika synpunkterna i yttrandet pa formuleringar och benamningar har justerats
dar detta varit relevant. Dialogen med Trafikverket har fortsatt under arbetet med
granskningshandlingarna. | 6vrigt har genomforandedelarna i planbeskrivningen juste-
rats och uppdaterats.

24. Vattenfall Eldistribution AB

Har inget att erinra mot planforslaget, och 6nskar inte medverka i det fortsatta remiss-
forfarandet.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadshyggnadskontoret later meddela att Vattenfall Eldistribution
AB utesluts fran det fortsatta remissforfarandet.

25. Vasttrafik

Inom angiven yta bor det tydligt framga vilka funktioner Vasttrafik avser inrymma i
huvudentrén till station Centralen. Vésttrafik planerar bygga en entrébyggnad i direkt
anslutning till trafikverkets huvuduppgang vid station centralen.

Foljande poangteras i vikta punkter for att Vasttrafik ska kunna na uppsatta mal. Detalj-
planen bor fortydligas avseende uppdelning i olika byggnadskroppar. Antalet ”gater”
som idag finns i Nils Ericson-terminalen pa byggnadens vastra sida tycks ha minskat i
antal. Istéllet ska dessa inrymmas i ett kvarter dér olika tolkningar av planen ger olika
resultat. Tydlighet bor darfor signaleras for hur kollektivtrafiken kan fungera och hur
Vasttrafik kan na sina mal.

Straket dster om Nils Ericson terminalen poangteras som viktigt att utveckla i detaljplan
norr om centralstationen.

Vasttrafik som aktor kan tillgodose behovet av en social kontroll genom att ge plats for
en bemannad kiosk/café i anslutning till vanthall i markplan. For att detta ska fungera
behovs bakytor, som alla kan komma att kréva ytor i markplan.

For att sékerstalla mojligheter till ett eventuellt framtida access-system bor detta ses
som ett framtida 6nskemal, det behdver dock utredas vidare.
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Avseende inomhusmiljo har Trafikverket dimensionerande krav pa minst fem plusgra-
der. For att sakerstalla en acceptabel arbetsmiljo kravs ett inomhusklimat som &r nagor-
lunda dragfritt och haller en temperatur pa ca 15-20C.

Separata teknikytor for exempelvis Ventilation behovs for att sékerstélla ett gott arbets-
klimat. For att sékerstélla in- och utfart till bussterminalen behdver beteckningen "ut-
fart” betecknas med minsta fri hojd i enlighet med géllande trafikforeskrifter.

Eventuellt behdver beteckningarna ”C” och "T,” fortydligas for att sédkerstélla verksam-
het i form av exempelvis trafikledning.

Lagsta vaningshojd (8m) bor inte galla hela byggnadens entréplan mot torg, eftersom
verksamheter inom entrébyggnaden kan komma att behdva nyttja eventuella entresol-
plan.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret dnskar framfora att Vasttrafiks intressen
sa langt som mojligt tillgodoses. De fortydliganden som kravs for att sakerstalla att
Stadsbyggnadskontorets intentioner genomfors kommer att géras. Avseende NET och
gater s kommer viss flytt att ske i enlighet med aktuell plan. Stadsbyggnadskontoret
har inte for avsikt att gater ska behdva tas bort utan att ersattas i nara anslutning till
sin ursprungliga plats. Gallande bemannad kiosk eller café ser Stadsbyggnadskontoret
inga hinder for uppforande av sadan verksamhet i enlighet med aktuell plan. De ytor
som kravs for verksamheten bedémer Stadsbyggnadskontoret ar tillgodosedda i aktuellt
forslag. Inomhusmiljon som ndmns dimensioneras enligt TrVs krav. | de fall avvikelser
fran dessa onskas hanvisar Stadsbyggnadskontoret till I6sningar inom respektive bygg-
ratt. Gallande planbestdmmelsen utfart noterar Stadsbyggnadskontoret det krav som
stalls i enlighet med géllande trafikforeskrifter och har for avsikt att revidera plan for
att tillgodose dessa. Formulering kring lagsta vaningshojd angivet i plan justeras for att
fortydliga att det ar den huvudsakliga delen av ytan som ska ha denna hdéjd.

Sakagare

Saké&gare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsagare” for att mojliggdra att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

Foljande sakagare har inkommit med yttranden:

Jernhusen AB, Goteborgs kommun (Fastighetskontoret), Trafikverket, Vasttrafik, Alv-
stranden Gullbergsvass AB (Alvstranden Utveckling AB).

Inkomna yttranden aterfinns under rubrikerna Kommunala namnder och bolag med fle-
ra, respektive Statliga och regionala myndigheter med flera.

Ovriga

26. Boende pa Vasterlandsgatan

Papekar att den nuvarande planeringen inte tagit hansyn till att flera utrymmeskravande
behov méts i centralenomradet. Anser att framtida sparvagstrafik mot Hisingen maste
ges en lésning i detta omrade. Framfor att planen maste laggas pa is, och att inga ytterli-
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gare detaljplaner kan tillatas fore det att en samordnad fysisk plan i vilken samtliga tra-
fikslag redovisas foreligger.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret ar av uppfattningen att denna detaljplan
tar hansyn till de behov som finns inom planomradet. Avseende framtida sparvégstrafik
till Hisingen ar detta d&mne for angransande detaljplaner. Stadsbyggnadskontoret sam-
ordnar utvecklingen i hela centralenomradet genom ett stadsutvecklingsprogram. Aktu-
ell plan har tagits fram i enlighet med de riktlinjer som finns i stadsutvecklingspro-
grammet, och i ett nara samarbete med 6vriga detaljplaner i omradet. Genom detta
sakerstalls att planen samordnas med stadsutvecklingen i stort.

27. Boende utan angiven adress 1

I PM. Konsten och Vastlanken resonerar de om konstens positiva egenskaper och effek-
ter i staden, och hur detta kan appliceras i planeringen av Vastlanken.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret instammer i fragan om konst och det
mervarde konst kan bidra med. Sedan beslut i kommunfullméktige i januari 2013 till-
lampar Goteborgs Stad en regel dar 1% av byggkostnaden ska avsattas till konstnarlig
gestaltning i de projekt staden ansvarar for. De medverkande parterna har tagit fram
ett évergripande konstprogram for Vastlanken (Kronotopia) som kommer ligga till
grund for det fortsatta arbetet med konst i projekten. Krav pa konstnérlig utformning
genom planbestammelser ar dock inte aktuellt. Omotiverat omfattande planbestammel-
ser forhindrar flexibilitet i genomférandeskedet som &r viktig for att nd goda losningar i
omradet.

28. Foreningen Nej till Vastlanken

Framfor flertalet argument till varfor planer for Vastlanken bor avslas. De framfor fol-
jande i sammanfattande punktlista:

e Kostnadsberakningar gar inte att harleda

e Osékerheter i byggkostnader har inte beaktats

e Prognoser 6ver resméngder kan inte harledas

e Berakningar av restidsvinster kan inte harledas

e Miljonyttan med koldioxid &r kraftigt Overskattad och utslappen av koldioxid
fran byggnadsmaterial ar inte medraknat

e Finansieringskostnader ar inte inkluderade i den samhallsekonomiska kalkylen

o Fel skattefaktor har anvénts i den samhéllsekonomiska kalkylen

e Andra externa samhallsvinster &n koldioxid kan inte harledas

¢ Ingen serids beskrivning finns av alternativa I6sningar

e Vastlankens betydelse for stadsutvecklingen &r missvisande

e Vastlankens paverkan pa regionforstoring ar 6verskattad

e De icke prissatta nyttorna ar kraftigt 6verskattade

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret vill poangtera att utredningar som ligger
till grund for utbyggnad av Vastlanken ar utférda i enlighet med gallande lag och for-
ordningar. Samtliga ekonomiska kalkyler ar utforda av experter pa respektive omrade
och redovisas pa adekvat satt. Alternativa losningar har under manga ar utretts och
beskrivits, de politiska beslut som fattats avseende Vastlanken och dess dragning har
fattats med samtliga alternativ i nogsam beaktning. Det &r med detta politiska beslut
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som grund planen upprattas. Se dven de Tematiska svaren under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken ovan.

29. Boende utan angiven adress 2

Poéngterar kritik som riktas dels mot Vastlanken i stort, och som del i detta &ven kritik
som riktas mot i planen avsedda stationer. Kommentarerna sammanfattas i en lista med
fragor:

e Exakt vilka trad maste avverkas for att bygga Hagastationen? Hur kompenseras
forlusten av de gamla tradens koldioxidomvandling samt vattenbindningsforma-
ga?

e Hur kompenseras forlusten av de skyddsvarda traden och de unika naturvarden
som finns i omradet?

e Var finns riskanalysen for ev. versvdmning i schaktet, ras, grundvattensénk-
ning, vibrationsskador pa befintliga byggnader, stérande buller vid sprangning
och borrning i berg?

e Bedomning av forsamrade kommunikationer under byggperioden for cyklister,
gaende, sparvagnar, bussar och bilar?

e Beddmning av storningar for de boende i naromradet till Hagastationen? Ola-
genheter som buller, luftféroreningar och svarigheter att ta sig fram kommer att
pragla deras vardag under sa lang tid att de strider mot allméanna hansynsregler
enligt Miljobalken 2 kap 3 § Hur forhaller sig de ansvariga till detta faktum?

e Hur kommer det 30 meter djupa schaktet med transportramper fungera under
byggtiden?

e Ryms byggbodar, materiallager och parkering for anldggningsarbetare inom
plangransen?

e Transportvagar for lastbilar som ska kora bort bergkross, lera och jordmassor?

e Vilka gator kommer att fa ny stérande genomfartstrafik under byggperioden?

e Hur stora koldioxidutslapp kommer att uppsta vid tillverkning av cement, arme-
ringsjarn mm.?

Yttrandet har ersatts med uppdaterad version pa avsandares begaran.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret 6nskar poéngtera att aktuell plan inte
innefattar station Haga, se generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken. Avseende trad och naturvérden
minimeras ingrepp och de ingrepp som ar nodvéandiga sker med skyddsatgarder som i
storsta mojliga utstrackning skyddar trad och naturmiljo. | de fall exempelvis trad mas-
te tas ned for att mojliggora planens genomférande kompenseras detta med plantering i
storsta mojliga man. Riskanalys for namnda risker ar gjord av experter pa omradet och
redovisar att med hjalp av skyddsatgarder och medvetenhet kan planen genomforas
utan betydande risk. Under byggperioden, som utfors etappvis kommer de kommunika-
tionsleder som berors ledas om pa smidigaste satt for att sa langt mojligt sakerstalla
framkomlighet for alla trafikslag. Avstangningar kommer att ske, och da vid tider av lag
belastning om mojligt. Samtliga teknikaliteter som kravs vid byggnation kommer att
varsamt placeras for att minimera stérningar. For fragor gallande de tekniska aspek-
terna av byggnationen av jarnvagstunneln hanvisas till Trafikverket.

30. Vagvalet

Framfor asikten att planforslagen inte bor genomforas, pa grund av att projektet anses
bygga pa politisk prestige vilken underbyggs med argument som pastas vara ovederhaf-
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tiga. Sammantaget argumenteras det for varfor argument som framfors for projektet
Vastlanken inte borde vara giltiga och att Vastlanken ar ett tekniskt hogriskprojekt som
riskerar att allvarligt skada Goteborgs utveckling. Det poangteras ocksa att det pa grund
av bygget av Véstlanken inte kommer att finnas varken tid eller pengar for andra ange-
lagna satsningar.

Slutligen konstateras att den ringa nyttan med tunneln inte star i proportion till kostna-
der och oldgenheter under byggtiden.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret 6nskar framfora att de politiska beslut
som tagits avseende Vastlanken och dess stationsomraden bygger pa en sammantagen
beddmning av kénda faktorer. Denna beddmning gor gallande att mervéardet av bygg-
nationen motiverar den tid och ekonomi som investeras. Vastlanken ar ett tekniskt
avancerat projekt, daremot ar risker val kalkylerade och adekvata metoder kommer att
anvandas for att hantera dessa risker. Vastlanken ar en central del i Goteborgs utveck-
ling, och Stadsbyggnadskontorets bedémning gér gallande att I6sningen ar mycket vik-
tig for Goteborgs fortsatta utveckling. 1 6vrigt hanvisas till generellt svar under de Te-
matiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

31. Boende pa Packhusplatsen

Anser att alternativ till Vastlanken omgaende bor utredas, framst patalas Gardalanken.
Ekonomiska incitament och besvarande omstandigheter under Véstlankens byggtid
framfors som argument.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. De politiska beslut som ligger till grund for Vastlanken, dess
stationer och darmed aven aktuell plan foregas av mangariga utredningar av alternativ.
Samtliga alternativ har begrundats nogsamt. | évrigt hanvisas till generellt svar under
de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlan-
ken.

32. Naturskyddsforeningen i Goteborg

Uttrycker angelagenhet om att sa sma intrang som majligt gors i naturmiljon, och att de
mest avancerade teknikerna for detta tillampas vid planens genomforande.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret har for avsikt att minimera intrang i na-
turmiljo. Adekvata tekniker for att sékerstéalla denna stravan kommer att tillampas.

33. Boende pa Hasthovsgatan

Uttrycker att planforslaget maste goras om totalt, eftersom att analys av passagerartrafi-
ken anses bristfallig. Oro uttrycks for att platsen skall bli 6dslig, och saledes bana vag
for otrygghet, framst hos kvinnor varpa planen strider mot jamlikhetsstravan.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Passagerarprognoser har tagits fram enligt férekommande prax-
is. Stadsbyggnadskontorets bedémning ar att planen medger goda mojligheter till en
trygg plats, och i denna bedémning exkluderas inte kvinnor. Stadsbyggnadskontoret
Onskar darfor framfora att aktuell plan inte strider mot jamlikhetsstravan utan istallet
bor beaktas som ett steg i ledet mot en jamlik stadsutveckling. I det gestaltningsprogram
som tagits fram till granskningsskedet beskrivs ocksa ett antal utgangspunkter for ge-
staltningen, och dar fokuseras bland annat pa trygghet och 6verblickbarhet. | Gvrigt
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hanvisas till generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vastlanken.

34. Boende pa Vitlingsgatan

Papekar att planen inte ska faststéllas enskilt, utan tillsammans med kringliggande pla-
ner som omnamns i forslaget. Inget ndmns ang. fardigstallandet av ”Kringen”, vilket
uttrycks som viktigt. Kritik framfoérs mot vad som formuleras som bilfientlig politik,
och det papekas att planen maste kunna hantera en eventuell 6kning av individuella
transporter, vilket framst avser tillganglighet och parkeringsméjligheter.

Kritik framfors avseende trafiksystemet med bangardsviadukten, vilken anses vara allt
for komplex, och da sarskilt vid trafikplats fore dvergangen till Hisingsbron.

En forlangning i restid for gaende papekas.

Markens sattningsbenagenhet poangteras, vilket medfor stora farhagor for ras. Projek-
tets ekonomi beskrivs som helt ospecificerad, vilket kritiseras. Vem som betalar vad bor
enligt yttrandet framga.

Slutligen papekas planens negativa paverkan pa klimatet med vad som beskrivs som
omfattande CO? - utslapp.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret dnskar framfora att aktuell plan upprat-
tas i enlighet med Gaéteborgs stadsutvecklingsprogram for centralenomradet och pa sa
satt placeras planen i ett sammanhang tillsammans med omkringliggande planering.
Avseende biltrafik medger aktuell plan adekvata l6sningar for framtida biltrafik. Stads-
byggnadskontoret 6nskar poangtera att planomradet innefattar stadens mest kollektiv-
trafikforsorjda plats och att de prognoser avseende biltrafik som finns darfér anses rim-
liga. Markens sattningsbendgenhet ar Stadsbyggnadskontoret val medvetet om, och i
genomforandeskedet kommer de atgarder som kravs for exempelvis grundlaggning att
goras. Projektets ekonomi finns vél redovisad i planbeskrivningen under rubrik Ekono-
miska konsekvenser. Se vidare i de inledande Tematiska svaren under rubriken Over-
gripande kritik till detaljplanen och Véstléanken.

35. Gardagruppen

Staller sig kritisk till VVastlanken som helhet av finansiella och miljomaéssiga skél. Avse-
ende station centralen papekas att potentialen att skapa ett resecentrum dér alla spar-
vagnslinjer nas inte tas tillvara. Detta skulle ske i form av en terminal i direkt anslutning
till Vastlankstationen.

Gruppen anser att alternativet Centralstation Garda &r ett béattre alternativ ekonomiskt,
riskmassigt, funktionsmassigt och miljomassigt, och att detta maste utredas.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret 6nskar framfora att de politiska beslut
som grundar framtagandet av aktuell plan baseras pa tidigare utredningar av alternativ
till Vastlanken. Dessa mangariga utredningar mynnar i det forslag som foreligger. |
ovrigt hanvisas till generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgri-
pande kritik till detaljplanen och Véstlanken.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogdrelse 31(42)



36. Boende pa Graskarsgatan

Framfor synpunkten att Vastlanken inte bor genomforas, och att trangselskatten bor
slopas.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Vastlanken genomfors med grund i politiska beslut som del i det
Vastsvenska paketet, och sa aven trangselskatten som delfinansiering av projektet. |
ovrigt hanvisas till generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgri-
pande kritik till detaljplanen och Vastléanken.

37. Boende pa Kaptensgatan

Framfor synpunkten att ett sparreservat for framtida underjordisk kollektivtrafik bor
finnas med i detaljplanen, samt att exploateringsgraden som tillats enligt planforslaget
ar for 1ag. 1 vrigt instdammer personen i Yimby Géteborgs yttrande.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Avseende sparreservat for framtida underjordisk kollektivtrafik
Onskar Stadsbyggnadskontoret poangtera att VVastlankens utformning till viss del syftar
till att mojliggora vidare utveckling av spartrafik under mark. Den enligt aktuell plan
tillatna exploateringsgraden ar ett resultat av hur stor belastning Véastlanksanlaggning-
en tal utan orimligt 6kade grundlaggningskostnader samt en avvagning mellan exploa-
tering och kvaliteter i stationsrummet under mark.

38. YIMBY Gdteborg
Instammande yttranden:

Boende pa Ovre Husargatan
Boende pa Sveagatan

Boende pa Birgittagatan
Boende pa Foljebatsgatan
Boende utan angiven adress 3
Boende pa Foreningsgatan
Boende utan angiven adress 4
Boende utan angiven adress 5
Boende pa Putsegardsgatan
Boende pa Fargfabriksgatan
Boende pa Kustgatan

Boende utan angiven adress 6
Boende pa Flotevagen

Boende utan angiven adress 7
Boende pa Karl Johansgatan
Boende pa Godhemsgatan
Boende pa Landsvagsgatan
Boende pa Majtorpsgatan
Boende pa Friggagatan
Boende utan angiven adress 8
Boende utan angiven adress 9
Boende p& Ovre Spannmalsgatan
Boende pa Dr Liborius gata
Boende utan angiven adress 10
Boende pa Stigbergsliden
Boende pa Dalheimersgatan
Boende utan angiven adress 11
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Boende utan angiven adress 12
Boende utan angiven adress 13
Boende utan angiven adress 14
Boende pa Fargfabriksgatan
Boende pa Snickaregatan

Stéller sig Overlag positiva till planforslaget, men framfor vissa synpunkter. Vikten av
att integrera trafiken béttre i den framvéxande staden poangteras. Vid den Ostra upp-
gangen ses en potential till att bygga hogt och markera stadens narvaro for stationens
besokare. Planen foreslas tillata hogre bebyggelse an vad som ges utrymme for i forsla-
get.

Eventuella byggtekniska forhinder till foljd av tagtunneln avseende byggnadshojd be-
hover inte namnas i plan. Detta bor istallet verlatas till byggherrarna, som kan sta for
avgorande i fraga om att anpassa byggnadshojd rent byggnadstekniskt.

Yimby Géteborg vill aterigen understryka att en vél fungerande blandstad kraver funk-
tionshlandning pa kvartersniva. Kopplingarna till intilliggande hallplatser pekas ut som
viktig, vilket ses som en utmaning framforallt vid den véstra uppgangen som ingar i en
kommande detaljplan.

For att kunna skapa en bra 6vergripande struktur i omradet ar det viktigt att redan nu se
utanfor den liggande detaljplan och studera hur kopplingarna sker till dess omgivning.

Ett forslag ges att exempelvis grona tak som idag foreslas utgéra minst en tredjedel hojs
till att avse halften eller &nnu mer. Allmanna parker pa tak ges som potentiellt utveck-
lingsforslag att ta i beaktning.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. | bedémningen av rimlig tillaten byggnadshojd vags flera intres-
sen mot varandra. Sammantaget ar Stadsbyggnadskontoret av uppfattningen att aktuell
plan tillater en rimlig byggnadshojd i férhallande till omkringliggande bebyggelse och
majlig belastning pa Véastlankens anlaggning utan orimligt hdga grundlaggningskost-
nader. Aktuell plan har tagits fram i enlighet med Goéteborgs stadsutvecklingsprogram
for centralenomradet, och pa satt sékerstéalls den 6vergripande strukturen i omradet
och i férhallande till omkringliggande omraden.

39. Boende pa Ljusstoparegatan

Uttrycker missndje med de forandringar som planforslaget innebér, och papekar att det
kan handla om regelbrott (enligt vad personen hort). Ser hellre en utbyggnad av luftbu-
ren sparvag eftersom att staden ligger pa lera.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret dnskar poangtera att luftburen sparvag
ar ett alternativ som diskuterats, men inte fatt stod. Att staden till stor del ligger pa lera
har tagits med i bedémningen och adekvata atgarder tillampas vid genomférandet av
planen for att forebygga risker och skador relaterade till detta. | Gvrigt hanvisas till
generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till de-
taljplanen och Vastlanken.

40. Boende utan angiven adress 15

Papekar trad och dess positiva egenskaper, och dnskar en annan I6sning an den som
planforslaget avser pa grund av att en allé ska kunna sparas.
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Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret instammer i forhallningsséttet till trad,
men onskar framfora att planomradet justerats och att allén darfor inte innefattas i ak-
tuell plan.

41. Boende pa Barometergatan
Papekar vikten av att tanka efter flera ganger innan staden rivs upp.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Aktuell plan har foregatts av langtgaende utredningar, studier
av alternativ och risken att beslut fattas forhastat har minimerats. 1 évrigt hanvisas till
generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till de-
taljplanen och Vastlanken.

42. Boende pa Blasutgatan
Onskar att Vistlanken laggs ned och att staden inte fortatas ytterligare.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Aktuell plan foregas av en 6vergripande bedémning dar fortat-
ning ar en faktor som i flera avseenden beddms som positiv. | évrigt hanvisas till gene-
rellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljpla-
nen och Vastlanken.

43. Vasakronan AB

Onskar tydlighet i fragan om Bergslagsgatans utformning och hur korspunkterna mellan
soder och norr avseende de stora gang- och cykelbanorna kommer att se ut. Vikten av
att skapa handelser pa vag ut mot Gullbergsvass papekas.

Vasakronan AB Onskar sékerstélla att hansyn tagits till att mojligheter skapas for att
manga kan rora sig fran ytor i stationsdelen mot stationens véstra uppgangar. Stravan att
bygga attraktiva vistelseytor dnskas lyftas &ven for ytor under mark. Den enligt upp-
skattning drygt 150 meter langa strackan bor hallas attraktiv och lattillganglig.
Kommentar:

Synpunkterna noteras. Omradet vidare ut i Gullbergsvass ar mal for framtida utveck-
ling. Stadsbyggnadskontoret 6nskar framfora att hansyn tas for att inte omojliggora
goda losningar mellan aktuellt planomrade och intilliggande omraden som innefattas i
kommande planer. Att skapa ett attraktivt samband mellan planomradet och intilliggan-
de omraden, daribland Gullbergsvass ar mojligt med aktuellt planforslag.

44. Boende pa Ostrongatan
Foreslar annan lésning an Vastlanken.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Se svar i sammanfattningen ovan, i de Tematiska svaren under
rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Véastlanken.

45. Boende utan angiven adress 16
Vill inte ha nagon vastlank.

Kommentar:

Synpunkten noteras. | vrigt hanvisas till generellt svar under de Tematiska svaren un-
der rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.
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46. Boende pa Glostorpsvagen

Papekar bevaransvarden och foreslar darmed andra lésningar an Vastlanken. Papekar
aven behovet av forbattring av forbifarter till/fran Hisingen.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Stadsbyggnadskontoret 6nskar framfora att alternativ till Vast-
lanken utretts under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger till grund for
foreslagen 16sning. Avseende forbindelser till Hisingen tas detta med i bedémningar
och aktuell plan &mnar inte oméjliggéra goda I6sningar i intilliggande omraden. | 6v-
rigt hanvisas till generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

47. Boende pa Charles vag
Anser inte att Vastlanken behovs, och framforallt att den inte ska betalas av bilister.

Kommentar:

Synpunkterna noteras. Behovet av Vastlanken ar tydligt i de utredningar och bedém-
ningar som foregatt de beslut som ligger till grund for det aktuella forslaget. Beslut
gallande trangselskatt ar del i Vastsvenska paketet som beslutas om pa riksdagsniva. |
ovrigt hanvisas till generellt svar under de Tematiska svaren under rubriken Overgri-
pande kritik till detaljplanen och Véstlanken.

48. Boende 1 pa Repslagaregatan
Samtycker med planforslaget.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

49. Boende 2 pa& Repslagaregatan
Samtycker med planforslaget.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

50. Boende pa Slottsskogsgatan

Ar positivt installd till Vastlanken som helhet, men 6nskar punktskatt istallet for trang-
selskatt pa grund av att bilisterna inte ska behdva betala allt.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Beslut om tréangselskatt ar framst fraga for riksdagen, se svar till
yttrande 47 ovan samt i de inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vastlanken.

51. Boende pa Nymilsgatan
Poéngterar vikten av att utreda alternativ till Vastlanken.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret énskar framfora att alternativ utretts under
manga ar, och dessa utredningar har foregatt de politiska beslut som ligger till grund
for Vastlanken, se vidare i de inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vastlanken.
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52. Boende pa Langefjallsgatan

Kraver att projektet (\VVastlanken) stoppas och utreds av oberoende utredare utan kopp-
ling till trafikverket och de ekonomiska politiska intressen som drivit fram det nuvaran-
de projektet.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Se aven svar i de inledande Tematiska svaren under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

53. Boende pa Doteviksgatan

Uttrycker sitt stod till projektet (Vastlanken) som helhet. Stéller sig kritisk till den be-
grénsade statliga finansieringen.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Se dven svar angaende finansiering i de inledande Tematiska sva-
ren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

54. Boende pa Stora Nygatan

Anser att planen for Vastlanken inte tillgodoser behoven i tre avseenden, genomgangs-
station for snabbtag Oslo — Goteborg — Képenhamn bor finnas med, dragningen begran-
sar tillgangligheten till flera storre arbetsplatser och en riktig ”T-central” b6r anldaggas,
vilken inkluderar tunnelbana till Hisingen.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret dnskar framfora att utveckling av under-
jordisk spartrafik ar mojlig &ven med Vastlanken. Daremot ar det i dagslaget inte aktu-
ellt med T-Central. Snabbtag kan passera genom Vastlanken, dock med begransad has-
tighet.

55. Boende pa Hammarvagen

Samtycker inte med Vastlankens dragning, utan foresprakar andra alternativ, exempel-
vis Gardastation.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret énskar framfora att utredningar av alter-
nativa losningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger
till grund for Vastlankens dragning. Se vidare i de inledande Tematiska svaren under
rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Véastlanken.

56. Boende utan angiven adress 17

Anser att "Goteborgarna” klart och tydligt sagt nej till VVastlanken, och att den darfor
bor stoppas, och att billigare alternativ, exempelvis gardalanken bor ta dess plats.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret énskar framfora att utredningar av alter-
nativa losningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger
till grund for Vastlankens dragning. Se vidare i de inledande Tematiska svaren under
rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Véstlanken.

57. Boende pa Gyllenkrooksgatan

Papekar projektets (Vastlankens) ekonomi, och uttrycker missndje dver prioriteringen.
Istallet bor exempelvis gardalanken utvecklas. Papekas gor ocksa folkomrdstningen
ang. trangselskatt, som anses vara en folkomrostning rérande Véastlankens existens.
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Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret énskar framfora att utredningar av alter-
nativa losningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger
till grund for Vastlankens dragning. Avseende trangselskatt ar detta del av Vastsvenska
paketet som beslutats om pa riksdagsniva. Se vidare i de inledande Tematiska svaren
under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

58. Boende pa Baéllsrogatan
Anser att Vastlanken bor 1aggas ner av ekonomiska och miljomassiga anledningar.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Se vidare i de inledande Tematiska svaren under rubriken Over-
gripande kritik till detaljplanen och Vastlénken.

59. Boende pa Conricusgatan

Uttrycker en kénsla av att det finns béttre alternativ &n Véstlanken, och att finansiering
inte finns for Vastlanken.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret dnskar framfora att utredningar av alter-
nativa I6sningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger
till grund for Vastlankens dragning. Avseende ekonomin foregas bedémningen av nog-
samma kalkyler av experter pa omradet som visar att finansiering finns for projektet. Se
vidare i de inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detalj-
planen och Vastlanken.

60. Boende pa Fjallvindsgatan
Anser att det ar 16nlost att ldamna synpunkter eftersom att det redan ar bestamt.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Nar det galler beslut och underlag for arbetet med Vastlanken som
helhet, hanvisas till de inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik
till detaljplanen och Vastlanken.

61. Boende p& Ovre Hallegatan
Onskar lagga ner Vastlanken och Trangselskatten till forman for billigare alternativ.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret énskar framfora att utredningar av alter-
nativa losningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger
till grund for Vastlanken. Se vidare i de inledande Tematiska svaren under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

62. Boende pa Vegagatan

Onskar lagga ner alla projekt kopplade till Vastlanken och havdar att fortsatt arbete bry-
ter mot kommunallagen.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Vad avser kritik mot Vastlanken som helhet, se vidare i de inledan-
de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlan-
ken.

63. Boende pa Legendgatan
Onskar lagga ner projektet Vistlanken av ekonomiska skal.
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Kommentar:

Synpunkten noteras. Vad avser kritik mot Vastlanken som helhet, se vidare i de inledan-
de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlan-
ken.

64. Boende pa Lindsholmsallen

Anser att det ar lage for alternativet Garda (istallet for Vastlanken), pa grund av folkom-
rosningen.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret énskar framfora att utredningar av alter-
nativa losningar har pagatt under manga ar och foregatt de politiska beslut som ligger
till grund for Vastlankens dragning. Se vidare svar angaende studerade alternativ i de
inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och
Vastlanken.

65. Boende utan angiven adress 18

Anser att Vastlanken inte ska byggas, och hanvisar till for stora kostnader i forhallande
till nyttan.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Avvagningen kostnad kontra nytta har gjorts med samtliga utred-
ningar som gjorts som grund. Vad avser kritik mot Vastlanken som helhet, se vidare i de
inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och
Vastlanken.

66. Boende pa Tredje Langgatan
Papekar att staden bor planeras pa riktigt, och att planforslaget ska rivas upp.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Vad avser kritik mot Vastlanken som helhet, se vidare i de inledan-
de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlan-
ken.

67. Boende pa Rérhed
Hénvisar till folkomrostningen och dnskar att Vastlanken, och allt kring den laggs ner.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Vad avser kritik mot Vastlanken som helhet, se vidare i de inledan-
de Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlan-
ken.

68. Swedgas
Har inget att erinra mot planforslaget

Kommentar:
Synpunkten noteras.

69. Boende pa Sodra Annebergsvagen

Anser att centralstationen bor flyttas till Garda, av ekonomiska och miljomassiga skal,
och att platsen dér centralstationen idag ar beldgen anvénds for kontor och bostéder.
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Kommentar:

Synpunkten noteras. Vad avser kritik mot Vastlanken som helhet, och alternativa drag-
ningar, se vidare i de inledande Tematiska svaren under rubriken Overgripande kritik
till detaljplanen och Vastlanken.

70. Boende utan angiven adress 19

Papekar att det bor ga stora skilda gang- och cykelbanor till stationerna, att det ska fin-
nas cykelgarage med majlighet att ladda elcyklar och dusch. Mangden trappor och his-
sar papekas, och hansyn till att cyklar ska kunna tas med pa tagen onskas.

Kommentar:

Synpunkten noteras. Stadsbyggnadskontoret 6nskar framféra att namnda funktioner
majliggors av aktuell plan. | det narliggande omradet studeras mojligheterna till att
skapa en cykelknutpunkt med exmeplvis service och garage.

71. Boende utan angiven adress 20

Instammer i Yimby Goteborgs yttrande. Onskar aven fororda en forandring av annan
plan inom projekt Vastlanken.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

72. Gruppen for framtida kollektivtrafik

Framfor synpunkter pa hur nollalternativet beskrivs i planbeskrivningen, och 6nskar att
detta beskrivs med mer underlag och fakta i enlighet med kraven som stalls i PBL. Ytt-
randet tar upp ett antal punkter som berdérs av bristfallig beskrivning av nollalternativet.

Gruppen papekar aven att planen saknar genomforandebeskrivning och miljokonse-
kvensanalys eftersom den strider mot Miljobalken.

Gruppen framfor att ett potentiellt resecentrum i anslutning till Station Centralen inte
beaktas i aktuellt planforslag. Att Bangardsviadukten &r en forutsattning for att kunna
genomfora planforslaget och att detta inte hade varit fallet om nuvarande sackstation
hade ersatts med en genomgangsstation for den nationella och internationella tagtrafi-
ken.

Synpunkter framfors avseende Vastlankens miljopaverkan och denna beskrivs som en
miljomassig katastrof med stora och langvariga konsekvenser.

Slutligen papekas att meningsfulla alternativ bor utredas for att sakerstalla en hallbar
och optimerad losning, Centralstation Garda beskrivs som en alternativ och battre 16s-
ning.

Kommentar:

Angaende nollalternativ och beskrivning av alternativa l6sningar, se Tematiska svar
under rubriken Miljokonsekvensbeskrivningens alternativ. Angaende krav pa genomfo-
randebeskrivning, se Tematiska svar under rubriken Handléggning och process. Vad
galler potentiellt resecentrum och kollektivtrafikens utveckling, se Tematiska svar under
rubriken Overgripande planering for kollektivtrafiken. Angaende alternativet Central-
station Garda, se Tematiska svar under rubriken Vastlankens strackning och stationsla-
gen. Stadsbyggnadskontoret 6nskar papeka att Miljokonsekvensanalys ryms inom den
Miljokonsekvensheskrivning som bilaggs planhandlingarna. Angaende Vastlankens
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miljopaverkan, koldioxidutslapp och aterbetalningstid” se Tematiska svar under ru-
briken Vastlankens nytta.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

De storsta justeringarna sedan samradet ar:

Justering av planomradet mot Gullbergsvass, endast torg for entréfunktioner.
Byggrétt borttagen.

Byggratter ovanpa stationen centrerade for att minska snedbelastning pa tunneln,
minskade i sdder och nagot utokade norrut.

Gatubredd i soder, Kruthusgatans forlangning, har justerats i samrad med detalj-
plan Norr om Centralstationen.

Justeringar inom kvartersmark i véster for battre anpassning till NET och led-
ningsstrak.

Tidsbegransat parkeringsandamal for att klara en ev. 6vergangsperiod vid byg-
gandet av Jernhusens utvecklingsomrade (max 10+5+5 ar).

Kompletterande utredning av férorenad mark.
Kompletterande bullerutredning.
Kompletterande Riskutredning for detaljplanen.

Kompletterande dagvattenutredning med fororeningshalter, kostnadsbeddm-
ningar och rimlighetsavvagning.

Gestaltningsprogram.
Fortydligande av barnperspektivet i handlingarna.

Fortydligande av planerad strakbildning i forhallande till omkringliggande om-
raden.

Fortydligande av planbestdammelse avseende dversvdmningsskydd.

Bestammelse om dagvattenfordrojning dkas fran 30% till 50% inom kvarters-
mark.

Bestammelse om passage genom kvarter séder om parken justeras, prickmark
ersétts av x med minsta bredd.

Bestammelse om gangbroar mellan byggnader infors pa plankartan, reglering av
maximal bredd och héjd, och minsta avstand mellan dessa.

3D-fastighetsbildning fortydligas.
Byggratter for E-omraden infors i park och kvarter ovan VL.
Justering av bestammelse om vibrationer pa plankarta.

Plankarta kompletteras med upplysning om utformning av bebyggelse med av-
seende pa riskhantering och hansyn i enlighet med genomford utredning.
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e Fortydligande av kopplingar mellan Bergslagsbanans stationshus och Berg-
slagsparken i gestaltningsprogram och illustrationsplan.

o Illustrationsplan, planbeskrivning och gestaltningsprogram har anpassats och
fortydligats avseende krav pa raddningsvagar och uppstéllningsplatser.

Birgitta L66f Filip Siewertz
Planchef Planarkitekt
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Bilaga 1: Sandlista samradskrets

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Idrotts- och féreningsnd@mnden
Kretslopp och vattenndmnden
Kulturndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Lokalsekretariatet
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Jernhusen AB, Region Vst
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Lansordningspolisen

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare

Utsant enligt fastighetsférteckningen

Ovriga

Handikappforen. Samarbetsorgan
Jernhusen AB, Region Vst
Naturskyddsféreningen i Goteborg
Svensk Handel

Swedegas
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN B | Iaga 2
Samhallsbyggnadsenheten Goteborgs stad
Anna Henden Stadsbyggnadskontoret
Planarkitekt Box 2554
010-224 43 65 i
anna.henden@lansstyrelsen.se 403 17 Goteborg

Yttrande 6ver forslag till detaljplan for Vastlanken, Station
Centralen med omgivning, inom stadsdelen Gullbergsvass i

Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2014-09-30 for samrad enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Planen syftar till att mojliggéra uppgangar och schakt och anlagga
stationsomrade for Vastlanken. Denna plan ar en forutséttning for att projekt
Vastlanken med dess uppgangar kan planeras och utformas pa ett satt som
ar tillfredsstéallande ur ett resenarsperspektiv samt ur
stadsutvecklingsperspektiv. Lansstyrelsen anser att planen ar angelégen for
att forverkliga utbyggnaden av Vastlanken. Forslaget pa stationsomradet
omfattar anldggandet av en blandstad, vilket bland annat anges i
stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet. Planen ar en av ett
flertal planer som tillsammans ska bidra till en omvandling i omradet, vilken
Lansstyrelsen i stort ar positiv till. Omvandlingen kommer att ta manga ar
men foreslagen markanvandnings lamplighet maste vara sékerstalld inom
ramen for aktuell detaljplan och kan inte vara beroende av andra kommande
detaljplaner eller projekt. Ett flertal utredningar har tagits fram men det
aterstar anda en rad fragor som behdver utredas vidare.

Lansstyrelsen stéller sig utifran angivet underlag mycket tveksam till
markanvéandningen bostad. Platsen for de planerade bostaderna ligger i nara
anslutning till trafikerade leder, sparomraden for jarnvag, bussterminal och
terminal for godshantering dar det forekommer farligt gods. Manga olika
faktorer samverkar for att paverka boendemiljon i omradet negativt.
Lansstyrelsen anser darfor att de sammanvagda konsekvenserna av bland
annat buller, vibrationer, luftkvalitet och markféroreningssituationen samt
risk for ursparande tag eller olyckor med farligt gods maste utredas for att
utvardera om platsen sammantaget alls ar lamplig for bostader. Om bostéder
alls ska kunna byggas i omradet behéver skyddsatgarder vidtas som
sékerstéller en god boendemiljé. Det ar av vikt att utredningarna omfattar
bangardsviaduktens paverkan pa omradet eftersom markanvandningen i
aktuell detaljplan annars skulle kunna hindra en framtida bangardsviadukt
att komma till stand.

Kombiterminalen och centralstationen (jarnvéag och funktionen) ar av
riksintresse och dess funktioner maste sakerstallas. Vidare behover

Postadress: Bestksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
403 40 Goteborg Ekelundsgatan 1 010-224 40 00 (vxI) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  samby.vastragotaland@Ilansstyrelsen.se
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Vastlanken 6versvamningssakras och det maste framga pa vilket sétt detta
kan goras.

Nils Ericson terminalen ar en av de viktigaste busskollektivtrafiknoderna for
Goteborg och lanet. Det &r av stor vikt att denna funktion kan utvecklas med
den planerade 6kningen av kollektivtrafiken.

Lansstyrelsen betonar betydelsen av att storsta mojliga hansyn ska tas sa att
ingrepp i parkmiljon kan minimeras i samband med byggnation av
jarnvagstunneln och att aktuell detaljplan ska varna parkens trad och
begransa de hardgjorda ytorna i parken.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéanda forhallanden att fragor som beror halsa och sakerhet, risk
for olyckor, 6versvamning och riksintresse kommunikation maste l6sas pa
ett tillfredsstallande sétt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for beddomningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse

Kombiterminalen

Planforslaget har en stor paverkan pa riksintresset Kombiterminalen. En
omlokalisering av kombiterminalen &r enligt rapporten ”"Rapport
Gullbergsvass™ det enda alternativet for att sékra dess funktion. Ett
sékerstéllande av kombiterminalens funktion inom ramen for aktuellt
planarbete ar darfor nédvéandigt innan planen antas.

Riksintresse Goteborgs central

Riksintresset for Goteborgs central omfattar bade jarnvégen och
centralstationen som funktion. Planen maste visa hur Goteborgs Stad sakrar
riksintresset dar bland annat fragan om uppstallningsspar maste losas innan
planen antas.

Halsa och sdkerhet, risk for olyckor, dversvdmning och erosion

Helhetsbeddmning av markanvandning samt atgarder

Det ar viktigt att planeringen utgar fran samtliga forutsattningar pa platsen
exempelvis farligt gods, 6versvamning och ljudnivaer. Goteborgs stad har i
planbeskrivningen ett avsnitt om hélsa och sakerhet pa sidan 67.
Lansstyrelsen anser att det dels saknas viktiga halsoaspekter, dels saknas en
helhetsbedomning for boendemiljon i omradet dar alla paverkansfaktorer
beaktas. Vidare behdver foreslagen markanvandning motiveras ur ett hélso-
och sakerhetsperspektiv.
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Utifran helhetsbedomningen behover eventuella atgarder integreras i
planforslaget. Pa grund av det utsatta laget menar Lansstyrelsen att
hélsopaverkan sa lang mojligt ska minimeras vid planeringen av omradet.
Da det &r manga aspekter som samverkar kan detta inte endast hanteras
genom bygglovprdvning utan bor huvudsakligen l6sas i detaljplaneringen.

Lansstyrelsen anser att det kan finnas skal att ta fram en miljomedicinsk
bedémning som grund foér den fortsatta planeringen i omradet.

Farligt gods

Planomradet &r belaget intill Géteborgs kombiterminal déar farligt gods
hanteras. Risken med hantering av farligt gods pa kombiterminalen &r
sérskilt viktig att belysa med hansyn till de verksamheter (bostader,
stationen och centrumbebyggelse) som planeras, samt den hdga persontéthet
som detta sannolikt kommer att innebara i omradet.

Pakorning av tag

I anslutning till planomradet ligger Centralens och kombiterminalens
sparomraden. Risken for tagursparning och kollision med byggnader ar
viktig att utreda for att kunna bedoma om atgarder ar nédvandiga.

Oversviamning

Lansstyrelsen anser att Vastlanken &r en samhallsviktig funktion. 1
detaljplanen anges lagsta golv till 2,8 meter medan Trafikverket inom
planomradet anger att Vastlanken ska vara skyddad till 4,0 meter enligt
Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplaner Olskroken planskildhet och
Vastlanken (TRV 2013/92338). Hanteringen av dversvamning p g a stigande
vatten och kraftiga regn och de skyddsatgarder som kommer att behéva
vidtas behéver samordnas mellan Trafikverkets och Goteborgs stads planer
for omradet. Lansstyrelsen kan inte utesluta att ytterligare bestammelser pa
plankartan &r nédvéndigt.

I planbeskrivningen anges att raddningsfordon ska ha tillgang till byggnader
i omradet via vagar som drabbas av maximalt 0,5 meters Gversvamning och
pa gang- och cykelvagar tillats en dversvamning pa maximalt 0,1 meter.
Lansstyrelsen anser att det behover fortydligas for vilken
éversvamningsniva som det galler och att det tydliggors att
utryckningsfordon (inte enbart réddningsfordon utan &ven ambulans och
polis) har tillgang till omradet vid en 6versvamningssituation.

Fororenad mark

Ytterligare provtagningar och en riskbeddmning behdver utforas innan
planen kan antas. Slutsatserna ska redovisas i planhandlingarna.
Provtagningarna ska dels utga fran var misstanke om fororeningar finns,
dels utifran planerad markanvandning. Utredningsomradet maste omfatta
hela detaljplaneomradet. Déarefter behéver en riskbedémning goras mot
bakgrund av fororeningssituationen och planerad markanvéandning.
Riskbeddmningen ska ligga till grund for bedémning av vilka
fororeningshalter som kan accepteras for planerad markanvéndning.
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Buller

Bullerutredningen (2014-01-17) visar att planomradet ar exponerat for
mycket héga ljudnivaer. Det harstammar bade fran trafik i naromradet och,
genom sa kallat bullerregn, fran vagar som ligger langre bort. Férutom den
hoga bullerexponeringen noterar Lansstyrelsen att varken forutsattningarna
for tyst sida eller att innehalla riktvarden for uteplats mojliggors med
nuvarande planutformning. | berdkningarna ingar vare sig buller fran
centralstationen eller fran den planerade Bangardviadukten. Nar alla
bullerkéllor tas med i kommande bullerberdkningar befarar L&nsstyrelsen att
ljuddampad sida kan bli svar att uppna.

Lansstyrelsen anser dérfor att Géteborgs Stad behdver ta fram ett komplett
underlagsmaterial for att kunna bedéma om det alls ar l&ampligt med
bostader och mojligt att vidta atgarder som mojliggor att en god
boendemiljo kan uppnas . Dessutom behdver nedanstaende redovisas i
planbeskrivningen nér bullersituationen har detaljstuderats:

Ljudbilden fran samtliga bullerkallor

Aven om buller frdn vag- och jarnvagstrafik inte kan adderas &r det viktigt
att redovisa buller fran jarnvagstrafiken vid centralstationen, inklusive
godsterminalen. | detta sammanhang maste dven den framtida
trafikforandringen beaktas exempelvis 6kningen av antal fjarrtag pa
Gateborg C. Precis som Staden skriver pa sidan 40 behdver dven hansyn tas
till Bangardsviadukten. Lansstyrelsens uppfattning &r att den behdver inga i
bullerutredningen. Vidare ar det viktigt att bullerberakningarna baseras pa
sa rimliga uppskattningar som mojligt. | detaljplanen for sankningen av
Gotaleden utgar Goteborgs stad fran 73000 fordonsrorelser/dygn for ar 2040
medan trafikbullerutredningen i aktuell detaljplan baseras pa 40 000 fordon
per dygn ar 2035.

Lansstyrelsen efterfragar ett buller-PM i linje med det som foreslagits inom
ramen for det pagaende arbetet med bullerpolicyn.

Vilka ekvivalenta och maximala ljudnivder som kan férvantas i omradet

Aktuell trafikbullerutredning visar att omradet norr om detaljplaneomradet
ar mest bullerutsatt med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dBA. |
planbeskrivningen saknas daremot uppgift om hur mycket 6ver 65 dBA de
ekvivalenta dygnsnivaerna beraknas till. Planbeskrivningen behdver dven
kompletteras nar det galler de maximala ljudnivaerna da dessa saknas for
narvarande. | trafikbullerutredningen anges enbart nivan mer &n 70 dBA,
men inte hur hg maximalnivan kan komma att bli som mest.

Atgarder for att minimera bullerpaverkan

Det bor framga av planbeskrivningen vilka dtgarder som planeras for att
skapa en sa god ljudmiljo som majligt i och vid bostader. Nar forslag till
atgarder mot buller studeras ar det viktigt att hansyn dven tas till lagfrekvent
ljud fran tung trafik, inklusive bussar, vilket ocksa framgar av
trafikbullerutredningen.
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Vibrationer

Planomradet ligger pa maktiga leror och omgéardas av mycket tag-, buss-
och biltrafik, varfor det finns risk att vibrationer uppstar. Darfor behdver det
tydligt framga i planbeskrivningen vilka nivaer som kan forvantas i
planerade bostader, vilka riktvarden dessa forhaller sig till samt vilka
eventuella atgarder som kravs for att reducera dessa. | MKB:n till
samradshandlingen star det att ”Det finns inga uppgifter som tyder pa att
nuvarande jarnvéagsanlaggning vid centralstationen orsakar vibrationer som
ar hogre an komfortstérande vibrationer”. Det &r otydligt vilket underlag
som ligger till grund fér denna bedémning. L&nsstyrelsen har uppfattat det
som att Trafikverkets utredning inte omfattat vibrationer fran jarnvagsspar
utanfor jarnvagsplanen for Vastlanken och Olskroken planskildhet. Det
betyder i sa fall att vibrationer fran befintlig jarnvagsstation inte har
beaktats. Darfor behover detta fortydligas. Savida inte annat
underlagsmaterial finns bor sadant tas fram for att fa kunskap om vilka
vibrationsnivaer som centralenomradets jarnvagstrafik kan bidra med.
Lansstyrelsen kan inte heller utesluta att det finns ett behov av att sakerstalla
hogsta tillatna vibrationsniva, 0,4 mm/s vagt RMS-varde, genom en
planbestammelse pa plankartan.

Elektromagnetiska fdlt

| samradshandlingen redovisas delar av den miljomedicinska bedémning
som gjorts for Vastlanken med avseende pa elektromagnetiska falt (EMF).
Lansstyrelsen anser dock att redovisningen ar ofullstandig da det saknas
information om hur det féreslagna planomradet kan paverkas av EMF fran
annan jarnvéagstrafik an Vastlanken.

Rad enligt 2 kap. PBL

Férhallande till OP

| Goteborgs stads dversiktsplan anges omradet runt centralen som
”Bebyggelseomrade med grén- och rekreationsytor”. | Oversiktsplanen
finns ett markreservat markerat for riksintresset Vastlanken och Goteborgs
stad foreslar att kombiterminalen i Gullbergsvass flyttas till Savenés.
Lansstyrelsen anser att foreslagen markanvandning i detaljplanen inte
strider mot dversiktsplanen men eftersom kombiterminalen inte ar flyttad sa
kvarstar riksintresset for kombiterminal i Gullbergsvass. Foreslagen
markanvandning far darfor inte innebéra pataglig skada pa riksintresset
kommunikation kombiterminalen.

Utredningar

Trafikverket och Goteborgs stad delar en del utredningar inom planeringen
av projektet Vastlanken. Jarnvagsplanen och detaljplanerna har nagot olika
perspektiv, detta blir sarskilt tydligt rorande stationsplanerna nér Goéteborgs
stad planerar for annat &n stationsbyggnaderna och schakten. Eftersom
utredningarna primart har tagits fram utifran jarnvagsplanens behov, ar det

Sida
5(11)



Yttrande Diarienummer
2014-12-10 402 35043-2014

sarskilt viktigt att Goteborgs stad ar uppmarksam pa vilka avgransningar
och ingangsvarden som utredningarna har gjort samt & noga med hur
resultat och slutsatser anvands vid denna plats som har en annan
markanvandning.

Barnperspektivet

En hallbar utveckling kraver ett barnperspektiv dar barns och ungas bésta
prioriteras. Darfor ar det viktigt att konsekvenser for barn beaktas. |
barnkonsekvensanalysen som har tagits fram anges att forslaget medfér en
komplex trafiksituation vilket gér det svart for bland annat barn att réra sig i
omradet pa ett sékert satt. Det namns ocksa att parken inte uppfyller behovet
av grona lugna ytor for de som vistas i omradet (sidan 24).

Av den nationella miljohalsorapporten 2013 framgar att risken for besvar
okar nar boendet ligger i ett bullerutsatt lage. Motsvarande forhallande har
aven studerats i Vastra Gotaland. Av resultaten framgar att andelen 12
aringar som &r utsatta for storande trafikbuller vid bostaden 6kat mellan
2003 och 2011 i takt med att trafiken 6kat och allt fler manniskor flyttar in i
utsatta omraden. Detta visar sig ocksa som samre somnkvalitet och dkad
allman storning av trafikbuller®. Vidare ar barn sérskilt kansliga for
luftfororeningar och negativa konsekvenser for hélsan har pavisats vid halter
under MKN. I férhallande till sin vikt andas barn in mer luft &n vuxna,
vilket gor att de tar upp mer skadliga dmnen per kilo kroppsvikt. Flera
forsvarssystem mot skadliga &mnen ar outvecklade hos barn, sarskilt hos de
annu oftdda och yngsta barnen. Om barnens utveckling stors av skadliga
amnen kan det fa konsekvenser b&de under barndomen och senare i livet.®

Lansstyrelsen kan inte se att planforslaget hanterar barnperspektivet
tillrackligt varfor en 6vergripande planering bor tas fram for omradet i hela
Gullbergsvass som har barn i fokus. Fragor som bor besvaras ar exempelvis;
Var ska lekytor for barnen placeras? Hur ska barn kunna rora sig i omradet
pa ett tryggt satt? Var planeras for skolor/forskolor? Var finns idrottshallar?
Var finns grona lugna ytor?

Luft

Goteborgs stad har gjort beddmningen att man, inom storre delen av
planomradet, klarar miljomalet for NO2 2030. Miljomalet for PM10
berdknas daremot Gverskridas. Lansstyrelsen anser att Goteborgs stad maste
visa att utslappen fran samtliga franluftsschakt (2 stycken) och
tryckutjamningsschakt (2 stycken) ingar i spridningsberakningarna for
luftkvalitet samt att deras lage behdver framga pa planhandlingarna.
Partiklar ar skadliga for halsan och det ar inte mojligt att ange en troskelniva
for lufthalter dar inga effekter fran exponering kan forekomma. Exponering
for partiklar kan orsaka inflammation i luftvégarna, lungcancer och 6kad
dodlighet i hjart- och karlsjukdomar. For att skydda &ven kansliga grupper,

! Miljshalsorapport 2013, Institutet for miljdmedicin, Karolinska institutet, Stockholm.

2 Barns miljo och halsa i Vastra Gotaland 2013, Vastra Gotalandsregionens
miljomedicinska centrum, Goteborg.

¥ www.folkhalsomyndigheten.se/amnesomraden/livsvillkor-och-levnadsvanor/folkhalsans-
utveckling-malomraden/miljoer-och-produkter/luftfororeningar/.
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foreslar Institutet for miljomedicin vid Karolinska institutet i Stockholm ett
arsmedelvarde som ar lagre an miljomalet och ett dygnsmedelvérde som
overensstammer med miljomalet Frisk luft. Det finns saledes en risk for
manniskors halsa vid partikelnivaer som &r lagre &n MKN och man bor
efterstrava att uppna miljomalet for Frisk luft vid planering av speciellt
bostader, forskolor och dylikt for att undvika skador pa halsan.

Dagvattenhantering

Da planomradet har begransat utrymme dar manga olika aspekter ska
tillgodoses, kombinerat med ett stort behov av fordrdjning och sma
mojligheter till naturlig infiltrering &r det sarskilt viktigt att ytor for
dagvattenhantering sakerstélls. Lansstyrelsen ser positivt pa att Goteborgs
Stad i planbeskrivningen (sidan 51) anger att detaljplanen innehaller
bestammelser om ytor for dagvattenhantering och noterar att bestammelse
finns for grona tak. Daremot saknar L&nsstyrelsen bestdimmelse for 6vriga
dagvattenanlaggningar. | upplysningen pa plankartan angaende dagvatten
bor det framga att fordrojning ska ske innan vattnet avleds fran fastigheten.
Mot samma bakgrund som ovan anser Lansstyrelsen att det behdver
tydliggoras i planbeskrivningen att dagvattenhanteringen &r mojlig att 16sa
trots de svara forutsattningarna. Det behdver framga i planbeskrivningen
dels vilken dagvattenvolym som behdver hanteras respektive fordrojas inom
planomradet, dels vilken kapacitet som foreslagna dagvattenanlaggningar
har géllande fordrojning och rening. Dartill efterlyses en utveckling av
foreslagna dagvattenldsningar, deras reningseffekt och paverkan pa MKN
for vatten.

Bergslagsbanans stationshus och Bergslagsparken

Lansstyrelsen ser positivt pa att planen uttrycker ambitioner dar
Bergslagsbanan med parken utgér en kulturhistorisk resurs i utvecklingen av
stationsomradet. Under kapitlet Planforhallande, Riksintressen och 6vriga
bestdammelser (sidan 16) anges att byggnadsminnet Bergslagsbanans
stationshus skyddas enligt 3 kap. KML. Delar av parken samt gatumark
soder om byggnaden ingar i skyddsomradet for byggnadsminnet och &r
darmed en del av byggnadsminnet vilket bor tydliggoras bade i
planbeskrivningen och pa plankartan. Lansstyrelsen vill upplysa om att
enligt 3 kap KML kravs tillstand for andringar dven inom skyddsomradet.
Nagot som skulle forstarka den kulturhistoriska karaktaren ar till exempel
att aterga till en tidigare stensatt markbelaggning med gatsten framfor
bergslagsbanans stationshus. Vidare vill Lansstyrelsen varna om den
sammanhangande parkens hdga kulturhistoriska véarden och beskrivningen
av Bergslagsparken bor utvecklas utifran sitt kulturhistoriska sammanhang
(sidan 25-26). Av planforslaget framgar att schakt for jarnvagsanlaggningen
kan komma att berdra flera trad i parkens sodra del. L&nsstyrelsen betonar
betydelsen av att storsta mojliga hansyn ska tas sa att ingrepp i parkmiljon
kan minimeras i samband med byggnation av jarnvagstunneln och att
aktuell detaljplan ska varna parkens trad och begransa de hardgjorda ytorna
i parken. En plan for parkens aterstallande bor tas fram.
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I plankartan anges planbestdammelsen nl- "Trad ska skyddas. Marklov kravs
for fallning av trad”. Denna bestdammelse borde omfatta parkens samtliga
trad, dven den vastra och sydliga delen dar traden saknar bestammelse.
Planen behover ocksa fortydliga vilka trad som kommer att beréras av
genomforande av aktuell detaljplan och vilka som berérs av detaljplanerna
for linjen for Vastlanken.

Avslutningsvis ser Lansstyrelsen en mojlighet att byggnadsminnets mittparti
skulle kunna exponeras som blickfang i gatustrukturen om planférslaget,
och efterféljande planer for omradet soder om det aktuella planomradet,
anpassas till en tankt siktlinje genom en rak gata norrut fran
Bangardsviadukten. Idémassigt ansluter denna stadsbildskvalitet till tankar i
plantdvlingen 1862 om Gdéteborgs utvidgning.

Utrymning mellanplan

For att uppna en god sdkerhet i Station Centralen och hela Vastlanken ar det
av stor vikt att utrymningsdimensionering genomfors med hansyn till
tillkommande verksamhet pa mellan- och gatuplan. Lansstyrelsen forutsatter
att en dialog i fragan fors mellan Goteborgs stad, Trafikverket och andra
inblandade parter som exempelvis Jernhusen.

Raddningstjansten
Det behover tydliggoras var i planen det finns utrymme for de 500
kvadratmeter som kravs for Raddningstjénstens behov.

Risk for avakning

| vastra respektive ostra delen av planomradet kommer trafikfloden fran
Hisingsbron respektive pa Bangardsviadukten nara inpa planerad
bebyggelse i aktuellt planomrade. Om avakning kan paverka
detaljplaneomradet bor det behandlas i planbeskrivningen.

Trafiksakerhet

I anslutning till bussutfart och infart for Nils Ericsson terminalen planeras
nya byggnader. Stor vikt maste laggas pa att underlatta fordons, fotgangares
och cyklisters 6verblick 6ver trafikomradet, med hansyn till den tata
trafiken.

Busshallplatser

Nils Ericson terminalen ar en av de viktigaste busskollektivtrafiknoderna for
Goteborg och lanet. Det &r av stor vikt att denna funktion kan utvecklas med
den planerade 6kningen av kollektivtrafiken som Trafikforsorjningsprogram
och andra 6vergripande planer stravar emot. Enligt planforslaget sa
bortfaller de 8 busshallplasterna vi Kruthusgatan samt minst 6
busshallplatser pa Nils Ericson terminalen. Planbeskrivningen bor pa ett
tydligt sétt redovisa hur detta bortfall kan kompenseras eller ersattas.

Trafikutformning
Hur trafiken ska fungera och vilka trafikméangder som kan férvantas i
omradet kan med fordel forklaras ytterligare i planbeskrivningen. Kartorna i
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Trafikutformnings-PM 2014-09-30 &r otydliga och det ar svart att se vilken
riktning trafiken &r tankt att ha pa gatorna. Fragor som exempelvis bor
tydliggdras ar; Hur ska hamtning och lIamning ske vid centralstationen? Hur
langt ifran Vastlankens stationsuppgangar samt nuvarande centralstation kan
bilar stanna for av- och pastigning? Var ar det tankt att parkeringsplatser ska
finnas?

Miljomal

Planbeskrivningen bor beskriva vad berdrda nationella, lokala och de under
varen 2015 kommande regionala miljémal innebar samt pa vilket satt planen
paverkar maluppfyllelsen av dessa. Slutsatser om vilka miljéfordelar som
Véstlanken medfor bor for att vara trovardigt stdmma dverens med det som
star i MKB for jarnvéagsplanerna for Vastlanken och Olskroken planskildhet.
Ett exempel pa dar det inte stammer &r att anldggandet av Vastlanken frigor
ytor i staden for att etablera gronomraden (sidan 53 MKB).

Arkeologi
Under rubriken Riksintressen och évriga bestammelser pa sidan 16 borde
det anges att fornlamningar skyddas enligt 2 kap. KML.

Under rubriken ** Kulturmilj6, Arkeologisk undersokning™, sidan 72
beskrivs lamningars trakonstruktioner som kan paverkas av forandrade
grundvattennivaer. Hur detta ska sakerstallas bor framga av beskrivningen.
Darut6ver redogors for aterplantering av trad med mera, vilket inte beror
arkeologisk undersokning och bor hamna under annan rubrik. Tillstand
kravs for ingrepp i fornlamning och Lénsstyrelsen kommer att stalla krav pa
arkeologisk forundersokning i syfte att framst faststélla férekomst av yttre
befastningsverk, eventuell férekomst av vrak mm. Goteborgs stad bor infor
ansokan om tillstand samrada med Trafikverket om nar och hur denna
undersokning kan genomforas.

Oversvamning

Efter ar 2100 ska Vastlanken inom aktuellt planomrade enligt Trafikverket
kunna skyddas till 5,5 meter. Lansstyrelsen anser att Goteborgs stad
tillsammans med Trafikverket bor planera for hur ett langsiktigt skydd ska
uppnas. Lansstyrelsen vill aven se ett fortydligande i planbeskrivningen om
det i detaljplaneomradet finns samhallsviktiga funktioner. | sammanhanget
ska dven instangda omraden vid kraftig nederbord beaktas.

Hojder

Hojden pa gator och allmén plats behover skrivas ut pa plankartan. Utan en
sadan hojdangivelse &r det svart att forsta vad hojdbestammelserna pa
schakt o s v kommer att innebara visuellt. Det skulle ocksa vara en fordel
om tva typer av hojdangivelser for schaktning med mera anvandes som i
detaljplanen for station Haga.

Planbestammelser
Lansstyrelsen anser att det &r nagot otydligt vilket éversvamningsskydd som
avses i planbestammelsen “’Léagsta niva pa fardigt golv och 6ppningar i nya
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byggnader ska vara + 2,8 m 6ver nollplanet om inte annat
oversvamningsskydd anordnas till denna hojd”. Planbestdammelsen bor
justeras.

Ovrigt
Trafikverket sokte tillatlighet for Vastlanken under 2012 inte 2013 (sidan
18).

Det ar viktigt att sékerstélla att antalet ventilationstorn i detaljplanen inte &r
farre &n vad jarnvagsplanen kraver. Lansstyrelsen har uppmérksammats att
tva ventilationstorn (t1) saknas inom kvartersmarken i vaster.

| samradshandlingen hanvisas till Kulturminneslagen. Lansstyrelsen vill
uppmarksamma Goteborgs Stad att denna lag, den 1/1 2014, bytt namn till
Kulturmiljolagen. Likasa hanvisas till lagen om fornminnen (1942:350)
sidan 26. Detta ska andras till kulturmiljélagen (1988:950).

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskyddsdispens behdver sokas for de trad som Goéteborgs stad avser att
falla i samband med genomférandet av planen och som inte omfattas av
jarnvagsplanen for Vastlanken.

| detta &rende har Tf funktionschef Jens Rasmussen beslutat och
planarkitekt Anna Hendeén varit féredragande. I den slutliga
handlaggningen har d&ven Johan Nimmermark, Jan Ottander, Lena
Emanuelsson, Anna Malmros, Gudrun Tornstrom, Sven Arvidsson
och Sigrid Haggbom inom L&nsstyrelsens funktion for VVastsvenska
paketet samt Uffe Schultz och Annika Svensson pa
miljoskyddsenheten och Staffan Sedenmalm pa kulturmiljéenheten
deltagit.

Jens Rasmussen

Anna Hendén

Kopia till:
SGl,
Trafikverket

Lansstyrelsen/

Johan Nimmermark skydd och sékerhet
Sigrid Haggbom, vattenvard

Jan Ottander, kulturmiljo
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Lena Emanuelsson, kulturmiljo
Staffan Sedenmalm, kulturmiljo
Anna Malmros, miljoskydd
Gudrun Tornstrom, miljoskydd
Sven Arvidsson, naturvard
Annika Svensson, miljoskydd
Uffe Schulz, miljoskydd
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