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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som moj-
ligheter att lamna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmarkningar framfo-
ras.

Nér detaljplanearbetet paborijas ar ofta beslut som beror planen redan fattade i demo-
kratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detal-
jerat i program.
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Idé - projekt Planbesked Detaljplan Detaljplan Detaljplan Laga kraft genom-
samrad skriftlig granskning antagande farande
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Information

Planarbetet startade 2012-10-30. Detaljplanen ar upprattad med normalt planforfa-
rande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Géteborg.

Information om planférslaget [amnas av:

Filip Siewertz, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 15 01
Anders Alm, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 63
Viveca Karlsson, Trafikkontoret, tfn 031-368 26 91

Granskningstid: 31 augusti — 4 oktober 2016
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Detaljplan for Vastlanken, Station Centralen
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Detaljplanen ar upprattad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar:

Planbeskrivning (denna handling)

Plankarta med bestdammelser (skala 1:1000 i Al)
Illustrationskarta (skala 1:1000 i Al)
Fastighetsforteckning (publiceras ej pa internet)
Grundkarta (skala 1:1000 1 A1)

Behovsbedémning av miljébedémning, 2012-11-23
Samradsredogérelse

Ovriga handlingar:

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Rambdll 2016-04-11

Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tagtunnel under Goteborg” med
samradsredogorelse, 2006-06-13

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken, White Arkitekter, 2014-02-25
Kvalitetsprogram for Station Centralen analys samt forslag, Stadsbyggnadskonto-
ret, 2015-12-10

Gestaltningsprogram for Detaljplan for Vastlanken, Station Centralen med om-
givning, 2015-12-02

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Goteborgs Stad, Stadsbygg-
nadskontoret och Norconsult, 2014-09-26

Utredningar:

Buller

Bullerutredning Vastlanken Station Centralen, Sweco, 2015-09-18
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» Alternativutformning av Vastlanken Station Centralen, Sweco, 2015-09-18

Dagvatten

» Dagvattenutredning for Vastlankens detaljplan Station Centralen, Rambdll, 2016-
02-29

Geoteknik

* PM Geoteknik, Véastlanken, Station Centralen, Sweco, 2014-05-05

Klimat

» PM - Oversvamningsrisker — framkomlighet inom detaljplan Centralstationen,
SBK, 2015-08-06

» PM - Delomradesbeskrivning Klimatrisker Gullbergsvass, SBK, 2015-08-07

Kombiterminalen

* Funktionsanalys av Kombiterminalen, WSP, 2014-09-03

Kulturmiljo

o Kulturmiljébilaga till miljokonsekvensbeskrivning for
detaljplaner for Vastlanken; Station Centralen, Tyréns 2016-02-26

» Kulturmiljéunderlag for detaljplaner infor Vastlanken, Fordjupad kulturmiljébe-
skrivning for Centralen med hamnstraket, Antiquum/Tyréns, 2014-09-18

Luftmilj6

» Luftmiljéutredning Berdkningar av halterna av PM10 och NO2 i narheten av
Vastlankens stationslagen under drifttid, Goteborgs Stad Miljoforvaltningen, Ut-
redningsrapport 2013:8, 2014-02-24 (med bilaga 1,4,5)

» Nulagesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten i Géteborgsomradet infor byg-
gande av Vastlanken, Miljoforvaltningen Goteborg stad, 2013-06-28.

Naturmiljo

* Naturmiljoutredning for Vastlanken i Goteborg, underlag for detaljplaner och mil-
jokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13 rev. 2014-05-16

Miljomedicin

* Miljémedicinsk beddmning av halsoeffekter av Véastlanken i Goteborg, Véstra
Gotalandsregionens Miljomedicinska centrum, 2014-04-11, rev 2014-05-26

Parkering

 Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Goteborg ar 2035, Trivector
2015-11-11.

* PM Parkering Stationsnara handel, WSP, 2016-05-23

Radon

» Utdrag ur Radonriskkarta Goéteborg, SGU 2000

Stadslivsanalys

« Stadslivsanalys, Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21

Trafik

* PM Trafik Detaljplan Véastlanken Station Centralen, Goteborgs Stad Trafikkonto-
ret och WSP, 2016-04-19

Trad

e Tréd och Tradmiljoer i Véastlankens korridor, WSP, 2014-07-04

Upplevelsevarden

» Analys av upplevelsevarden kring Véstlankens stationslagen, Rambdll, 2014-06-
18
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Sammanfattning

Planomradet sett ifran mitten av Bergslagsparken idag och med illustration av utbyggt planomrade.
Foto WSP, illustration Varpunen.

Planens syfte och forutsattningar
Syftet med detaljplanen é&r att:

e Medge en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande byggratter, vag- och
jarnvagsanslutningar.

o Modjliggora utveckling av stationsléget Station Centralen.

o Sakerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska
varden.

Planomradet ar belaget norr om
Goteborgs centralstation, i anslutning till
= Nils Ericson Terminalen, inom
el LT stadsdelen Gullbergsvass i centrala
\ Goteborg. Oster om planomradet finns
%! ¥ Gullbergsvass, ett omrade for
" e\ S E ] stadsutveckling, och véster om
| - planomradet ligger stadskarnan som &r
e av riksintresse. Inom planomradet galler
" riksintresse for kommunikation jarnvag
for befintliga uppstallningsspar och
210\ Kombiterminal. Angransande
;‘ " \==x E45/Gotaleden samt Stadstjanaregatan —
3 Kruthusgatan ar ocksa riksintresse for
kommunikation.

Amee

Oversiktshild av Vastlankens strackning genom
Goteborg med stationer vid centralstationen, Haga
och Korsvéagen. Elipsen i rod skuggad farg visar
Station Centralens placering. Bild WSP
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Planens inneb6rd och genomférande

Ilustration dver planomradet samt planomradet for DP Norr om Centralstationen.

Detaljplanen innebér att VVastlankens Station Centralen med tillhérande byggratter
kan byggas ut. For byggandet av sjalva jarnvégstunneln tas en separat detaljplan fram,
se diarienummer 0635/11 samt 0486/13. Denna detaljplan kommer att ersétta detalj-
planen for Jarnvagstunneln inom planomradet.

Denna plan gor det mojligt att bygga tva av tre planerade uppgangar for Vastlankens
Station Centralen i nya byggnader for centrumandamal. Bebyggelse inom planomra-
det medges ocksa for bade kontor och bostader. Inom planen ryms allman platsmark i
form av huvudgata, lokalgator, och ytor for torg. Den befintliga parkmiljén vid Berg-
slagsbhanans stationshus planlaggs och bevaras i enlighet med intentionerna i de dver-
gripande strukturplanerna for omradet. De aldre traden i parkens ostra del skyddas.

Langst vasterut i planomradet foreslas in- och utfart mellan Bergslagsgatan och Nils
Ericson Terminalen for bussar. Vaster om mittuppgangen vid terminalens in- och ut-
farter foreslas byggnader som pa grund av belastningsbegransningar pa Vastlankens
jarnvagstunnel tillats bli hogst tre vaningar hoga.

Bergslagsgatan foreslas i stort sett behalla sitt nuvarande lage men breddas for att
hantera en utokad framtida anvandning déar den blir en viktig koppling mot Hisingsb-
ron, Gullbergsvass och en eventuell Bangardsviadukt. Gatan kommer att inrymma
framst kollektivtrafik med hallplatser men aven biltrafik i vissa sektioner, och tydliga,
breda gang- och cykelstrak med korsningspunkter mellan séder och norr.

Goteborgs Stad, Planhandling 7(74)



Mittuppgangen foreslas ligga direkt norr om Nils Ericson Terminalen vilket mojliggor
ett tydligt och direkt strak for fotgangare mellan Vastlanken, bussterminalen och cen-
tralstationens fjarrtag. Oster om mittuppgangen skapas ett torg med plats for exem-
pelvis cykelparkering, mindre planteringar och sittplatser. | kanten finns dven plats
for bilangoring for personer med sérskilda behov samt mojlig uppstéliningsyta for
réddningstjanstens fordon.

Den dstra uppgangen foreslas ligga sa langt osterut som ar mojligt med héansyn till
den underjordiska stationens utformning for att sprida flodet utmed plattformen och
skapa bra strak mot Gullbergsvass och Bangardsviadukten. Direkt utanfor uppgangen
finns plats for cykelparkering och cykelstrak éster- och séderut via den framtida Ban-
gardsviadukten. Aven bil- och taxiangoring samt dedikerade platser for att hamta och
lamna passagerare ryms vid den Ostra uppgangen.

Planforslaget syftar till att lyfta fram Bergslagsparken och planlagga parkomradet
framfor Bergslagsbanans stationshus. Biltrafiken mellan kvarteren i detaljplanens
oOstra del och parken ska enligt forslaget minimeras och parken ramas in mot oster
med en mindre byggrétt. lllustrationen visar en utformning dar parkens véstra respek-
tive dstra del har nagot olika karaktar, dar den dstra delen blir mer grén, och den vast-
ra delen mer hardgjord. I den vastra delen innehaller planen ocksa en mojlig yta for
ett rokgasschakt fran Vastlankens tunnel. Marken kommer att slutta fran stationsen-
tréerna i 6ster ner mot Bergslagsgatan som &r lagpunkten i omradet. Den laga markni-
van i parken ar en viktig forutsattning for parkens utformning och att kunna bevara
befintliga trad, vilket kréver beaktning.

Avtal om genomfdrande av jarnvagsplanen och detaljplanerna for Vastlanken kom-
mer att tecknas med Trafikverket. Kommunen ar huvudman for allmén plats och an-
svarar for framtida drift och underhall. Eftersom delar av den allméanna platsmarken
ar beldgen ovanpa tunneln for Vastlanken sa ingar Goteborgs Stad och Trafikverket
avtal kring aterstallande och utveckling av berord allmén plats. Aterstéllning av ytor
som paverkas under byggnationen av jarnvagstunnel regleras i genomforandeavtal.
Jernhusen ska bidra med ett exploateringsbidrag till kommunen for utbyggnad av all-
man plats i forhallande till den erhallna byggratten inom planen. samt i angransande
detaljplan, Norr om Centralstationen, som ocksa &r beroende av allman platsutbygg-
nad inom planen. Detta regleras i kommande genomftrandeavtal.

Innan detaljplanen antas ska avtal ha tecknats mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik,
Jernhusen och Trafikverket angaende ansvar for och dgande av olika delar av den
blivande stationen.

Overvaganden och konsekvenser

| denna detaljplan ar det framforallt allmanna intressen som vags emot varandra. Pla-
nens genomforande paverkar utpekade riksintressen for kommunikation och kultur-
miljo. Riksintresse for kulturmiljo ligger inte inom planomradet, men kan paverkas av
de atgarder som ett genomforande av planen innebér.

Centralstationen och Bergslagsbanans stationshus samt dess miljoer ar byggnadsmin-
nen och vaster om planomradet ligger Goteborgs innerstad, staden inom vallgraven
med parkbéltet, och dess befastningsverk vilka &r av riksintresse for kulturmiljovar-
den.
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Riksintresset for kommunikation omfattar dels den planerade strackningen for Vést-
lanken, dels befintlig jarnvéag och dels befintlig Kombiterminal.

Planen mojliggor en utveckling av tagtrafiken, att centralstationen i Goteborg far yt-
terligare en framsida mot norr som passar vél in i framtidsvisioner med en utveckling
over alven samt en tydligare stadsstruktur norr om dagens stationsomrade. Berg-
slagsparken lyfts fram fran sin undanskymda plats, vilket ar vardefullt ur saval rekrea-
tions- som kulturhistoriskt perspektiv. Genom att planen genomférs i samklang med
andra infrastruktursatsningar i omradet finns dock majlighet till &nnu storre vinster
som ligger i det allménna intresset.

For att inte skada kulturmiljovardens intressen ar det viktigt att utformningen i omra-
det tar hansyn till det befintliga berattarinnehallet hos de rester som finns kvar av den
grona resendrsmiljon i anslutning till Bergslagsbanans stationshus.

Avvikelser fran dversiktsplanen
Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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Planens syfte och forutséattningar

Syfte
Syftet med detaljplanen &r att:

e Medge en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande byggratter, vag- och
jarnvégsanslutningar.

e Mojliggora utveckling av stationslaget Station Centralen.

o Sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska
varden.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnad av Station Centralen, en av de tre
stationerna i jarnvagstunneln Vastlanken, med tillhérande byggratter. Inom detaljpla-
nen medges byggnation av tva av tre uppgangar for Vastlankens Station Centralen i
nya byggnader for centrumandamal. Bebyggelse inom planomradet medges ocksa for
bade kontor och bostader. Inom planen ryms allmén platsmark i form av huvudgata,
lokalgator, angdring och ytor for torg. Den befintliga parkmiljon vid Bergslagsbanans
stationshus planléggs och bevaras i enlighet med intentionerna i de dvergripande
strukturplanerna for omradet.

Planuppdrag

Vid byggnadsnamnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram detaljplaner for jarnvégstunneln och for stationerna Centralen, Haga och
Korsvagen.
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Lage, areal och markagoférhallanden

/ Hisingen \

\zg \
| =
:
Landala ’"‘"‘1“)‘@
( o A %

e Pl ARG &
Rusthallareplatse|

Chalmers Johanneberg \

Kallebacksmo!

|
/\\ Almec
Oversiktsbild av Véastlankens tunnelstrackning genom Géteborg med stationer vid centralstationen,
Haga och Korsvagen. Ellipsen i rod skuggad farg visar Station Centralens placering. Bild WSP

Planomradet &ar belaget norr om Géteborgs centralstation, i anslutning till Nils Ericson
Terminalen, inom stadsdelen Gullbergsvass i centrala Géteborg. Oster om planomra-
det ligger Gullbergsvass, ett omrade for stadsutveckling och vaster om planomradet
ligger stadskdrnan som &r av riksintresse. Ndra den foreslagna stationen finns flera
utpekade utvecklingsomraden dar ny attraktiv stad med ett rikt innehall av bland an-
nat handel, kontor, arbetsplatser och bostéder planeras.
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Flygfoto med planomrédet markerat med rod linje.

Planomréadet omfattar cirka 4 hektar. G6teborgs Stad dger merparten av marken inom
planomradet. Jernhusen AB &r markégare i Ostra delen av planomradet.

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen. Nedan illu-
streras de olika fastighetsagarnas delomraden inom detaljplanens omrade.

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Fastighetsagare inom planomradet. Rodbrun farg indikerar Géteborgs Stad, blalila farg Jernhusen,
lila farg Alvstranden utveckling AB, gron farg Vastra Goétalandsregionen, blagron farg Vasttrafik, gul
farg ar Trafikverket.
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Planforhallanden

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen markeras Vastlanken som ett markreservat for kommunikation,
jarnvag. Det ar ett nationellt och regionalt utpekat strak och en stracka av riksintresse.
Oversiktsplanen aterger att syftet med Vastlanken som &r att oka jarnvagens kapacitet
sa att resandet i Goteborg och Vastsverige kan underlattas.

Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i
goteborgsregionens tillvéaxtstrategi "Uthallig tillvaxt” (GR 2006). Genom att bygga
staden inifran och ut kan Goteborgs Stad starka regionen. En tat och intressant regi-
onkérna dér alla kan moétas och kénna tillhérighet ar betydelsefullt for naringslivets
utveckling och fér manniskors livskvalitet.

Omradet kring Goteborgs centralstation spelar en viktig roll for att utveckla region-
kdrnan och omradet anges i dversiktsplanen som en strategisk knutpunkt.

Kartan till vanster visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omradesvisa inrikt-
ningar. Innerstaden (rétt) och fornyelseomraden i centrala Goéteborg (brunt). Bilden
till hoger illustrerar utbyggnadsordning for Vision Alvstaden, med dess utbyggnads-
ordning — ju moérkare farg desto tidigare. @ visar laget for Station Centralen.

Gallande detalj- och fastighetsplaner
Inom planomradet finns inga géllande fastighetsplaner.

For planomradet géller foljande detaljplaner:

Aktbeteckning Detaljplanens innehall

1480K-11-4112 (Nils Ericson Terminalen)

1480K-11-3174 (Del av Gullbergsvass inom vallgraven och Nordstaden)
1480K-11-3497 (Postterminalen)

1480K-11-121 (Goteborgs utvidgning fran 1864).
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Genomfarandetiden har gatt ut for samtliga listade planer.

Andring av detaljplaner (ADP) for jarnvagstunneln Vastlanken

Samtliga detaljplaner ovan berérs av dndring av detaljplaner for jarnvagstunneln,
Véstlanken som har antagits. Syftet med detaljplanen &r att andra gallande planer ge-
nom att tilldggsbestammelser upprattas, vilket gér det mojligt att bygga Vastlanken.
Gallande detaljplaner kommer att gélla jamsides denna andring. Genomfdrandetiden
for samtliga detaljplaner har gatt ut men andringsplanen for Vastlanken har fem ars
genomfdrande tid fran det att den vinner laga kraft. Foreslagen detaljplan for Station
Centralen kommer att ersétta en del av denna andring av detaljplaner samt delar av
évriga detaljplaner inom planomradet.

Planprogram

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och diskus-
sionsunderlag for detaljplaner for Vastlankens olika alternativ. Programsamrad for
planomradet (med foérordande av alternativet Haga-Korsviagen via Alvstranden) an-
tecknades av byggnadsnamnden 13 juni 2006.

Riksintressen och dvriga bestammelser

Inom planomradet géller riksintresse for kommunikation jarnvag. Detta riksintresse
omfattar dels den planerade dragningen av Véstlanken, dels befintlig jarnvég och dels
Kombiterminalen.

Vaster om planomradet finns Stadskarnan som ar av riksintresse for Kulturmiljo, och
angransande E45/Gé6taleden &r av riksintresse for kommunikation vag.

Bergslagsbanans stationshus &r ett privat byggnadsminne, och omfattas av skydd en-
ligt Kulturmiljolagen kap 3. Tillstand kréavs av Lansstyrelsen for andringar.

Fornlamningar inom planomradet skyddas enligt 2 kap. KML.

Ovriga stallningstaganden, styrdokument och évergripande
planeringsfragor

Den 15 juni 2015 antogs budget for Goteborgs Stad 2016 av Kommunfullmaktige. Ett
av de prioriterade malen &r att det hallbara resandet ska 6ka. | enlighet med detta mal
laggs starkt fokus pa minskning av biltrafik till forman for gaende, cyklister och kol-
lektivtrafik. Ytterligare ett prioriterat mal &r att stadsrummet ska anvandas effektivt
utifran ett rattvise- och halsoskal. Trafikens negativa paverkan pa hélsa, klimat och
miljo ska minska.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv och hallbar stad kravs en sam-
ordnad markplanering. Darfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen for hur Goteborg ska bli en stad som erbjuder ett enk-
lare vardagsliv for fler i en grén och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont &r cirka ar 2035. Da beraknas Goteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfallen och vara kérnan i en arbetsmark-
nadsregion med 1,75 miljoner invanare. Oversiktsplanen som antogs ar 2009 och som
ar det 6vergripande styrdokumentet for stadens markanvéndning &r den gemensamma
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utgangspunkten. Darmed &r dven Vastlanken en av forutsattningarna for att staden ska
kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, godkandes i byggnadsndmnden 11 februari 2014.
Strategin visar vilka platser som har sarskilt goda forutsattningar for en hallbar stads-
utveckling dar fler invanare har nara till bland annat mataffar, skola och busshallplats.
Detta ska astadkommas genom att fortata den redan byggda staden.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullméaktige den 11 oktober 2012, anger pa vil-
ket satt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Géteborg ska vaxa
fram. Alvstaden ska vara 6ppen for varlden, den ska vara inkluderande, gron och dy-
namisk. Den ska utformas sa att den helar staden, méter vattnet och starker den regio-
nala karnan.

Trafikstrategi for en néra storstad, antagen i trafikndamnden 6 februari 2014, visar hur
trafiksystemet behover utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och
mots i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljoerna ska upplevas
attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara vérldsledande i effek-
tiv och klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tat och gron stad, antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora grona kvali-
teter, ur saval ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs tata-
re. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tata gréna Géteborg och
hur vi ska arbeta for att na dessa.

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed alven. Har kan en modern innerstad véxa
fram med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv.

BRUNNSBO

BACKAPLAN

RINGON
KVIELESTADEN

GULLBERGSVASS

HISTORI
STADSKARNAN
(CITY)

FORE FORE EFTER
2015 . 2025 2030

BORE FORE
2920 2030

=

Oversiktsbild av omradet som ingr i Vision Alvstaden. Planomradet ligger inom det omrade som
betecknas som Centralenomradet pa bilden. Bild fran ALVSTADEN, FARDPLAN 2016, 2015-11-25
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Centralenomradet i Alvstaden

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet
« Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet.
* Vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum.
e Haen tat och blandad stadsbebyggelse som utvecklas med motesplatser och
gronska.
« Varaen del av det stadsmassiga strak som ska skapas éver élven till
Wieselgrensplatsen via Backaplan.

Det anknytande omradet Gullbergsvass ska
» Stdrkas med ett blandat innehall och lokala kvalitéer, samt en ny storre park.
» Narma sig vattnet med promenadstrak utefter alven.

Vastsvenska paketet och Vastlanken

Vastsvenska paketet ar ett antal olika trafiksatsningar som gors ungefar fram till 2028.
Tillsammans ska dessa satsningar pa vag, jarnvag, tag, bussar, sparvagnar, cyklar och
bilar bidra till att VVastsverige utvecklas pa ett bra och hallbart sétt.

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Goteborg och
Vastsverige underlattas. Vastlanken &r en jarnvéagstunnel under Goéteborg som mojlig-
gor genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltag och
regionaltag inte behover angora sackstationen vid Goteborgs central kan tagtrafiken
effektiviseras.
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Ilustrationen visar Vastlankens sammanhang i det regionala jarnvagsnatet. lllustration WSP.

Pendeltagssystemen knyts ihop till ett genomgaende tagsystem med Véstlankens nya
stationer vid Goteborgs centralstation, Haga och Korsvagen vilket gor att fler omra-
den i Goteborg kan nas utan byten. Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor
att det blir gang- och cykelavstand till pendeltag fran stora delar av centrala Goteborg.

Jarnvagsutredning

En forstudie av Vastlanken presenterades av Banverket, nuvarande Trafikverket, ar
2002. En jarnvégsutredning togs sedan fram med de tre alternativa strackningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvéagen, Haga-Chalmers och Korsvagen. Dessutom stude-
rades Forstarkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sackbangard med nya spar i
en tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket
beslutade 2007 att Vastlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga - Korsva-
gen via Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvagsplan

For att Vastlanken ska kunna byggas kréavs en jarnvagsplan samt regeringens tillatlig-
het. Det ar Trafikverket som tar fram jarnvégsplan for Vastlanken. Trafikverket har
sokt tillatlighet enligt 17 kap MB, under 2012, hos regeringen for att bygga tunneln.
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Tillatlighetsbeslut erhélls 2014-06-26. Da jarnvagsplanen berér mark som omfattas av
detaljplan med annan anvandning, har andring av detaljplaner (diarienummer
0635/11) samt en ny detaljplan for tunnelmynningar, schakt med mera (diarienummer
0486/13) tagits fram for att jarnvégsanlaggningen ska 6verensstdmma med géallande
planer. Dessa detaljplaner hanterar all infrastruktur som kravs for att tunneln ska kun-
na fungera for tagtrafik. Férutom sjalva tunneln omfattas alla platser dar markytan
bryts, till exempel uppgangar vid stationerna och schakt som behdvs for att underhal-
la, ventilera och utrymma tunneln. Né&r dessa detaljplaner har vunnit laga kraft kan
jarnvagsplanen genomféras och Vastlanken kan byggas. Detaljplanerna antogs den 28
januari 2016. Den 28 april 2016 faststéalldes jarnvéagsplanen.

Foérutom dessa planer tas dven detaljplaner for stationerna vid Goteborgs centralsta-
tion (aktuell detaljplan), Haga samt Korsvéagen fram. Detaljplanerna behandlar Vést-
lanken i dess sammanhang i staden vid de tre stationslagena och mojliggér utbyggna-
den av stationslagen med bland annat ny bebyggelse, trafiklosningar samt nya all-
maéanna platser.

Nér de tre stationsplanerna har vunnit laga kraft kommer de &ven att ersatta den ovan
ndmnda andringen av detaljplanerna for jarnvagstunnel inom plangrénserna.

Narliggande detaljplaner och program

Bilden nedan visar oversiktligt vilka infrastrukturprojekt som planeras eller pagar
inom Centralenomradet. Delprojekten har olika tidsperspektiv men manga ar beroen-
de av varandra da de fysiskt "gar omlott”. Samordning fér en god helhet och en at-
traktiv stad sker mellan de olika intressenterna och inom ramen for Stadsutvecklings-
program for Centralenomradet.
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Utvecklingsomrade
Gullbergsvass
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gefarlig geografisk placering for de olika projekten och planerna i
Centralenomradet. Stadsbyggnadskontoret.
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Hisingsbron planeras for att ersétta den befintliga Gotaalvbron. Bangardsviadukten
planeras som en forbindelse Gver jarnvéagssparen for att avlasta Nils Ericsongatan.
Omarbetning av vag E45/Gotaleden planeras for att skapa forbindelser dver leden och
minska storningarna fran genomfartstrafiken. Jernhusen planerar ett nytt stadsdelsom-
rade Oster om centralstationen med handel, kontor och bostader. Vasttrafik planerar
utveckling av Nils Ericson Terminalen, som &r navet for busstrafik i omradet. Detalj-
plan har tagits fram fér Regionens hus. Ny bebyggelse med blandat innehall, utform-
ning av platser, parker och strak, cykelgarage, utveckling av Nordstan med mera ar
andra projek som kommer att starta eller pagar i Centralenomradet.
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Visionsbild som illustrerar méjlig framtida stadsutveckling i Gullbergsvass: Stadsdelspark Kruthus-
parken. Kruthusparken ar en samlande, grén rekreationsyta med plats for lek, vila, picknick och pro-
menader och som stérker den visuella kopplingen mellan innerstaden och Skansen Lejonet. Kruthus-
parken kan bli en stadsdelspark, vilket innebar att den tillgodoser behovet av en stérre rekreationsyta i
omréadet. Bild fran parallella idéstudier Stadsutvecklingsprogrammet, team West 8, White och Space-
scape.

Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet

Samtidigt som arbetet med att ta fram detaljplaner for Vastlanken pagar, arbetar Go-
teborgs Stad med ett Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.
Det:

» Belyser stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for
Centralenomradet med de planerade infrastrukturprojekten som
forutsattningar.

 Innehaller en strukturplan som stod for detaljplaner.

« Aren levande handling som kan utvecklas och aktualiseras under den langa
utbyggnadstiden (15-20 ar) under processen med omvandlingen av det mest
centrala omradet i Goteborgs stadskarna.

« Ar ett politiskt forankrat dokument som uttrycker kommunens vilja (men inte
reglerat enligt Plan- och Bygglagen (PBL) och som kan kommuniceras och
forankras i dialog med goteborgarna, verksamma, fastighetsagare och évriga
intressenter i omradet.

Aktuellt koncept for strukturplan visas nedan.
Strukturplanens dvergripande idéer och innehall:
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» Kopplingar skapas till &lven och till nya stadsdelen Gullbergsvass och
kajstraket lyfts fram.

« Malbilden &r ett finmaskigt nat for fotgangare, en tét stad och en stad i
6gonhgjd.

* Nils Ericssonplatsen, Drottningtorget och Kanaltorget utvecklas som platser

och en till stora delar ny plats skapas framfoér Bergslagsbanans gamla station.
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Planstruktur for Centralenomradet. Stadsutvecklingsprogram, Stadsbyggnadskontoret, 2016.

Kvalitetsprogram

Bebyggelseprojekt och infrastruktur kommer att byggas ut under lang tid samtidigt
som manga manniskor ror sig i omradet och verksamheter bedrivs. Samordning av
genomforandet kravs for att omradet ska vara tryggt och fungera val under tiden.

Ett kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken, jarnvagstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvéagen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans
med White arkitekter AB, daterad 2014-02-25. Kvalitetsprogrammet syftar till att
vagleda arbetet med saval detaljplaner som gestaltning och genomférande for de
stadsrum dar jarnvégen moter staden.

Kvalitetsprogrammet presenterar ett utvarderingsverktyg for att bedéma hur kvalite-
terna uppfylls i nuldget och efter planernas genomférande. Utifran resultatet av varde-
ringarna justeras planforslaget sa att befintliga kvaliteter ska bevaras och saknade
kvaliteter tillfors.

Dérefter har Stadsbyggnadskontoret tagit fram Kvalitetsprogram for vart och ett av
stationsomradena inom Vastlanken. Kvalitetsprogrammet som behandlar Station Cen-
tralen bilaggs detaljplanen. Kriterierna och beskrivningarna har ocksa legat till grund
for beskrivningen av detaljplanens innehall.

Stadslivsanalys, Upplevelseanalys och Social konsekvensanalys/ Barnkonsekvensana-
lys har ocksa legat till grund for beskrivningarna. Framforallt aterfinns det i planfor-
slagets delomradesbeskrivningar, och i avsnitt om gang- och cykeltrafik, tillganglig-
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het och service samt sociala aspekter, men dven i de delar som beskriver konsekven-
serna av planforslaget.

Gestaltningsprogram

Efter samradstiden har Kvalitetsprogrammets mer 6vergripande kriterier for gestalt-
ning utvecklats vidare genom framtagandet av ett Gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet redogor for intentionerna avseende gestaltning i omradet. |
programmet presenteras visionsbilder, idéer, tankar och resonemang rérande gestalt-
ning med motiveringar och forklaringar som fungerar vagledande i genomférande-
skedet.

Utifran de prioriterade kvaliteterna som lyfts i Kvalitetsprogrammet presenterar Ge-
staltningsprogrammet sex nyckelbegrepp. Koppla samman, Gronska och vatten, Jarn-
vagshistoria, Tre trafikrorelser, Ett golv for alla samt Mangfald av stadsrum. Dessa
forklaras nédrmare i Gestaltningsprogrammet, och ar de grundldggande gestaltnings-
principerna for omradet.

Mark, vegetation och fauna

Geotekniska forhallanden

Planomradet bestar av relativt plan mark, marknivaerna varierar mellan cirka +1,2
framfor Regionens Hus till cirka +2,5 omkring Nils Ericson Terminalen. Omradet
ingar i ett utfyllnadsomrade dar landvinning genomfdrdes under tidigare sekel. Jord-
lagren inom planomradet utgdrs darfor verst av fyllning fran 1800-talet (sand, silt,
lera) och darover sten, grus och sand som fylldes under 1900-talet. Nedanfor lagret
med fyllning, som &r omkring 2,5-3 meter djupt, féljer homogen lera utan vattenfo-
rande skikt ner till 85-100 meters djup. Dérefter finns ett lager friktionsjord som vilar
pa berg.

Goteborgs Stads geotekniska utredning, Sweco 2014, klargor de geotekniska forut-
sattningarna for den foreslagna markanvéandningen och byggnationen ovan mark inom
planomradet. Utredningen visar att stabiliteten &r tillfredstallande men att marken i
omradet ar sattningsbenagen och att grundvattenytan ligger nara markniva. Utred-
ningen innehaller rekommendationer for hur belastningar och séttningar i omradet ska
hanteras under byggtiden.

Ett nara samarbete mellan Goteborgs Stad och Trafikverket pagar for att sékerstalla
att tunneln utformas och anpassas till den framtida bebyggelsen ovan mark.

Grundvatten

Tunnelanlaggningar utformas for att begransa grundvattenpaverkan sa att grundvat-
tenkénsliga skyddsobjekt inte drabbas av betydande skada eller att forutsattningarna
for framtida markanvandning inte avsevart paverkas av verksamheten. Specifika krav
och villkor for omgivningspaverkan faststalls i miljéprovningsprocess enligt MB 11
kap.

Goteborgs Stad, Planhandling 21 (74)



Fororenad mark

Jordprovtagning inom Vastlankens korridor utfordes av Trafikverket under 2012-
2013. Bildutsnittet nedan visar provtagningspunkterna i och kring planomradet. Far-
gerna indikerar resultatet av provtagningen som utgar ifran generella riktvarden for
markanvandning som tagits fram av Naturvardsverket. Inom planomradet finns tre
provtagningspunkter dér bl.a. féroreningar av metaller har hittats, dock inte i sa hdga
halter att schaktat material klassas som farligt avfall.

Teckenfirklaring
Jordproviagning - jamicrelsey Srden
—— Plangians
_‘ kM weas  Vaslankens ulredningskomdaor
0 KM-MEM Tumnalisatonsiage
@ MHM-FA o o son A
L ee———

Prover tagna inom Vastlankens utredningskorridor, inom samt i naromradet till planomradet (bla
linje). Véastlankens utredningskorridor har markerats med rod streckad linje. (Detaljplan for Vastlan-
kens Station Centralen — Bedomd forekomst av markféroreningar och dess paverkan pa detaljplanens
genomftérande, Sweco 2015-06-10).

En plan tas fram fér hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten, behand-
ling, deponering och eventuell aterfyllnad i samrad med tillsynsmyndigheten. Detta &r
fragor som ror hela Vastlanken och framst hanteras i Jarnvagsplanens process.

Radon

Hela planomradet ligger inom normalriskomrade. Nybyggnation av byggnader som
medger stadigvarande vistelse inom detaljplanen ska utforas radonskyddade.

Vegetation och fauna

Omrédet ligger i det flacka alvdalsrummet i anslutning till Géta Alv. Det domineras
av infrastrukturen i omradet och det fatal landméarken, sdsom Skansen Lejonet och
Kungshojd, som reser sig 6ver det langstrackta rummet.
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Gateborgs Stads Naturmiljoutredning papekar att omradet kring Station Centralen
praglas av den intensiva trafiksituationen och hardgjorda ytor med begréansad tillgang
till platser for rekreation och gronska. Det utredda omradet &r ytmassigt storre an
planomradet och illustreras med en bla rektangel pa bilden nedan. Bilden nedan visar
identifierade biotoper med patagligt naturvarde (i orange farg) och visst naturvarde (i
gul farg).

Inom planomradet finns ett omrade som har ett patagligt naturvarde; Bergslagsparken,
som klassats pa grund av forekomsten av éldre adellvtrad. Vardet bestar dels i sjalva
traden (alm, 16nn, lind, oxel och hastkastanj) och dels i att de innehaller insektsfram-
jande haligheter samt har pavaxt av bl.a. kyrkogardslav och dvargkranslav. For faglar
och fladdermdss uppvisar omradet inga vardefulla kvaliteter, och inga vattenmiljoer
paverkas av planen.

Utanfor planomradet finns en lindallé och en almallé med patagligt naturvarde. Allé-
erna omfattas av biotopskydd enligt férordningen om omradesskydd (1998:1252) 58.
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Utdrag ur Naturmiljoutredning for Vastlanken i Goteborg, Calluna.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Kulturmiljo

Goteborgs Stads kulturmiljéutredning fokuserar framst pa vardefulla miljéer ovan
mark och ger forslag pa hansyn som behover tas i den fortsatta planeringsprocessen.
Trafikverket behandlar de kulturhistoriska vardena under mark i utredning kopplad
till jarnvégsplanen.
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Bild fran Goteborgs Stads Kulturmiljéutredning som visar skyddade byggnader i narheten av planom-
radet.

Kulturmiljon i omradet har utretts och beskrivits ingaende i bilaga till MKB, i bilagan
anges rekommendationer for planarbetet.

| kulturmiljoutredningen betonas vérdet av den sammanhallna stationsmiljon, som
visar pa utvecklingen av jarnvagen under 150 ar. Denna historia gar idag bast att utla-
sa genom de bevarade stationsbyggnaderna, Centralstationen (1), Bergslagsbanans
stationsbyggnad (2) och Fd Véstgotabanans stationshus (3).

| planomradets direkta narhet ligger den byggnadsminnesforklarade Bergslagsbanans
stationshus. Aven det angransande Centralstationshuset &r ett statligt byggnadsminne
och bussterminalen Nils Ericson Terminalen belénades 1996 med Kasper Salin-priset
for sin arkitektur.

Bergslagsbanans stationshus var utgangspunkten for Sveriges storsta privata jarnvag
som tillkom dels tack vare landets jarn- och skogsravaruexport och dels tack vare
Goteborgs specifika samforstdndsanda mellan néringsliv och stad. Byggnadens repre-
sentativitet forstarks av resterna efter en tidigare jarnvagspark framfor véstra gaveln.
Langs Nils Ericsonsgatan finns rester av en tradrad som tidigare strackte sig ut mot
Gullbergskajen och kopplades samman med en allé langs Bergslagsgatan.

Delar av parkytorna vid stationshuset omfattas av byggnadsminnet och dess karaktér
och utseende far inte forvanskas enligt byggnadsminnesforklaring Gullbergsvass
703:58. Parken utgor en viktig del for forstaelsen och upplevelsen av byggnadsminnet
men har successivt minskats i omfattning.
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Fornlamningar

Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar (Fornsok, 2014-01-30). Flera ar-
keologiska undersokningar har tidigare utforts i omradet i samband med andra bygg-
nationer, exempelvis Gotatunneln. Mot bakgrund av resultaten av tidigare arkeologis-
ka undersokningar pa platsen ar det mojligt att trakonstruktioner i form av rustbaddar,
sankverk eller trapalar och kanske aven fartygslamningar kommer att patraffas.

Undersdkningar och utgravningar av lamningar under mark kommer att goras i sam-
arbete mellan Trafikverket och Goteborgs Stad med hansyn till alla planerade projekt
i omradet. Enligt kulturmiljolagen (1988:950) 2 kap 86 Lag (2013:548) erfordras till-
stand av Lansstyrelsen om man i samband med en markexploatering patréaffar en forn-
lamning och avser rubba, forandra eller borttaga densamma. En upplysning pa plan-
kartan infors.

Rekreation, stadsmiljé och sociala aspekter

Goteborgs Stad har tagit fram ett material som understéker sociala konsekvenser och
konsekvenser for barn av Vastlanken. Materialet fokuserar pa den direkta paverkan pa
platser dar de tre nya stationerna byggs eller dar schakt for exempelvis ventilation
eller utrymning placeras.

Nulagesanalysen papekar att det norra stationsomradet, dar denna plan ingar, i stort
domineras av trafik och parkeringsplatser. Avsaknaden av bostader och 6vrig bebyg-
gelse innebar att platsen kan upplevas som &dslig och otrygg pa kvallen. Utéver den
verksamhet som finns inne i centralstationens byggnader rader har en allman brist pa
sociala funktioner och vistelseytor. Ett av undantagen ar Bergslagsparken, framfor
gamla Bergslagsbanans stationsbyggnad, men den har en lag anvandningsgrad. Nyli-
gen drogs en vag genom parken som delade den i tva. | ena delen finns en boulebana
som fortfarande anvénds, samt en idrottshall. Idrottshallen anvands av skolor i omra-
det, men ocksa av foreningsliv och for diverse evenemang.

Bilder fran Bergslagsparken. Den vénstra bilden ar en vy fran parken mot centralstationen och visar
vagen som delat parken i tva delar. Den hogra bilden &ar en vy fran Nils Ericson Terminalen mot par-
ken och Bergslagsbanans stationshus.

Végarna, trafiklederna (i synnerhet vag E45, Gétaleden) och sparvéagarna skapar bar-
riarer i omradet och forsvarar framkomligheten for fotgangare och cyklister och situa-
tionen &r sarskilt ogynnsam for manniskor med funktionsnedsattningar. Dessa barria-
rer bidrar ocksa till att man trots narheten till Gota élv inte upplever nagon kontakt
med alvstrandsomradet och vattnet.
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Samtidigt uppehaller sig manga i omradet i vantan pa kollektivtrafik eller pa vag till

och fran den service och handel som finns bade inom stationsbyggnaderna och i nar-
omradet. Manga gang- och cykeltrafikanter upplever att det &r svart att orientera sig

mellan dessa olika malpunkter.

Trafik, parkering och tillganglighet

Centrala Goteborg ar en viktig malpunkt i regionen med handel, kontor, utbildning
och service. Samtidigt utgér omradet runt Goteborgs centralstation en viktig bytes-
punkt mellan olika trafikslag. Omradet ar utpekat som en strategisk knutpunkt i Gote-
borgs 6Gversiktsplan.

Bil- och kollektivtrafik ssmmanstralar i en cirkulationsplats som utgor korsningen
Stadstjanaregatan, Bergslagsgatan och infart/utfart for angoringstrafiken till Central-
stationen och Nils Ericson Terminalen. Tidigare anslots a&ven Kruthusgatan till kors-
ningen, men &r sedan nagra ar flyttad sa den ansluter till Bergslagsgatan en bit langre
Osterut genom den gamla jarnvagsparken.

Tillgéngligheten for fotgangare och cyklister begransas idag av att trafiklederna for
bil- och kollektivtrafik skapar barriarer, ofta med nivaskillnader, som forsvarar orien-
teringen och hindrar fria siktlinjer. Det finns flera cykelstrak som leder till och ige-
nom omradet.

| flera l&gen korsas cykelbanorna av fotgéngare vilket skapar konfliktytor mellan
gang- och cykeltrafikanter. Generellt kan orienterbarheten runt Centralstationen for-
battras genom tydligare strak och dvergangar. Kopplingen mot Brunnsparken och
Ovriga city bor stérkas for att ge battre forutsattningar for fotgangare och cyklister.

Miljon i omradet ar idag inte anpassad for personer med rorelse- eller funktionshin-
der, eller for barn, pa grund av hoga trafikhastigheter och omfattande barriarer i om-
radet med fa tydliga strak.

Tva bilder frdn omradet idag. Den vanstra bilden visar en vy fran Nils Ericson Terminalens norra
gavel Gsterut och den hogra bilden visar en vy fran ungefar samma plats med blick vasterut mot Géta-
alvbron och kdpcentret Nordstan.

Bilparkering i omradet finns bland annat vid Géteborgs centralstation och i kdpcentret
Nordstan. Cykelparkering finns pa flera platser kring centralstationen men kapaciteten
ar otillracklig.

Hela Centralenomradet, som &r storre &n planomradet, ar ett komplext trafikalt system
som passeras av totalt narmare 60 miljoner resenarer arligen nar alla resor med alla
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trafikslag raknas in. Det finns riksintressen for kommunikation i angrénsning till de-
taljplanens omrade; bland annat riksintresse vag med E45 — Gétaleden.

Omradet kring centralstationen ar mycket viktigt som startpunkt for resor, bytespunkt
mellan olika trafikslag och slutdestination da det innehaller malpunkter i form av ar-
betsplatser, service och handel. Som tabellen nedan visar passerar idag totalt cirka
220 000 resendrer omradet per vargdagsdygn:

Trafikslag Antal fordon Antal resendrer idag
Gang och cykel - 50 000

Buss och sparvagn 4000 94 000

Bil 62 000 74 000

Totalt antal resenarer: Ca 220 000

Funktionsanalys Centralen — Nuldgesbeskrivning, WSP 2014.

Teknik

| omradet runt centralstationen forekommer omfattande ledningsstrak. Trafikverket
ansvarar for att utreda vad som finns i marken inom jarnvéagsplansomradet, till exem-
pel VA, fjarrvdrme och tele. Samordning sker mellan Trafikverkets projekt Vastlan-
ken och dvriga intressenters projekt och planer i omradet sa att omlaggningar av led-
ningsstrak och andra tekniska aspekter genomfors sa effektivt som mojligt i omradet,
trots projektens olika tidsramar.

| detaljplanen finns yta avsatt for forflyttad infrastruktur, exempelvis dagvattenled-
ningar.

Storningar

Buller

Goteborgs Stad har tagit fram en trafikbullerutredning och Trafikverket har utrett
jarnvagsbuller; bada utredningarna analyserar ett storre geografiskt omrade &n plan-
omradet. Verksamhetsbuller i omradet ar mycket begransat och har darfor inte utretts
vidare. Trafikbullerutredningens framtidsanalys diskuteras i kapitlet Detaljplanens
inneb6rd och genomférande i detta dokument.

Nulagesanalysen utgar ifran Goteborg stads bullerkartlaggning fran ar 2015. Utred-
ningen visar att planomradet i nulaget ar relativt bullerutsatt med ekvivalenta nivaer
dver 65 dBA pa grund av de stora flodena med trafik och kollektivtrafik i omradet.
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Figur 6ver bullerutbredning fran vag- och sparvagnstrafik, Goteborgs Stads bullerkartldaggning 2015.
(Sweco 2015-09-18).

Nulagesanalysen fran Trafikverkets jarnvagsbullerutredning visar att jarnvagen ger
upphov till relativt laga bullernivaer.

Bamiesladen °¢

Hiingen

Nuldge/Nollalternativ

Ekv [judnivé 2m owvan mark
| B0-55 T A
540 dRjh)
E0-55 g8{A)
B o570 4B
| ECEERETY

B - aeisy M

(L . AL

Utsnitt for centralenomradet ur bild fran Trafikverkets underlagsrapport till Jarnvagsplanens MKB
”’Ljud, Stomljud och Vibrationer™.
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Stomljud och vibrationer

Inom planomradet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till foljd av
passerande trafik. Det géller saval kollektivtrafik i markplan som i tunnel. Atgérder
kommer att goras pa tunnelns utformning i de delar dar byggnation foreslas i denna
detaljplan.

Luftmiljo

I nulaget finns en nedatgaende trend for halten av luftfororeningar i centrala Gote-
borg. Trots det 6verskrids gransvardena for miljokvalitetsnormerna i omradet. Fram-
forallt ar det mangden partiklar och kvavedioxid, som till stor del harror fran vagtrafik
och sjofart, som &r svar att sanka (Miljoforvaltningen 2011).

Farligt gods/Risk

For farligt gods har Goteborgs stad tagit fram en Fordjupad Oversiktsplan. For be-
byggelse som anpassas till den anvisade fysiska ramen skall nagon ytterligare riskana-
lys inte beh6va utforas. Enligt denna ska kontor inte placeras ndrmare &n 30 meter
och bostader inte narmare an 80 meter fran jarnvag. Minsta avstand till vagar anges
till 50 meter for kontor respektive 100 meter for bostader. Pa kombiterminalens om-
rade direkt oster om planomradet forekommer idag farligt gods. Avstandet till kvar-
tersmark ar 40 meter fran kombiterminalen och 20 meter fran uppstéllningssparen.

Elektromagnetiska falt

Vaérldshalsoorganisationens expertorgan for cancerforskning (IARC, 2002) har klassi-
ficerat lagfrekventa elektromagnetiska falt som mojligen cancerframkallande. Klassi-
ficeringen baseras pa en metaanalys, det vill séga en sammanvagning av tidigare
genomforda studier. Metaanalysen visar att det finns en dubblerad leukemirisk hos
barn vid en dygnsmedelexeponering éver 0,4 uT som inte kan forklaras av slumpmaés-
siga variationer, men som delvis kan bero pa sa kallat selektionsfel i vissa studier.
Klassningen foranleder misstanke om att lagfrekventa magnetfalt 6kar risken for leu-
kemi hos barn. Nagon riskokning under 0,4 uT har inte kunnat konstateras, och me-
delexponeringen i bostdder inom Goéteborg ar 0,12 uT (Miljomedicinsk bedémning,
2014).

Hoga vattennivaer

Byggnader och samhallsviktiga anlaggningar (sadant som garanterar stadens tekniska
forsorjning) forlaggs pa nivaer i 6verensstammelse med géllande Oversiktsplan, Far-
digt golv pa byggnader ska vara minst +2,8 meter och samhéllsviktiga anlaggningar
ska sékras till +3,8 meter i rikets hojdskala.

Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sakra omradets tillganglighet vid en 6ver-
svamningssituation ska vara att byggnader ska kunna nas av Raddningstjanst vilket
innebdr att dessa vagar ska kunna sékras till ett vattendjup om max 0,5 meter.

Tillganglighet till byggnader ska aven sakras for gaende vilket innebar att planomra-
det vid vidare planlaggning bor forses med natverk av gang- och cykelvagar som kan
garantera max 0,2 meters vattendjup. Angivna nivaer i planen utgor aven riktlinjer for
att sakra funktioner vid dversvamning orsakad av kraftig nederbdrd. Utgangspunkten
ar att dessa nivaer ska galla for att sakra namnda funktioner vid ett 100ars regn ar
2100 det vill saga 175-180 millimeter pa tva timmar.

For att hantera de 6versvamningsrisker som i och med klimatférandringarna kan upp-
sta pa lang sikt (efter ar 2070) planerar staden for ett storskaligt 6versvamningsskydd.
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Dagens planering ska beakta behov av framtida skydd och att foreslagen markan-
vandning inte hamnar i konflikt med behov av framtida atgarder utifran dagens kun-
skap.

Ett hogvatten motsvarande dagens 200ars handelse (+2,0 m) kan forvantas paverka
framkomligheten i omradet dster om rondellen pa Bergslagsgatan och Gullbergsvass-
gatan. Oversvamningsdjup varierar i storleksordning 0,3-0,8 m. Tillgangligheten till
och fran omradet paverkas av att nedfarten till Gotatunneln/E45 &r 6versvammade
men alternativ vég finns via Nils Ericsonsgatan. Orsaken till 6versvamningseffekten i
omradet behover studeras vidare men sannolikt beror den pa baktryck i dagvattenna-
tet.

Planomradet IGper risk att paverkas av 6versvamning i sadan omfattning att framkom-
ligheten paverkas i omradet. Vid planering av framtida markvandning kréavs darfor
atgarder for att sakerstalla framkomlighet och genomfora skadebegransande atgarder.
Las mer under rubriken Klimatférandringar och 6versvamning.

Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Overgripande — hela Vastlanken

Vaéstlanken utgors av cirka 8 kilometer ny jarnvég, varav ca 6 kilometer i tunnel, ge-
nom Goteborg som binder samman befintliga jarnvagsspar mellan Savenas och Al-
medal. | Trafikverkets jarnvagsutredning (2007) valdes en korridor, dar Vastlanken
skulle dras, for vilken Trafikverket nu beviljats tillatlighet hos regeringen.

Trafikverkets jarnvagsplan som reglerar anldaggningens funktion kan inte genomféras
om den strider mot gallande detaljplaner. Det sakerstalls genom detaljplaner for tun-
neln och dess anlédggningar. Vid varje station tas nya detaljplaner fram. Dessa planer
reglerar fraimst markanvandningen i staden ovan mark men aven stationsutrymmet
och tekniska utrymmen under mark. Stationernas och jarnvagstunnelns detaljplaner
overlappar varandra pa vissa geografiska platser. Dér detta sker ersétter stationspla-
nerna jarnvagstunnelns detaljplaner.

I denna detaljplan prévas en markanvandning for Station Centralen och anslutande
byggnader.

Angréansande beslutade projekt och planer

Detaljplanen for Station Centralen &r en del i ett betydligt storre stadsutvecklings- och
omvandlingsprojekt i staden, delvis kopplat till Véstlanken. Nastan all, till detaljpla-
nen anslutande mark, ingar i detta omvandlingsprojekt och berérs darmed av omvand-
lingsplaner som har beskrivits i tidigare delar av detta dokument.

Nya Hisingsbron, som planeras for att ersatta nuvarande Gotadlvbron, fordndrar vag-
natet och kollektivtrafikens strackning. Soder om denna pagar planarbete for att sénka
och, med byggnation, dverdécka en del av vag E45, Gotaleden. Soder om denna de-
taljplan pagar planarbete for Bangardsforbindelsen, vilken avses bli en lank mellan
norra och sodra sidan av nuvarande bangard och 6ppna upp for en titare stad. Oster
om stationsomradet, i Gullbergsvass, forvantas omfattande stadsutveckling 6ver
kommande decennier vilket kommer att 6ka antalet boende och arbetande i naromra-
det. Dessutom har flera intressenter, sdsom Jernhusen, Nordstan och Vasttrafik ut-
vecklingsplaner som paverkar omradet.
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Detaljplanen for Station Centralen tar hansyn till dessa projekt och planer med mal-
séttningen att projekten gemensamt ska skapa en valfungerande, sammanhéngande
och intressant regional karna.

Detaljplanens innehall

Aktuell detaljplan medger byggnation av en ny tunneldel samt uppférande av nya
byggnader for centrumandamal med huvudsyfte att inrymma tva uppgangar for Vast-
lankens Station Centralen. Planen tillater a&ven kontor och bostader i delar av bebyg-
gelse, samt ytor for uppférande av transformatorstationer. Inom planen ryms &ven
allménplatsmark i form av huvudgata, lokalgator och ytor for angéring, torg och park.
Plankartan som redovisar den foreslagna markanvandningen inom planomradet &r del
av planhandlingarna. For att visa hur markanvandningen i omradet foreslas forandras
har plankartan i nedanstaende bild lagts ovanpa ett flygfoto som visar befintliga for-
hallanden i omradet. Nagra av huvuddragen i detaljplaneforslaget framgar av bilden,
exempelvis att ytor som idag anvands for trafik och parkering i framtiden foreslas
bebyggas med kvarter, samt att Bergslagsparken framfor Bergslagsbanans stationshus
foreslas planlaggas som park. De olika geografiska omradena i detaljplanen beskrivs
nérmare nedan.

Detaljplanens plankarta visas i denna bild ovanpa ett flygfoto Gver omradet som det ser ut idag och
ger en bild av de féreslagna foréandringarna i markanvandning. Bild Stadsbyggnadskontoret.

Stationen under mark

Station Centralen ligger ytligt norr om nuvarande centralstation och Nils Ericson
Terminalen.
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Gul markering visar uppgangslagen for Station Centralen, streckade linjer visar jarnvagstunnelns
yttre granser, flaktrum och plattformar. Bild Metro arkitekter for Trafikverket, juli 2014.

De fyra plattformarna ar cirka 250 meter langa med uppgangar i vaster, i mitten och i
oster. Denna detaljplan innehaller uppgangarna i 6ster och i mitten; de véstra upp-
gangslagena mojliggors genom detaljplanen for jarnvagstunneln. Eftersom stationen
ligger relativt grunt under mark finns goda majligheter till dagsljus pa perrongerna,
detta prioriteras sarskilt vid mittuppgangen som en viktig aspekt for orienterbarheten.
Vid de vastra uppgangarna finns ett mellanplan vilket ger mojlighet for resenarer att
vélja redan under mark om de vill komma upp pa den norra sidan om huvudgatan for
att komma vidare mot exempelvis Lilla Bommen, eller om de vill komma upp pa s6d-
ra sidan som ligger bra till for exempelvis kopcentret Nordstan eller byten till kollek-
tivtrafik i Nils Ericsongatan. Vid den 6stra uppgangen blir kopplingen mot det framti-
da bebyggelseomradet i Gullbergsvass och det planerade omradet norr om befintlig
sackstation narmast séderut viktiga. Vid mittuppgangen och den dstra uppgangen
kommer resenérerna direkt upp till mark.

Schematisk bild som visar mellanplanet i vaster (till vanster i bild) samt uppgdngarna direkt till mark-
niva i mitten och Gster av plattformarna. Pilarna illustrerar dagsljusnedslapp vid mittuppgngen. Bild
Metro Arkitekter.

Forutom stationens plattformar och uppgangar sa behévs manga tekniska anlaggning-
ar for att jarnvagsanlaggningen ska fungera, exempelvis ventilation. Vissa av dessa
anlaggningar ar viktiga for sakerheten och finns till for att mojliggora exempelvis
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utrymning eller snabb ventilering i handelse av brand-, gas- eller rokutveckling i sta-
tionsrummet.

Stationsomradet ovan mark

Laget och utformningen pa stationsrummet under mark ar nara sammankopplat med
stadens struktur och funktion ovan mark. For att skapa en valfungerande regional
knutpunkt och en god stadsmiljo véger detaljplanen samman olika aspekter av funk-
tion och innehall for att skapa en samlad bild. Arbetet redovisas i en illustrationsplan,
som visar hur markytan inom planomradet &r tankt att anvandas med hansyn till om-
kringliggande befintliga och framtida byggnader och vistelseytor.

N\

Oversikt dver de beskrivna delomradena nedan.

1 Omréadet vaster om Mittuppgangen

Langst vasterut i planomradet foreslas in- och utfart fran Bergslagsgatan till Nils Eric-
son Terminalen for bussar. Separata in- och utfarter ar i detta lage bade mer yteffekti-
va och mojliggoér en battre operativ hantering av bussarna &n en samlad in- och utfart.
Flodet av bussar forvantas bli jamforbart med dagens flode, det vill sdga cirka tva
bussar per minut i hogtrafik. | detta omrade ar orienterbarhet och tydlighet for fot-
géangare och cyklister av storsta vikt och detaljerade studier kréavs for att utforma det
vast- Ostliga huvudgangstraket. Vid straken for bussar foreslas byggnader som pa
grund av belastningsbegransningar pa Vastlankens tunnel kan bli hogst tre vaningar
hoga.
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2 Huvudgata Bergslagsgatan

Bergslagsgatan foreslas i stort sett behalla sitt nuvarande lage men breddas for att
hantera en utokad framtida anvandning dar den blir en viktig koppling mot Hisingsb-
ron, Gullbergsvass och Bangardsviadukten. Gatan kommer att inrymma framst kol-
lektivtrafik med hallplatser men aven biltrafik i vissa sektioner, och tydliga, breda
gang- och cykelstrak med korsningspunkter mellan soder och norr. Den framtida tra-
fikhanteringen i omradet beskrivs narmare under rubriken trafik och parkering nedan.

3 Mittuppgangen, Centralstationens norra huvudentré

Mittuppgangen foreslas ligga direkt norr om Nils Ericson Terminalen vilket mojliggor
ett tydligt och direkt strak for fotgangare mellan Véastlanken, bussterminalen och cen-
tralstationens fjarrtag. Denna uppgang kommer framst att anvandas av de som ska
byta mellan nagot trafikslag vid dessa platser eller soder om centralstationen. Ytmas-
sigt dimensioneras byggnaden for att hantera floden fran de underjordiska plattfor-
marna via hissar och trappor, samt ett genomgaende diagonalt gangfléde genom
byggnaden.

Utanfor, runt mittuppgangen, skapas en plats dar exempelvis cykelparkering, mindre
planteringar och sittplatser kan placeras. Placeringen av dessa funktioner ska avgoras
av vaderstreck, sol-, skugg- och vindférhallanden samt siktlinjer till exempelvis nar-

liggande hallplatser. Direkt dster om mittuppgangen finns aven plats for bilangoring

for sarskilda behov.

Mittuppgangens byggnad &r viktig for att annonsera centralstationen mot norr, den
kommer att synas tydligt fran den nya Hisingsbron. Byggnaden kommer att utgéra en
ny entré till centralstationen norrifran, och blir darmed en viktig komponent for att
skapa en ny norrsida till centralstationen, likt hur centralstationen idag har en tydlig
sodersida mot Drottningtorget. Pa grund av byggnadens funktion och dignitet foreslas
dess slutliga utformning avgoras i en arkitekttavling.
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4 Nya bebyggelsekvarter

De kvarter som foreslas i omradet kan innehalla saval bostader som kontor och andra
centrumfunktioner. lllustrationsplanen visar Jernhusens vision i dagslaget for omra-
dets utformning, med hus som trappar i mellan 5 och 7 vaningar. Planen reglerar ock-
sa att minst halften av takytorna, eller fasadytor med motsvarande fordréjningskapaci-
tet ska anvandas for fordrojning av dagvatten, exempelvis genom att anldgga grona
tak.

Genom att héja entréplanets niva nagot finns mojlighet till en vaning under mark for
bilparkering och tekniska anlaggningar mellan tagtunneln och markplanet. Kvarteren
ar en del av Jernhusens utvecklingsomrade som berér omradet norr om Centralstatio-
nen, och kan kopplas ihop med dessa via gangbroar fran tredje vaningen ovan mark.

5 Bergslagsparken

Parken framfor Bergslagsbanans stationshus ar idag relativt outnyttjad och ar avsides
belagen utan nagon enkel koppling till stationsomradet. Avsikten med planforslaget ar
att lyfta fram parken. Trots att den omges av gator och byggnader sa har den god po-
tential att bli en plats med ett lugnare tempo och gronska. En minimering av biltrafi-
ken mellan parken och kvarteren séder om, samt en inramning genom en mindre
byggratt i parkens 6stra del, forstarker denna potential.

Malséttningen ar att bevara parkens gronska sa mycket som mojligt. | den véstra de-
len av parken kommer marknivaerna att behdva justeras, i samband med detta kom-

mer sannolikt nagra av traden i den delen behova fallas. En del av traden som finns i
den sodra delen av parken idag kommer ocksa att behdva tas ner i samband med tun-
nelbygget. Bevaransvarda trédd skyddas genom bestdmmelse i plankarta, och fallning
foregas av lovprévning. Planbestammelse infors.

Planen foreslar att parkens vastra och Gstra del ges olika karaktar. | vaster kan en mer
hardgjord yta skapas. Platsen far en viktig funktion som rorelseyta mellan kommande
busshallplatser vid Bergslagsgatan och Stationsentréer. Har kan funktioner sdsom
cykelparkering, synlig dagvattenhantering samt sittplatser med god 6verblick mot
stationsbyggnaderna och narliggande hallplatser inrymmas. Planen tillater dven att ett
brandgasschakt fran tunneln placeras i parken, ett sadant schakt anvands endast vid en
nddsituation och kan darfor med fordel integreras med ytor att sitta pa. Malsattningen
ar att detta schakt ska placeras i anslutning till trafikytor vid Stadstjdnaregatan, men
ett utrymme sakras dven i denna detaljplan.

| Gster far parken stod av en mindre byggréatt. Denna relativt laga byggnad kan till
exempel innehalla café med uteservering, kommunala publika funktioner relaterade
till kultur eller information, eller uthyrningsbar yta med flexibel anvandning. Den
skulle ocksa kunna innehalla ungdomsverksamhet. Det ar viktigt att innehallet i
byggnaden attraherar besokare vid olika tider pa aret och helst dven stérre delar av
dygnet sa att funktionen bidrar till att platsen upplevs levande och trygg. Parken kan i
den ostra delen vara mindre hardgjord &n i den vastra delen; gras- och grusytor, aldre
trad, sittplatser och konstverk som aven fungerar som lekredskap kan skapa en intres-
sant miljo.

En viktig forutsattning som behdver beaktas i Bergslagsparkens utformning ar den
laga marknivan. De nya byggnaderna ovanpa Vastlanksstationen kommer att ha far-
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digt golv cirka 1,5-2 meter hdgre an parken och Bergslagsbanans stationshus vid
Bergslagsgatan. | den 6stra delen av parken foreslas den laga marknivan behallas for
att det ska bli lattare att bevara de aldre traden. Majlighet finns da att skapa en lugn
oas dar anslutande mark kan trappas ner mot den lagre parkytan. Som skyddsatgard
vid dversvamning gors hela parken 6versvamningsbar, med detta i atanke vid plane-
ring och anlaggning kan skadeférebyggande atgarder vidtas for att skador pa parken
vid sadan Gversvamning ska minimeras.

T

Vy mot Bergslagsparken sedd fran oster. Illustration Varpunen 2014,

6 Den Ostra uppgangen

Den Ostra uppgangen foreslas ligga sa langt dsterut som majligt med hansyn till den
underjordiska stationens utformning. Detta for att sprida flodet utmed plattformen och
skapa bra strak mot Gullbergsvass och Bangardsviadukten. Den Gstra uppgangen &r
tankt som huvudsaklig angoringspunkt for bilburna resenarer. Direkt utanfor upp-
gangen finns plats for cykelparkering och cykelstrak oster- och soderut via den fram-
tida Bangardsviadukten. Det ska vara mojligt for passagerare att vanta bade utomhus
och inomhus med goda siktlinjer mot angdringsplatsen.

Utformningsmaéssigt kan den Gstra uppgangen bli en del av Jernhusens utvecklings-
omrade som ber6r omradet norr om Centralstationen. Det behéver vara mojligt att
komma in i byggnaden genom flera ingangar i markplan och dessa ingangar till Vast-
lanken och angdringsfunktionerna ska annonseras tydligt mot omgivningen.
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Vy mot Station Centralens dstra entré, Varpunen 2016 .

Gatumiljoer

Gestaltningen av de gatumiljoer som skapas i omradet kommer att ha stor betydelse.
Genom val av markbel&dggning och utformning kan man signalera att biltrafiken mel-
lan torgytor, park och de nya bebyggelsekvarteren ror sig pa fotgangarnas villkor. Det
kan till exempel handla om att skapa breda trottoarytor och en slatare markbel&dggning
vid passage mot Bergslagsparken. Se vidare under beskrivningar Tillganglighet och
Service samt Friytor.

Planbestammelser

Plankartan redovisar de planbestammelser som reglerar markens anvandning i omra-
det. Detta avsnitt beskriver hur vissa mer preciserade planbestammelser relaterar till
planens intentioner och vad syftet med respektive bestdimmelse ar. Planbestammelser
utan narmare precisering tillater ofta en storre flexibilitet, for fullstandig redogorelse
for vad som tillats inom respektive anvandning hanvisas till Boverket.

X1: Bestammelsen innebér att en allmant tillganglig passage skall anordnas pa kvar-
tersmark inom utpekat omrade. Passagen ska vara minst sju meter bred och 4,5 meter
hdg och vara i nord-sydlig riktning. Detta eftersom allménheten ska ha mojlighet att
passera genom kvarteret for att na Bergslagsparken soderifran och na soderut fran
parken. Servitutet ska bestdammas, och lov sedan kunna lamnas for att bebygga évriga
delar. Servitutet kan i framtiden omproévas, och passagen flyttas inom angivet omrade.
En sadan omprovning ska i sa fall ske pa fastighetsagarens initiativ.

ventilation;/ventilation,. Bestammelserna tillater byggnation av de ventilationsanlagg-
ningar som krévs for att jarnvagstunneln ska fungera. Begrénsningarna i héjd och
storlek mojliggor anldggningarnas integration i miljon och stadsrummet.

n1: Bestammelsen avser trad som inte med sakerhet kan bevaras pa sin plats under
jarnvagsanlaggningens byggtid. Traden har dock ett sadant varde att en generell prév-
ning ska goras om de paverkas.

n,: Denna bestdmmelse avser trdd som beddéms bevaransvarda och méjliga att bevara
pa sin nuvarande plats under byggtid, d&ven om det kraver extra atgarder. Bestammel-
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sen sakerstaller att de nodvandiga atgarder som kravs for att traden ska kunna bevaras
vidtas.

e, och e;: Bestdimmelsen innebdr att angiven yta i entréplan ska vara tillganglig for de
som ror sig till och fran jarnvagsanlaggningen. Yta som kravs for utrymning ska vara
fri fran fasta foremal. Den kan innehalla funktioner som behdvs for en fungerande
jarnvagsanlaggning, sasom sittplatser, informationsskyltar, biljettautomater etc.

b;: Bestammelsen kraver att minst 50% av takyta eller fasadyta med motsvarande
fordréjningseffekt ska verka dagvattenfordréjande. Enligt stadens gallande riktlinjer
innebér det att 10 mm per kvadratmeter tak ska kunna fordréjas. Detta kan exempel-
vis goras genom sa kallade grona tak eller fasader.

V1,V2,v3: Dessa utformningsbestammelser staller krav pa utformning av bottenvaning-
ar for att skapa levande och 6ppna bottenvaningar som samspelar med utemiljon och
kan bidra till 6kad trygghet i omradet.

v4: Gangforbindelser i denna bestammelse avser gangbroar mellan huskroppar. Dessa
far anordnas fran vaning tre och uppat, med en storsta bredd om fyra meter, storsta
hojd av en vaning och med minst en vanings mellanrum i hojd eller 22 meter i plan.
Med storsta hojd en vaning menas vaningshdéjd i den byggnad gangbron ansluter till i
aktuell plan, dvs. hojden pa spangen far max vara lika hog som vaningen i byggna-
den.

f1: Bestammelsen ger stod at intentionerna avseende huvudentrén vid mittuppgangen.
Auvsikten &r att upplevelsen av entrén ska vara ljus och rymlig och att ljuset &ven nar
perrongerna.

Trafik och parkering

Goteborgs Stads trafikstrategi faststaller malsattningarna for framtidens trafik. Nagra
grundlaggande principer i strategin ar att till ar 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet
bilresor minskas med 25 % medan antalet gang- och cykelresor ska 6kas markant och
resor med kollektivtrafik fordubblas. En vidareutveckling av trafikstrategin ar Gote-
borgs Stads Cykelprogram. Cykelprogrammet satter malbilder till ar 2025, och tills
dess ar malet att antalet cykelresor ska tredubblas jamfort med 2011. Med tanke pa
Centralenomradets karaktar kan detta innebara en storre 6kning, en fyrdubbling eller
annu mer. Med detta i atanke ar det viktigt att cykelresandet ges tillrackligt utrymme.

Eftersom samtliga mal i trafikstrategin beror Goteborg évergripande beror ocksa
samtliga mal planomradet, huvudmalen ér:

e Huvudmal for resor: ett lattillgangligt regioncentrum, dar det &r latt att na
viktiga platser och funktioner, oavsett fardmedel och forutsattningar. Géteborg
skall upplevas som lattillgangligt.

e Huvudmal for stadsrum: attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv, dar
maénniskor vill bo, arbeta, handla, studera och motas.

e Huvudmal for godstransporter: Goteborg som Nordens logistikcentrum,
sékerstélla en god framkomlighet for godstransporter och samtidigt minska de
lokala, negativa miljokonsekvenserna.
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Kollektivtrafik

Busstrafiken i omradet ar idag centrerad kring Nils Ericson Terminalen som &ven i
framtiden kommer att vara en viktig knutpunkt. Fjarr-, region-, och flygbussar samt
ersattningstrafik vid installda tdg anvander framst terminalen medan express- och
stombussar till stor del trafikerar omkringliggande hallplatser.

Dagens sparvagstrafik leds fran Hisingen 6ver Gotaalvbron och runt Nordstan i Nils
Ericsonsgatan och Ostra Hamngatan.

Illustrationen visar de huvudsakliga kollektivtrafikstraken i omradet som foreslas till
ar 2035.

Nils Ericsons
teeminalen

Befintlig bebyggelse Ev. framtida bebyggelse Stationsuppgdngar viktiga ghngstrik . Busstrik Sprvagnistrik

Bild éver huvudsakliga kollektivtrafikstrak, WSP.

Kollektivtrafiken i omradet kommer att struktureras om i framtiden till en foljd av
Vastlanken, den nya Hisingsbron och Bangardsviadukten. Bangardsviadukten ar en
ny forbindelse dver bangarden som ska koppla ihop omradet dster om Vastlankens
station med omradet vid Polhemsplatsen, Gster om Drottningtorget. Aven nedsank-
ningen av vag E45, Gaétaleden, bidrar till en forandrad trafiksituation i omradet men
detta paverkar framst biltrafiken. De olika projekten kommer att fardigstallas vid oli-
ka tidpunkter och omstruktureringen av kollektivtrafiken till den malbild som illustre-
ras for ar 2035 ovan kommer darfor att ske 6ver en langre tid.

Byggandet av Vastlanken kommer att medfdora att manga som idag reser med region-
bussar istallet kommer att resa med tag. Dessutom frigors kapacitet for fler fjarrtag
vid centralstationen nar manga regionalforbindelser flyttar till vastlanksstationen.
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Hisingsbron &r placerad langre Osterut an dagens Gota alvbro, men I6sningen for kol-
lektivtrafik med ramper till Nils Ericsongatan och Ostra Hamngatan kommer att likna
dagens 16sning. Hallplatslagen kommer fortsatt att finnas utmed Nils Ericsongatan
och utmed Kanaltorgsgatan. Dessutom kommer det att finnas en forbindelse for cyk-
lister, bussar och bilar fran bron direkt till Stadstjanarebron och vidare mot Nils Eric-
son Terminalen, hallplatslagen i Bergslagsgatan och mot Bangardsviadukten.

Pa Bergslagsgatan, framfor Bergslagsbanans stationshus, ges mojlighet for ett framti-
da hallplatslage, och pa denna stracka kan det dven finnas mojlighet till uppstallning
for ersattningsbussar vid instéllda tag.

Gang- och cykeltrafik

Redan idag anvands omradet av manga gangtrafikanter och cyklister pa grund av att
det &r en regional knutpunkt dar manga passerar, byter mellan trafikslag eller nar sin
slutdestination. Vastlanken skapar mojligheter att fordela resendrsmangder i staden,
sa att trycket pa centralstationen minskar. Med ett 6kat antal resenarer totalt sett, sa
blir denna minskning relativ, och saledes vantas antalet resenarer vid Centralstationen
bli hogre an idag trots denna mojlighet till fordelning.

For cykeltrafiken ar omradet en viktig nod i pendlingscykelstraken och i det 6vergri-
pande cykelvéagnatet i alla riktningar fran Centralenomradet. Dessutom anvands lane-
cyklar flitigt i omradet. Antalet cyklar varierar kraftigt med arstiden och vaderlek men
under de varmare manaderna passerar tusentals cyklister omradet varje vardagsdygn:

Gota dlvbron: 3700 cyklister
Hamnstraket: 1200 cyKklister
Fran oster, Kruthusgatan/Gamlestan: 1500 cyklister
Nils Ericsongatan: 4000 cyklister (uppskattad siffra)
(kalla Trafikkontoret, 2013)

Dubbelt s manga gaende passerar Nordstans huvudentré under rusningstid en vardag
som de mest anvanda delarna av Vasagatan, Kungsportsavenyn, Linnégatan och
Kungsgatan tillsammans, vilket ar talande for att det &r en mycket stor mangd gaende.

| framtiden, da stadsutvecklingen av Gullbergsvass tar fart och de olika infrastruktur-
projekten i omradet underlattar for gaende och cyklister sd kommer antalet att 6ka.
Bilden nedan illustrerar de huvudsakliga ytorna for gaende och straken for cykeltrafi-
kanter som foreslas i omradet till ar 2035.
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Bergstagsbapafs
stationshul

Mordstan

Befintlig bebyggelse Ev. framtida bebyggelse

Bild 6ver huvudsakliga cykelstrak, WSP.

Fran Hisingen kommer fotgangare och cyklister att kunna ta sig till omradet via den
nya Hisingshbron som landar vid Stadstjanarebron norr om Goétaleden. Straken gors
dubbelriktade pa bada sidor om bron. Fran norr kan dessa resenarer ta sig till Lilla
Bommen, Gullbergsstrand och mot Hamnstréket till Gamlestan. Projektet Overdack-
ning av Gotaleden kommer gora det mojligt att na malpunkter i soder pa ett friare sétt
an idag via nagon av de gator som kommer koppla omradet séder om leden med
Gullbergsstrand mellan Stadstjdnaregatan och Torsgatan.

Osterut forbattras kopplingarna i takt med stadsutvecklingen, och det kommer att bli
enklare att réra sig mot Gullbergsvass och vidare mot Gamlestan.

Fran vaster kommer fotgangare och cyklister att kunna ta sig till och fran omradet via
Kanaltorgsgatan/Bergslagsgatan och genom Nordstan via Spannmalsgatan.

Soderifran utgor framforallt Nils Ericsonsgatan huvudstraket men den planerade Ban-
gardsviadukten kommer ocksa att bli en viktig lank till staden soderut, mot till exem-
pel Nya Allén.

Det finns idag runt 1000 cykelparkeringar i Centralenomradet som helhet. Behovet
for ar 2026 bedoms vara mellan 3000-4000 platser, baserat pa nuvarande verksamhe-
ter och forandringar i resvanor och kollektivtrafikens struktur. Cykelparkering och
ytor for lanecykelsystem kommer att anordnas i anslutning till stationsuppgangar.

Till ovanstaende behov av cykelparkering adderas behovet for tillkommande verk-
samheter inom planomradet. | forsta hand hanvisas losningar for detta till féreslagen
kvartersmark, men det kan bli aktuellt att 16sa det 6kade behovet, eller delar av det
utanfor planomradet.
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Biltrafik

Planomradet angransas av omraden med relativt stora bil- och godstrafikfloden. Fol-
jande siffor visar antalet fordon uppmatta under 2014 per arsmedelvardagsdygn:

E45/Gotaleden: 63 100 fordon
Gotatunneln: 58 900 fordon
Gotadlvbron: 20 100 fordon

Nils Ericsonsgatan: 16 500 fordon

Aven i framtiden kommer ménga fordon att fléda runt planomradet men i likhet med
kollektivtrafiken sa forandras forutsattningarna genom de olika infrastrukturprojekten
som planeras i omradet. Framst den nya Hisingsbron, nedsankningen av vag
E45/Gataleden och ny Bangardsviadukt. Eftersom dessa projekt inte kommer att far-
digstallas samtidigt, och att tillfalliga behov kan uppsta under de olika projektens
byggtider sa kommer olika I6sningar att implementeras vid olika tidpunkter fram till
malbilden ar 2035, som visas pa illustrationen 6ver de huvudsakliga bilstraken nedan.

Befintlig bebyggelse Ev. framtida bebyggelse D Stationsuppgdngar Viktiga gingstrik N Huvudstrik fr biltrafik

Bild 6ver huvudsakliga bilstrak, WSP.

Fran norr ansluter idag Stadstjanarebron och Stadstjanaregatan med avfarter och pa-
farter fran E45/Gataleden. Innan Hisingsbron byggs ar Stadstjanarebron vagen till
Lilla Bommen-omradet och Gullbergsstrand. Nér Hisingsbron star fardig sa leder
gatan i stallet upp pa bron.

| projektet nedsankning av E45/Gotaleden byggs ett nytt trafikmot vid K&mpegatan
som ersdatter anslutningen av Stadstjanaregatan till Lilla Bommen och Gullbergsvass
fran Centralenomradet. Det nya trafikmotet bidrar till att huvuddelen av biltrafiken
utifran leds in till Vastlankenstationen 6ster om Bergslagsbanans stationshus och inte
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som idag via Stadstjanarebron pa vastra sidan. Det nya motet far dven en naturlig
koppling till den planerade Bangardsviadukten och exploateringen av Gullbergsvass.

| den Gstra delen av planomradet foreslas korttidsparkering samt platser for att hamta
och lamna passagerare. Har ges ocksa plats for parkering for rérelsehindrade.

Cirkulationsplatsen vid korsningen Stadstjanaregatan — Bergslagsgatan tas bort, till
forman for en mer sammanhallen och mindre ytkravande signalkorsning. Runt Berg-
slagsparken &r tanken att det ska forekomma begransat med biltrafik, sa att parken
lyfts fram och en tydlig prioritering for gaende skapas. Detta mojliggors framforallt
genom att straken norr respektive soder om kvarteren ovanpa Vastlanksstationen prio-
riteras for biltrafik, men det ar ocksa viktigt hur gaturummet i anslutning till parken
utformas.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

| narheten av Ostra uppgangen ska plats anordnas for uppstallning av raddningstjéans-
tens fordon. Detta foreslas pa allman plats, torg och gatumark, eftersom att detta ger
flexibilitet for framtiden om utrymmeskravet skulle férandras. Aven driftsfordon, som
behovs for att underhalla jarnvéagsanlaggningen och andra tekniska anlaggningar i
omradet, samt servicefordon (t.ex. atervinning och leveranser) behéver enkelt kunna
komma néra byggnadernas fasader.

Detaljutformningen av ytorna kring Station Centralens uppgangar kommer i det fort-
satta arbetet att analyseras tillsammans med de olika intressenterna, sa att alla ovan-
staende funktioner tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktisk hansyn. Det kom-
mer i detta arbete att vara viktigt att behalla fria ytor kring uppgangarna dar bilar och
cyklar inte far parkera, sa att Raddningstjanst samt drift- och underhallsfordon inte
hindras.

Bilparkering

Goteborgs stad har en parkeringspolicy antagen av kommunfullmaktige 2009 med
tillhérande parkeringstal som végledning, godkénda av byggnadsndmnden 2011. For
att det ska vara mojligt att franga dessa véagledningar kravs motprestationer, exempel-
vis i form av bilpooler, grona resplaner eller andra typer av transportlésningar som
minskar behovet av parkeringsplatser. | Centralenomradet ar det kollektivtrafiknara
laget mycket gynnsamt, och ambitionsnivaerna ar hoga. Med utgangspunkt i detta har
man darfor utrett det omradesspecifika parkeringsbehovet.

Utredningen genomfdérdes inom ramen for stadsutvecklingsprogrammet for Centrale-
nomradet under 2015. Den pekar pa ett flertal alternativa l6sningar och resonemang
for att minska behovet av ett stort antal parkeringsplatser. | denna detaljplan har alter-
nativet benamnt 2a bedémts halla en lamplig niva som utgangspunkt for bilparkering
tack vare mycket god kollektivtrafikforsorjning pa bade lokal, regional och nationell
niva. Genom mojliga 16sningar med till exempel samutnyttjande, bilpooler och andra
atgarder kan antalet bilparkeringar minskas ytterligare (Trivector Traffic 2015).

For Station Centralens planomrade beraknas i alternativ 2a ca 210 parkeringsplatser
for bilar efterfragas till ar 2035. Parkeringar kan anlaggas i ett kallarplan direkt ovan
tunnel, alternativt inom detaljplanens kvartersmark. Avsikten &r att angéring och par-
kering ska ske sa langt osterut som majligt inom planomradet, for att minska mang-
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den biltrafik langre in i omradet. Parkeringsbehovet kopplat till stationsandamalet ar
max 100 platser.

Den storsta enskilda funktionen som paverkar antalet bilparkeringar ar besoksparker-
ing for handel. Det har gjorts ett antagande av ytorna fér handel genom att fordjupa
resonemanget kring vilka typer av handel och vilka de huvudsakliga kundgrupperna
kan bli inom planomradet (WSP, PM Stationsnara handel, bilparkering i planeringen
av handelsetableringar i Centralenomradet i Goteborg). Kollektivtrafikknutpunkten i
sig och Vastlankens uppgangar gor att vissa strak far stora floden med gaende som
reser med kollektivtrafiken. Vid dessa strak kommer formodligen handelsytorna att
till stérsta delen véanda sig till kollektivtrafikresenérer. Inom Jernhusens utvecklings-
omrade planeras for ett betydande innehall av kontor. Detta i sin tur ger behov till
narservice av olika slag for arbetsplatserna sasom exempelvis lunchrestauranger. Des-
sa ytor vander sig direkt till kollektivtrafikresenérer respektive grupper som innefattas
i andra delar av parkeringsldsningen och behover saledes inte ha sarskilda besokspar-
keringar kopplade till sig.

For att dven bilparkeringstalet for 6vriga handelsytor skall kunna sénkas sa finns det
krav pa motprestation fran byggherrarna med olika typer av mobilitetsatgarder.

| arbetet med utvecklingen av Centralenomradet arbetas det med inriktningen att ut-
veckla mobilitetsidéerna sa att bilparkeringen skall kunna hanteras flexibelt och med
olika typer av samutnyttjande och att forlagga bilparkeringarna samlade pa ett eller
flera stéallen som exempelvis vid den tankta forlangningen av Kdmpegatan eller i nar-
heten av bangarden med direkt koppling till den planerade Bangardsviadukten. Med
denna typ av l6sningar kan biltrafiken minskas pa gatorna vid Vastlanksuppgangarna
och vid Bergslagsparken.

Under en 6vergangsperiod kan parkeringar tillfalligt behdva anordnas inom en del av
kvartersmarken for narliggande utvecklingsomraden. Detta regleras genom en tillfal-
lig anvandning for parkeringsanlaggning [P].

Tillganglighet och service

Tillgéngligheten via kollektivtrafik 6kar genom att detaljplanen gor det mojligt att
uppfora Station Centralen inom den planerade Vastlankens tagtunnel. Planen forutsat-
ter en utbyggnad av busstrafiken/anlaggning av ny hallplats vid Bergslagsgatan.

Tillgénglighet till service 6kar genom att detaljplanen mojliggor en utbyggnad av
service i form av bland annat resenarsfunktioner. Ett forbattrat gang- och cykelnat
byggs ocksa genom omradet och detta kopplas samman med det Gvergripande nétet.

| forslaget ersatts befintliga parkeringsplatser av bebyggelse, vilket paverkar bilburna
besokare negativt, se avsnitt om parkering. Med manga fler arbetsplatser i omradet
kommer det dock finnas fler som kan arbeta i basta kollektivtrafiklage, vilket ar var-
defullt for manga och underlattar arbetspendling med kollektivtrafik.

Nya ytor anlaggs sa att tillganglighet till saval stationens offentliga miljo som torg
och parkytor sakerstalls.

Forslaget innebér att planomradet ges ett mer stadsméssigt innehall samt att det blir
en mer sjalvklar del av kommunikationscentrat Centralen. Planomradet omvandlas
fran att vara en baksida till en knutpunkt med fler publika och kommersiella funktio-
ner &n idag.
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Friytor

Eftersom planomradet utgor en strategisk knutpunkt i staden sa kommer det att bli en
plats dar manniskor samlas, méts och tillbringar tid i vantan pa kollektivtrafik. Ambi-
tionen ar att skapa tydligt orienterbara platser inom planomradet vilka hanger samman
pa ett naturligt satt med strak och motesplatser utanfor omradet. En viktig forutsatt-
ning, i denna och omkringliggande planer, &r den negativa effekten av miljoer som
utgor barriarer i omradet, exempelvis Gétaleden och andra omkringliggande gator och
sparvagsstrak och intentionen &r att minska barriareffekterna.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att réra sig till fots och med cykel i Centrale-
nomradet. Tydliga och gena kopplingar for fotgangare och cyklister planeras darfor
med malpunkter i bade befintliga och kommande platser och byggnader. | denna plan
har hansyn tagits till de forutsattningar som anges i planen for nya Hisingsbron samt
forutsattningarna som staden formulerat for hela omradet i stadsutvecklingsprogram-
met for Station Centralen.

Utformningen av friytorna inom planomradet ska kannetecknas av en mansklig skala,
miljoerna ska vara livliga, intressanta och estetiskt tilltalande och det ska upplevas
tryggt och trevligt att uppehalla sig i omradet. Ytorna ska anpassas sa att alla har
samma forutsattningar att rora sig fritt och tryggt oavsett exempelvis kon, alder, funk-
tions- eller rorelsehinder. Darfor kravs att hansyn tas till faktorer sa som tillfredstal-
lande véderskydd, valplacerade sittplatser, fria siktlinjer och trygghetsskapande be-
lysning vid detaljutformning av de olika ytorna.

Motesplatser

Centralenomradet som strategisk knutpunkt ar den plats som manga besokare for for-
sta gangen moter staden pa. Platsen blir darfor en naturlig motesplats for stadens in-
vanare och besokare. Dessutom &r platsen i sig en malpunkt tack vare den handel och
service som erbjuds.

Inom planomradet ryms en parkyta, som beskrivs narmare under rubriken Berg-
slagsparken ovan, tva storre torgytor och ytor for angoring och kollektivtrafik.

Detaljplanen skapar ett storre sasmmanhangande offentligt rum, dar torgytorna anslu-
ter mot Bergslagsparkens miljo.

Torgytan som ligger vid den mittersta stationsuppgangen praglas i framtiden framst
av manniskor pa vag till och fran stationen. Det ar da en livlig plats som upplevelse-
massigt fortsatter in i den 6ppna byggnad som kommer att utgéra mittuppgangen.

Straken kring stationsomradet ar viktiga att utforma sa att de upplevs intima och tryg-
ga aven vid tidpunkter da omradet ar mer glest befolkat. Alla ytor ska vara valkom-
nande bade dag- och nattetid vilket gor belysningen till en viktig del i utformningen.

Stationernas in- och utgangar samt perrongerna utgér ocksa viktiga motesplatser. For
att skapa platser som upplevs trevliga att vistas pa efterstravas dagsljusinslapp sa
langt det ar mojligt. Mittuppgangens 6ppna byggnad ger méjlighet till en ljus perrong
med stark koppling till stationstorget.

Som alla andra kollektivtrafiknoder kommer platsen att vara mest befolkad under
rusningstid. Planens intention ar dock att platsen och byggnaderna ska vara valanvén-
da under storre delen av dygnet, och det ar darfor av vikt att byggnadernas entréva-
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ningar anvands for publika &ndamal. Genom att utover detta skapa malpunkter sasom
caféer, butiker, lekytor med mera inom planomradet skapas en plats som ar val inte-
grerad i den stad som planeras i omradet.

Torgytan kring mittuppgangen ska vara en plats som ar befolkad under de flesta av dygnets timmar
med god 6éverblickbarhet, sittplatser och en behaglig skala. Bild (Federation Square, Melbourne),
copyright: Andrul308.

Lek och rekreation

I nulaget finns begransade ytor for lek eller rekreation inom planomradet. De gronytor
som utgor Bergslagsparken &r inte upptagna i stadens sociotopkarta for centrum, med
stor sannolikhet for att de varken upplevs eller utnyttjas som en park. Planen mojlig-
gor att parkens funktion som lek och rekreationsyta utvecklas.

Planens avsikt &r att skapa en knutpunkt for resenarer till och fran staden samt mellan
olika punkter i staden. Omradet forvantas bli intensivt befolkat under stora delar av
dagen. Park och torgytor bor utformas med bibehallen gronska men delvis hardgjord
for att klara av att hantera de pafrestningar som en aktiv anvandning utgor. Sittplatser,
belysning och markbelaggning utformas for att platsen ska kunna anvandas &ven for
att uppehalla sig och inte endast for méanniskor pa vag.

Park

Bergslagsparken blir den huvudsakliga parkytan inom planomradet, se den omrades-
visa beskrivningen i omrade 5, Bergslagsparken. Inslag av gronska och trad ar ocksa
positivt inom de féreslagna torgytorna och i gaturummet. | dagens miljo runt Central-
stationen finns ett fatal omraden dér lite lugnare utrymmen och vila erbjuds, och dessa
behover ocksa utvecklas som komplement till de trafikintensiva miljoerna kring den
nya Vastlanksstationen. Dar kan Bergslagsparken fylla en viktig funktion.
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Naturmiljo

Detaljplanen paverkar inte forekomsten av naturmiljo i omradet, men ambitionen ar
att skapa grona ytor dar detta ar mojligt. Utéver positiva effekter avseende livskvalitet
och estetik fyller dessa ytor en viktig funktion for omradets dagvattenhantering.

Planbestdammelser anges for att sakerstélla dagvattenfordrdjning och denna kan med
fordel utgoras av grona tak eller fasader.

Detaljplanen kommer innebéra att den naturmiljé som i naturmiljéutredningen be-
skrivs som sarskilt vardefull inom omradet, resterna av jarnvagsparken, rustas upp
och behalls som parkmilj6. De trad som kan sparas inom parkomradet skyddas i de-
taljplan.

Den del av byggnadsminnet "Bergslagsbanans stationshus” som ligger framfor bygg-
naden och som har planterats med en ny tradrad kommer att tas i ansprak for gatu-
mark i planforslaget. Detta kommer att krdva en omprévning av byggnadsminnet.
Tillstand enligt kulturmiljolagen kravs vid paverkan pa statliga byggnadsminnen. An-
s6kan om omprévning gors hos Lansstyrelsen och Riksantikvariedambetet.

Sociala aspekter

Detaljplanen kommer 6ver lag att 6ka de sociala kvalitéerna i omradet. Detaljplanen
mojliggor en 6kad blandning av funktioner, dar saval centrumfunktioner som bostader
tillats i omradet. Det kan utoka serviceutbudet i omradet och gora det mojligt att oka
platsens betydelse och integration med det omkringliggande stadsomradet.

Med nya utrymmen for arbetsplatser och bostader skapas forutsattningar for ett rikare
vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och ror sig i omradet innebdr i sin tur ett 6kat
behov av vardagsfunktioner sasom mataffarer, parker och forskolor. Detaljplanen
mojliggor flera sadana funktioner, men fler kommer att behdvas i naromradet.

Samtidigt som det norra omradet blir mer integrerat med resten av Centralstationen
vantas det ocksa fa en mer framtradande och egen identitet. Planomradet véntas ga
fran att vara en baksida till en knutpunkt med fler publika och kommersiella funktio-
ner an idag och innehalla en tydlig norra entré till centralstationen.

Det foreslagna torget framfor huvudentrén kan bli en ny yta for samspel. De byggna-
der som ligger soder om parken ska ha publika verksamheter i bottenvaningen, vilket
stérker forutsattningarna for platsen att bli trygg och levande, i synnerhet om det blir
manga kvéllsoppna verksamheter. Bast for trygghet, folkliv och samspel ar om fasa-

derna ar aktiva, med fonster, belysning och manga entréer.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Detaljplanens dagvattenutredning fokuserar pa dagvatten som rinner ovan mark inom
planomradet och influensomraden. Utredningen visar pa principldsningar och huvud-
strak for hanteringen av dagvatten i omradet och sammanfattar de viktigaste fragorna
infor samarbete med angransande projekt framdver.

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av
vatten som ar nodvandiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten.
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Dessutom utreder Trafikverket vilka ledningsomlaggningar som krévs nar Véastlanken
byggs.

Enligt stadens dagvattenpolicy ska lokalt omhéndertagande tillampas i forsta hand.
Det gar bara att gora till viss del inom omradet. Marken bestar av utfyllandsmassor
och darefter av tat lera med hogt portryck, och infiltrationsmdjligheterna ar daliga.
Samtidigt &r stora delar av utrymmet under mark redan upptaget av planerad spartun-
nel, befintliga och planerade ledningar och skyddsvéarda trad. Detaljplanen innehaller
darfor bestammelse om fordréjning inom kvartersmark. Dagvattenhantering i gata pa
allmén plats medges.

Klimatférandringar och éversvamning

Med stod i arbetet med Goteborgs Stads klimatmodell bedéms framkomlighet till och
fran planomradet vid dversvamningar kunna ske via alternativa fardvéagar bade for
personbilstrafik och Raddningstjanst. Detta géller bade dversvamningseffekter orsa-
kade av hogvatten i havet och haftig nederbord. Det bedoms ocksa finnas goda forut-
sattningar att fotgangare kan garanteras framkomlighet till och fran omradet vid dessa
handelser. Ostra delarna av omréadet kan drabbas av kraftiga éversvamningar vid hif-
tig nederbaord vilket starkt begransar framkomlighet inom denna del av planomradet.

For att sakerstalla framkomlighet till omradet for Raddningstjanst vid extrema véder-
handelser fran de mest narliggande brandstationerna (Garda, Lundby) skulle det kra-
vas atgarder utanfor planomradet. Atgarder beddms nddvéandiga inom planomrédet for
att hantera konsekvenserna av héftig nederbdrd. Det handlar i forsta hand om att iden-
tifiera och ge plats for vattenstrak vid kraftig nederbord. Atgarder for att motverka
hogvatten i havet bedoms nédvéandiga men sadana atgarder maste ske utanfor planom-
radet.

Det pagar ett planeringsarbete inom staden for att inom en relativt snar framtid upp-
ratta ett hogvattenskydd i form av ett &lvkantskydd som ska skydda staden innan en
mer storskalig 16sning finns pa plats.

Geohydrologi

Byggskedet beskrivs i Trafikverkets material for jarnvagsplanen. Under driftskedet
kommer det vatten som lacker in i spartunnlarna att tas om hand i en gemensam re-
ningsanlaggning och efter behandling pumpas till recipient. Vid tunnelmynningar och
tillfartstunnlar behandlas inlackande grundvatten pa motsvarande satt med en anpass-
ning till lokala forhallanden. Kontrollprogrammet for byggskedet kommer att i till-
lampliga delar kvarsta under driftskedet for att folja upp eventuella langsiktiga for-
andringar i grundvattennivaer och grundlaggning. Bedomningen for driftskedet ar att
det inte kommer att uppsta nagra vasentliga negativa konsekvenser for skyddsobjekt i
form av byggnader eller naturmiljéer pa grund av Vastlanken.

Grundvatten forekommer dels i de ytliga jordlagren, som bestar av fyllnadsmaterial,
och dels i friktionsjordslagren under de méktiga lerlagren. Métningar i det 6vre maga-
sinet visar pa att grundvattennivan ar +0,5 till +1,5 meter.

Nuvarande kunskap tyder pa att klimatforandringarna pa sikt generellt kommer inne-
bara forhojda grundvattennivaer. | centralenomradet kan dels effekter orsakade av
forhojd medelvattenyta i dlven paverka grundvattennivaerna i omradet men ocksa
okad nederbérd. Aven damningseffekter orsakade av underjordskonstruktioner kan
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paverka grundvattensituationen i omradet. Risken for att grundvattennivaerna i omra-
det pa sikt kommer stiga maste darfor beaktas i vidare planering.

Markhojder

Planomradet &r kansligt for dversvamningar, och det finns risk for att instangda om-
raden skapas. Det framgar bland annat i dagvattenutredningen. Hojdsattningen inom
omradet ar darfor viktig.

Marken inom planomradet varierar i hojd mellan +1,0 och +2,2 meter. | Géteborgs
Stad har det faststallts att hojd pa fardigt golv for nybyggda hus inom aktuellt omrade
ska ligga pa minst +2.8 meter for att skapa marginal mot dagens och framtida extrema
hogvattensituationer.

Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sakra framkomligheten i omradet vid en
dversvamningssituation ar att byggnader ska kunna nas av raddningstjanst, polis och
ambulans, vilket innebar att dessa vagar ska kunna drabbas av max 0,5 meters vatten-
djup.

Tillganglighet till byggnader ska aven sakras for gaende vilket innebar att planomra-
det vid vidare planlaggning bor forses natverk med gang- och cykelvagar som kan
garantera max 0,2 meters vattendjup. Dessa utgor &ven riktlinjer for att sakra funktio-
ner vid dversvamning orsakad av kraftig nederbord. Vid vidare utformning av plan-
omradet ar utgangspunkten att dessa nivaer ska galla for att sakra namnda funktioner
vid ett 100 ars regn ar 2100, det vill sdga mer an 50 mm nederbdrd pa 30 min. Enligt
Gateborgs stads hydromodell orsakar ett 100 ars regn idag djup som éverskrider 0,2m
i Bergslagsparken och pa Bergslagsgatan, se PM — Delomradesbeskrivning Klimatris-
ker Gullbergsvass (Goteborgs Stad 2015). | samband med planens genomférande
kommer marknivaerna inom stora delar av planomradet att hojas och den forvantade
hojden pa gatumark ar +2,6m. Bergslagsparken och delen av planomradet som anslu-
ter mot Bergslagsbanans stationshus kommer dock inte att hojas, och 10per darfor
aven i framtiden risk for éversvamning.

Vatten och avlopp

Genom planomradet finns ett flertal storre ledningsstrak. Dessa ligger relativt samlade
och hansyn till deras placering tas i planforslaget. De ligger till stérsta delen under
allméan platsmark lokalgata, men ledningsstraken sakras ocksa genom u-omraden i
planomradets vastra del. Infor byggnation ska berdrd fastighetsagare/exploator kon-
takta Kretslopp och Vatten for information om de tekniska forutsattningarna avseende
VA-anslutning.

El och tele

Bestallning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena pabdrjas. Vid utférande av arbeten i narheten
av GoOteborg Energi Nat AB:s anlaggningar ska bestammelser for markarbeten vid
elkablar foljas.

Ovriga ledningar

Inom omradet finns dven gasledningar. De ledningsomlaggningar som foreslas i arbe-
tet med Trafikverkets jarnvagsplan ryms inom denna handling och sékerstélls genom
u-omraden i denna detaljplan.
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Kombiterminal

Inom planomradet ligger en mindre del av Goteborgs kombiterminal. Funktionen
kombiterminal ar av riksintresse for kommunikation, jarnvag. | Oversiktsplan for Go-
teborg anges att alternativ lokalisering for terminalen bor utredas, och en utredning av
detta pagar. Avsikten ar att funktionen flyttar till Goteborgs Hamn. Omlokalisering av
funktionen kombiterminal inom omradet Gullbergsvass kommer sannolikt inte beho-
va verkstallas.

Forutséattningarna for terminalens fortlevnad med anledning av foreslagen detaljplan
har utretts. Utredningen konstaterar att terminalen dven efter aktuell plans genomfo-
rande har mojlighet att fortsatta att operera i omradet. Planens genomférande medfor
dock komplikationer, med framforallt fler uppdelningar av tagset och darmed fler
terminaloperationer. Kostnaderna for att som ett alternativ anlagga nya sparytor lang-
re osterut i Gullbergsvass bedéms som hoga. Utredningen foresprakar att en flytt till
ett alternativt lage paskyndas.

Avfall

For byggratterna i detaljplanen ansvarar respektive fastighetségare for hantering av
avfall samt tillganglighet for avfallsfordon. Detta granskas vidare i bygglovskedet.

Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

I bilagt PM Geoteknik redovisas de geotekniska forutsattningarna mer utforligt.
Marken inom planomradet & mycket sattningsbenagen. All form av 6kade markbe-
lastningar, till exempel genom uppfyllnader eller grundvattensankning, medfor lang-
tidsbundna sattningar. Till foljd av de utfylinader som &r utférda inom omradet pagar
det sedan lange sattningar i marken. Fyllnadsmaktigheterna, och darmed lasterna fran
utfyllnaderna, 0kar generellt i riktning mot Gota &lv vilket innebdr att dven séttnings-
hastigheten 6kar i samma riktning. Séttningsuppfoljningar i mark vittnar om en paga-
ende sattningshastighet pa ca 2-4 millimeter/ar.

Sattningsdifferenser ar speciellt patagliga i anslutning till palade konstruktioner. Be-
lastningsokningar, for saval permanenta och temporara skeden inom omradet till foljd
av uppfyllnader eller grundvattensankning, skall undvikas med avseende pa risken att
oonskade sattningar och sattningsdifferenser uppstar for planerade eller befintliga
byggnader och anldggningar. Nya byggnader och tyngre sattningskansliga konstruk-
tioner grundlaggs lampligen med palgrundlaggning. Nagon form av utjamning re-
kommenderas vid dvergangar mellan palade konstruktioner och omgivande mark, vid
exempelvis entréer eller inom trafikerade ytor, for att hantera stora sattningsdifferen-
ser. Stationsanlaggning liksom kallarvaningar ska utformas sa att inte grundvattenfor-
andringar som kan leda till skada for byggnader och anléaggningar uppstar.

Generellt galler att schakter inom omradet bor utféras inom temporara stodkonstruk-
tioner for att minimera omgivningspaverkan. Schaktslanter och sponter skall anpassas
efter jordlagrens uppbyggnad och hallfasthet, samt med beaktande av férekommande
belastningar och pagaende trafik intill schakt. Vid anvandning av lattfyllnad i sam-
band med grundlaggning eller markarbeten maste lyftkrafter i samband med 6ver-
svamning beaktas.
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Stabilitetsforhallandena mot Gotaleden och Goéta alv ar tillfredstallande inom planom-
radet, det vill sdga sékerhetsfaktorn mot brott uppfyller rekommenderad sakerhetsniva
enligt IEG rapport 4:2010.

Vistlankens stationsanlaggning kommer att grundléaggas pa palar. Planerade byggna-
der kommer antingen grundlaggas pa stationsanlaggningen eller pa palar. Med hansyn
till sattningsbenagenheten planeras det inte for nagra héjningar av dagens marknivaer
utan att atgarder vidtas, exempelvis lattfylinad. Markanvandning enligt detaljplanen
kommer darmed inte forandra stabilitetsforhallandena i omradet.

Markmilj6

Trafikverket har i samband med arbetet med Jarnvégsplanen tagit fram underlag av-
seende fororenade markomraden, se tidigare redovisning under forutsattningar. Detta
har kompletterats med utokad rapport av Goteborgs Stad. Rapporten konstaterar att nu
pavisad fororeningssituation inte bedéms innebéra nagra begransningar for detaljpla-
nens intentioner. Marken inom planomradet bedoms vara lamplig for foreslaget an-
damal. Stor del av planomradet bedoms beroras av jordschakt for vastlanken vilket
innebér att Trafikverket ansvarar for omhandertagandet av dessa massor. Enligt plan-
forslaget kommer ingen ny bebyggelse att uppfdras inom resterande del av omradet
vilket innebér att det sannolikt inte blir aktuellt med nagra omfattande markarbeten.
Planerade markarbeten bedoms framst komma att omfatta ytskikt och planteringar.
Ett fortsatt tatt samarbete med Trafikverket kommer att bedrivas i fragan. Ytterligare
undersokningar bor genomforas i bygglovsskedet.

Arkeologi

Undersokningar och utgravningar av [amningar under mark kommer att goras av an-
svarig byggherre i respektive projekt i omradet. Enligt Kulturmiljélagen (1988:950)
erfordras tillstand av Lansstyrelsen om det i samband med markexploatering patréffas
fornldamningar och man avser rubba, férandra eller borttaga dessa. Upplysning finns
pa plankartan.

Luft och buller

Goteborgs Stads trafikbullerutredning for detaljplanens omrade har uppdaterats. Ut-
redningen visar att vid prognosar 2026 ar omradet norr om detaljplaneomradet mest
bullerutsatt med ljudnivaer dver 65 dBA. Eftersom utredningen ar gjord i ett tidigt
skede och den framtida trafikstrukturen inom och i angransning till Jernhusens omra-
de s6der om planomradet &nnu inte ar fastlagd sa behdver bullersituationen detaljstu-
deras i det vidare arbetet.

Som syns i illustrationerna nedan gar det att med utformning av bebyggelsen na ekvi-
valenta bullernivaer som inte dverskrider gallande riktvarden for andamal som med-
ges i plan.
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Bilaga 1

Fasadnivaer prognosar 2026
Vastlinken Station Centralen
Alternativ byggnadsutiormning
Vy fran Nordvést

Géteborgs Stad
Detaljplaner Centralstationen
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Bild fran bullerutredning, Sweco 2015, som visar ljudnivéer vid alternativ kvartersutformning.

Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad har analyserat hur luftmiljon, halterna av partik-
lar (PM10) och kvavedioxid (NO,), kommer att paverkas av Vastlanken. For varje
station har utgangsléaget varit ett storre geografiskt omrade an planomradet, i analys-
omradet ingdr bland annat den sédra landanslutningen fér Gétadlvbron och en ut-
byggnad av Bangardsforbindelsen. For kvavedioxid visar berakningarna att planfor-
slaget samt évriga planerade andringar av markanvandningen i naromradet ger lagre
halter jamfort med en situation utan genomférande av aktuell plan. Viadukten och
dess anslutande gator ryms inte inom detaljplanen for Station Centralen och déarmed
beddms planens genomférande bidra till en forbattrad luftkvalitet avseende kvévedi-
oxid.

Minskad biltrafikbelastning inom planomradet innebar ocksa att halterna av partiklar
(PM10) kan forvantas bli lagre jamfort med en trafiksituation som liknar nuléget.

Sammantaget beddéms den foreslagna markanvéandningen enligt foreslagen detaljplan i
viss utstrackning forbattra luftkvaliteten avseende kvavedioxid och partiklar (PM10)
inom planomradet. Darmed bedoms konsekvenserna av planens genomférande som
positiva avseende luftkvalitet.

De detaljerade berékningar som gjorts av PM10-halterna i utslappspunkter langs
Vastlankens dragning visar att halterna vid stationsldgena kan forvantas bli lagre an
vad som anges i miljokvalitetsnormerna. Placeringen av utslappspunkterna bor ske
med hansyn till koncentrationen av ménniskor, exempelvis bor de inte ligga precis i
anslutning till entréer.

Elektromagnetiska falt

I den miljémedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet for Vastlan-
ken anges att "tagtrafiken i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till nag-
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ra extra sjukdomsfall pa grund av elektromagnetiska falt” detta baseras pa de genom-
forda berdkningarna som visar att det langs delar av tunnelstrdckan kommer att upp-
komma 6kningar av det genomsnittliga magnetfaltet med ca.0,1 mikrotesla, i 6vriga
méatpunkter ar arsmedelvérdena betydligt lagre och ofta helt férsumbara. Fran befint-
lig jarnvag i naromradet ar avstandet 20 meter eller langre till planerad bebyggelse. Pa
det avstandet har de elektromagnetiska falten avtagit sa mycket att effekten ar for-
sumbar.

Kompensationsatgarder

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullmaktige arbeta med kompensationsat-
garder for att sakerstélla géteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekreations-
omraden. Kompensationsatgarder innebér att natur- och rekreationsvarden som gar
forlorade genom exploatering ersatts genom atgarder i naromradet i forsta hand. Des-
sa ataganden dr frivilliga atgarder som kommunen eller exploatdren atar sig utover
vad som kravs enligt miljobalken. En utvardering av behovet av sadana kompensa-
tionsatgarder har gjorts i arbetet med aktuell detaljplan.

Bergslagsparken &r den enda naturyta som paverkas av aktuell detaljplan. Upplevel-
semassigt bedoms forandringarna av ytan som positiva, da parken idag inte anses till-
fora nagra sarskilda upplevelsevarden till platsen. Andra delar av marken kommer att
hardgoras i nagot storre utstrackning an idag, exempelvis grasytor i rondellen. Den
gronska i form av grasmattor och eventuella trad som paverkas bor kompenseras inom
planomradet. Bestammelse avseende fordrojning av dagvatten pa takytor och fasader
har inforts pa plankartan, vilket ger méjlighet till grona tak och vaggar.

Den idrottshall som ligger inom planomradet idag, fore detta VVolviahallen, kommer
att tas bort vid detaljplanens genomforande. Aven om denna funktion inte tydligt ska
hanteras inom arbetet med kompensationsatgarder foresprakas att en liknande anlagg-
ning tillgodoses inom narliggande omraden. Detta kan inte regleras i aktuell detalj-
plan, men diskussioner kring om sadan kompensation &r majlig 6ster om planomradet
pagar.

Fastighetsindelning
Fastighetsindelningen, servitut, u-omraden, med mera, framgar av plankartan.

Huvudmannaskap och ansvarsfoérdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allman plats i form av lokalgator, huvudgator, park och torg finns i detaljplanen. De-
taljplanen foreskriver att Goteborgs Stad ar huvudman for allmén plats och ansvarar
for framtida drift och underhall. For utbyggnad ansvarar dels Trafikverket och dels
Goteborgs Stad.

Grénsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad
gallande aterstallande och utbyggnad av allman plats regleras i kommande genomfo-
randeavtal.
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Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvéagsanlaggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar.

Respektive fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom kvarters-
mark. Jernhusen avser att ansvara for det 0stra kvarteret. Goteborgs Stad avser att
markanvisa det vastra kvarteret till en eller tva aktorer, varav en troligen ar Vasttrafik.

Ansvarsfordelningen mellan respektive fastighetsédgare ovan mark och Trafikverket
bor sékerstéllas i avtal mellan parterna innan genomférandet av detaljplanen.

Anlaggningar utanfor planomradet

Flera detaljplaner tas fram for Vastlanken. Den framtida jarnvagsanléaggningen ligger
dels inom Detaljplan for jarnvagstunneln Véastlanken; tunnelmynningar, schakt med
mera och dels inom Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Vastlanken finansieras genom Vastsvenska Paketet. De-
taljplaner tas ocksa fram for de planerade stationerna vid Haga och Korsvégen.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar. Goteborgs Stad genom trafikkontoret an-
svarar for drift och forvaltning av allmén plats gata och torg. Géteborgs Stad genom
park- och naturférvaltningen ansvarar for drift och férvaltning av allmén plats park.
Respektive fastighetségare ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingdende i allméan plats, inlésen

Detaljplanen medfor en rattighet och skyldighet for Goteborgs Stad att 16sa in mark
utgorande allman plats. Berorda fastigheter framgar av fastighetsrattsliga konsekven-
ser. Mark som &r utlagd som allmén plats 6verfors till angransande kommunala fas-
tigheter. Detta kan, om sa avtalats, ske utan ersattning for de fastigheter som erhaller
byggrétter enligt detaljplanen.

Mark och utrymme avsett for jarnvagsandamal

En faststélld jarnvagsplan ger Trafikverket réatt samt skyldighet att I6sa in mark och
utrymme som behdvs permanent for jarnvagsandamal, med agande- eller servitutsratt.

Enligt detaljplaneforslaget redovisas mark/utrymme for jarnvagsandamal inom delar
av samtliga fastigheter inom detaljplaneomradet.

En faststalld jarnvéagsplan ger dven Trafikverket ratt att tillfalligt ta i ansprak mark
och utrymme som behdvs under byggtiden. Jarnvagsutbyggnaden och dess paverkan
pa fastigheter redovisas mer utforligt i jarnvagsplanen.

Fastighetsbildning

Jarnvagstunneln ska bilda en egen tredimensionellt avgransad fastighet inklusive ven-
tilations- och serviceschakt, plattformar och uppgangar, servicetunnlar och skyddszo-
ner. Till fastigheten kommer rattigheter bildas for att sakerstalla resenérspassage och
tilltréde till stationsbyggnader i markplan och 6vriga utrymmen som inte tillhor jarn-
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vagsfastigheten. Den detaljerade avgransningen av vad som ska inga i jarnvagsfastig-
heten studeras vidare i planarbetet. Delar som inte kommer att inga i jarnvagsfastighe-
ten, men som kommer att tillhéra denna kan komma att sakerstallas genom bildande
av servitut for uppstickande delar ovan mark, sasom roékgasanlaggning eller liknande.

Kvartersmarken avstyckas for att nybilda fastigheter eller fastighetsregleras for att
ombilda befintliga fastigheter. 3D-fastigheter kan komma att bildas ovan mark for att
sarskilja dgandet i byggnaderna. 3D-fastighetsbildning kan ocksa behdvas for spanger
som kan byggas mellan byggnadskroppar, 6ver allmén plats. Fore beviljande av bygg-
lov for ventilationsschakt och byggnader ska fastighetsbildning av dessa vara genom-
ford. Underjordiska uppgangar inklusive hissar och rulltrappor ar anmalningspliktiga.
Anmalan gors i samband med bygglovsanstkan.

Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanlaggningar kan komma att bildas for de delar som ska vara gemen-
samma for jarnvagsfastigheten och fastigheterna ovan mark. Aven nya 3D-fastigheter
ovan mark kan skapa behov av gemensamhetsanlaggningar.

Servitut

Servitut kommer behdva bildas for att sdkerstélla resenérspassage till stationsbyggna-
der och tillgang till allméan plats for jarnvéagsfastigheten. Harskande fastighet blir Tra-
fikverkets jarnvagsfastighet och tjdnande fastighet blir stationsbyggnadsfastigheterna.

Servitut kan komma att bildas for delar av jarnvagsanlaggningen som inte ligger inom
jarnvagsfastigheten, exempelvis ventilations- och serviceschakt. Harskande fastighet
blir da Trafikverkets jarnvagsfastighet och tjanande fastigheter blir de fastigheter dar
de aktuella anldggningsdelarna ligger.

Servitut kan dven komma att bildas for skyddszon och for grundkonstruktioner. Héars-
kande fastighet blir Trafikverkets jarnvéagstunnelfastighet och tjanande fastigheter blir
de fastigheter som ligger i anslutning till jarnvagstunneln.

Ledningsratt

Vid oml&ggning av ledningar till foljd av exploateringen ska eventuell ledningsrétt
omprovas for att gélla ledningens nya lage. De delar av befintliga allmanna lednings-
omraden som hamnar pa kvartersmark till foljd av aktuell detaljplanen ska sakerstal-
las med ledningsratt, till forman for respektive ledningsagare. Vid dverlatelse av
kommuné&gd mark regleras i genomférandeavtalet att exploatéren utan ersattning ska
upplata ledningsratt for erforderliga ledningar och néatstationer inom kvartersmark till
forman for Goteborgs Stad, kommunala bolag och privata ledningsagare. Lednings-
agare &r dock skyldiga att bevaka sina rattigheter samt upplysa Goteborgs Stad avse-
ende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.

Respektive ledningsagare ansoker om ledningsratt. Allmanna ledningar, inom omra-
den markerade med u pa plankartan, kan sékerstéllas med ledningsrétt. En viss stracka
av ledningarna &r beldgna under delar av Nils Ericson Terminalen som efter byggna-
tion av jarnvéagsanlaggningen kommer aterstallas. Tillgang till ledningarna inom
byggnaderna maste sakerstéllas for drift och forvaltning. For vilka ledningar som be-
rors av omlaggning, se vidare under rubriken Ledningar.
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Ansbdkan om lantmateriférrattning

Trafikverket ansoker om fastighetsbildning for jarnvagsanldggningen och rattigheter
som ska bildas for denna. Géteborgs Stad anséker om fastighetsbildning for den
kommunala kvartersmarken och den alimanna platsmarken. Jernhusen respektive
Alvstranden Utveckling AB ansoker om fastighetsbildning inom respektive kvarters-
mark. Ansvar for att ansoka om och bekosta lantmaéteriforrattning for 6vriga atgarder
regleras i genomforandeavtalet mellan Goteborgs stad och Trafikverket. Respektive
ledningségare ansvarar for ansdkan om lantmateriforrattning avseende ny ledningsrétt
samt ndring alternativt upphévande av befintliga ledningsratter.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Gullbergsvass 17:1

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for centruméandamal.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allméan plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 17:7

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for centruméandamal mm.
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 17:8

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for centruméandamal mm.
Del av fastigheten blir i detaljplanen allméan plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 19:1

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvéagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allméan plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:6

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvéagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allman plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Del av fastigheten blir i detaljplanen kvartersmark och kan darfér komma att regleras
till fastigheterna Gullbergsvass 703:59 eller 703:60.

Gullbergsvass 703:7

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for centruméandamal.
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Del av fastigheten blir i detaljplanen allman plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:17

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for centruméandamal.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:44

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for centruméandamal.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allman plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:59

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten bildar en eller flera nya fastigheter for centruméandamal.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Den del av Gullbergsvass 703:6 som i detaljplanen blir kvartersmark kan komma att
regleras till Gullbergsvass 703:59.

Gullbergsvass 703:60

Del av fastigheten regleras genom 3D- fastighetsbildning till den nya jarnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Den del av Gullbergsvass 703:6 som i detaljplanen blir kvartersmark kan komma att
regleras till Gullbergsvass 703:60.

Gullbergsvass 703:61
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Avtal

Befintliga avtal som berérs

Vasttrafik AB har ett arrendeavtal for bussterminal pa fastigheten Gullbergsvass
703:7. Arrendeavtalet maste omforhandlas och avtalsomradet minskas for att mojlig-
gora detaljplanens genomforande. Avtalsomradet kommer dven att beroras tillfalligt
under byggnationen av Véstlanken.

Avtal for provisorisk bussterminal (NET 2) med mera och Kruthusgatan har upprat-
tats mellan Vasttrafik AB, Jemhusen, Trafikverket och Goteborgs Stad genom trafik-
kontoret. Avtalet géller till och med 2017-12-31 och forlangs darefter i perioder om
12 manader, om inte uppsagning sker.
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Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Gotalands Lan &r tecknat
mellan Vastra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland an-
nat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna gallande
anldaggningar och infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgérder i Vast-
sverige, fortsattningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, ar tecknat mellan Trafik-
verket Region Vést, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalférbund.

Avtal om genomfdérande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige, fortsattningsvis be-
namnt Blockavtal 1, dr tecknat mellan Trafikverket Region Vast, Véstra Gotalandsre-
gionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund.
Blockavtal 1 reglerar organisation for Vastsvenska paketet samt finansiering for kost-
nadsokning som beddmts uppkomma sedan Medfinansierings-avtalet tecknades.

Avtal om genomfdrande av Block 2 samt om forlangning av avtal om genomférande
av Block 1 med mera, fortsattningsvis bendmnt Blockavtal 2, ar tecknat mellan Tra-
fikverket Region Vést, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad
och Goteborgsregionens kommunalforbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for
Vastsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfors eller paborjas under perio-
den 2014-2016.

Parterna avser att uppratta fler blockavtal som i likhet med Blockavtal | och 2 beskri-
ver hur del av Véstsvenska paketets budget ska anvéandas.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal har tecknats mellan Goteborgs Stad och Trafikverket an-
gaende genomforande av dessa detaljplaner. Genomforandeavtalet reglerar dven del-
vis atgarder som gors med stod av detaljplanen for station Centralen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angaende markundersok-
ningar som behdver goras innan byggnation.

Auvtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa kvartersmark och mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angaende matpunkter for grundvatten pa all-
man plats.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna separat genomférandeavtal
for station Centralen.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna 6verenskommelse om fas-
tighetsbildning.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna 6verenskommelse om ar-
betsomraden. Ytor for Raddningstjanstens typfordon ska regleras i en éverenskom-
melse mellan Trafikverket och Géteborgs Stad genom Trafikkontoret.
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Avtal mellan Géteborg Stad, Vasttrafik, Jernhusen och Trafikverket

Innan detaljplanen antas ska avtal ha tecknats mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik,
Jernhusen och Trafikverket angaende ansvar for och dgande av olika delar av den
blivande stationen. I avtalet bér aven genomforandetiden for de ingaende bebyggelse-
kvarteren regleras.

Avtal mellan Trafikverket och Jernhusen

Da Ostra uppgangen ska integreras i Jernhusens kvarter bor avtal tecknas mellan Tra-
fikverket och Jernhusen géllande fastighetsbildning, byggnation m.m.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Jernhusen géllande reglering av
mark som ligger i det 6stra kvarteret inom detaljplanen.

Avtal mellan Trafikverket och exploatdrer (bl.a. Vasttrafik) gallande ny sta-
tionsbyggnad

Avtal bor tecknas mellan Trafikverket och exploatdrerna (varav en troligen ar Vast-
trafik) gallande ny stationsbyggnad (mittuppgangen) norr om Nils Ericson Termina-
len gallande byggnation, fastighetsrattsliga forhallanden m.m.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Alvstranden Utveckling AB

Auvtal ska tecknas mellan Géteborgs Stad och Alvstranden Utveckling AB angdende
dels inlosen av allméan platsmark pa del av fastigheten Gullbergsvass 703:17 och dels
erlaggande av exploateringsbidrag for utbyggnad av allmén plats.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Jernhusen

Avtal ska tecknas mellan Géteborgs Stad och Jernhusen angaende dels inldsen av
allmén platsmark pa del av fastigheterna Gullbergsvass 17:5 och 703:59 och dels er-
ldggande av exploateringsbidrag for utbyggnad av allmén plats.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Vastra Gétalands lans landsting

Overenskommelse bor tecknas mellan Goteborgs Stad och Vastra Gotalands lans
landsting angaende inlosen av allméan platsmark for del av fastigheten Gullbergsvass
703:61.

Avtal mellan ledningségare och Trafikverket

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omlagg-
ning av ledningar ska tecknas mellan ledningsagaren och Trafikverket. Overenskom-
melsen kring kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga till grund for
sadana avtal.

Avtal mellan ledningségare och Goteborgs Stad

Inom kommunagda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelse-
avtal mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Géteborg Energikon-
cernens ledningar inklusive tillbehor i Géteborgs Stad. Ledningsédgare ar skyldiga att
bevaka sina rattigheter och samrada med Goteborgs Stad /Trafikverket avseende pro-
jektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
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Vid omléggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningségaren och Goéteborgs
Stad/exploatoren for att sakerstélla dtaganden vad galler kostnader, utférande samt
ledningsratt.

Dispenser och tillstand

Goteborgs Stad kommer behdva ansoka om omprdvning av byggnadsminnet Berg-
slagsbanans station da detaljplanen foreslar att en mindre del i soder tas i ansprak for
gatumark. Detta sker da projektering ar gjord sa att faktisk paverkan kan bedémas.
Trafikverket kommer att svara for ansékan om vattendom som krévs med anledning
av anlédggandet av jarnvagstunneln.

Tidplan

Samrad: fjarde kvartalet 2014

Granskning: andra kvartalet 2016

Antagande: andra kvartalet 2017

Om planen inte 6verklagas vinner den laga kraft efter tre veckor.
Forvantad byggstart: 2018

Fardigstallande: 2026

Genomfdrandetid

Under genomforandetiden har fastighetsédgaren en lagstadgad rétt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skal forelig-
ger. Efter genomfdrandetidens slut fortsétter planen att gélla tills kommunen tar
fram ny plan eller andrar gallande plan. Fastighetsdgaren &ger efter genomforan-
detidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade rattigheter som fanns i den ur-
sprungliga planen.

Planens genomforandetid

Genomfdrandetiden &r tio ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Overvaganden har gjorts mellan olika intressen. | planen &r det framforallt allménna
intressen som star emot varandra eftersom det inte bedéms vara nagra fastighetségare
eller hyresgaster som paverkas negativt av den foreslagna detaljplanen pa sadant satt
att ett enskilt intresse foreligger.

De allménna intressena som berdérs ar framforallt relaterade till skapandet av en ny
regional knutpunkt som mojliggor att regionen kan véxa och knytas ihop pa ett battre
satt genom pendeltagstrafikens utokning. Om endast denna plan genomfordes i omra-
det sa skulle byggnationen av Vastlankens nya station och stadsutveckling direkt
ovanpa tunneln mojliggoras. Planen mojliggor da bland annat en utveckling av tagtra-
fiken, att centralstationen i Goteborg far en ny norrsida som passar val in i framtidsvi-
sioner med en utveckling dver alven samt en battre stadsstruktur dar gator och kvarter
far tydligare struktur. Bergslagsparken lyfts aven fram fran sin idag undanskymda
plats, vilket ar vardefullt ur saval rekreations- som kulturhistoriskt perspektiv.
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Genom att planen genomfors i samklang med andra infrastruktursatsningar i omradet
finns dock majlighet till &nnu storre vinster som ligger i det allménna intresset. Sats-
ningarna ar den nya Hisingsbron, Bangardsviadukten, nedsankningen av vag
E45/Gotaleden, Nils Ericson Terminalens funktion, framtidstankar kring utvecklingen
av Gullbergsvass och Nordstan samt stadsutvecklingen direkt norr om centralstatio-
nen. Tillsammans mojliggor dessa satsningar en langsiktig stadsutveckling och storre
forbattringar i trafiksituationen for alla trafikslag, inte minst cyklister och gangtrafi-
kanter i omradet.

Denna detaljplan ses darfor bast som en pusselbit i ett storre sammanhang — dels som
en pusselbit i regionens utveckling under lang tid, och dels som en pusselbit i utveck-
lingen av Centralenomradet, som ingar i regionens karna. Det medfor manga majlig-
heter att planen samordnas med andra planer men det skapar ocksa beroenden efter-
som vissa allmanna intressen, sasom exempelvis parkering, cykelparkering och omra-
dets generella behov av kommunal service och smidig kollektivtrafik inte kan tillgo-
doses endast genom genomforandet av denna plan. Planeringen av omradets stadsut-
veckling maste darfor fortsatt koordineras.

Ett kvalitetsprogram har tagits fram i arbetet med Vastlankens stationer. Programmet
innehaller fyra nyckelteman: Urban karaktar, sjalvklara floden, manskliga vistelse-
kvaliteter och robusta miljoer Gver tid. Inom varje tema finns fyra eller fem indikato-
rer som kan métas kvalitativt och darmed ge en bild av platsens kvalitet i nuldget,
jamfort med platsens framtida kvaliteter. Utifran de utpekade kvalitéerna i program-
met har en analys av nuldget respektive planférslaget genomforts, se underlagsrapport
(Kvalitetsprogram for Station Centralen analys samt forslag, SBK 2016). Resultatet
pekar pa att forutsattningarna for samtliga kvalitéer forbattras i och med ett genomfo-
rande av planforslaget.
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Till vanster visas utvarderingen av nulaget for planomradet, till hdger utvarderingen av planforslaget.
Hogre podng i det hogra jamfort med det vénstra programmet visar att planférslaget bedéms forbattra
platsens kvaliteter. Figurerna ar hdmtade ur Kvalitetsprogrammets analys.

Nollalternativet

Overgripande har nollalternativet i Miljokonsekvensbeskrivningen for de aktuella
detaljplanerna beddmts utgdras av en situation som forutom Vastlanken och dess
foljdutbyggnader ligger i linje med den utvecklingsplanering som &r vagledande och
styrande for planlaggning och exploatering i staden. For infrastruktur har det saledes
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forutsatts att de investeringar som inte ar direkt kopplade till VVastlanken kommer att
genomforas. Det inbegriper bland annat flera atgarder inom det Vastsvenska paketet.

Nollalternativet forvantas saledes innebéra en utveckling av bland annat Gull-
bergsvass och Centralenomradet. Inom eller i narheten av planomradena férvantas
ocksa bland annat pagaende planering av markanvandningen vid Almedal genomforas
liksom utveckling av universitetsomradet vid Nackrosdammen.

Forutsattningarna for Nollalternativet utgors for ovrigt av gallande detaljplaner och en
framskrivning av vad som beddéms som en mdjlig utveckling inom ramen fér dessa
detaljplaner. Nollalternativet forvantas vidare som alternativ till Vastlanken innehalla
forslag till mojliga trafikatgarder, vilka huvudsakligen ryms inom gallande detaljpla-
ner.

Vad géller tagtrafiken har Goteborgs central under 2013 natt kapacitetstaket och kla-
rar inte fler tag i rusningstrafik enligt Trafikverkets tagplan 2013. Denna situation
forvantas kvarsta vid nollalternativet. Goteborgs central kommer saledes fortsatt-
ningsvis att vara en flaskhals for tagtrafiken och de andra investeringarna i regionens
jarnvagsnat kan inte bidra till 6kad tagtrafik. Storre andel av resandet forvantas darfor
ske med bil och buss, vilket innebér att mer utrymme kravs i staden for dessa trans-
portslag.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

| arbetet med Vastlanken genomfors en analys for sociala konsekvenser och barnper-
spektivet. Nulaget i omradet beskrivs och en analys av hur planférslaget forandrar
omradet gors.

Sammanhallen stad

Planen syftar till att méjliggora utveckling av stationslaget Station Centralen och sé&-
kerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska varden.

Darfor har det varit viktigt i arbetet med planen att mojliggora att platsen far en mer
stadsmassig karaktar och att skapa tydliga strak, orienterbarhet och en struktur som
gor att omradets lage mellan den etablerade innerstaden och omkringliggande stads-
utvecklingsomraden lyfts fram. Omradet blir en forsta pusselbit som vander Central-
stationsomradet ocksa mot norr och skapar en ny struktur som sedan kan kopplas vi-
dare in mot bland annat Gullbergsvass och alven. Darigenom ska omradet bli en na-
turlig del av staden som kompletterar 6vriga delar med sin egen karaktér, snarare &n
som idag ett omrade som upplevs ligga utanfor innerstaden och dér trafiken domine-
rar upplevelsen.

De strak som foreslas i planen ska ge en god framkomlighet och orienterbarhet for
alla trafikslag, samt underlatta omradets funktion som en knutpunkt for kollektivtra-
fik. Tryggheten och tillgangligheten for fotgangare och cyklister forbattras genom
storre, tydligare ytor och en 6kad sjalvklarhet i stadsstrukturen som hjalper manniskor
att intuitivt hitta till arbetsplatser, service och handel i omradet. Straken och platserna
i planen har dimensionerats med tanke pa att stora fléden ska kunna hanteras samti-
digt som det ska upplevas tryggt att vistas i omradet vid olika tider pa dygnet. En hdg
tillganglighet for framtida boende och arbetande i Gullbergsvass, samt att stationen
far en ny sida mot norr dar stora stadsutvecklingsomraden pa Hisingen och norra &lv-
stranden finns, bidrar ocksa till att skapa en mer sammanhallen stad. I analysen fram-
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gar att straket och rorelsen in mot det befintliga stationsomradet, som delvis &r pa
privat mark, starks. Samtidigt papekas att planforslaget inte starker straket mellan
Nils Ericson Terminalen/Centralstationen och Nordstan som ligger pa allméan plats-
mark och utomhus dar andra manniskor ror sig. For att starka detta strak behover fa-
saderna vara aktiva och utformade utifran fotgangarens perspektiv. Trafikmiljon bor
vara utformad efter fotgadngaren, inte minst med tillrackligt breda trottoarer och god
belysning. Analysen vill ocksa lyfta vikten av att cykelstraken utformas sa integrerat
som mojligt i systemet och att de upplevs som gena.

Planfdrslaget mojliggor uppgangar i alla byggratter ovan vastlanken. Huvudentrén ar
tankt att forlaggas i hornet mot végen till kommande Hisingsbron, vilket binder sam-
man staden mer mot Hisingen och Gullbergsvass samt mot &lven, men sémre mot
Nordstan och befintligt centrum. Om planerna for Gullbergsvass realiseras kommer
huvudentrén vara integrerad i det kommande gatunétet déar.

Samspel

Samspel handlar om den fysiska miljons forutsattningar for att skapa tillit och delak-
tighet, dar forslagets olika delar skapar forutsattningar for jamlikt samspel och moten
i olika typer av miljoer.

Redan idag fungerar centralstationen som ett nav i staden dar olika typer av ménni-
skor mots. Planforslaget forstarker denna funktion genom att geografiskt utdka och
skapa mer variation i omradet som ingar i knutpunkten. Variationen bestar i att nya
inomhus- och utomhusmiljoer av olika karaktéar skapas; en blandning av privata och
offentliga, kommersiella och icke-kommersiella miljoer som ger forutsattningar for
olika manniskor att kanna sig valkomna och trygga pa platsen.

| analysen papekas att det foreslagna torget framfor huvudentrén kan bli en ny yta for
samspel. Da kravs att det finns tillrackligt med yta for gaende som ska transportera
sig, men ocksa for manniskor som vill stanna och prata eller titta, sta eller sitta. Ute-
serveringar kan passa, men det ar viktigt med icke-kommersiella ytor och sittplatser.

Genom ett rikare stadsliv kommer fler manniskor att rora sig i omradet vilket skapar
en storre trygghet. En tryggare miljo 6kar i sin tur manniskors bendgenhet att besdka
eller passera platsen under dygnets senare timmar. Byggréatterna i planen skapar moj-
ligheter att etablera nya arbetsplatser och verksamheter och forslaget innebér att verk-
samheter i bottenplan ska ha aktiva fasader ut mot gaturummet. Det ar 6nskvért att
manga verksamheter i omradet ar kvallsdppna.

Omradet har i nuldget en brist pa attraktiva parker och gronytor. | planforslaget lyfts
Bergslagsparken fram. Den far en central placering mellan den nya stationsmiljon
med Gstra uppgangen och den éldre kulturhistoriskt vardefulla stationsmiljon som
utgors av Bergslagsbanans stationshus. Planen har pa sa vis som malsattning att ge
parken ett sammanhang och en central roll i omradet igen. Samtidigt maste parken
tala att manga manniskor vistas dar och den maste innehalla funktioner som behdvs
pa platsen, exempelvis sittytor med utsikt mot kollektivtrafikhallplatser, dagvatten-
hantering, eventuellt cykelparkering och ytor for lek. Darfor foreslas en del av parken
fa en hardgjord markbelaggning som kompletteras av en gron gestaltning. Den andra,
ostra delen, av parken foreslas bli mer gron med mindre hardgjorda ytor. Utmaningen
I parken blir att balansera de olika funktionerna och intressena som behdver inrymmas
och samtidigt behalla upplevelsen av att man vistas i en parkmiljo. Byggratten i 6stra
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delen av parken ar placerad dér det idag finns en byggnad och medfér inte att parkens
nuvarande yta minskas. Denna byggratt bedoms vara viktig for att rama in parken
vilket delvis syftar till att bidra till en tryggare upplevelse. Den ger ocksa majlighet
till en publik verksamhet som kan bidra till att 6ka flodet av manniskor i parken &ven
under arets morkare manader och dygnets morkare timmar. | analysen framhalls att
parken ges ett storre véarde, men att den ocksa behdver kompletteras med andra grona
ytor i omradet, dels lugnare ytor narmare knutna till boendemiljéerna och dels storre,
mindre befolkade och bullerutsatta miljoer.

En viktig aspekt i det framtida arbetet &r att sakerstalla att omradet mojliggor en trygg
upplevelse for alla ménniskor, oavsett exempelvis funktions- eller rorelsehinder. Har
ar den detaljerade trafikplaneringen av sarskild vikt eftersom omradet aven i fortsatt-
ningen kommer att innehalla mycket trafik av olika slag och flera korsningspunkter
mellan olika typer av trafik. | analysen lyfts fram att detta ocksa kan se olika ut for
olika grupper, vilket okar vikten av att omradet planeras och studeras utifran flera
olika behov.

Vardagsliv

Inventeringen i det underlagsmaterial om sociala konsekvenser och barnkonsekvenser
som tagits fram visade att forekomsten av vardagsliv och vardagsfunktioner i omradet
ar svagt. Med nya utrymmen for arbetsplatser och bostéder skapas forutsattningar for
ett utokat vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och rér sig i omradet innebér i sin tur
ett okat behov av vardagsfunktioner sasom mataffarer, parker och forskolor. I analy-
sen lyfts ocksa det faktum att forslaget ersatter befintliga parkeringsplatser med be-
byggelse, vilket paverkar bilburna besokare negativt i deras vardagsliv. Men att med
manga fler arbetsplatser har sa kommer det finnas fler som kan arbeta i allra basta
kollektivtrafiklage, vilket skapar mervérde i manga méanniskors vardagsliv. Alla funk-
tioner och allmanna intressen sdsom parkering och cykelparkering som ar viktiga var-
dagliga funktioner, kan som tidigare namnts inte helt tillgodoses inom planomradet.
Aktuell plan forutsatter att planeringen framover tillgodoser ett helhetsperspektiv.

Idag finns en byggnad som bland annat inrymmer en idrottshall i den dstra delen av
Bergslagsparken. Denna byggnad kommer inte att vara kvar efter planens genomfo-
rande och denna funktion kommer att behdva tillgodoses i omkringliggande framtida
stadsutveckling.

| analysen framhalls att med alla tillkommande boende och verksamma sa kommer
behovet av idrottshall att 6ka snarare &n minska. Om inte idrottshallen ersétts i ett
annat lage kan detta medfdra negativa konsekvenser avseende mojligheter att utdva
sport- och rekreationsaktiviteter i naromradet.

Identitet

Planen bidrar till att forstarka omradets befintliga identitet som kommunikationscent-
rum. Vad géller stationsetableringens konsekvenser for Centralenomradet &r det alltsa
inte frdga om nagon omvandling av den évergripande karaktéren eller funktionen.

Inom planomradet vantas mer patagliga konsekvenser. | nulaget ar omradet norr om
Nils Ericson Terminalen i forsta hand ett trafikrum med en ang6ring for bilar och en
vantplats for bussresenarer. Forslaget innebar att planomradet far ett mer stadsmassigt
innehall samt att det blir en mer sjalvklar del av kommunikationscentret kring central-
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stationen. Samtidigt som det norra omradet funktionsmassigt blir mer integrerat med
resten av centralstationen far det ocksa en mer framtradande och egen identitet. Plan-
omradet omvandlas darmed fran att vara en baksida till att bli en knutpunkt med fler

publika och kommersiella funktioner an idag.

| och med att planomradet ges ett rikare innehall forvantas ocksa dess betydelse for
manniskor dka. Det innebar sannolikt att omradet gar fran att vara nagot av en "icke-
plats” utan namn som inte finns i ménniskors medvetande, till att bli en plats att vistas
pa.

Bergslagsbanans stationshus och resterna av Bergslagsparken ar en viktig del av om-
radets kulturhistoriska arv och planforslaget syftar till att forstarka parkens roll som
en modern stationspark med stark anknytning till den &ldre miljon. Idag finns en gata
utmed parken som i framtiden kommer att bli mer trafikerad eftersom den i planen
foreslas bli en huvudgata med bland annat hallplatser for kollektivtrafik. | analysen
lyfts risken for att detta kan bli en ny barriar i omradet. Samtidigt forbattras straken
for cyklister, och en mer fotgéngarvanlig miljo skapas, vilket kan dverbrygga de bar-
riareffekter som annars skulle kunna uppsta genom denna huvudgata. Dessa fragor ar
viktiga att ta hansyn till i kommande detaljutformning av parkmiljé och gata.

Halsa och sakerhet

Planforslaget framjar en forbattrad livskvalitet genom att tillgdngligheten till service,
arbetsplatser och handel okar for fler av regionens invanare. Dessutom forbattras var-
dagslivet for de som vistas i omradet, genom t.ex. dkad integration mellan olika tra-
fikslag, en dkad orienterbarhet och forbattrad trygghet. Planforslaget skapar ocksa nya
inom- och utomhusmiljéer dar manniskor, i olika aldrar och med olika forutsattning-
ar, kan trivas.

Forutsattningarna for halsa och sékerhet genom férre olyckor, minskad otrygghet och
en storre tydlighet i stadsrummen forbattras darmed genom planforslaget. 1 analysen
framhalls att planforslaget medfor en 6kning av bilfria ytor och strak i omradet norr
om Centralstationen och en mer fotgangarvéanlig miljo. Med de nya bilfria ytorna ska-
pas fler sakra rum dar barn och ungdomar far storre rorelsefrihet. Insatser som stéarker
promenadvéanligheten i staden ar allmant positiva ur folkhalsoperspektiv, bade for
barn och vuxna.

Samtidigt utgdr miljon regionens storsta knutpunkt och kommer darfor att aven i
framtiden innehalla stora manniskofloden, mycket trafik och stora ytor for infrastruk-
tur. Effekten blir en mer komplex trafiksituation, vilket kan vara svart for

barn och méanniskor med nedsatt syn, horsel eller rorelseformaga. Det &r med platsens
forutsattningar inte rimligt att forsoka skapa en miljo som &r sa trygg och saker att
barn kan vistas ensamma. Daremot &r det ett uttalat och realistiskt mal att skapa nya
motesplatser dar alla, oavsett alder, ursprung eller forutséttningar, kan kanna sig val-
komna och trivas.

| analysen lyfts fram att forbattringen av parken som detaljplanen medfor 6kar moj-
ligheterna for vila och avkoppling inom planomradet. For vantande resenarer och ar-
betande i omradet kan en stunds vila ge positiva konsekvenser for halsa och vélbefin-
nande. Daremot tacker inte parken, som den ar utformad i planférslaget, behovet av
lugna grona ytor for boende, arbetande eller andra som uppehaller sig i omradet under
langre tider. Ur analysen framgar ocksa att parken kommer att bli bullerutsatt, och att
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det vore Onskvart att arbeta med att reducera ljudnivaerna i omradet, inte minst ur ett
halsoperspektiv.

Barnens perspektiv och barnperspektiv

| Trafikverkets arbete med jarnvégsplan for Vastlanken har en barnkonsekvensanalys
genomforts. Denna behandlar barnens perspektiv, dvs. barnens egna asikter, yttranden
och tyckanden samt barnperspektivet, dvs. vuxnas tolkning av barnens egna asikter,
yttranden och tyckanden. Influensomradet som identifierats utifran Station Centralen
begransas av Gota Alv i norr och nordvist och domineras av infrastruktur, handel,
arbetsplatser och olika besoksattraktioner. Omradet har en lag boendetéthet, och kol-
lektivtrafik ar det dominerande fardmedlet for barn och ungdomar till omradet.

Omradets fysiska miljo praglas av stora och svardverblickbara hardgjorda ytor, och
innehaller inte mycket gronska eller ytor for barn och ungdomar att leka och umgas
pa. Huvudsakligen anvands butiker, caféer och hamburgerrestauranger som motes-
platser for umgénge. Dérutover visar analysen att barn och ungdomar anvénder of-
fentliga platser, bankar, torgytor m.m. som samlingsplatser for att umgas.

Ungdomarna som intervjuats talar om otrygga platser, framforallt efter kontorstid.
Odsliga och nedgéangna platser pekas ut som obehagliga. Sammantaget visar analysen
att sa lange platserna ar i bra skick, befolkade och inte anvands som tillhall av miss-
brukare fungerar de bra.

Hela barnkonsekvensanalysen aterfinns i Trafikverkets publikation Olskroken plan-
skildhet och Vastlanken, Barnkonsekvensanalys (2015-09-01).

Genomforandet av aktuell plan bidrar till fler ytor for barn och ungdomar att vistas,
bade kommersiella sadana och icke-kommersiella. Hansyn till éverblickbarhet och
orienterbarhet i trafiksystemet minskar otrygghet, &ven om omradet norr om dagens
Centralstation fortsatt kommer att vara tungt trafikerat.

Genom att skapa nya métesplatser, inte minst genom att utveckla Bergslagsbanans
stationspark, och skapa ett trafiksystem som tar hansyn till gdende och cyklister fram-
jas barn och ungdomars anvandande av platsen for den nya Station Centralen. Be-
folkning stora delar av dygnet ar ocksa nagot som prioriteras, vilket enligt barnkonse-
kvensanalysen kan bidra till mindre otrygga och obehagliga platser.

Risker

En riskutredning har gjorts som ligger till grund for att beddma detaljplanens [&mp-
lighet. Utredningen visar pa ett antal risker i omradet, och pa grund av att riskfrekven-
ser ar svara att hantera i detaljplanesammanhang foreslas nagra konsekvensbegran-
sande atgarder.

Riskerna som identifierats ar kopplade till hantering av farligt gods inom Kruthusga-
tans terminal, pakorning/ursparning av tag inom Centralstationens bangard, brander
och ursparningar inom Vastlanken Stations Centralen samt skadegorelse eller hot.

Samtliga konsekvensbegransande atgarder, tillsammans med mer ingaende riskbe-
skrivningar, aterfinns i detaljplanens riskutredning. Atgarderna bedéms, utifran de
givna forutsattningarna, kunna sanka risknivaerna inom planomradet till acceptabla
nivaer. Daremot behover effekten av atgarderna studeras vidare och verifieras i kom-
mande skeden.
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Hoga vattennivaer

Byggnader och samhallsviktiga anlaggningar i omradet, det vill séga sadant som ga-
ranterar stadens funktion inom teknisk forsorjning, forlaggs i planen pa nivaer i dver-
ensstdimmelse med gallande dversiktsplan, +2,8 meter respektive +3,8 meter.

Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sakra omradets tillganglighet vid en Gver-
svamningssituation ar att byggnader ska kunna nas av raddningstjanst vilket innebar
att dessa végar ska drabbas av max 0,5 meter Oversvadmning.

Framkomlighet till byggnader ska aven sakras for gaende och polis och ambulans
vilket innebér att planomradet vid vidare planlaggning bor forses med natverk av va-
gar som garanterar max 0,2 meter dversvamning. Angivna nivaer i plan utgor dven
riktlinjer for att sakra funktioner vid 6versvdmning orsakad av kraftig nederbord. Vid
vidare utformning av planomradet ar utgangspunkten att dessa nivaer ska galla for att
sakra namnda funktioner vid ett 100 ars regn ar 2100 vilket innebar mer an 50 milli-
meter pa 30 min.

Inom staden pagar diskussion och arbete med att sakra staden mot hoga vattenstand i
ett langre tidsperspektiv, och en hajning av planeringsnivaerna kan bli aktuell. Om det
blir aktuellt att sakra planomradet mot hégre 6versvamningsnivaer an vad som anges i
planen kommer detta sannolikt ske via storskalig yttre skyddsatgard. Planen bedoms
saledes ge mojligheter till ett robust dversvamningsskydd i linje med géllande riktlin-
jer, men i arbetet har ocksa eventuellt forandrade framtida behov beaktats.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens 6versiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med
mera.

Detaljplanen berdr riksintressen for kommunikation och kulturmiljé. Planen bedéms
inte medfora att miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Detaljplanen &ar forenlig med
Oversiktsplan for Géteborg.

MKB/Behovsbedtmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt PBL 4 kapitlet 34 8, Miljébalken 6
kapitlet 11 8§ och forordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Denna omfattar alla
detaljplaner inom projektet Vastlanken. Kommunen har bedémt att ett genomforande
av detaljplanerna kan medféra betydande miljopaverkan, varfor en miljébeddmning
med MKB ska genomforas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa foljande bedémning:

» Detaljplanen kommer att medge jarnvag avsedd for fjarrtrafik, vilket utgor en
verksamhet som alltid ska antas medfora en betydande miljopaverkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3 § punkt 4, genom
att anlaggningen forutsatter regeringens tillatlighetsprovning enligt
miljobalken 17 kapitlet 1 8.
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» Detaljplanen kan komma att medge storre underjordiska
parkeringsanlaggningar, som kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera av nedanstaende punkter.

« Detaljplanen berdr direkt eller indirekt omraden som é&r av riksintresse, bland
annat for kulturmiljé och kommunikation.

» Detaljplanen kan berdra arter som &ar skyddade enligt artskyddsférordningen
(2007:845).

» Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskvatten och buller berdrs.

Ett genomforande av detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan savl
under projektets genomférande och efter dess fardigstallande avseende:

e Arter som &r skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845).
» Riksintresse for kommunikation enligt Miljobalken kapitlet 3 § 8
* Miljokvalitetsnormer for luft, vatten, fiskvatten och buller

Kommunen har dérmed beddmt att en miljobedémning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning behovs for detaljplanerna for Vastlanken. Behovsbeddmning-
en ar avstamd med lansstyrelsen 2012-11-23. Fordjupad redovisning av aktuella mil-
jofaktorer har gjorts i samband med avgransning av innehallet i miljokonsekvensbe-
skrivningen. Avgransningen av innehallet har gjorts i samrad med Lansstyrelsen.

Foéljderna av planens genomférande ska dock alltid redovisas enligt PBL. Nedan fol-
jer darfor en kort sammanstélining av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Genomforandet av detaljplanerna for Vastlanken innebéar dverflyttning av resande
fran vag till jarnvag. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet un-
derlattar det ocksa dverflyttning av gods fran véag till jarnvég. Planerna bidrar darmed

positivt till uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsmalen om begransad klimatpa-
verkan, frisk luft och god bebyggd milj6.

Vastlankens 6vergripande paverkan och konsekvenser i forhallande till miljokvali-
tetsnormer beskrivs i avsnitt 11, i den 6vergripande MKB-delen och sammanfattas for
Station Centralen nedan.

e Luftkvalitet: De berakningar som har gjorts for luftmiljon i och i nérheten
av planomradet visar pa en forbattrad luftkvalitet om planen samt 6vriga
planerade andringar av markanvandningen i naromradet genomfors. Dar-
med beddms planférslaget medverka till att MKN for utomhusluft kan fol-
jas.

e Buller: Planomradet ar bullerutsatt. Framsta kallor ar de narliggande trafik-
lederna, bland annat vag E45 och vag E6. Sjdlva genomférandet av planen
bedoms inte medverka till hogre bullernivaer. Daremot innebar den fore-
slagna bebyggelsen for bland annat bostadsandamal att manniskor blir ut-
satta for hoga bullernivaer i sin boendemiljo. Skyddsatgarder ska studeras
vidare i det fortsatta arbetet och beror pa kvartersutformning inom anvand-
ningen.
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e Fisk- och musselvatten samt Vattenférekomster: Goéta alv ar recipient
for det vatten som avrinner fran planomradet. Alven omfattas av MKN for
fiskvatten samt vattenforekomst. Under forutséttning att de atgarder som
foreslas i dagvattenutredningen for att omhéanderta vattnet som avrinner
fran bade allman plats och kvartersmark genomférs bedoms inte andrad
markanvandning enligt planforslaget paverka Gota alv pa nagot satt.

| tabellen nedan redovisas de miljomal som i forsta hand paverkas av ett genomforan-
de av planen. Utférligare beskrivningar och beskrivningar av samtliga mal finns i till

planen hérande MKB.

Berdrda miljomal

Paverkan

Stadens bedémning

Begransad klimat-
paverkan

Positiv

Genomférandet av detaljplanerna for Vast-
lanken forvéntas innebdra dverflyttning av
resande fran vag till jarnvag. Genom att fri-
gora kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet
underlattar det ocksa overflyttning av gods
fran vag till jarnvag. For det valda alternati-
vet som detaljplanerna for Véstlanken bygger
vidare pa visade berékningarna att utslappen
skulle minska med 4,2 procent jamfort med
nollalternativet, vilket motsvarar en minsk-
ning med 40 000 ton CO..

Frisk luft

Positiv

Berakningarna i jarnvagsutredningen visar pa
en minskning med drygt 12,7 ton kvéveoxi-
der till ar 2020 for Vastlankens detaljplaner.
Miljokvalitetsnormer for luft uppfylls som en
foljd av planens genomforande.

Bara naturlig forsur-
ning

Positiv

Berakningarna i jarnvagsutredningen visar pa
en minskning med drygt 12,7 ton kvéveoxi-
der till ar 2020 vid det valda alternativet som
bland annat ligger till grund for Véstlankens
detaljplaner.

Ingen 6vergddning

Positiv

Se beddmningen under bara naturlig forsur-
ning.

Levande sjoar och
vattendrag

Of6randrat

Under forutsattning att de foreslagna atgar-
derna i dagvattenutredningen genomfors be-
déms inte avvattningen av planomradena
paverka varken floden eller fororenings-
situationen i berdrda recipienter.

God bebyggd miljo

Positivt

Vastlanken bedoms medverka till bade miljo-
kvalitetsmalet om god bebyggd miljo och det
lokala malet avseende hallbart nyttjande av
resurser.

Ett rikt vaxt- och
djurliv.

Oftdrandrat

Trad och vaxtlighet paverkas negativt i sam-
band med byggnation av jarnvagstunnel. For-
utsattningarna for att aterskapa och vidareut-
veckla mojligheterna till ett rikt vaxt- och
djurliv beddms som goda.
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Naturmiljo

Omradets varden bestar till stor del av de dldre l16vtraden, som framst utgors av ask
och alm, och att parken &r en rest av Jarnvagsparken vilket ocksa ar kulturhistoriskt
intressant. Vastlanken skapar mojlighet att véacka liv i parken och dess omgivningar
med den verksamhet som den en gang anlades for.

I naturmiljoutredningen foreslas mojliga atgarder och rekommendationer i den fort-
satta processen:

» Sdkra bibehallandet och 6verlevnaden av de gamla l6vtraden.
« Uppgangar och andra permanenta anlaggningar bor undvikas i Jarnvagsparken.

» Kompensera med ny park eller platsbildning/torg med mycket vegetation och héga
vistelsevirden, framforallt 1 anslutning till kollektivtrafikens anldggningar. Utforma

foretradesvis omradet sa att det kan uppsta lugna oaser dar bullernivan ar vasentligt

lagre @n i omgivningen.

Som konsekvenser av Vastlankens uppforande kommer nagra trad i Jarnvagsparkens
sOdra del att forsvinna. De trdd som sparas ar i gott skick enligt Tradrapporten (WSP
2014).

Planforslaget innebar att kvalitén pa parkmiljon hojs och att ytterligare torgytor an-
l&ggs i anslutning till VVastlankens entréer. Kompensation for uppvuxna tréd av den

storlek som finns i omradet kan inte goras fullt ut, men avsikten ar att mangden och
kvalitén pa vistelseytorna ska dka och parken fa en tydlig gestaltning som park. En

planbestdammelse markerar att traden i den Ostra delen av Bergslagsparken &r varde-
fulla, och detaljplanen innehaller krav pa marklov for fallning av trad.

Planforslaget har trots detta bedomts medfora en betydande miljopaverkan pa den
sammanhallna stationsmiljon samt parkmiljon vid Bergslagshanans stationshus.
Framforallt paverkas parkmiljon vid byggnationen av jarnvagstunneln med kvarsta-
ende effekter under lang tid in i driftskedet.

Markforhallanden

Vistlankens stationsanlaggning kommer att grundlaggas pa palar. Planerade byggna-
der kommer antingen grundlaggas pa stationsanlaggningen eller pa palar. Marken
inom planomradet ar séttningshbenagen vilket innebér att det inte planeras for nagra
hojningar av dagens marknivaer utan att atgarder vidtas, exempelvis lattfyllinad.
Markanvandning enligt aktuell detaljplan kommer darmed inte fordndra stabilitetsfor-
hallandena for omradet.

Kulturmiljo

I Miljokonsekvensbeskrivningens kulturmiljobilaga analyseras och beskrivs konse-
kvenser av planforslaget avseende kulturmiljo. I bilagan presenteras dven forslag pa
kommande atgérder och arbete for att varna och utveckla kulturmiljon i omradet. Be-
démningarna har delats in i tva teman: tema A ”Sammanhallen stationsmiljo med lang
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tradition” samt tema B ”Det grona resenarsstraket”, och utifran dessa har planomradet
brutits ner och hanteras i sex olika delar.

1. Omradet vaster om mittuppgangen

Atgarderna att bebygga denna yta bedéms inte ha négra negativa konsekvenser pa
tema A eller tema B. Daremot bedoms atgarderna gynna kulturmiljon genom att
kommunikationsmiljon utvecklas vidare pa befintlig plats och att ett 6st-vastligt gang-
strak bygger vidare pa det historiska monstret med resenarsstrak.

2. Huvudgata Bergslagsgatan

Atgarderna i denna del beddms medféra méattliga konsekvenser avseende bade tema A
och tema B. Detta eftersom Bergslagsparken och Bergslagsbanans stationshus paver-
kas. Sambandet mellan dessa bedéms som viktigt, och parken som tidigare reducerats
kraftigt &r kanslig for ytterligare reducering eller annan férandring. Forslagets inver-
kan bedoms som mattlig.

3. Mittuppgang, Centralstationens norra huvudentré

Atgarderna i denna del beddms inte medféra ndgra konsekvenser for varken tema A
eller tema B.

4. Kvarter ovanpa Vistlanken med Ostra uppgangen

Denna del omfattar atgarder som bedéms medféra marginella konsekvenser for bade
tema A och tema B. De negativa konsekvenserna kommer av att trad behéver tas ner,
men att uppfoéra byggnader inom angiven byggratt bedéms inte paverka de &ldre
byggnaderna i omradet.

5. Bergslagsparken

Atgarderna i denna del beddms medféra méattliga konsekvenser for béde tema A och
tema B. Konsekvenserna beror pa att trad maste tas ner i samband med schaktning for
jarnvagstunneln. Aven tillkomsten av teknisk anléggning i parken beddms medfora
mattliga konsekvenser eftersom parkmark tas i ansprak, om &an en relativt liten del.
Anldggning och plantering av ny park beddéms gynna kulturmiljén och forstéarka par-
ken. Vilka konsekvenser ett rivande av sporthallen har pa kulturmiljon har inte kunnat
beddmas.

6. Ostra entréplatsen

Atgarderna i denna del beddms inte medféra ndgra konsekvenser avseende kulturmil-
jo.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunens investeringsekonomi

Detaljplanen for station Centralen kan medféra utgifter for Goteborgs Stad, i forsta
hand for anldggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till
ny station och nya kvarter. Goteborgs Stad avser att, via genomférandeavtal med
Jernhusen och Alvstranden Gullbergsvass AB, ta in ett exploateringsbidrag for del av
kostnaderna for anlaggande av allman plats. Delar av atgarderna for anldaggande av
allmén plats finansieras av Vastsvenska paketet.
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Fastighetsnamnden far en inkomst da man séaljer kvartersmarken i planens véstra del
som planlagts for centruméandamal och stationsfunktion for Vastlankens mittuppgang.

Fastighetsnamnden kan fa en inkomst da man saljer kvartersmark i planens ostra del
som kan komma att inga i Jernhusens kvarter.

Fastighetsnamnden far, med anledning av kvartersmarken man &ger i planens vastra
del, en utgift for exploateringsbidrag till utbyggnad av allmén plats.

Fastighetsnamnden far en utgift for forrattningskostnader for den kommunala kvar-
tersmarken.

Trafiknamnden far utgifter for atgarder pa allméan plats sdsom ny gatustruktur, ut-
byggnad av buss- och sparvagnshallplats, torgytor och anlaggande av parkering for bil
och cykel i den man dessa inte finansieras av Vastsvenska paketet eller tacks av ex-
ploateringshidrag fran exploatorer.

Park- och naturnamnden far utgifter for atgarder pa allman plats park i den man detta
inte finansieras av Vastsvenska paketet eller tacks av exploateringsbidrag fran exploa-
torer.

Kretslopp- och vattennamnden far inkomster i form av anlaggningsavgifter for station
och nya kvarter.

Kretslopp- och vattennamnden kan fa utgifter for standardhéjningar av ledningar som
gors i samband med dvriga ledningsatgarder vid byggnationen av Vastlanken och den
nya gatustrukturen i omradet.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och foérvaltning av huvudgata, lokalgator
och torg pa allmén plats.

Park- och naturnamnden ansvarar for framtida drift och underhall av parkomrade pa
allmén plats.

Kretslopp och vattennamnden far intakter fran brukningstaxan samt kostnader for
réanta och avskrivningar samt driften av VA-anlédggningen.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Byggnationen av Véstldnken finansieras genom Véstsvenska paketet. Goteborgs Stad
svarar for del av Véstsvenska paketets finansiering i enlighet med Medfinansierings-
avtalet och Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vést, Vastra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kom-
munalférbund.

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av Vast-
svenska paketet enligt nedan.

Vastsvenska paketet finansierar anldggandet ny jarnvagsanldggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar.

Vastsvenska paketet finansierar ersattning till Goteborgs Stad, Alvstranden Gull-
bergsvass AB, Vasttrafik och Jernhusen for permanenta intrang och skador pa fastig-
heter.
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Vastsvenska paketet finansierar ersattning till Goteborgs Stads, Vasttrafiks, Alvstran-
den Gullbergsvass AB och Jernhusens fastigheter for arbetsytor och andra tillféalliga
markintrang.

Vastsvenska paketet finansierar lantmateriforrattning for jarnvagstunnel med tillho-
rande funktioner.

Véstsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berérs av Véstlanken.

Vastsvenska paketet far utgifter for atgarder pa allman plats sdsom ny gatustruktur,
torgytor och anlaggande av parkering for bil och cykel i den man dessa inte finansie-
ras av Goteborgs Stad eller tacks av exploateringsbidrag fran exploatorer.

Vastsvenska paketet bekostar vissa av de utredningar som gors gallande geoteknik,
dagvatten, buller med mera i den man dessa inte bekostas av Goteborgs Stad eller
exploatorer.

Ekonomiska konsekvenser for Jernhusen

Jernhusen ersatts av Vastsvenska paketet for de intrang tunnelfastigheten gor pa fas-
tigheterna Gullbergsvass 703:59 och 703:60.

Jernhusen ersatts av Vastsvenska paketet for tillfalliga intrang och skador under
byggnationen av Vastlanken.

Jernhusen ersatts av kommunen for de intrang som ny allmén plats innebar pa fastig-
heterna Gullbergsvass 17:7, 17:8, 703:59 och 703:60.

Jernhusen ska bidra till att finansiera utbyggnad av allman plats inom planomradet.

Jernhusen kan fa en utgift for kop av kvartersmark som ligger i anslutning till fastig-
heterna Gullbergsvass 703:59 och 703:60.

Jernhusen kan fa en inkomst for forséljning av kvartersmark som ligger inom det
vastra kvarteret i detaljplanen.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket kan fa en inkomst for forséljning av kvartersmark som ligger inom det
Ostra kvarteret i detaljplanen.

Ekonomiska konsekvenser for Vasttrafik

Vasttrafik ersatts av Vastsvenska paketet for de intrang tunnelfastigheten gor pa fas-
tigheten Gullbergsvass 17:1.

Vasttrafik ersatts av Vastsvenska paketet for tillfalliga intrang och skador under
byggnationen av Véstlanken.

Vasttrafik kan fa en utgift for uppforande av byggnad for stations- och centrumanda-
mal.
Ekonomiska konsekvenser for annan exploator

Exploator som uppfor ny byggnad for stations- och centruméandamal ihop med Vést-
trafik far en utgift for detta.
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Ekonomiska konsekvenser for Vastra Gotalands Lans landsting

Véstra Gotalands Lans landsting ersatts av Goteborgs Stad for de intrang som ny all-
man plats innebar pa fastigheten Gullbergsvass 703:61.

Ekonomiska konsekvenser for Alvstranden Gullbergsvass AB

Alvstranden Gullbergsvass AB ersitts av Vastsvenska paketet for de intrang tunnel-
fastigheten gor pa fastigheten Gullbergsvass 703:17.

Alvstranden Gullbergsvass AB ersitts av Vastsvenska paketet for tillfalliga intrang
och skador under byggnationen av Vastlanken.

Alvstranden Gullbergsvass AB ersitts av kommunen for de intrdng som ny allméan
plats innebar pa fastigheten Gullbergsvass 703:17.

Alvstranden Gullbergsvass AB kan komma att bidra till att finansiera utbyggnad av
allmén plats inom planomradet.

Overensstammelse med Oversiktsplanen

Detaljplanen dverensstammer med géllande dversiktsplan, Oversiktsplan for Gote-
borg, antagen av kommunfullméktige 2009-02-06.

Sa lange den av Gversiktsplanen foreslagna flytten av kombiterminalen inte &r genom-
ford, kvarstar riksintresset for kombiterminal i Gullbergsvass. Aven riksintresset for
jarnvagstrafik i form av uppstallningssparen i planomradets syddstra horn paverkas av
detaljplanen.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete med Erik Florberger, Klara Jonsson,
Kristina Hellerstrom och Anton Lindstrom. I arbetet har dven 6vriga enheter pa
Stadsbyggnadskontoret samt 6vriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

Birgitta L66f Filip Siewertz
Planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Anders Alm
Projektledare
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