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Inledning

Foreliggande text undersoker de sociala konsekvenserna och barnkonsekvenserna av
deltaljplanerna® for jarnvéagstunneln Vastlanken med fokus pé tekniska anlaggningar.
Med tekniska anldggningar menas konstruktioner som ar nddvandiga ur driftsynpunkt
sasom tunnelmynningar, serviceschakt (utrymningsvégar) och ventilationsschakt. Syftet
med analysen ar att identifiera betydelsefulla férutsattningar och problem i de sociala
miljoer som berdrs av ingreppen. Analysen utgar fran Goteborgs stads modell fér Social
konsekvensanalys (SKA) och Barnkonsekvensanalys (BKA).

Till att borja med ges en kort bakgrund till Vastlanken utifran spartunnelns tekniska
behov. | bakgrundsavsnittet presenteras ocksa lokaliseringsforslagen for
anlaggningarna. Darefter foljer ett kort avsnitt om arbetets utgangspunkter och
avgransningar. Huvuddelen av texten bestar vidare av en nulagesbeskrivning av berérda
platser, en beskrivning av intrangens konsekvenser samt en avslutande malformulering.

Materialet ar framtaget i augusti 2013 av Moa Lipschitz och Emmali Jansson
(Norconsult) i samarbete med Peter Elofsson och Annika Thérneby, projektledare
respektive handlaggare for detaljplanerna. Ansvarig samordnare har varit Joanna
Hagstedt (Stadsbyggnadskontoret).

Bakgrund

Vastlanken &r en tagtunnel under centrala Géteborg som ska binda samman
pendeltagstrafiken till genomgaende linjer. Med tre nya underjordiska stationer — vid
Centralen, Haga och Korsvégen — nas fler malpunkter utan byte till sparvagn eller buss.

Tekniska termer och utformning

Forutom sjalva sparvagen och stationerna kravs ett antal tekniska anlaggningar och
intrang for att sakerstélla Vastlankens funktion. Dessa systemkrav innefattar:

e Tunnelmynningar
e Serviceschakt/utrymningsvagar
e Ventilationsschakt

Vastlanken har tva tunnelmynningar, eller tunnelpaslag, dar jarnvagen gar fran att vara
underjordisk till att hamna ovan mark. Serviceschakten &r till for eventuell utrymning
eller teknisk service och behover finnas bade pa sjélva stationsomradena och langs med
linjen. For att uppfylla de tekniska kraven behover serviceschakten ha en ungefarlig
area pa 50 kvadratmeter och en hojd pa 3 meter. Vad galler ventilationsschakten finns
tva huvudsakliga typer med olika funktioner; allmanventilation (uteluft, avluft och
tryckutjamning) och brandgasventilation. Syftet med allménventilationen &r att
uppratthalla en god luftkvalitet for resenarer som vistas i stationernas publika delar.

1 2 Detaljplaner: Andring av detaljplaner fér jérnvdgstunneln Véstldnken mellan Gullbergsvass och
Almedal (september 2013) och detaljplan for jarnvdgstunneln Véstlanken,; tunnelmynningar,
schakt m.m (september 2013).
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Brandgasventilationen bor finnas till av sakerhetsskal for att evakuera brandgaser fran
stationen i handelse av brand. Den specifika funktionen &r avgérande for storleken pa

ventilationsanldggningen. Arean kan variera mellan 10 till 30 kvadratmeter och
anlaggningens hojd kan variera mellan 1.5 till 7 meter (majoriteten av
ventilationsschakten tillhér dock den lagre hojdkategorin, dvs. 1.5 meter).

De dimensioner som anges ovan ar baserade pa allmanna systemkrav. | detaljplanerna
har man tagit hénsyn till dessa systembehov genom att ange maxkrav for hur stor yta
anlaggningarna far uppta. Matten som anges i detaljplanerna och i den har texten (area
och hojd) representerar med andra ord inte nédvéndigtvis anldggningarnas slutliga
storlek.

Lokalisering av tekniska anlaggningar

Samtliga lokaliseringar som &r pa forslag finns sammanstallda i tabellen nedan (se ocksa
bilagan med karta dver lokaliseringar). Nagra av de mest synliga intrangen i samband
med Vastlanken kommer vara tunnelmynningarna dar jarnvagssparen gar fran att vara
underjordiska till att hamna ovan mark. | Vastlankens norra ande hamnar
tunnelmynningen vid Skansen Lejonet, pa bergets dstra sida. | séder hamnar
tunnelmynningen i Almedal, ndrmare bestamt vid Kallebacksmotet.

Langs med linjen finns tre stationslagen — Centralen, Haga och Korsvégen. En stor
andel av serviceschakten och ventilationsschakten hamnar vid dessa stationer, i
anslutning till stationsentréerna. Placeringen av dessa ar flexibel inom de ytor som
redovisas pa plankartan som mark tillganglig for uppgang respektive
ventilationsanlaggning.

Station Centralen far tre entrélagen déar uppgangar och schakt kan placeras.
Anléggningarna kan aven placeras langs med de underjordiska plattformarna som
hamnar strax norr om Nils Ericsonterminalen (se tabell 1; Station Centralen).

Station Haga kommer enligt detaljplanerna att ligga under Haga Kyrkoplan
(Hagaparken) med entréer norr respektive soder om parken. Det s6dra entrélaget
hamnar i korsningen Vasagatan/Haga kyrkogata. Den norra entrén hamnar strax utanfor
parkens nordvastra horn, i korsningen dar Sprangullsgatan moter Allégatorna.

Station Korsvagen har tva entrélagen, ett mitt pa Korsvéagen och ett vasterut uppe vid
Nackrosdammen. Uppgangarna ar fordelade omkring dessa entréer.

Forutom de anlaggningar som hamnar i stationsomradena kravs ett antal tekniska
anlaggningar langs med sjalva linjen. Det géller i forsta hand serviceschakt men ocksa
arbetstunnlar och ventilationsschakt. Langs med spartunneln behover serviceschakten
figurera med ett maxavstand pa 300 meter mellan varje. Pa stationerna kan
serviceschaktens funktion (service och utrymning) uppfyllas av ordinara uppgangar.



Tabell 1. Lokalisering av schakt ovan mark. Se bilaga for karta dver samtliga lagen. (S
= Serviceschakt, V = Ventilationsschakt, A = Arbetstunnel)

Lokalisering (fr. norr till séder)

Tekniska anlaggningar

Specifikationer

Skansen Lejonet

Tunnelmynning

Betongtrag

S1, S2 Kruthusgatan (ej i detaljpl.)

Serviceschakt (utrymningsvégar)

A=50m?

Station Centralen

(totalt ca 10 ventilationsschakt)

Ventilationsschakt-uteluft/aviuft

Ventilationsschakt-tryckutjamning

A=10m?, H=1,5m
A=20m?, H=1,5m

Ventilationsschakt-brand A=30m2?, H=1,5m
Serviceschakt (uppgangar/hissar)
Serviceschakt-utrymningsvég A=50m?

S3 Sankt Eriksgatan Serviceschakt-utrymningssvég A=50m?

S4 Smedjegatan Serviceschakt-utrymningsvag A=50m?2

Al Otterhallan Arbetstunnel/utrymningsvag

V1 Otterhallan Ventilationsschakt-avluft A=20m2, H=7m

S5 Kaserngrand Hiss/trappschakt A=50m?2

A2 Rosenlund

Alt. arbetstunnel/utrymningsvag

Station Haga

(totalt ca 8 ventilationsschakt)

Ventilationsschakt-uteluft
Ventilationsschakt-tryckutjamning
Ventilationsschakt-brand

Serviceschakt (uppgangar/hissar)

A=10m?, H=1,5m
A=20m2, H=1,5m
A=20m?, H=1,5m

V2 Fogelbergsparken

Ventilationsschakt-tryckutjamning

A=20m2, H=1,5m

V3 Sddra Viktoriagatan

Ventilationsschakt-avluft

A=20m2, H=7m

A3 Muraregatan (Haga)

Arbetstunnel/utrymningsvég

Station Korsvégen (totalt ca 9
ventilationsschakt)

Ventilationsschakt-uteluft/aviuft
Ventilationsschakt-tryckutjamning
Ventilationsschakt-brand

Serviceschakt (uppgangar/hissar)

A=10m?, H=1,5m
A=20m?, H=1,5m
A=30m?, H=1,5m

A4 Korsvagen

Arbetstunnel/utrymningsvég

A5 Liseberg

Arbetstunnel/utrymningsvég

A6 Almedal

Arbetstunnel/utrymningsvag

S6 Kallebacksmotet

Serviceschakt/utrymningsvég

A=50m?
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Almedal Tunnelmynning Betongtrag

Utgangspunkter och avgransning

Syfte och metod

Syftet med analysen &r att lyfta den sociala dimensionen i férhallanden till spartunneln
och de tekniska anlaggningar som krévs. Genom att studera den sociala miljon dar
anlaggningarna hamnar kan eventuella behov och konflikter synliggoras. Malet ar att
utformning och lokalisering ska ske med stdrsta mojliga hénsyn till stadens sociala
varden.

Analysen har gjorts med utgangspunkt i Goteborgs stads modell for Social
konsekvensanalys (SKA) och Barnkonsekvensanalys (BKA). Fragor som behandlas ar
tillganglighet, trygghet, rekreationsmojligheter, naturmiljé och stadsbild.
Analysverktygen SKA och BKA omfattar flera analysnivaer, fran den lilla till den stora
skalan. Den har texten fokuserar pa den lokala nivan (byggnad & plats och narmiljo)
eftersom konsekvenserna i forsta hand &r lokala.

Underlaget till denna konsekvensbeskrivning bestar av planhandlingar for
jarnvagstunneln. Under arbetets gang har systemskisser, moten med tekniska konsulter
och kommunala tjansteman samt platsobservationer tillfort ytterligare kunskap.
Kunskap om platserna har ocksa inhamtats fran tidigare arbeten med Vastlankens
stationsomraden. | ett tidigt skede holls ett méte med representanter fran olika
forvaltningar inom Goteborgs stad och andra aktorer (dec 2012) for att diskutera
stationsomradena. For att fa in allméanhetens synpunkter har en mindre
frageundersokning genomforts i respektive stationsomrade (maj 2013). | mars 2013
holls en workshop for Station Haga som specifikt behandlade den sociala dimensionen
och liknande workshops kommer hallas for de andra stationerna (september 2013).
Arbetet har ocksa praglats av kontinuerlig kontakt och samverkan med representanter
fran Trafikverket.

Vidare har skriftliga kallor tillampats, sasom Gaéteborgs Stadslivsanalys (2012) och
sociotopkartor (2006 och 2008). Goteborgs stad har for 6vrigt ett antal pagaende
utredningar som inte avslutats an. Utgangspunkten for gallande analys &r salunda att det
finns fragor som vi i dagslaget inte har svar pa men som kan bli relevanta i ett senare
skede. Dessa utredningar bestar av en kulturmiljoutredning, en naturinventering, en
handelsutredning samt tva fordjupade stadslivsanalyser. Resandeprognoserna som tas
fram av Trafikverket, Véasttrafik och Goteborg stad har dven de stor relevans for arbetet
med de sociala konsekvenserna.

Avgrénsningar

Analysen behandlar permanenta tekniska anlaggningar ovan mark och hur dessa
anlaggningar paverkar stadsmiljon. Den innefattar inte byggskedet eller miljéer under
mark. Det bor ocksa podngteras att texten inte behandlar sjélva stationsuppgangarna.
Stationerna har separata detaljplaner varpa uppgangarna kommer att
konsekvensbeskrivas i ett senare skede, i samband med att detaljplanerna for stationen
laggs ut pa samrad.




| ett inledande skede studerades samtliga lokaliseringar av de tekniska anldggningarna
och bedémdes som lampliga eller inte utifran ett socialt perspektiv (se tabell 1 for
samtliga lagen). Utifran den inledande analysen identifierades och urskiljdes de lagen
som ansags kritiska. Det handlar om lagen déar anlaggningen kan tankas fa en betydande
social paverkan, exempelvis pa boendemiljon, mojligheterna till rekreation eller barnens
miljo. Foljande geografiska omraden har identifierats som kritiska: Skansen Lejonet,
Centralen, Otterhallan, Haga, Fogelbergsparken, Sodra Viktoriagatan, Korsvagen och
Néackrosdammen. Nuldgesbeskrivningen och konsekvensbeskrivningen fokuserar
foljaktligen pa dessa lagen, samt pa sjalva stationsomradena.

Tunnelpaslaget i Almedal har avgransats bort fran denna konsekvensbeskrivning. Da
tunnelmynningen hamnar mitt i Kallebacksmotet med Borasleden pa ena sidan och
jarnvégsspar pa andra sidan ar bedémningen i nulaget att den inte paverkar pagaende
social aktivitet eller framtida forutsattningarna. Avsnitten nedan fokuserar istéllet pa
den norra tunnelmynningen.

Upplagg

| rapporten ges forst en nuldgesbeskrivning av platserna som berérs av de tekniska
anlaggningarna. Dérefter diskuteras mojliga konsekvenser av konstruktionerna. Som
namns ovan ar analysen baserad pa ett strategiskt urval av platser som ar kritiska ur
social synpunkt. Analysen har disponerats utifran dessa geografiska platser med en
ordningsfoljd baserad pa platsens lage, fran norr till soder. Efter konsekvensavsnittet
foljer ett antal malformuleringar, i forsta hand platsspecifika men ocksa generella.

Nuldgesbeskrivning
Skansen Lejonet

Skansen Lejonet ar en av tva forsvarsskansar som uppfordes i Goteborg i slutet av 1600-
talet, belagen pa Gullberget vid Gullbergsvass. Befastningen ar ett viktigt landmarke
som omsluts av ett gronomrade med gangstigar som slingrar sig uppfor kullen. Soder
om Skansen Lejonet ligger stadsdelen Stampen och strax dster om berget ligger
Olskroksmotet och Olskroken.

Skansen Lejonet &r ett statligt byggnadsminne och utgor en kulturhistoriskt vardefull
miljo. Platsens anvandningsgrad ar i dagslaget relativt 1ag vilket kan bero pa att den &r
otillganglig och bullerutsatt.

Statens fastighetsverk som ansvarar for Skansen Lejonet har nyligen renoverat
byggnaden och gjort insatser for att gora terrangen runt omkring mer attraktiv och
tillganglig. Bergets lage mellan industribyggnader, bangard och stora végar innebar
dock att den ar fortsatt svaratkomlig, i synnerhet for fotgangare och cyklister.

Centralen

Centralen ar en viktig strategisk knutpunkt fér regionen. Centralstationen med omnejd
har en utpraglat kommersiell karaktér med ett stort utbud av handel och service.



Det norra stationsomradet, dar Vastlankens station hamnar, domineras i stort av biltrafik
och parkeringsplatser. Avsaknaden av bostader och 6vrig bebyggelse innebdr att platsen
kan upplevas som 6dslig och otrygg pa kvallen. Utéver den verksamhet som finns inne
pa Centralen rader har allman brist pa sociala funktioner och vistelseytor. Ett av
undantagen ar Bergslagsparken, framfor gamla Bergslagsbanans stationsbyggnad, men
den har en lag anvéandningsgrad. Nyligen drogs en vag genom parken som delade den i
tva. | ena delen finns en boulebana som fortfarande anvéands.

Végarna och trafiklederna (i synnerhet Gétaleden) skapar barridrer i omradet och
forsvarar framkomligheten for fotgangare och cyklister. Dessa barridrer bidrar ocksa till
att man trots narheten till Géta alv inte upplever ndgon kontakt med alvstrandsomradet
och vattnet.

Det bor ndmnas att omradet norr om Centralen star infor relativt stora
omvandlingsplaner. | och med nya Hisingsbron sker en forflyttning av broféstet vilket
kommer innebéra en hel del forandringar i omradets infrastruktur. Dessutom finns
planer pa stadsutveckling och fortatning i alvstrandsomradet och i Gullbergsvass.
Bergslagsbanans stationshus som ligger pa platsen har nyligen kopts upp av Vastra
Gotalandsregionen som har planer pa att skapa ett Regionens hus med ca 900
arbetsplatser.

Otterhallan

Otterhallan ar benamningen pa en bergskulle som ansluter till Kungshdjd, ett centralt
blandstadskvarter med stor andel aldre bebyggelse. Langst upp pa Otterhallan ligger ett
ringformat flerfamiljshus i nyare stil. P& Otterhallan ligger ocksa den historiska
byggnaden Drottning Kristinas jaktslott som uppfordes ndgon gang mellan slutet av
1600-talet och borjan pa 1700-talet.

Station Haga

Station Haga hamnar under Haga Kyrkoplan, i brytpunkten mellan stadsdelarna Haga
och Vasastaden. Omradet ingar i en vélutvecklad stadsstruktur med mycket rorelse och
socialt liv. En blandning av funktioner samsas i narmiljon sasom bostader,
arbetsplatser, skolor, hogskolor, handel och service. Med en stor andel éldre bebyggelse
har omradet stora kulturhistoriska varden och en stark identitet. I en undersékning om
goteborgarnas favoritplatser (Stadslivsanalysen) hamnar Haga i topp som en av de fyra
mest populdra platserna i staden.

Mitt emellan de planerade entréerna ligger Haga kyrkoplan - en vélbesokt stadspark
med stora sociala varden och naturvarden. Hagakyrkan (1859) och Gamla
stadsbiblioteket (1900) som bada ligger i parken bidrar till platsens kulturhistoriska
varde. Parkens lage gor den till en naturlig motesplats med en bred malgrupp. En stor
anvandargrupp ar barnen som bland annat kommer dit for den inh&gnade lekplatsen.
Parken anvands ocksa i stor utstrackning av lokala skolor och férskolor, varav vissa
besoker parken flera ganger i veckan (nagra av skolorna saknar egen gard och besoker
parken dagligen).

Soder om Haga kyrkoplan ligger Vasagatan som &r ett viktigt strak for gang- och

cykeltrafik. Goteborgs universitet har ett starkt faste i omradet med flera institutioner

och universitetsbibliotek. Norr om Haga kyrkoplan ligger Nya Allén och Parkgatan som

domineras av bil- och sparvagnstrafik. Gang- och cykelstrak loper ocksa forbi platsen.
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De manga trafikslagen gor att passagerna dver Allén ar relativt besvarliga och bristen pa
andra funktioner bidrar till att omradet upplevs kan upplevas som otryggt pa kvallstid.
Har finns ocksa inslag av gronska i form av Kungsparken men anvandningsgraden pa
dessa gronytor ar relativt 1ag i jamforelse med Hagaparken.

Fogelbergsparken

Parken &r belagen pa en brant bergshéjd i Vasastaden mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan. Parkens lage, i kombination med dess naturliga och kuperade karaktar,
gor att den ar relativt svartillganglig. Den anvands dock av flera forskolor i omradet,
bade som skolgard och for tillfalliga utflykter, och har darfor ett stort varde utifran ett
barnperspektiv.

Sddra Viktoriagatan

Sodra Viktoriagatan ligger i stadsdelen Landala. Den har en relativt stor lutning och
stracker sig uppfor ett berg. Langs med gatan finns bostadshus, ett parkomrade, en
badmintonhall (Fjaderborgen) och en mindre matvarubutik. Bostadshusens karaktér
varierar fran fristaende aldre villor i norr till hoghus i séder. | naromradet finns ocksa
flera skolor och férskolor. Vaster om Sodra Viktoriagatan finns en bergskulle som
bestar av ett gronomrade med stigar och utsiktsplats. Trots det centrala laget ar omradet
relativt lummigt, tyst och lugnt.

Station Korsvagen

Korsvagen &r en av Goteborgs viktigaste knutpunkter for bil- och kollektivtrafik.
Hallplatsen Korsvagen ar dels en bytespunkt men ocksa ett utgangslage for att na flera
publika malpunkter sdsom evenemangsstraket, Svenska Méassan, Liseberg, Universeum
och Gotaplatsen. Platsen har saledes inte bara stor betydelse for staden utan betydelsen
stracker sig langt utanfor det lokala sammanhanget. Platsen préaglas av stora floden av
trafik och manniskor och kan upplevas som rérig, med fa ytor att stanna upp pa. Aven
om manga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner pagar det ocksa ett
vardagsliv pa platsen. Inom gangavstand fran platsen finns ett stort antal bostader,
arbetsplatser och 6vriga vardagsfunktioner.

Pa en hojd strax sydvaster om Korsvégen ligger Renstromsparken och Nackrosdammen.
Forutom sjalva dammen finns dar en lekplats, sma gangvagar och flera gronytor. Pa
platsen ligger ocksa flera universitetsinstitutioner och 6vriga universitetsfunktioner
sasom Humanisten, Centralbiblioteket och musikhtgskolan Artisten. Mellan
gronomradet och Gataplatsen finns ett kortare gangstrak som binder ihop
universitetsfunktionerna med Avenyn och centrum. Parken &r ett av fa gronomraden i
narmiljon och har ett stort naturvarde och en viktig social funktion.

Konsekvenser

Till en borjan beskrivs de tekniska anldggningarnas effekter och konsekvenser for halsa
och sékerhet, rent allmant. Detta atféljs av omradesspecifika beskrivningar dar
konsekvenserna for utvalda platser behandlas var for sig.



Allmanna konsekvenser — halsa och séakerhet

I samband med schakten for allméanventilation raknar man med vissa effekter i form av
buller, luftféroreningar och vibrationer. Effekterna anses enligt tekniska experter bli
forhallandevis sma och dessutom kunna mildras med rétt teknik. Bullereffekter ska
exempelvis kunna tas omhand med ljuddampande atgarder. Det ar fortfarande relativt
osékert hur hoga partikelhalter anlaggningarna kommer ge upphov till men &ven dar
kommer atgarder tas till for att minimera paverkan pa luftkvalitén. Det generella kravet
ar att utslappen inte far 6verstiga allmanna riktvarden. Vad galler effekterna pa luft- och
ljudmiljon ar beddmningen foljaktligen att ventilationsschakten inte kommer fa nagra
storre konsekvenser for manniskors halsa och trivsel. Det kan dock finnas méanniskor
och miljéer som &r mer kansliga for effekterna, exempelvis miljoer dar barn uppehaller
sig under langre stunder.

Barn &r kansligare an vuxna vad galler bade ljud- och luftféroreningar vilket innebar att
extra hansyn maste tas till kvalitén i deras lekmiljoer. Sakerheten ar ocksa den en ytterst
central aspekt utifran ett barnperspektiv. Med en oférsiktig utformning kan de tekniska
anlaggningarna utgora riskomraden dar barn kan ta skada, exempelvis genom att klattra
upp pa anlaggningen. Barnens miljo behandlas vidare i de omradesspecifika avsnitten.

Skansen Lejonet

Vastlankens norra tunnelmynning hamnar dster om Skansen Lejonet vid foten av
Gullberget. Ett trdg med en stédmur pa cirka 3.5 meter planeras med mojligheter for
Overtackning.

Platsen har som namnts en relativt I1ag anvandningsgrad och omgardas av barriarer som
bidrar till att gora den isolerad och otillganglig. Med det som utgangspunkt bedéms
tunnelmynningen och traget inte fa nagon direkt paverkan pa det sociala livet pa platsen.
Intranget kan dock fa en viss negativ paverkan pa kulturmiljon i bemarkelsen att kullens
struktur delvis bryts. Tunnelmynningen riskerar ocksa att bli ytterligare en barriar som
forsamrar tillgangligheten for cyklister och fotgangare.

Aven om tunnelmynningens paverkan bedoms som liten utifran platsens nuvarande
skick kan den fa en avgorande betydelse for omradets framtida utveckling. | och med
visionen att omvandla Gullbergsvass till ett bostadsomrade finns planer pa att skapa en
ny park norr om Skansen. Skansen Lejonet blir i sa fall en del av ett nytt gronomrade
med potential att anvandas av boende fran nya Gullbergvass saval som fran Stampen
och Olskroken. Det forutsatter dock att parken upplevs som en attraktiv vistelseyta som
ar tillganglig fran samtliga riktningar. Om inte tillganglighetsaspekten proriteras vid
utformningen finns en risk for att tunnelmynningen blir ytterligare &n barriar mellan
norr och soder. Det kan i sin tur fa negativa konsekvenser for Skansens potential att
integreras i den nya parken. A andra sidan kan tunnelmynningen ses som en méjlighet
att forbattra tillgangligheten med hjélp av nya dvergangar for gaende och cyklister
(6ster om Skansen Lejonet). Nya 6vergangar kan foljaktligen bidra till att binda ihop de
olika omradena runt omkring Skansen Lejonet och minska den fragmentering som rader
idag.

Station Centralen

Vid Station Centralen innehaller forslaget cirka 10 ventilationsschakt varav tva ar
brandgasschakt och tva ar tryckutjamningsschakt. Vid uppgangarna kan dven schakt for
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att serva de tekniska anlaggningarna under mark placeras. Schakten ar utspridda pa ett
relativt stort markomrade Iangs med de underjordiska plattformarna.

Merparten av schakten hamnar pa platser som idag ar rondeller, parkeringsplatser eller
vagar— platser utan nagon direkt social funktion. Utifran dagens lage ar den generella
beddmningen darfor att de tekniska anlaggningarna vid Station Centralen inte innebér
nagra storre konsekvenser for det sociala livet. Anlaggningarna kan dock fa en viss
paverkan pa den allmanna tillgangligheten och tryggheten pa platsen. Miljon &r redan
nu relativt otillganglig och svarorienterad for fotgangare och cyklister. | forslaget har
anlaggningarna placerats sa att det inte ska stora gang- och cykelfloden men de kan
anda bli till barriarer som till viss del forsamrar éverblickbarheten. Visuella barriarer
kan ocksa fa en negativ inverkan pa trygghetsupplevelsen. Forutom Nils
Ericsonsterminalen har omradet fa publika funktioner eller aktiva fasader vilket gor det
sarbart utifran ett trygghetsperspektiv, i synnerhet kvélls- och nattetid. Med tanke pa
nuvarande situation antas inte anlaggningarna fa nagon avgorande effekt pa tryggheten
men fragan bor anda beaktas i gestaltningsskedet.

Den generella bedémningen &r att de tekniska anldggningarna vid Station Centralen inte
innebar nagra storre konsekvenser utifran dagens lage men placeringen av schakten
paverkar framtida utvecklingsmajligheter.

Otterhallan

Pa Otterhallan planeras ett ventilationsschakt for avluft (Area=20m2, Hojd=7m). Enligt
detaljplanen hamnar schaktet pa en yta langs med Otterhallegatan, pa baksidan av ett
bostadshus med brandvégg. Cirka femtio meter fran det tilltankta laget ligger Drottning
Kristinas jaktslott. P4 platsen finns med andra ord bade en bostadsmiljo och
kulturhistoriska varden att ta hansyn till. Enligt tekniska bedémningar ar
ventilationsschaktets bullereffekter minimala och kan integreras med fasaden
(brandvaggen) pa bostadshuset utan att stora de boende. En sadan losning skulle ge ett
diskretare intryck an om schaktet ar fristiende. Om schaktet integreras med fasaden
minimeras ocksa risken for férsamrad sikt for de boende.

Station Haga

Planhandlingarna for station Haga lamnar utrymme for cirka 8 ventilationsschakt varav
fyra ar brandgasschakt och tva ar tryckutjamningsschakt. Anlaggningarna ar geografiskt
uppdelade efter de tva olika entrélagena, norr respektive soder om Haga Kyrkoplan.
Detaljplanen begransar andelen yta som anlaggningarna far ta i ansprak till 75
kvadratmeter. Vad géller serviceschakten kan de integreras med ordinara uppgangar.

Det norra stationsldget domineras av gronytor och trafikstrak. Anlaggningarna kan
hamna pa nagon av dessa gronytor alternativt vid parkeringsplatsen ner mot
Rosenlundskanalen. 1 och med det trafikutsatta laget &r anvandningsgraden som namnts
relativt lag pa stora delar av dessa gronytor. Med rétt placering behéver anlaggningarna
darfor inte innebara nagon begransning av redan forekommande social aktivitet. Vissa
ytor ar dock kansligare an andra sasom Haga kyrkoplan. Ett litet parti av parkens
nordvastra horn ingar i det omrade dar tekniska anlaggningar tillats enligt detaljplan.
Graden av social aktivitet i den har delen av parken &r visserligen 1ag men en
anlaggning i sadant lage kan vara negativt om det bidrar till en avskarmning av parken.
Vad betraffar laget vid Rosenlundskanalen bedéms det som kansligt utifran
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stadsbildssynpunkt. Det finns viss risk for att ett ventilationsschakt bryter sikten ut mot
kanalen och fortar den 6ppna karaktaren som préglar platsen. Vidare ar det norra
entrélaget relativt sarbart ur trygghetssynpunkt. Avsaknaden av bostader och service
innebér att graden av liv och rorelse pa kvéllar och natter ar 1ag. Med det i atanke ar det
angelaget att halla platsen sa 6ppen och 6verblickbar som majligt genom att undvika att
schakten far en barridrskapande effekt.

Ventilationsanlaggningarna i det sodra laget hamnar i Vasaallén, ett strak med
omfattande gang- och cykeltrafik. Med den yta som avsatts i detaljplanen hamnar
schakten mellan Kurs och tidningsbibliotekets och Handelshdgskolans entréer. Har
finns forutom gang- och cykelstraket en stor andel cykelparkeringar. Placeringen av
ventilationsschakt kan féljaktligen innebéra en viss risk for att delar av ytan for
cykelparkeringar tas i ansprak. Aven om eventuella schakt inte utgér nagot direkt hinder
for gang- och cykelfloden langs med straket finns ocksa en risk for att den visuella
kontinuiteten som ar utmarkande for Vasaallén bryts. En sadan effekt vore negativt for
overblickbarheten och orienterbarheten i omradet. Visuella barriarer kan ocksa fa
negativa konsekvenser for trygghetsupplevelsen, i synnerhet under senare delar av
dygnet.

Fogelbergsparken

Ett av ventilationsschakten hamnar i Fogelbergsparken i stadsdelen Vasastaden. Parkens
funktion som lekomrade for forskolor, och barn i storsta allmanhet, innebar att den har
ett stort socialt véarde. Placeringen av ett ventilationsschakt (Area=20m2, H6jd=1,5m) i
Fogelbergsparken innebar en viss risk att en del av den naturliga lekytan tas i ansprak.
Parken bestar dock av ett mindre anvant bergsparti dar schaktet bor kunna integreras i
naturmiljon for att minska paverkan.

Sddra Viktoriagatan

Vid Sodra Viktoriagatan i Landala planeras ett ventilationsschakt for avluft
(Area=20m2, H6jd=7m). Schaktet hamnar pa en bergsknalle vaster om gatan, mellan
bostadshus och Montesoriskolans baksida. Bergsknallen &r en del av ett storre
naturomrade men partiet dar schaktet hamnar &r snarigt och otillgangligt. Har finns
ocksa en parkeringsplats. Schaktet antas foljaktligen inte krocka med lek eller andra
sociala aktiviteter. Med tanke pa schaktets hojd, i kombination med marginalerna mot
narliggande bebyggelse, vantas det inte heller ge nagra konsekvenser pa luftmiljon.
Boende kan dock uppleva att schaktet blir ett storande inslag i naturmiljén och
forsamrar utsikten fran bostaderna.

Station Korsvagen

I anslutning till Station Korsvagen planeras cirka 9 ventilationsschakt varav tva ar
brandgasschakt och tre ar tryckutjamningsschakt. Nagra av schakten hamnar vid
Korsvégen och 6vriga hamnar vid Nackrosdammen dar den sekundéra stationsentrén
ska ligga.

Vid Korsvagen, dar den priméra stationsentrén hamnar, har serviceschakten enligt
planerna integrerats med standarduppgangarna. Det innebér att serviceschakten pa
Korsvagen inte vantas ge nagon ytterligare paverkan pa stadsmiljon.
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Ventilationsanlaggningarna ar enligt forslaget lokaliserade pa Lisebergs mark. Vid en
forsta bedomning &r slutsatsen att dessa anlaggningar hamnar i utkanten av nojesparken
och att de inte krockar med nagon social aktivitet. Bedomningen gors dock med
reservation for att fragan kan behova undersokas ytterligare i samrad med representanter
fran Liseberg.

Vad galler Nackrosdammen hamnar ventilationsanlaggningarna utanfor
musikhogskolan Artistens entréer, vid straket mellan Gétaplatsen och Renstromsparken.
Pa den yta dar detaljplanen tillater schakt finns en mindre gréasyta, en cykelparkering
och en sluttning med buskar och trad (ovanfor sluttningen ligger Lyckans vag med aldre
stenhus). Ventilationsschakten skulle inte innebara nagra direkta begransningar av det
sociala livet men miljon kan sdgas vara kéanslig i andra avseenden. Det handlar dels om
visuella varden sasom de gréna inslagen och de aldre fastigheterna. Dartill handlar det
om skillnaderna i hur platsen anvands dag- och kvéllstid. P4 dagtid ar det manga som
rér sig i omradet (studenter, parkbestkare och andra passerande) men pa kvéllar och
natter ar miljon relativt 6dslig. Det ar saledes viktigt att platsen far vara sa Gppen som
mojligt, utan hinder och med god 6verblickbarhet. Dér blir placeringen av schakten en
central fraga. Med det sagt finns viss risk att ett schakt pa den triangulara gréasplatten
utanfor Artisten far negativa konsekvenser for dverblickbarheten. Vidare ligger platsen
dar schakten hamnar mindre an 25 meter fran en lekplats. Manga barn passerar platsen
vilket bor beaktas vid slutlig placering och utformning av ventilationsschakten. For
ovrigt ar det positivt att grasytorna runt omkring dammen inte tas i ansprak for
anlaggningarna eftersom dessa utgor populdra sittytor pa sommarhalvaret.

Malformulering

Till att borja med formuleras nagra allmanna rekommendationer, fljt av mer
platsspecifika malsattningar.

Generella mal

Vid lokalisering och utformning av anldggningarna bor sociala vistelseytor och
lekomraden bevaras i mojligaste man. Placering av anlaggningar nara lekplatser bor
undvikas. Dessutom bor man undvika att placera anlaggningarna i gang- och cykelstrak
da de kan stéra framkomligheten och overblickbarheten. Overlag &r det viktigt att se till
att anlaggningarna inte skapar hinder for rorligheten eller skymmer sikten i
stadsrummet, inte minst ur trygghetssynpunkt. Risken att anlaggningarna blir barriarer
antas kunna minimeras med hjalp av en medveten gestaltning och genomténkt
placering.

Forutom det som namns ovan bor malet vara att i mojligaste man integrera de tekniska
anlaggningarna med 6vrig stationsbebyggelse. Det anses béttre att anldggningarna
koncentreras till ett fatal platser an att de sprids ut i stadsrummet och skapar
fragmenterade miljoer. Dessutom bor mojligheten att utnyttja anlaggningarna for andra
syften &n de tekniska ses dver. Det kan exempelvis handla om att anldggningarna
fungerar som sittytor eller lekytor, alternativt att de anvands for utsmyckning i form av
gatukonst eller rabatter. Mojligheterna till funktionsintegrering maste dock utforskas
vidare med hénsyn till teknisk och riskmassig l&mplighet, i synnerhet vad géller
barnperspektivet och sakerhet.
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Skansen Lejonet

Apropa tunnelmynningen vid Skansen Lejonet har Goteborgs stad vid tidigare tillfalle
formulerat ett antal krav (PM Overtackning av Vastlanken vid Skansen Lejonet, 2013-
02-27):

e Traget och tunnelmynningen ska inte upplevas som ytterligare en barriar.
e En 6vertackning ska inte skymma siktlinjer till eller fran Skansen Lejonet.

e Det ursprungliga branta berget pa norra sidan ska bevaras for att behalla
skansens monumentala karaktéar.

e Overtackningen ska goras pa ett sddant satt att Skansens roll som landmérke
bevaras.

e Vastlanken ska kunna passeras av gaende och cyKklister och 6vertackningen ska
inte minska mojligheterna for en ny cykelbro.

Inom ramen for framtida stadsutveckling finns planer pa att skapa en park i anslutning
till Gullberget och Skansen Lejonet. Parken ska ligga norr om Gullberget, lattillganglig
for besokare fran den nya stadsdelen Gullbergsvass. | samband med det har Skansen
Lejonet potential att fa en storre social betydelse, och fungera som en forlangning till
parken. En sadan utveckling forstarker behovet av att géra Skansen Lejonet mer
tillgangligt, fran samtliga riktningar.

Station Centralen

| omradet norr om centralstationen dar Vastlankens station hamnar finns stora planer for
exploatering och framtida stadsutveckling. Malformuleringen for omradet maste saledes
goras med hansyn till framtida utvecklingsplaner.

Den allmanna malsattningen i Centralenomradet bor vara att forsoka placera de tekniska
anlaggningarna sa att de inte hindrar en positiv stadsutveckling i omradet. En
prioritering, bade utifrdn nulaget och eventuella framtidsplaner, bor vara att undvika
barriareffekter. Fragan ar relevant dels utifran ett trygghetsperspektiv men ocksa utifran
ett tillganglighetsperspektiv. Det behéver bli lattare att ta sig fram i omradet, bade for
cyklister och for fotgangare. Det ar saledes angelaget att de tekniska anlaggningarna
inte star i vagen for en forbattring av strak och kopplingar.

Otterhallan

Otterhéllan &r en viktig boendemiljé med kulturhistoriska inslag (Drottning Kristinas
jaktslott). Gestaltningsmassigt ar det en fordel om schaktet integreras med nuvarande
bebyggelse (bostadshuset med brandvégg) for att inte ta onodig yta i ansprak eller bryta
den 6ppna karaktaren mellan husen. I sa fall kan hojden pa schaktet anpassas efter
hojden pa bostadshuset och battre smalta in i miljon. Ett hogre torn skulle dessutom
innebéara lagre paverkan pa luftmiljon vid markniva.

Station Haga

I de fall som schakten riskerar att anlaggas pa ytor med cykelparkeringsfunktion, som i
laget s6der om parken, boér man kunna visa att parkeringarna kan ersattas i ett likvardigt
lage. Det &ar ocksa viktigt att bevara dverblickbarheten for cyklister och fotgangare som
ror sig langs med Vasagatan.
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| det norra stationslaget (norr om Hagakyrkoplan) bor trygghetsfragan fa stor prioritet.
Med tanke pa att omradet ar relativt obefolkat pa kvallar och néatter ar det av yttersta
vikt att anladggningarna inte skymmer sikten och forsamrar forutsattningarna for en
trygg miljo. Ett satt att mildra den sortens negativa effekter ar att i storsta mojliga man
samordna de tekniska anlaggningarna och integrera dem med stationsuppgangarna.

I och med Haga kyrkoplans stora sociala och naturmassiga varde bedéms den som
olamplig for lokalisering av tekniska anlaggningar, inte minst med tanke pa det stora
antalet barn som anvander parken. Overlag tillater detaljplanen inte ndgon placering av
schakt i parken men ett litet utrymme i parkens nordvéstra horn har lamnats tillgangligt.
Utifran social synpunkt bor malsattningen anda, om majligt, vara att undvika denna yta.

Fogelbergsparken

Beddmningen &r att ett ventilationsschakt kan placeras i parken utan att stéra den
sociala aktivitet som pagar i parken. Det forutsatter dock att schaktet, i enlighet med
nuvarande planer, placeras i parkens kuperade ande dar lekaktiviteten &r lag. Eftersom
schaktet hamnar i en lekmiljo ar det dessutom ytterst viktigt att se Gver sakerheten.

Sddra Viktoriagatan

Ventilationsschaktet vid Sédra Viktoriagatan hamnar i en lugn bostadsmiljé som
angransar till ett gronomrade och till férskolor. For att det inte ska bli ett stérande inslag
ar det viktigt att tornet far en diskret gestaltning. Ur luftmiljosynpunkt kan det vara
positivt att placera tornet sa hogt upp som mojligt men ett hogre lage kan ocksa
innebara att det blir mer framtradande. Bada dessa faktorer bor véagas in i samband med
placering och utformning.

Station Korsvéagen

Malsattningen pa Korsvagen bor fortsatt vara att, likt nuvarande planer, integrera de
tekniska anlaggningarna med stationsuppgangarna. Detta for att undvika barriarer pa en
plats dar det redan &r ont om utrymme.

| entrélaget uppe vid Nackrosdammen &r det angeléget att ta hansyn till platsens
naturmiljo och sociala varden. Ventilationsschakten hamnar vid ett viktigt gangstrak
som binder ihop Gotaplatsen/Avenyn med Nackrosdammen och universitetsomradet.
Framkomligheten och tryggheten maste darfor forsakras i samband med placering och
utformning av schakten. Lampligheten i att placera en anlaggning pa den triangulara
grasplatten utanfor Artisten bor ses dver.

Sammanfattande slutsatser

Den samlade bedomningen &r att merparten av de tekniska anldggningarna hamnar i
lagen dar de inte far nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Syftet med
foreliggande text har dock varit att lyfta fram specifika lagen och fragor som ar kritiska
utifran ett socialt perspektiv.

Nagra av anlaggningarna hamnar i lagen med storre sociala varden. Det handlar i forsta
hand om grénomraden och lekplatser med hog anvandningsgrad sasom Haga kyrkoplan,
Né&ckrosdammen och Fogelbergsparken. Har kan schaktens slutliga placering vara
avgorande for miljoernas sociala forutsattningar. Vid Nackrosdammen och
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Fogelbergsparken ger de tillatna ytorna i detaljplanen utrymme for en lokalisering som
inte skapar direkta intressekonflikter med det sociala livet. Detsamma géller marken vid
Station Hagas norra entrélage, med undantag for partiet i hdrnet av Haga kyrkoplan.
Utifran ett socialt perspektiv anses lokalisering av schakt inom parkens granser mindre
lampligt. Den allmanna malsattningen bor vara att sociala vistelseytor sasom
motesplatser och lekomraden undviks i méjligaste man.

| samtliga lagen &r det av stor vikt att anlaggningarna placeras sa att de inte medfor en
forsémring av platsens attraktivitet och viljan att anvénda den. Det handlar dels om att
minimera eventuella storningar i form av buller, vibrationer och luftféroreningar som

kan fa en negativ paverkan pa den upplevda kvalitén i berérda miljoer. Det kan ocksa
handla om att anlaggningarna far en utformning och gestaltning som ar anpassad efter
de specifika miljoernas karaktér och kvaliteter.

En annan fraga som bedoms som kritisk nar det kommer till de tekniska anlaggningarna
ar huruvida de far en barriarskapande effekt, i visuell eller fysisk bemarkelse. Fragan ar
aktuell for samtliga anlaggningar men aktualiteten 6kar i proportion med anlaggningens
storlek samt beroende pa var det hamnar. | nagra fall, exempelvis i Vasaallén samt vid
korsningen Sprangkullsgatan/Allégatorna (Station Haga), riskerar schakten att bli
barriarer som skymmer sikten for fotgangare och cyklister. Detsamma galler gang- och
cykelstraket vid Nackrosdammen. Visuella barridrer av det har slaget kan fa en negativ
inverkan pa 6ppenheten och 6verblickbarheten i dessa miljoer, kvaliteter som ar viktiga
for trygghetsupplevelsen. En prioriterad malsattning i det fortsatta planerings- och
gestaltningsarbetet med schakten bor saledes vara att undvika den har typen av
barriareffekter. Det kan handla om schaktens utformning saval som placering.

Overlag bor mojligheterna att integrera de tekniska anlaggningarna med befintliga
byggnader och strukturer ses 6ver for att minska onddiga intrang och barriareffekter. |
vissa fall kan det ocksa vara aktuellt att undersoka huruvida de tekniska funktionerna
kan integreras med sociala funktioner.

Vad galler storningar i form av buller, vibrationer och luftféroreningar rekommenderas
att dessa utreds vidare i det fortsatta planarbetet.

16



17



Bilaga. Karta med lokalisering av schakt ovan mark
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Serviceschakt benamns med S, ventilationsschakt med V och arbetstunnlar med A. P&
stationerna finns ett flertal schakt. Placeringen av dessa ar flexibel inom de ytor som

redovisas pa plankartan som mark tillganglig for uppgang respektive ventilationsanlaggning.



