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2006 06 13, ATT ANTECKNA PROGRAMMET

W& GDtEbOTgS Stad UIDRAG FRAN PROTOKOLL
A an frdn sammantride
\i"ad Byggnadsnamnden 2006.06.13
§430 Vastlanken — en tagtunnel under Giteborg

Lennart Widen redogjorde f&r inkomna synpunkter under programskedet.
Goteborg forordar Haga — Korsvagen, altemativ alvstranden. Vidare
redogjordes fdr en flexibel sparvagn som gar bade pa likstrdm ogh
vaxelstrom (duosparvagn).

Byggnadsnamnden besldt:

att anteckna redogérelsen.

\id protokolet

Agnetha Carlsson
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201210 30, ATT PABORJA DETALJPLANEARBETE

Utdrag ur Produktionsplan 2011

Startade detaljplaner/program

121030
Dnr Detaljplan Produktionsplan
0371/12 | Gruppbostad inom del av fastigheten | PP12
Tolered 731:817, Blackevégen
0635/11 | Vastlanken, Spartunnelomrade med | PP11 (Vastlanken strackningen
omgivningen dp. Dnr 05/0802)
0636/11 | Vastanken, station Centralen med PP11 (Vastlanken omrade 1
omgivningen NET, dp. Dnr 05/0799)
0637/11 | Vastlanken, station Haga med PP12 (Vastlanken omrade 2
omgivningen Haga, dp. Dnr 05/0800)
0638/11 | Vastlanken station Korsvagen med | PP12 (Vastlanken omrade 3

omgivningen

Korsvégen, dp. Dnr 05/0801)
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201309 03, ATT GENOMFORA SAMRAD

# & Goteborgs Stad

Byggnadsnamnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum
2013-09-03

§ 291, Dnr 0635/11

Andring av detaljplaner for Jarnvagstunneln Vistlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal samt Detaljplan for jarnvagstunneln
Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m.

Till behandling foretogs arende angaende ovan namnda detaljplaner.
Syftet ar att mojliggora faststallande av trafikverkets jarnvagsplan som
mojliggor en byggnation av vastlanken.

Peter Elofsson redogjorde for de tva planerna.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett ett utlatande:

“Tjansteutlatande bil. 30

Under overlaggning i arendet yrkade:

Tom Heyman (Vagv) avslag pa forslaget och

ordforanden Mats Arnsmar (S) bifall till kontorets forslag.

Sedan overlaggningen forklarats avslutad framstallde ordforanden propo-
sitioner pa beslut om bifall till ovan namnda yrkanden.

Sedan propositionerna besvarats och ordforanden tillkannagett att han
funnit den forstnamnda propositionen vara med overvagande Ja besvarad
begardes omrostning vilken verkstalldes i enlighet med foljande
justerade proposition:

”Den som vill att namnden skall bifalla forslaget rostar Ja den som inte
vill rostar Nej. Vinner Nej har namnden bifallit Heymans forslag”.

Vid upprop rostade Bjorkqvist (FP), Lindén (V), Lange (M), Wallenius
(MP), Josefson (M), Elinoff (S), tjanstgorande ersattaren Zandin (V) och
ordforanden Ja medan Heyman rostade Nej.



5/12

Da omrostningen utfallit med atta Ja och ett Nej hade
byggnadsnamnden beslutat:

att genomfora samrad om andring av detaljplaner for jarnvagstunneln
Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal inom stadsdelarna Gull-
bergsvass, Nordstaden, Inom Vallgraven, Pustervik, Haga, Vasastaden,
Lorensberg, Bo och Skar och

att genomfora samrad om jarnvagstunneln Vastlanken,
tunnelmynningar, schakt m.m. inom stadsdelarna Olskroken,
Gullbergsvass, Nordstaden, Inom Vallgraven, Pustervik, Haga,
Vasastaden, Lorensberg, B6 och Skar.

Heyman reserverade sig mot beslutet om samrad enligt foljande:

”Miljokonsekvenserna for detta bygge borjar nu bli uppenbara.
Trafikverkets tidiga forsakringar om att bygget knappast skulle markas i
staden har varit ett pastaende utan grund. Foljderna for Annedal och
Haga ar nu uppenbara, foljd-erna for dvriga stadsdelar kommer ocksa att
innebara stora problem vilket kommer att visa sig efter hand. Nyttan av
tunneln star inte i proportion till de problem som uppstar under
byggtiden”.

Vid protokollet

Agnetha Carlsson



6/12

2014 11 25, ATT GENOMFORA GRANSKNING, ANDRING AV DETALJPLANER

IZ%’ Goteborgs Stad
24 Byggnadsnimnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum
2014-11-25

§ 458, Dnr 0635/11

Granskning av andring av detaljplaner for jarnvigstunneln
Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal

Ovan namnda detaljplan mellan Olskroken och Annedal behandlades. Arendet ar
ett av tva som syftar till att mojliggora byggandet av en tagtunnel under Géteborg
fran Gullbergsvass till Almedal och ge stdd at trafikverkets jarnvagsplan.

Stadsbhyggnadskontoret hade ingett ett utlatande:
”Tjénsteutldtande bil 37

Under 6verlaggning i drendet yrkande:

Tom Heyman (Vagv) avslag pa forslaget och
ordforanden Mats Arnsmar (S) rostade bifall.

Sedan Overlaggningen forklarats avslutad framstéllde ordféranden propo-sitioner
pa beslut om bifall eller avslag pa ovan namnda forslag.

Sedan propositionerna besvarats och ordféranden tillkdnnagett att han funnit den
sistnamnda vara med dvervagande Ja besvarad begérdes omrostning vilken
verkstéllde si enlighet med foljande justerade proposition:

”Den som vill att ndmnden skall bifalla kontorets forslag rostar Ja, den som inte
vill réstar Nej. Vinner Nej har nimnden bifallit Heymans forslag”.

Vid upprop réstade Kjell Bjorkqvist (FP), tjanstgérande ersattaren Johan Zandin
(V), Carl Otto Lange (M), Tina Wallenius (MP), Axel Josefson (M), Ann-Louise
Hulter (S), Mikael Niklasson (S) och ordféranden Ja medan Heyman rostade Nej.

Da omrostning utfallit med atta Ja och ett Nej hade byggnadsnamnden
beslutat:

att lata granska andring av detaljplaner for Jarnvéagstunnel Vastlanken
mellan Gullbergsvass och Almedal inom stadsdelarna Gullbergsvass, Nord-
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staden, Inom Vallgraven, Pustervik, Haga, Vasastaden, Lorensberg, Bé och
Skar.

Heyman reserverade sig mot beslutet enligt skrivelse:

”Reservation bil 38

Vid protokollet

Agnetha Carlsson

Vagvalets reservation ar bifogad efter nasta protokollsutdrag da det &r samma
skrivelse for bada besluten. /Filip
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2014 11 25, ATT GENOMFORA GRANSKNING, NY DETALJPLAN

IZ%’ Goteborgs Stad
(P24 Byggnadsnimnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum
2014-11-25

§ 457, Dnr 0486/13

Granskning av detaljplan for jarnvigstunneln Vastlinken mellan
Olskroken och Almedal

Ovan namnda detaljplan mellan Olskroken och Annedal behandlades. Arendet ar
ett av tva som syftar till att mojliggora byggandet av en tagtunnel under Géteborg
fran Gullbergsvass till Almedal och ge stdd at trafikverkets jarnvagsplan.

Filip Siewertz informerade om byggtiden och bl.a. att 2 km i byggs i lera och 4
km i berg.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett ett utlatande:
”Tjénsteutldtande bil 35

Under Overléggning i drendet yrkande:

Tom Heyman (Végv) avslag pa forslaget och
ordféranden Mats Arnsmar (S) rostade bifall.

Sedan dverlaggningen forklarats avslutad framstéllde ordféranden propo-sitioner
pa beslut om bifall eller avslag pa ovan namnda forslag.

Sedan propositionerna besvarats och ordféranden tillkdnnagett att han funnit den
sistndmnda vara med 6vervagande Ja besvarad begéardes omrostning vilken
verkstallde si enlighet med féljande justerade proposition:

”Den som vill att ndmnden skall bifalla kontorets forslag rostar Ja, den som inte
vill rostar Nej. Vinner Nej har nimnden bifallit Heymans forslag”.

Vid upprop rostade Kjell Bjorkgvist (FP), tjanstgérande erséttaren Johan Zandin
(V), Carl Otto Lange (M), Tina Wallenius (MP), Axel Josefson (M), Ann-Louise
Hulter (S), Mikael Niklasson (S) och ordféranden Ja medan Heyman rostade Nej.

Da omrostning utfallit med atta Ja och ett Nej hade byggnadsnamnden
beslutat:
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att lata granska detaljplan for Jarnvéagstunnel Vastlanken: tunnelmyn-
ningar, schakt m.m. inom stadsdelarna Olskroken, Gullbergsvass,
Vasastaden, Annedal, Landala, Guldheden, Johanneberg, Heden, Skar och
Kallebéck.

Heyman reserverade sig mot beslutet enligt skrivelse:

”Reservation bil 36

Vid protokollet

Agnetha Carlsson

VAGVALETS RESERVATION MOT GRANSKNINGSBESLUTEN 2014 11 25

Reservation- érende 41/42

"Vastlanken” ar ett politiskt konstruerat projekt som inte underlattar resandet i
Vastsverige. Davarande Banverket fann inga motiv for denna tunnel och en
station i Haga har alltfor begransad nytta for att motivera den mycket
omfattande investeringen. (Vid Korsvagen/Liseberg finns redan en befintlig
station). Det var inte Banverket som beslutade om tunneldragningen som anges i
handlingen, beslutet togs efter ett direkt uppdrag fran Regionen.

Riksintressen

Tunneln planeras ga tvars igenom den gamla 1600-tals stadens centrala delar.
Stora skador riskeras pa befintlig bebyggelse och delar av de gamla
befdstningsanldaggningarna maste rivas.

Geoteknik

Tunneln skall gad genom omvéxlande berg och lera. Leromradena ar speciellt
kdnsliga och nagon liknande tunnel &r har inte byggts nagon annanstans.
Erfarenheterna fran pagaende tunnelbyggen i Amsterdam, KoéIn och Stuttgart ar
dystra. Gigantiska tekniska problem, stora forseningar och massiva
kostnadsokningar har drabbat dessa projekt. Vara egna erfarenheter fran
Hallandsasen ar heller inte uppmuntrande. Byggtiden berdknas dar till langt 6ver
20 ar och kostnaden &r nu berdknad till 12 miljarder kr, 11 ganger mer an vad
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som budgeterades vid byggstart. Problemen med den nu aktuella tunneln ar
vasentligt storre an med de tidigare namnda.

Férorenad mark

Delar av tunneldragningen gar genom tidigare férorenade industriomraden.
Ingen plan finns framtagen foér hur fororenade massor skall omhandertagas och
vem som skall bekostad den processen.

Grundvatten

Tunneldrivningen kommer att sdnka grundvattennivan i centrala Goteborg under
Iang tid. Risken for omfattande sattningsskador, framférallt i Haga och
Vasastaden ar stor och den gar knappast att berdkna i férhand.

Buller, vibrationer och partiklar

Dessa problem uppstar framforallt under byggtiden men negligeras helt av
Trafikverket. Aven efter fardigstéallandet finns problem, framférallt kring de
manga ventilationsschakt som maste byggas. Hur omfattande stérningarna blir
kan man inte veta pa forhand och nagon miljokonsekvensbeskrivning for
byggtiden ar inte gjord.

Skansen Lejonet

Statens Fastighetsverk, som forvaltar omradet, har lamnat kraftiga invandningar
mot den planerade tunneln. Bade bygget och den framtida trafiken kan vara ett
hot mot sjdlva skansens existens. Fastighetsverkets skrivelse har inte redovisats
vid drendebehandlingen.

Otterhdllan

Tunneln planeras passera direkt under Residenset, ett av Goteborgs dldsta hus.
Aven hir har Statens Fastighetsverk protesterat och hivdar att bade byggandet
och skakningar fran framtida tagdrift kan dventyra fastighetens framtid. Inte
heller har har Fastighetsverkets synpunkter redovisats for namnden.

Sdikerhet

Tunneln planeras delvis som enbart en dubbelsparstunnel med
evakueringschakt. Raddningstjansten har kraftigt invdnt mot detta och anser inte
att den valda l6sningen erbjuder fullgod sdkerhet utan en separat servicetunnel.
Inte heller Raddningstjanstens invandningar har redovisats vid
arendebehandlingen.

Postterminalen

Sparanslutningen till Postterminalen kommer att brytas. En ny [6sning sags finnas
presenterad av Trafikverket men ingen uppgift lamnas om vem som skall betala
denna kostnad och nar en sadan ombyggnad kan ske. Om sparanslutningen bryts
kommer transporterna till och fran terminalen istallet att ske med lastbil.
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Kungsparken

Planen forutsatter mycket stora ingrepp i tradplanteringen i parken. Inget namns
om att detta ar donationsmark som overlats till staden nar befastningen revs,
men som da férsags med en egen skyddsbestammelse. Stadens radighet 6ver
marken kan ifragasattas.

Haga Kyrkoplan
Miljon runt Kyrkoplan kommer helt att férandras. Fran en idag vacker parkmiljo
till en framtida stokig stationsplan med omfattande dieselbusstrafik.

Hamnkanalen

Stora ombyggnader har nyligen skett av kanalens murar for att mojliggéra
sparvagnstrafik till Lilla Bommen. Enligt jarnvagsplanen maste dessa nya murar
rivas vilket da givetvis skapar nya trafikproblem i omradet.

Kostnad

Tunnelprojektet beraknades kosta 16 miljarder vid tiden for avtalets
undertecknande. Hur denna siffra kalkylerats har aldrig redovisats, nagon hogre
vetenskap fanns knappast bakom kalkylen eftersom den nadstan genast raknades
upp till 20 miljarder. Alla kostnadsberadkningar efter ar 2009 har av Trafikverket
betraktats som hemligt arbetsmaterial och ingen redovisning har skett av
kostnadsutvecklingen under de 5 ar som pagatt. Tunnelbygget skall uppraknas
med olika index med 2009 som basar, men varken byggkalkyler eller
indexupprakningen har redovisats. Det statliga anslaget uppraknas daremot bara
med ett lagre inflationsindex vilket skapar ett ofinansierat kostnadsgap. Detta
har heller inte redovisats.

Under projekteringen har flera olika delprojekt tillkommit som ligger utanfor
avtalet. FOr dessa finns ingen finansiering anvisad.

Blockavtal 1

Detta avtal omfattade flera olika projekt till en kostnad om 3 miljarder som i sin
helhet betalades av Staden och Regionerna. Ingen slutredovisning har [amnats
for nadgot av de ingdende projekten.

Blockavtal 2
Detta avtal omfattar 9 miljarder med helt statlig finansiering. Stora delar av
avtalet ar annu ej definierade och kostnadsbilden for samtliga delar ar oklar.

Nollalternativet

Det referensalternativ som presenteras ar osakligt och grundas pa personliga
varderingar hos forfattarna. Det finns inga fakta som styrker de pastaenden som
fors fram om att hela stadens framtid hanger pa en ny tagstation i Haga.
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Jernhusen AB

Starka byggintressen har paverkat planprocessen. Inte minst har statliga
Jernhusen AB presenterat omfattande planer pa byggnation pa den nuvarande
bangarden. Jernhusen, som har sitt ursprung i Statens Jarnvagars
Fastighetsforvaltning, har under senare ar visat storre intresse for
fastighetsutveckling an for tagdrift. Vare sig Jernhusen eller Trafikverket anser sig
idag ha ansvar for att garantera mark och anlaggningar for jarnvagens behov.
Den framtida anvdandningen av bangarden ar nu féremal for en statlig utredning
och innan den &r avslutad ar det osdkert om nagon byggnation pa
bangardsomradet alls ar mojlig.

Oversiktsplanen

Den gallande 6versiktsplanen for Goteborg forutsatter att staden byggs och
utvecklas kring ett antal “noder”. Den planerade tunneln skapar inga forbindelser
mellan dessa centra och den saknar darfér betydelse for stadens utveckling.

Nationella miljémal

Beskrivningen av miljémalen &r direkt felaktig. Overflyttning av resande frén vig
till jarnvag har berdknats till endast nagon enstaka procent av pendlarna.
Investeringen kan inte motiveras med detta argument och den
samhallsekonomiska kalkyl som gjordes av Banverket visade ocksa mycket klart
att hela projektet ar samhallsekonomiskt olonsamt. Nagon ytterligare kapacitet i
jarnvagsnatet erhalles inte. De tranga sektorerna i natet finns pa andra platser,
t.ex. pa Vastra Stambanan dar inga aktuella utbyggnadsplaner finns.

Miljékonsekvensbeskrivning

Den miljokonsekvensbeskrivning som gjorts avhandlar framst forhallanden nar
projektet ar avslutat. Den enorma miljopaverkan som kommer att ske under den
mycket langa byggtiden redovisas inte alls.

Sammanfattning

Den mycket omfattande byggnationen under lang tid kommer att allvarligt stora
alla funktioner i staden. Kostnaderna riskerar att bli mangdubbelt stérre dn
kalkylerat och tunnelbygget blir en enorm belastning under byggtiden och for
kommande generationer som troligen far betala en stor del av kostnaden.
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