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Andring av detaljplaner for
JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN MELLAN

GULLBERGSVASS OCH ALMEDAL

Inom stadsdelarna Gullbergsvass, Nordstaden, Inom Vallgraven, Pustervik, Haga,
Vasastaden, Landala, Annedal, Guldheden, Lorensberg, Johanneberg, Heden, Bo

och Skar
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Detaljplan for
JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN;
TUNNELMYNNINGAR, SCHAKT M.M.

Inom stadsdelarna Olskroken, Gullbergsvass, Nordstaden Vasastaden, Annedal,
Anggarden, Johanneberg, Skar och Kalleback

Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslot den 3 september 2013 att genomfora samrad for
detaljplaneforslaget. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista ver
samradskrets, bilaga 1, under tiden 18 september - 29 oktober 2013.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) har funnits pa Géteborgs Stads hemsida.
Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000 och
1:2000 har funnits att se pa Stadsbyggnadskontoret.
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Sammanfattning

Nedan sammanfattas de allvarligaste invéandningarna och Stadsbyggnadskontorets
kommentar till de inkomna synpunkterna:

Byggtid samt buller och vibrationer

Flertalet boende och fastighetségare har skickat yttranden géllande byggtidens
konsekvenser, framfor allt gallande bullernivaer och de vibrationer Vastlanken kan
komma att ge upphov till. Byggtiden och dess konsekvenser hanteras i jarnvagsplanen
som Trafikverket tar fram. | december 2014 staller Trafikverket ut sin jarnvagsplan for
att samla in synpunkter, i den kommer en etappvis utbyggnadsordning att redovisas.
Staden forutsétter att boendekvalitet med mera bibehalls under byggtiden. Under
byggskedet kommer Goteborgs Stad ha en genomférandeorganisation pa plats vilken
kommer att samarbeta med Trafikverket samt foretrdda staden och dess medborgare for
att minimera negativa konsekvenser sa langt det ar mojligt. Bade fore, under och efter
byggtiden kommer Trafikverket utféra kontroller av buller och vibrationer. Trafikverket
har uttalat sig féljande om buller/vibrationer:

Dar tunneln gar i berg ar det som kan stora fastigheter i driftskedet stomljud.

Hur stomljud paverkar utreds for narvarande i den miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som Trafikverket upprattar och som ska stéllas ut i samband med
jarnvégsplanen i december 2014. Om nagon anser sig stord eller inte ar en
individuell bedomning. Nagra nationella riktvarden for stomljud finns inte.
Trafikverket har darfor i samrad med bl.a. Lansstyrelsen tagit fram krav for
stomljud som ska uppfyllas i driftskedet for Vastlanken:

- 25-30 dBA i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kansliga byggnader
- 30 dBA i bostader, vardlokaler, kyrkor och hotell

- 35 dBA i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

- 40 dBA i kontor och liknande utrymmen

Redovisning pa om kraven klaras eller inte kommer att finnas i ovan namnda
MKB. Om kraven inte klaras kommer édtgarder med stomljudsdampning att vidtas
I tunneln.

Under byggskedet kommer stérningarna att vara mer omfattande men aven for
byggskedet finns krav som ska uppfyllas.

Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till fastighetsagare

Flertalet fastighetsagare vill forsakra sig om att projektet ansvarar for eventuella skador
pa fastigheter som projektet kan medfora. Trafikverket ansvarar for skador som orsakas
av byggnationen. Ansvaret kan innebéra att man utfor forebyggande atgarder, atgardar
skador som uppkommit eller ersatter fastighetségare, bade vad avser vardeminskning pa
fastigheter, skador och tillfalliga intrang och storningar. Ersattningen for intrang pa
fastigheter kan antingen dverenskommas i avtal mellan Trafikverket och fastighetségare
eller beslutas i lantméteriforrattning. Regler for erséttning till berdrda fastighetségare
finns i Lagen om byggande av jarnvéag. Bade fore, under och efter byggtiden kommer
Trafikverket utfora kontroller av grundvattennivaer, sattningsskador mm. Man inhamtar
ocksa information om grundlaggning mm for fastigheter som kan beréras av
byggnationen.
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Kommunikation

Kommunen har fatt in ett antal synpunkter géallande dialogen i projektet arbetar in dessa
i det kommande arbetet. Kommunikationsstrategi for projektet saval som for allt arbete
pa stadshyggnadskontoret bygger pa en 6ppen dialog i ett sa tidigt skede som majligt.
Detta galler for bade medborgare och remissinstanser.

Vad géller Vastlanken sa genomfordes ett programsamrad 2007 dar medborgarna var
valkomna med synpunkter. Vid samrad et 2013 som enligt PBL &r det forsta tillfallet att
tycka till om detaljplanen, agerade vi helt i enlighet med processen géllande
annonsering mm. Men eftersom Vastlanken &r ett stort projekt av allmént intresse
gjorde vi en hel del extra insatser for att na fram till sa manga som moéjligt. Ungefar en
manad innan samradet hade vi ett forberedande informationsméte i form av en
Sopplunch pd Alvrummet. Denna aktivitet annonserades i GP och i Metro samt i ett
antal olika digitala kanaler och sociala medier. Under samradet hade vi fem
samradsmaten, varav tre for fastighetsagare och tva for allméanheten. Dessa
annonserades som kungdrelse i GP men ocksa som annonser i GP och Metro samt pa
webb och sociala medier. Férutom denna marknadsforing affischerade vi pa ett
femtontal platser i staden. Vi hade ocksa planerat for extra méten for allmanheten om
intresset skulle varit sa stort att vi inte kunnat ta emot alla. Vi fick ocksa stor
mediatackning i saval radio som TV i samband med samradsbeslutet i
byggnadsnamnden. Under hela samradskedet hade vi, forutom den lagstadgade
samradsutstallningen pa stadsbyggnadskontoret, samma utstéllning pa Alvrummet och i
berdrda stadsdelar (Centrum och Majorna-Linné). Dessutom hade vi en sammanfattande
kort information med vidare hanvisning pa fem stora bibliotek i staden.

Stadsdelsforvaltningarna ar alltid valkomna under samradsskedet ocksa men forutom
det har vi haft ett antal méten med dessa men héar kan vi sékert bli béattre.

Vi fortsatter att samverka med Trafikverket for att 16pande kunna ge en sa bra bild som
mojligt av det som sker. Samtidigt kan samverkan orsaka otydligheter for medborgarna
da rollerna kan vara otydliga om man inte &r insatt i arbetet. Var ambition &r att skapa
sa stor tydlighet som majligt i hela arbetet och speciellt gallande var och nar man kan
ldmna synpunkter.

Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens arbete

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under samradstiden har varit
overgripande kritik till projektet Vastlanken, politikernas arbete och flera av stadens
ovriga projekt, bland annat trangselskatten och kollektivtrafiken i kommunen.
Véstlankens planerade strackning har i flera yttranden kritiserats vara
samhallsekonomiskt ineffektiv i jamforelse med alternativa l6sningar, bland annat
Gardalanken har namnts som ett mer motiverat projekt. Stadsbyggnadskontoret vill
fortydliga att ett flertal alternativa strackningar, daribland utflyttning av delar av
Centralstationen till Garda, har varit under utredning men valts bort da nuvarande
forslag visat sig vara det langsiktigt mest fordelaktiga med avseende pa nytta for staden
och regionen. For att ta del av tidigare gjorda utredningar hénvisas till
underlagsrapporter som redovisas nedan.

Programsamradet for Vastlankens planomrade omfattade utver den aktuella
strackningen &aven ett par andra alternativ vilka inte ansetts fa samma nytta. Programmet
antecknades av byggnadsnamnden 13 juni 2006. Beslut &r redan fattat om Vastlankens
strackning och antalet stationer. Aktuell samradsprocess ror tva juridiska handlingar for
att mojliggéra byggandet av tunneln under Goteborg;

e En andring av géllande detaljplaner for att gora det mojligt att bygga tunneln
under marken.
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e En ny detaljplan pa vissa stéllen dar tunneln bryter mark, framfor allt vid schakt
och tunnelmynningar pa allméan plats.

Det &r pa detta man kunde lamna asikter pa under samradstiden fram till 29 oktober
2013. Under 2014 har ett kompletterande samrad genomforts pga justeringar och
optimering av anldggningen.

Arbetstunnel i Annedal, A3

Flera protestlistor har skrivits under av fastighetségare och boende, vilka ansett att
genomfdrandet av arbetstunneln i Annedal bland annat skulle riskera sakerhet,
boendemiljon i omradet, naturvarden och befintlig bebyggelse i omradet. Kommunen
och Trafikverket har haft dialog med berdrda parter och tagit till sig av inkomna
synpunkter vilken lett till att arbetstunnelns lage nu har ett nytt forslag till lokalisering
vid Linnéplatsen vilket redovisas i det kompletterande samradet for jarnvagstunneln.

Tekniska anlaggningar och stationsuppgangar

Nar det galler tekniska anlaggningar och stationsuppgangar i allmanhet sa lyfter flera
forvaltningar och privatpersoner fram att dessa bor ha en placering och utformning som
inte paverkar det sociala livet eller manniskors halsa i staden.

I det kompletterande samradet redovisas flera revideringar angaende de tekniska
anlaggningarna langs jarnvégstunnelns stackning. For tekniska anlaggningar i
anslutning till stationerna kommer slutgiltig placering och utformning behandlas i
detaljplan for respektive station.. Detaljplanerna for Station Haga respektive Station
Centralen kommer att ga pa samrad under 2014, Korsvagen nagot senare. Omradena
maste bade klara en dimensionerande maxsituation av resenarer samtidigt som de skall
kdnnas trygga och smalta in i stadsmiljon pa ett sa bra satt som majligt.

| det pagaende detaljplanearbetet for stationerna ar just placering och utformning av de
tekniska anlaggningarna/stationsuppgangarna en viktig del for att paverkan pa det
sociala livet och ménniskors halsa i staden inte skall fa nagra betydande konsekvenser.
Fragan tas upp i den sociala konsekvensanalysen for jarnvagstunneln och av storsta vikt
ar att undvika att anlaggningarna gor ansprak pa ytor for socialt samspel och att de inte
skall skapa barriérer i staden, varken i visuell eller fysisk bemarkelse. Barn &r extra
kansliga for ljud och luftféroreningar varfor anldggningar i narhet till ytor dar de vistas
under langre perioder, framfor allt lekplatser, undviks i méjligaste man.

Utformningen av de tekniska anlaggningarna/stationsuppgangarna studeras i
detaljplanerna for respektive station.

Ovriga synpunkter
Kommentarer pa enskilda synpunkter redovisas efter respektive yttrande i foljande
avsnitt.

Relevanta yttranden har éverlamnats till 6vriga berérda parter som Trafikverket,
fastighetskontoret, fastighetsagare och berdrda konsulter for kdnnedom och ev.
beaktande vid planens genomfdrande.

Tidigare utredningar
Féljande utredningar har legat till grund for att det nuvarande forslaget for projekt
Véstlanken:

Davarande Banverket och Goteborgs Stads gemensamma dokument, vilka finns
tillgangliga pa Trafikverkets hemsida:
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e Forstudie for kapacitetsforstarkning — Tidigt samrad; Utveckling av det
vastsvenska jarnvagssystemet, 2001-12-04

e Forstudie Vastlanken — en tagtunnel under Géteborg, 2002-12-12

Goteborgs Stads program for detaljplan vilken finns tillganglig pa Goteborgs Stads
hemsida under "Plan & Byggprojekt i Goteborg - Vistlanken™:

e Vastlanken — En tagtunnel under Goteborg; En sammanfattning av valt
strackningsalternativ, februari 2006
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.
1. Fastighetsnamnden

Tillstryker planforslagen och beskriver Véstlanken som en mycket viktig del i regionens
fortsatta utveckling. Namnden har féljande synpunkter:

e Fastighetsnamnden kan fa minskade inkomster fran kommunens tomtratts-,
arrende- och nyttjanderattsupplatelser i de fall de behover sagas upp eller
omférhandlas.

e Fastighetskontoret forutsatter att samtliga utredningar som gors i jarnvagsplanen
och detaljplanerna for Linjen finansieras inom Vastlankenprojektets budget.

e Fastighetskontoret forutsatter att foreslagen 6verdéackning av traget vid Skansen
Lejonet finansieras inom Véstlankenprojektets budget.

e Det serviceschakt som redovisas pa delkarta 2 pa plankarta 2(3) for den nya
detaljplanen bor justeras sa att ny serviceanlaggning placeras inne i berget
istallet. Mynningen for den servicetunnel som redovisas pa delkarta 7 pa
plankarta 2(3) for ny detaljplan bor flyttas for att mojliggora exploatering pa
nuvarande parkeringsyta.

¢ Innan detaljplanerna for Linjen antas ska genomftrandeavtal och avtal om
fastighetsbildningsatgarder tecknas mellan Géteborgs Stad och Trafikverket.

e Innan detaljplanerna for Linjen antas ska avtal tecknas mellan Géteborgs Stad,
Vasttrafik och Trafikverket gallande ansvar for och &gande av olika delar i de
blivande stationerna.

e Fastighetskontoret forutsatter att tillfalliga och permanenta intrang som
Trafikverket gor pa kommunal mark ersatts fullt ut inom Vastlankenprojektets
budget och att fastighetsnamnden harigenom erhaller en inkomst.

e Fastighetskontorets utgangspunkt ar att samtliga kostnader kopplade till
projektet finansieras inom Vastlankenprojektets budget. Atgarder som
Goteborgs Stad pa eget initiativ vill utfora i samband med Véstlanken
finansieras av staden.

Namnden papekar ocksa att underjordisk infrastruktur och forstarkningsatgarder for att
mojliggora exploatering ovanfor tunneln kan innebéra fordyrning av projektet men
ocksa framtida exploateringsinkomster for kommunen.

Kommentar:

Diskussion pagar mellan Trafikverket och kommunen géllande finansiering av olika
delar av projektet. Ett genomférandeavtal som reglerar skyldigheter och ansvar kommer
att beslutas innan planen antas.

Ett alternativ till placeringen av service- och raddningsanldggningen vid Smedjegatan
har tagits fram och samratts i ett kompletterande samrad. En ny servicetunnel féreslas
under Kvarnberget och befintlig port i berget vid Smedjegatan foreslas anvéandas. | det
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kompletterande samradet redovisades dven ett annat forslag pa placering av
tunnelmynning Skar .

2. Milj6- och klimatndmnden
Lamnar foljande synpunkter:

Forutsattningar

En konsekvensbeddmning ar inte mojlig pa vissa platser eftersom omfattningen av
effekterna av byggandet av Vastlanken beror pa var uppgangarna och schakten &r
placerade. | det fortsatta arbetet med Vastlanken maste placering och utformning av
schakt goras med stor forsiktighet for att minimera skada pa manniskors halsa och pa
vardefull natur.

Projektet i sig

Forvaltningen anser att projektet i sin helhet ar mycket positivt eftersom Véstlanken
forvantas innebara en 6verflyttning av resenarer fran bil till tag. Projektet forvantas
bidra positivt till miljomalen kring frisk luft, god bebyggd miljo och begrénsad
klimatpaverkan. Dessutom antas tagtunneln bidra positivt till Goteborgs Stads mal om
att 6ka andelen kollektivtrafikresor och bli en klimatneutral stad.

Kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder och bevarande av sarskilt vardefulla trad ar viktigt, det behdver
snarast framga hur detta ska ga till. Férvaltningen anser att kompensationsatgérder
maste utredas och vill medverka i det arbetet.

Naturmiljo

Inom detaljplaneomradet finns manga vardefulla naturmiljoer och arter. Det finns bland
annat stora skyddsvarda trad och haltrad, mindre hackspett, turkduva och fladdermoss.
Tradmiljoerna ar viktiga for skyddsvérda lavar och andra véxter och djur.

Forvaltningen anser att arbetet med naturmiljo maste belysas vidare. Stora grénytor och
vardefulla miljéer kommer att tas i ansprak da Vastlanken realiseras samtidigt som
fortatning av Goteborg pagar vilket innebér att bevarande av gronytor och vardefulla
miljoer stalls mot stadsutveckling. Om manga gréna ytor, om &n sma tas i ansprak for
exploatering kommer vissa arters mojlighet till boplats samt fodosoksplatser att minska
mer och mer. Det ar viktigt att sakerstalla att skyddade arter, exempelvis mindre
hackspett och lavar inte missgynnas i oacceptabel grad av detaljplanerna samt att det
totala vardet i staden for dessa arter inte minskar.

Forvaltningen anser &ven att fordjupningar av beskrivningar kravs i kommande skeden
sarskilt gallande synergieffekterna fran andra kommande planer och redan pagaende
planering i planomradets nérhet.

Kommentar:

Frégor rorande naturmiljé kommer att belysas mer i den man det &r méjligt. Aven
beskrivningar av bland annat synergieffekter av angransande projekt kommer att
fordjupas i den man det ar mojligt.

Att minimera skador pa manniskors hélsa och natur i planomradet fér Vastlanken
fortsatter vara en grundlaggande malséattning i det fortsatta arbetet med schakten. Se
vidare under rubriken “Tekniska anlaggningar och stationsuppgangar” i
sammanfattningen.

Ett arbete pagar med att utreda vilka trad som &r vardefulla och samtidigt finns inom
arbetsomraden for Vastlanken. Granskningshandlingen kommer att kompletteras med
bestdammelser om vilka trdd som ska ersattas och var det kommer att krdvas marklov fér
att falla trad. | miljokonsekvensbeskrivningen (samradshandling 130905) beskrivs
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beddmningsgrunderna for gronstrukturen. Det ar bland annat Goteborgs Gronplan som
anger mal och strategi for de grona kvaliteterna. Inom och i narheten av planomradet
finns flera gronomraden som listas i MKB:n. Detaljplanernas paverkan, effekt och
konsekvenser pa dessa omraden beskrivs. Ett arbete med forslag till atgarder pagar.
Bland annat enligt checklista for kompensationsatgarder dar SBK, FK, Park- och
naturforvaltningen samt Miljo- och klimatforvaltningen ingar som redovisas i
granskningshandlingen.

3. Park och naturnamnden

Oversander Park och naturforvaltningens tjansteutlatande. Planférslaget innebér att
forvaltningen far 6kade driftskostnader for den mark som 6verfors till park- och
naturnamnden samt for de omraden som forvaltningen forvaltar idag men som kommer
att fa en ny gestaltning pa grund av tunnelschakt. De ekonomiska konsekvenserna bor
darfor beaktas i den fortsatta beredningen av &rendet.

Planforslagets paverkan pa befintliga varden

Nedan féljer en redogorelse for vilka omraden inom detaljplanen for spartunneln som
bor studeras extra noga for att passa in i omgivande miljo pa basta sétt. Dar det kravs
schaktning ska det utforas sa precist som mojligt for att undvika onddig borttagning av
park-, natur- och kulturmark. Generellt &r det av storsta vikt att avgransningar for
etableringsytor med mera under byggtiden skrivs in i avtal sa detta ar klargjort innan
byggnation paborjas.

Omradet kring Skansen Lejonet:

Det &r positivt om omradet runt Skansen Lejonet blir parkmark enligt foreslagen
detaljplan. For att det ska bli mojligt att genomfdéra intentionerna i detaljplanen behdver
genomforandetiden for denna del dock andras till 15 ar istallet for 5 ar som nu ar
redovisat. Omradet mellan Stampen och omradet kring Skansen Lejonet &r ur fotgangar-
och cykelperspektiv otryggt och vilseledande. Darfor bor den befintliga cykeltrafiken,
som hénger ihop med sparet dver EB6 till Posten, flyttas 6ver till Vastlanksbron.

Omradet kring Centralstationen:

Den enda yta som finns som har uppvuxen vegetation inom centralenomradet &r
Bergslagsbanans stationspark. Delar av denna ingar i detaljplaneomradet. Vid fortsatta
studier av gaturummet och gestaltning av detta bor Bergslagsbanans stationspark finnas
med som potentiell gronyta. Hojdskillnader maste studeras samt tradens faktiska
kondition. Eventuella ventilationsschakt, ljusinslapp med mera bor undvikas i detta lage
for att traden ska kunna sta kvar.

Omradet kring Haga kyrkoplan inklusive Kungsparken:

Storst paverkan pa naturvarden i och med byggnationen av Véstlanken kommer att ske
vid delar av Kungsparken och Haga kyrkoplan, som ligger inom spar- och
stationsomradet. De ar ocksa starkt kopplade till kulturvardena, som kommer att
paverkas vasentligt. Darfor ar det av storsta vikt att ta sa mycket hansyn som méjligt i
dessa lagen. Diverse serviceutrymmen har lokaliserats i den norra och sédra delen av
Haga kyrkoplan. Dock anser forvaltningen att gransen for mojliga l1agen i soder bor
flyttas till kanten av Parkgatan for att spara de storsta traden sdderut.

Forvaltningen haller just nu pa att ssmmanstalla en kompletterande undersokning av
rédlistade svampar och lavar i Haga stationsomrade. Denna ska fungera som
komplement till utford naturinventering.

Den senaste tidens upprustning i Rosenlund har inneburit positiva nyetableringar av
affarer och restauranger bl.a. Forvaltningen vill understryka att det ar viktigt att ta
hansyn till de upprustade miljéerna och det sociala liv som nu skapas i och med
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omdaningen av omradet. Den arbetstunnel som &r foreslagen i Rosenlund kommer att
innebara att intensiv byggtrafik maste kéra genom omradet, darfor vore det bra om ett
alternativt lage till arbetstunnel togs fram. Samrad bor ske med fastighetsagare och
naringsidkare for att minimera stérningar.

Omradet kring Korsvéagen inklusive Renstromsparken:

Vid Artistens entré i Renstromsparken ar det visat en moéjlig entré samt
ventilationsschakt i en fristdende byggnad. For att denna byggnad inte ska bidra till en
otryggare miljo med dolda hdrn och baksidor med mera vill forvaltningen att
egenskapsgransen andras till bifogat forslag. Pa sa satt kan byggnaden integreras i
Aurtisten som just vid foreslaget lage har en fasad utan fonster eller entréer.

Kommentar:

Fortsatt dialog kommer ske med Park- och naturférvaltningen gallande forslagets
konsekvenser for forvaltningen.

SBK/Projekt Véstlanken arbetar med ytorna vid Hagaparken. | detaljplan for station
Haga kommer dessa kunna preciseras och avgrénsas mer. Avsikten &r att VVastlankens
avtryck i driftskedet ska bli sa liten som méjligt inom Haga Kyrkoplan.

Arbetstunneln Rosenlund kommer att fungera som raddningsvég och servicetunnel nér
Vastlanken ar klar. Servicebilarna kommer att ge en knappt markbar trafikokning i
driftskedet. Konsekvenserna av byggtrafiken utreds av Trafikverket. Arbetstunneln
kommer istéllet att mynna pa Stora Badhusgatan.

Utredning om finansiering av éverdackningen av tunneltraget vid Skansen Lejon pagar.
Fragan om genomforandetid av parken hanger samman med Gvertackningen. Parken
kan inte genomfdras om dvertackningen inte blir av. Fragan om lage for GC-trafiken
kring Skansen lejonet har hanterats i projektet dar flera aspekter maste beaktas,
daribland tryggheten. Befintlig cykeltrafik dver E6 har flyttats till ett Iage strax norr om
Vastlanksbron.

Detaljplanearbete pagar for Station Centralen. | férslag till samradshandling anges att
Bergslagsparken skall planlaggas som parkmark. Traden i den ostra delen av parken
skyddas genom planbeteckning.

Angéende Renstromsparken har ett alternativ har tagits fram i ett kompletterande
samrad dar schakten samlats néra artistens byggnad pa ett satt liknande Park och naturs
forslag. Dock pagar fortfarande arbete med gestaltning och placering av schakten.
Uppgangen har ingen byggratt ovan mark. Gestaltning av en uppgangsbyggnad studeras
I ett kommande planarbete.

4. Trafiknamnden

Bifaller trafikkontorets foljande yttranden (\VVagvalet reserverar sig mot beslutet enligt
sista stycket). Trafikkontoret:

e podngterar de 6vergripande malen och effektmalen i det Vastsvenska paketet
och hir sirskilt nimna de bada effektmélen ”Snabba, trygga, enkla gang- och
cykelresor” och “Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv”.

o vill lyfta upp jamstalldhets- och barnperspektivet vid utformning av de miljéer
dar oskyddade trafikanter kommer att rora sig, exempelvis utmed gang- och
cykelvagar i 6stra Gullbergsvass.

e dr positivt till att planen mojliggor flera alternativ till att fa en bra
cykelforbindelse mellan Gamlestaden, Centrum och Svingeln i 6stra
Gullbergsvass, men vill &nda poéangtera att denna fraga ar viktig for staden.
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e anser att en 6verdackning av Vastlanken mellan E6 och Gullberget (Skansen
Lejonet) ar viktig for staden bade for attraktiviteten och for minskad risk for
sjalvmord pa sparet.

e havdar angaende Station Korsagen att i det separata trafikutredningsunderlaget,
som inte ingar i rubricerat detaljplaneunderlag, synliggors att fullgod kapacitet
for de olika trafikslagen kan tillgodoses med ett underjordiskt trafik- och
mezzaninplan. Med denna l6sning kan Véstlankens jarnvagsstrackning ges ett
grundare lage vilket inte minst av ekonomiska skél ar onskvart.

e anser att det &r bra att detaljplanen medger utbyggnad av saval station Haga som
station Korsvagen till 4 spar.

e anser att det ar viktigt att krav pa uppstéllningsytor beaktas vid lokalisering av
serviceschakt och arbetstunnlar, vid S5 ser TK stora svarigheter att kunna
erbjuda fullgod yta, schakten bor ses dver.

e papekar att vid Almedalsvagen ar det viktigt att de funktioner som
Almedalsvéagen nu uppratthaller sakerstélls i det fortsatta planarbetet.

e har erfarenhet av byggande av Chalmerstunneln och vill darfér poangtera den
problematik som vi har i Géteborg med grundvattennivan.

o fOrutsatter att de kostnader som tillkommer pa den kommunala infrastrukturen i
Almedal och i Gullbergsvass sasom flytt av Kruthusgatan, ombyggnad av gang-
och cykelbanor, atgarder vid Almedalsvagen etc till foljd av Vastlanken kommer
att belasta projekt Véstlanken och inte trafiknamnden.

o forutsatter att kostnader som uppkommer vid serviceschakt, arbetstunnlar etc for
att astadkomma erforderlig tillganglighet till dessa, t ex omlokalisering av
parkeringsplatser ocksa belastar projekt Vastlanken och inte trafiknamnden.

Theo Papaioannou (Vagvalet) anser att nyttan av tunneln inte star i proportion till de
problem som uppstar under byggtiden och yrkar avslag pa forslaget.

Kommentar:
Servicetunnel S5 har utgatt i granskningshandlingen.

Diskussion pagar mellan Trafikverket och kommunen géllande finansiering av olika
delar av projektet. Detta kommer att regleas i ett genomférandeavtal.

| trafikverkets forslag for station Korsvéagen ingar bara mezzaninplan.

Projektet inrymmer just nu inte en 6verdackning, men detaljplanen tillater det om det
skulle bli aktuellt i ett senare skede. Eftersom fragan om finansiering av en eventuell
Overtackning inte &r I0st tas 6vertackning som parkmark bort i granskningshandlingen.
En 6vertackning pa parkmark hade varit tvingande for kommunen att ordna under
genomforandetiden. I granskningshandlingarna ges istallet en mojlighet att bygga en
overtackning pa Trafikverkets kvartermark (T).

5. Kulturndmnden

Kulturnamnden star bakom Vastlanken i sin helhet. Daremot har kulturnamnden
synpunkter pa enskilda delar av projektet.

Delar av tunnelbygget kréver dagschakt vilket innebar att lamningar efter
fastningsstaden Goteborg kommer att behdva tas bort. Detta krdver arkeologiska
undersokningar. Hur befastningslamningarna skall aterspeglas och gestaltas i den nya
stadsbilden ar av vikt att behandla och namna redan nu. Beslut angaende hur lamningar
bevaras och eventuellt teruppbyggs maste hanteras innan undersékningar paborjas.

Langs strackningen ligger byggnader som maste skyddas fran mojliga sattnings- och
vibrationsskador under arbetet med Vastlanken. Bland dessa kan sarskilt namnas
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Lansresidenset, fore detta tull- och packhuset, fore detta Stadsbiblioteket, Hagakyrkan,
Hasselbladshuset, Hovratten och fore detta Transatlantic med flera.

Sankta grundvattennivaer kan leda till nedbrytning av arkeologiska lamningar och
skador pa till exempel rustbaddar vilket kan leda till sattningar.

| detaljplanehandlingen framhalls att detaljplanen innehaller bestammelser som skyddar
befintlig bebyggelse ovanpa tunneln. Kulturnamnden kan inte utlasa detta pa plankartan.

Med hansyn till Vastlankens stora paverkan pa kulturmiljon forutsatter kulturnamnden
att genomfdrandet kommer att ske med antikvarisk medverkan genom hela projektet.

Tillatlighet for Vastlanken saknas

Vastlanken saknar annu regeringens tillatlighet och villkor som ror kulturmiljon kan
komma att stallas i tillatlighetsbeslutet. Kulturnamnden ifragasatter att man gar ut pa
samrad innan forutséttningarna ar klara.

I Riksantikvariedmbetets yttrande 6ver jarnvagsplanen hdvdar myndigheten att
tillatlighetsbeslutet bor kopplas till villkor for kulturmiljon. Bland annat namns villkor
om kompensationsatgarder i yttrandet. Det ar inte otankbart att flera villkor kan komma
att knytas till tillatligheten.

Kulturmiljéunderlaget
Konsekvenserna i MKB:ns kulturmiljébilaga sammanfattas foredomligt 6versiktligt och
pedagogiskt i matriser for respektive omrade.

Linjen, Skansen Lejonet

Forslaget att lata tunneln ga igenom Gullberget ar godtagbart under forutsattning att
tunneln kan komma sa lagt att forandringarna i topografin inte blir betydande. Aven
siktlinjer fran Skansen skall bevaras. En visualisering fran mark kravs for att forsta

innebdrden av den andrade topografin vid Gullberget.

En Gvertackning av traget i dess anslutningar mot berget ar en absolut forutséttning for
att fa en fungerande I6sning pa omradets framtida disponering.

Det maste sakerstallas att det inte uppstar skadliga vibrationer pa Skansen under
utbyggnadstiden och under driftskedet.

Stationslage Centralen med hamnstraket

| genomforandeskedet maste det vara en prioritering att ingrepp i befastningarna
minimeras. Det dr aven av storsta vikt att faststalla hur man ska agera om man stéter pa
lamningar av stor betydelse.

Det ar vasentligt att man snarast faststaller hur projektet ska skapa en positiv paverkan
pa hur man uppfattar riksintresset Goteborgs innerstad med det fore detta
beféastningsstraket.

Bergslagsbanans station (byggnadsminne) tillsammans med dess kvarvarande parkmiljo
med uppvuxna trad bor vérnas i byggskede och i framtida planering av Station
Centralen.

Stationslage Haga kyrkoplan

Vi forutsatter att stationslagets geografiska nytta sakerstélls genom kommande
kollektivtrafik- och 6vrig trafikplanering, for att pa det viset ocksa fortsatt vara vard att
stallas 6ver riksintresset for kulturmiljon. Forvaltningen forvéntar att ingreppet i Haga
kompenseras med att t.ex. de lamningar som kommer fram vid utgréavningar gors
synliga.

Stationslage Haga kyrkoplan med omgivning
Kulturnamnden forutsatter att Kungsparken aterstalls efter att tunneln ar byggd. Det
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grona straket ingar i riksintresset och ar ett signum for Goteborg. Kulturndmnden har i
norr tidigare forordat alternativ med uppgang i/vid Smyrnakyrkan, i anslutning till redan
hardgjord yta.

Stationslage Korsvagen med omgivning

Bland de byggnader som kan berdras av schaktningsarbetena finns byggnader fran
landeriperioden, fran jubileumsutstallningen 1923, ditflyttade aldre byggnader samt
nagra fran nojesparkens forsta decennier. Dessa byggnader ska bevaras. De kan flyttas
under byggskedet men ska ateruppforas vid aterstallandet av omradet.

Arbetstunneln som mynnar under Carlanderska medfor att det blir ytterligare en
tunnelmynning i den gréna slanten. Detta kommer att paverka intrycket av den
monumentala sjukhusbyggnaden och det stéller krav pa utformningen av tunneln.

Linjen, dvrigt samt tekniska anlaggningar
Generellt menar kulturndmnden att det &r viktigt att tekniska installationer inte blir
barriarer i gatumiljoerna eller att de bidrar till att skapa fragmenterade miljoer.

Det kan bli aktuellt med arkeologiska undersokningar i samband med anldggandet av de
tekniska anlaggningarna.

Arbets- och evakueringstunnlar
Generellt 6nskar kulturndmnden se omsorgsfullt utformade tunnelmynningar, vilka
smalter samman med eller tillfor nagot i de miljoer dar de placeras.

Risk for vibrationsskador under byggtid maste utredas.

Vid Rosenlund gors en ny éppning i bergvaggen. Har maste sakerstallas att inte
befastningslamningar pa Kungshojd tar skada.

Vid Annedal hamnar utfarten i en befintlig tunnel. Sjélva tunnelmynningen paverkar
inte kulturmiljon, men i genomférandeskedet tillkommer tunga transporter i en kanslig
miljo. Det &r i nulaget inte mojligt att ta stéllning till konsekvenserna for den vardefulla
kulturmiljon langs utfartsvagen.

Vid Korsvagen tillkommer, som beskrivs ovan, ytterligare en tunnelmynning i slénten
vid Carlanderska. Laget staller krav pa anpassning i utformningen.

Serviceschakt/utrymningsvagar (for fotgangare)

De foreslagna lagena fungerar ur kulturmiljoperspektiv. Det ar till stadsmiljons fordel
om de utformas sa att de antingen ar mycket val anpassade till miljon dar de placeras,
eller att de tillfor nagot till miljon.

Ventilationsschakt
Med anpassning ar placeringarna lampliga ur ett kulturmiljoperspektiv. Pa Otterhallan
forordas I6sningen dér ventilationsschaktet integreras med en brandvégg.

Schakt inom stationslagena

Med stor omsorg om placering och utformning kan man sannolikt hitta goda I6sningar
som kan tillfora nagot i stationsmiljéerna. Planhandlingens illustrationer av brandgas-
och tryckutjamningsschakt visar pa lsningar som visserligen &r ganska diskreta i sin
formgivning men som inte heller tillfér ndgra skonhetsvérden i stadsmiljon.”

Minoriteten i Kulturndmnden (FP, M och KD) delar i stort kulturforvaltningens forslag
till yttrande men vill for tva omraden gora sarskilda markeringar: De foreslagna
stationslagena forutsatts vara baserade pa bedémningar som pekar pa att omradena ar
bast lampade for stationslagena, i ett projekt av denna dignitet ar de konsekvenser som
projektet far en del i grundforutsattningarna for Vastlanken. De vill dven betona vikten
av att kulturhistoriskt kansliga miljoer pa béasta satt sakerstalls och aterstalls efter
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nodvandiga ingrepp och att Kulturforvaltningen finns med under hela processen i fragor
som ror kulturmiljoperspektiv.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer ” i sammanfattningen.

Dessutom finns kulturhistorisk kompetens upphandlad for att battre belysa hur de
befintliga kulturhistoriska vardena kan skadas minimalt och utvecklas.

En Gvertackning av traget narmast 6ster om Gullberget ingdr inte i jarnvagsplanen och
ar inte finansierad i dagslaget. Diskussioner pagar bade om vilken miljopaverkan detta
ger och kostnaden. Detaljplanen m6jliggor en 6vertackning. Till granskning foreslas
handlingarna kompletteras med visualisering 6ver Skansen som visar forslaget utan
overdackning, samt visualisering 6ver tunnelmynningen i Almedal.

Trafikverket och staden har kontinuerlig avstamning med L&nsstyrelsen om
befastningarna och inverkan pa dessa.

Angéende hantering av eventuella skador pa fastigheter, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetsagare ” i sammanfattningen.

Alternativ med en uppgang vid Smyrnakyrkan har undersokts i tidigt skede av
processen och av tva skal inte tagit med i detaljplanen for jarnvagstunneln. Det finns
tekniska svarigheter att ansluta med en gen och trygg underjordisk koppling till en
uppgang i detta lage. Vidare kommer en stor majoritet av Vastlankens resenérer som
byter till buss och sparvagn i Haga aka vasterut for att na till sitt slutliga mal. Att rikta
uppgangen mot ost bedémdes darmed negativt ur resenarsperspektiv.

SBK/Projekt Véstlanken arbetar med att forstarka framtida kollektivtrafikbytespunkt i
Haga. Planeringen av anlaggningen ovan mark redovisas i detaljplan for
stationsomradet.

Arbete med att specificera kompensationsatgarder och att lyfta fram befastningarna
pagar.
| Kulturmiljobilagan till miljokonsekvensbeskrivningen foreslas atgarder i syfte att

undvika betydande miljopaverkan. Dessa kommer att arbetas in i detaljplanerna for de
olika stationerna, samt i linjeplanen i det fortsatta arbetet.

For kommentar till synpunkt om utformningen pa tekniska anldggningar, se under
rubriken “Tekniska anlaggningar och stationsuppgangar” i sammanfattningen.

Angaende plankartan sa ar syftet med detaljplanerna att ge majlighet att bygga en
tunnel. Befintliga detaljplaner ovanpa tunneln fortsétter att galla med sina byggratter for
befintlig bebyggelse. Det &r Trafikverkets ansvar att utreda byggnaderna langs
tunnlarna, inventera alla fastigheter som kan beréras och visa hur de ska skyddas.

Johannebergs Landeri har stort kulturhistoriskt varde och ingar i omrade av Riksintresse
for kulturmiljoévard. | samband med detaljplan for station Korsvagen kommer mojligt
skydd for landeriet bade under byggtid och efter att VVastlanken &r byggt att ses 6ver.

Efter samradet har arbetet med att gestalta till exempel arbetstunnlar fortsatt.
Trafikverkets gestaltningsprogram beskriver hur de permanenta tunnelmynningarna
skall gestaltas. En grundlaggande utgangspunkt ar att nya tunnelmynningar skall
anpassas till omgivningen och goras sa lite synliga som majligt.

Detaljplanearbete pagar for Station Centralen. | forslag till samradshandling anges att
Bergslagsparken skall planlaggas som parkmark. Traden i den 6stra delen av parken
skyddas genom planbeteckning. En mindre del av byggnadsminnet i grans mot
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Bergslagsgatan f('jresulés planldggas som gatumark. Detta innebér att byggnadsminnet
behdver omprovas. Ovriga delar av byggnadsminnet ar skyddat i detaljplan for nya
Regionens hus.

6. Lokalnamnden
Har inget att erinra.

7. Stadsdelsnamnden Centrum

Tillstryker bade Detaljplan for jarnvéagstunnel och Andring av detaljplaner och lyfter
fram forslagets positiva inverkan med avseende pa forbattrade mojligheter till pendling
med kollektivtrafik, forutséttningar for en hallbar stadsutveckling i omradena runt
stationerna och naromradenas attraktivitet. Forvaltningens 6vervéaganden:

Tekniska anlaggningar ovan mark
I nagra lagen kan de hindra 6verblicken av omradet och darmed bidra till otrygghet och
osakerhet i stadsrummet. Sammanhallna och éverblickbara stadsrum ar att foredra.

Konkurrensen om tillgangliga platser for ménniskors vila och aktivitet i den tata
stadsmiljon &r stor. Tillgangliga platser for barn och vuxna far inte begransas genom
ogenomtankta placeringar av tekniska anlaggningar for Vastlanken da det far betydelse
for vardagsliv och for stadsmiljon.

Serviceschakt och utrymningsvagar

Kring serviceschakt och utrymningsvéagar maste det finnas yta for raddningsinsatser i
héndelse av olycka. De ytor som behdver vara friyta vid utrymning av tunnelsystemet
maste vara bra fungerande platser integrerade i stadens vardagsliv.

Ventilationsschakt for luft respektive rokgaser

Ventilationsschakten bor generellt inte placeras dar barn vistas ofta sdsom vid
skolgardar, lekplatser och lattillgangliga grona omraden. Det &r inte heller 6nskvért att
de placeras i tysta parkmiljoer, i omraden med bra luftkvalitet eller dar barn vistas under
langre perioder.

Arbetstunnlar och raddningstunnlar

Raddningstunnelmynningarna maste vara tillgangliga for raddningstjansten vid olycka
och omradet utanfor dimensioneras utifran detta behov. Ytornas vardagsanvandning
maste samtidigt vara normgivande for platsernas gestaltning och rumsliga organisation.

Stationsuppgangar

Uppgangarna paverkar stadsutvecklingen i hog grad, dock framgar inte dess exakta
lagen av det har behandlade drendet. Stationsomradena maste fungera som socialt
acceptabla och trygga miljéer dven mellan tagen.

Genomfdrande

Hur lang tid och hur mycket trafik som genereras vid varje mynning framgar inte av
planforslaget och ingar inte heller i detaljplanen. Olika delar av staden kommer véxelvis
att fa stor paverkan av buller, vibrationer, byggdamm etc. under byggtiden.

Nordost om Station Centralen

Forvaltningen foredrar att omradet runt Skansen Lejonet tacks Gver for att kunna skapa
sammanhangande strak mellan Stampen-Gullbergsstrand-Gullbergsvass-Gota Alv.
Aven ljudmiljéer bor vara sa det gar att vistas vid forbipasserande tag. Det ar positivt
om den jarnvéagsbro som ska ga éver E6/E20 dven kan kombineras med cykel- och
gangforbindelse som knyter samman stadens dstra delar med de véstra och att arbeten i
Olskroken aktivt arbetar for att minska trafikanlaggningarnas barriareffekt i omradet.

Station Centralen
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De foreslagna placeringarna av uppgangar maste anpassas till Hisingsbrons landning, en
nedsankt E45 och kollektivtrafiken pa markytan for att tillsammans ge en séker,
sjalvklar och dverblickbar trafiksituation saval som en sammanhallen stadsmiljé. Kring
den nya stationen finns mojlighet att skapa plats for vila och rekreation i den annars
hektiska och karga miljon. Den sporthall som rivs vid genomforandet av
anlaggningsarbetena behdver ersattas med en ny.

Mellan Station Centralen och Station Haga
Kanaltorget ar en viktig plats for rekreation i omradet. Det dr angelaget att kontakten
med alven bibehalls.

Det ar positivt att den rdddnings- och arbetstunnelmynning for Gétatunneln som finns
pa Skeppsbron kan samnyttjas for Vastlanken.

For service/raddningsschakt vid Smedjegatan ar det att féredra en placering i berget
intill i stallet for att splittra gaturummet med en liten, sluten byggnad.

Det ar 6nskvart att det ventilationsschakt som planeras pa Otterhallan kan samordnas
vid platsen for det narliggande service/radddningsschaktet for att undvika onodigt buller
och luftféroreningar.

Den foreslagna tunnelmynningen vid Rosenlund bor flyttas for att inte inkréakta pa den
utveckling och den attraktiva plats i staden som omradet erbjuder.

Station Haga

Stationsuppgangarna bor finnas i omradet vid Vasagatan samt i Alléstraket med tydliga
anslutningar mot kollektivtrafik respektive anslutande trygga strak for vidare fard mot
olika malpunkter.

Stationsomradet mellan Parkgatan och Allén riskerar att bli en 6de otrygg plats utan
befintliga malpunkter intill.

Lekplatsen och grénytorna pa Hagaplan anvands flitigt varfor placering av uppgangar
maste noga studeras.

Vid de tekniska anlaggningarna vid Hagaplan far inte trygghet, tillganglighet och
samspel mellan méanniskor i parken forsamras. Kompensationsatgarder for intrang i
parken behdver planeras framfor allt avseende barns tillgang till skyddade platser for lek
I Vasastaden.

Mellan Station Haga och Station Korsvagen
Ventilationsschakt i Fogelbergspaken och vid Sddra Viktoriagatan bor inte laggas i
gronomraden som anvands for rekreation, dialog med boende foresprakas.

Station Korsvagen

Lampliga placeringar av uppgangar ar vid Svenska Méassan (da malpunkter kan nas utan
att passera spar och gator), i centrum av Korsvagen (for att underlatta byten), mot Sédra
Végen norrut och vid Eklandagatans borjan. Stadsmiljon vid Korsvagen bor utformas
for ett sammanhallet, 6verblickbart, tryggt och tydligt stadsrum. Zonerna i kanten kan
forstarkas och gestaltas som motesplatser. Det ar viktigt att hallplatserna ger utrymme
for storre grupper av resenarer (sa som skolklasser) utan att det blir trangt for 6vriga pa
hallplatsen. Uppgang vid Gotaplatsen avrads da det krévs langa tunnlar. Schakt vid
N&ackrosdammen bor flyttas till platser som redan ar férorenade med buller och avgaser,
tex Korsvagen.

Sydvast om Station Korsvagen

Det kan ifragasattas om de tva raddnings- och arbetstunnlarna vid Sodra vagen behdver
mynna sa nara varandra. Manga skolklasser/familjer ror sig till malpunkter i omradet
vilket maste tas till hansyn.
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Barnperspektivet

Det ar positivt att rorligheten 6kar for barn ur ett regionalt perspektiv, dock kommer
konkurrensen om allman platspark att 6ka. Schakt riskerar att skapa luftféroreningar,
buller och férsdmrad miljé for barn och rérligheten for barn minskar vid 6kad trafik. Ett
tydligt barnperspektiv maste beaktas.

Jamstalldhets- och mangfaldsperspektiv

Ur jamstalldhetsperspektiv sa 6kar mojligheten for fritid och valmojligheter for storre
grupper tack vare forbattrad kollektivtrafik. Det finns en risk att Vastlanken inte
tillrackligt stodjer en integration av stadens olika delar da de forbattrade
kommunikationerna inte alls berdr stadsdelarna i nordost, i sydvast eller pa Hisingen.

For att stodja en sammanhallen stad och region krévs en medveten och riktad satsning
pa anknytande och kompletterande kollektivtrafik av andra slag i stationspunkterna for
att knyta samman de olika delarna.

Trygghetsperspektiv

Trygghet och sakerhet bor beaktas vid omraden kring stationer och schakt: Belysning,
sammanhangande stadsrum och 6verblickbarhet lyfts fram. Miljéerna runt stationerna
maste utformas med hansyn till den regelbundna men glesa trafiken av lokaltag.

Sociala konsekvenser

I den sociala konsekvensanalysen saknas analys av hur friytor i centrala staden anvéands
och vilken betydelse de har for vardagslivet, méten och vélbefinnandet. Om staden ska
na det dvergripande malet om 30 000 nya bostader 2008-2020 sa maste barnfamiljer
aktivt valja att bo i tat stadsmiljo. Det ar ocksa viktigt att manniskors mojligheteter i
staden inte begransas av daliga provisoriska léningar under byggtiden.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer ” i sammanfattningen.

Milj6erna runt stationerna hanteras i detaljplanearbetet for respektive station, vilka
kommer att ga pa samrad under hosten 2014 och varen 2015. Omradena maste bade
klara en dimensionerande maxsituation av resenérer samtidigt som de skall kédnnas
trygga och smélta in i stadsmiljon pa ett sa bra satt som mojligt.

For kommentar till synpunkt om utformningen pa tekniska anldggningar, se under
rubriken “Tekniska anlaggningar och stationsuppgangar” i sammanfattningen.

Den sociala konsekvensanalysen har gjort bedémningen att lokaliseringen for
ventilationsschakten i Fagelbergparken och vid Sédra Viktoriagatan inte skapar direkta
intressekonflikter med det sociala livet i gronomradena. Angaende dialogen med boende
se under rubriken "Kommunikation” i sammanfattningen.

Vastlankens passage under Kanaltorget kommer inte att paverka platsens kontakt med
alven.

Angaende Vastlankens integrerande av stadsdelar sa tar aktuella detaljplaner inte upp
fragan om stationernas placering. Denna fraga utreddes i samband med
planprogrammet, och det togs beslut om stationernas placering 2006.

Uppstélliningsytor for raddningstjansten vid tunnelmynningarna kommer i forsta hand
att finnas pa befintlig gatumark. I de fall tunnelmynningarna finns pa en parkeringsplats,
raknas uppstéllningsytan pa anslutande gatumark.

SBK/Projekt Vastlanken har i val av uppgangar sett till att Haga Kyrkoplan paverkas i
sa liten utstrackning som mojligt av uppgangars lage och av dkat antal forbipasserande
som dessa genererar SBK/Projekt Vastlanken arbetar med att forstarka framtida
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kollektivtrafikbytespunkt i Haga. Planeringen av anldggningen ovan mark kommer att
redovisas i kommande detaljplan for stationsomradet. | detta arbete &r
trygghetsaspekterna viktiga. Dessa behandlas i ett sarskilt kunskapsunderlag.

Schakt for tekniska anlaggningar ar redovisad pa plankarta och omfattar omradet som ar
norr och Gster av uppgangen vid Artisten.

I samband med detaljplan for station Korsvagen kommer Trafikverket och
Trafikkontoret att simulera resenarernas rorelse pa Korsvagen samt gang- och
cykeltrafik pa Korsvagen.

Stationslagena studeras i detalj i respektive stations DP. Station Korsvéagen vantas ga pa
samrad under varen 215. Trafikverket och Trafikkontoret simulerar resendrernas rorelse
pa Korsvagen samt gang- och cykeltrafik pa Korsvagen. Simuleringen kommer att visa
vilka punkter &r mest belastade och efter detta bedoma vilka uppgangar ar nédvandiga.

Fler alternativ till arbets- och servicetunnlarna vid Sddra vagen har funnits under
projektets gang men forkastats av olika skal, bland annat pa grund av kommande
bebyggelse.

Angaende synpunkten om integrerad kollektivtrafik som binder samman staden sa
reglerar detaljplanen inte kollektivtrafikering.

En Gvertackning av traget narmast 6ster om Gullberget ingdr inte i jarnvagsplanen och
ar inte finansierad i dagslaget. Diskussioner pagar bade om vilken miljopaverkan detta
ger och kostnaden. Eftersom fragan om finansiering av en eventuell évertackning inte &r
l6st tas Gvertackning som parkmark bort i granskningshandlingen. En 6vertackning pa
parkmark hade varit tvingande for kommunen att ordna under genomférandetiden. |
granskningshandlingarna ges istéllet en mojlighet att bygga en 6vertackning pa
Trafikverkets kvartermark (T).

Detaljplanearbete for station centralen pagar. Dar foreslas nya ytor for vistelse i och
med anslutning till stationens nya uppgangar, bade torgytor, parkytor och
inomhusmiljoer. | det pagaende arbetet med stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet studeras ocksa kopplingarna till 6vriga projekt i omradet. En tat
dialog fors mellan detaljplanearbetena for Vastlanken och stadsutvecklingsprogrammet.
Diskussioner pagar kring ersattning av sporthallen i Gullbergsvass.

Ingen uppgang vid Gotaplatsen planeras i nulaget. Granskningshandlingarna innehaller
ingen uppgang vid Gotaplatsen eftersom denna uppgang inte ar aktuell i nulaget.

Arbetstunneln Rosenlund kommer att fungera som réddningsvég och servicetunnel nér
Véstlanken ar Klar. Servicebilarna kommer att ge en knappt mérkbar trafikokning i
driftskedet. onsekvenserna av byggtrafiken utreds av Trafikverket. Arbetstunneln
kommer istéllet att mynna pa Stora Badhusgatan.

Ett alternativ till schakten for ventilation och service pa Otterhéllan har tagits fram och
samratts i ett kompletterande samrad. Ventilationsschakt foreslas vid Pustervikskajen
och serviceschakt vid Rosenlund. Detta ger mojlighet att ta bort schakten pa Otterhallan.
Granskningshandlingen foreslas forandras sa att ventilationsschakt och serviceschakt pa
Otterhéllan tas bort ur planforslaget.

En alternativ placering for ventilationsschaktet i Fogelbergsparken har provats i ett
kompletterande samrad. Denna placering ligger i kanten av parken och inkréktar inte pa
allman platsmark park. Ventialtionsschaktet vid Sédra Viktoriagatan (Féreningsgatan)
har fatt en nagot annan placering men ligger fortfarand ej naturomradet.

Ventilationsschakten for Korsvégen har samlats vid Renstromsparken och vid Liseberg
for att lamna Korsvégen fri att utformas pa basta satt
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Ett alternativ till placeringen av service- och raddningsanldggningen vid Smedjegatan
har tagits fram och samratts i ett kompletterande samrad. En ny servicetunnel foreslas
under Kvarnberget och befintlig port i berget vid Smedjegatan foreslas anvandas. I det
kompletterande samradet redovisades aven ett annat forslag pa placering av
tunnelmynning Skar. Dock har ett ventilationsschakt, tidigare placerat pa Otterhallan,
foreslagits pa platsen for det tidigare serviceschaktet.

8. Stadsdelsnamnden Majorna Linné

Tillstryker forslaget i sin helhet. Dock anser namnden att flera aspekter maste tas till
sarskild hansyn, framfor allt att det behdver goras ordentliga konsekvensanalyser
géllande arbetstunneln i Annedal, inte minst ur ett barnperspektiv. Namnden vill att man
i den fortsatta processen tar sarskild hansyn till det arbete och de asikter féreningen
"Bevara Annedal" framfort i samradsférfarandet men namnden vill dven framhalla
nodvandigheten av arbetstunnlar da de effektiviserar byggtiden.

Majorna-Linnés Stadsdelsforvaltning svarar pa forslaget utifran hur det beror de som
lever och verkar i Majorna-Linné. | arbetet med att ta fram forslaget har forvaltningen
inte varit med i den utstrackning som énskats, men ser hoppfullt pa battre samarbete i
framtiden. Namnden vill att man tar hansyn till férvaltningens foljande papekanden:

e Forslaget behandlar inte konsekvenser under byggtiden, utan i princip bara da
tunneln ar i drift men forvaltningen véljer anda att till viss man forsoka belysa
konsekvenser under byggtiden.

e Servicetunnel A3 finns inte med i de utvalda omraden som anses mest berorda.
Dock riskerar arbetstunneln att fa stora negativa konsekvenser pa den idag lugna
Brunnsgatan och Brunnstorget. Framfor allt for barn i omradet och &ven vid
Haga station riskerar att drabbas av en otrygg trafikmiljo.

e Det ar viktigt att varna om parkmarken vid Haga da det ar ont om gronytor i
omradet vilket kommer att bli an mer efterfragat vid fortatning av staden.

e Avsaknaden av bostader och service vid de tankta uppgangarna i Haga leder till
trygghetsproblem bade under byggtiden och efter fardigstallande.

e Ventilationsanlaggningarna i Vasaallén riskerar att ta yta fran cykelparkeringar
och bryta den visuella kontinuiteten pa allén vilket aven kan fa negativa
konsekvenser ur ett trygghetsperspektiv.

e Effekten av att befintliga gamla trad forsvinner ar langvarig och paverkar
upplevelsevardet for parkomradet.

e Hur cykelstrak hanteras under byggtiden ar avgérande for om forslaget kan fa
negativa konsekvenser fér miljon, om manga véljer bort cykel till forman for bil.

e Anlaggningstiden upplevs langre ur ett barns perspektiv. De &ar ocksa kansligare
for luft- och ljudféroreningar. Sékerheten for barn ar en central aspekt.

e Forslaget kan fa negativa konsekvenser utifran att manga kvinnor upplever
otrygghet utomhus, da stationsuppgang vid Haga vantas hamna i parkstrak.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: ”"Byggtid samt buller
och vibrationer” i sammanfattningen.

Staden arbetar i projekt Vastlanken med att minimera eller pa annat satt kompensera
forlust av parkmarken i Haga samt med att forstarka framtida kollektivtrafikbytespunkt i
Haga. Planeringen av anldggningen ovan mark kommer att redovisas i kommande
detaljplan for stationsomradet. | granskningshandlingen kommer en sarskild
bestammelse att ange att den sarskilt vardefulla parkmiljon inklusive tradbestand ska
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bevaras sa langt som mojligt. | detta arbete ar trygghetsaspekterna viktiga. Dessa
behandlas i ett sarskilt kunskapsunderlag.

Stadsdelsforvaltningarna ar alltid valkomna under samradsskedet ocksa men forutom
det har vi haft ett antal méten med dessa men har kan vi sékert bli béttre.

Parallellt med arbetet for detaljplaner for Vastlanken pagar arbete pa
stadsbyggnadskontoret med hur staden kan kompletteras med nya bostader och
verksamheter. Detta galler inte minst de ytor som ligger i narheten av uppgangar till
stationerna.

Angédende kommentar om arbetstunnel vid Muraregatan, se ”Arbetstunnel i Annedal,
A3”, 1 sammanfattningen.

MiljOerna runt stationerna hanteras i detaljplanearbetet for respektive station vilka
kommer att ga pa samrad under 2014 och 2015. Omradena maste bade klara en
dimensionerande maxsituation av resenérer samtidigt som de skall kdnnas trygga och
smalta in i stadsmiljon pa ett s bra satt som mojligt. Angaende de tekniska
anldggningarnas placering och utformning se under rubriken ”Tekniska anlaggningar
och stationsuppgangar” i sammanfattningen.

Atgarder for att minska de negativa konsekvenserna arbetas in i MKB, bland annat
pagar arbete med trad- och kulturmiljofragor.

Granskningshandlingen kompletteras med en bestdmmelse som anger vilka trdd som ska
ersattas.

9. Stadsdelsnamnden Orgryte-Harlanda

Tillstyrker, med beaktande av framférda synpunkter, gallande detaljplan for
jarnvagstunneln Véstlanken. Namnden godkanner forvaltningens foljande yttranden.
Forvaltningen:

e anser att tunnelmynningen vid Skansen Lejonet visuellt forvérrar situationen vad
géller upplevda barridrer till Gullbergsvass och Gamlestaden, men beddmer att
tillgangligheten kommer vara likvardig dagslaget, upplevelse av ytterligare en
barriér bér minimeras.

e poangterar att planhandlingarna inte ger forslag pa kompensationsatgarder for att
l6sa framtida barriarer mellan Orgryte-Harlanda och dess omgivande stadsdelar,
vilket bor redovisas.

e anser att man angaende arbetstunnel vid St Sigfridsgatan under byggtiden skall
ta stor hansyn till Skarskolan och Hackspettgatans forskola. Dessa bor t.ex.
informeras om tid fOr sprangning.

e anser att schaktmassor bor transporteras via Sankt Sigfrids parallellgata forbi
Eklandia fastighets AB direkt ut mot Kalleb&dcksmotet och riksvég 40 for att
minimera belastning pa lokalgator.

Kommentar:

En Gvertackning av traget narmast 6ster om Gullberget ingar inte i jarnvagsplanen och
ar inte finansierad i dagslaget. Diskussioner pagar bade om vilken miljopaverkan detta
ger och kostnaden. Detaljplanen mojliggor en dvertéckning.

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: ”"Byggtid samt buller
och vibrationer ” i sammanfattningen.

Kompensationsatgarder kommer att foreslas i granskningshandlingarna (I mkb:n).
Ansvaret beskrivs i genomférandeavtalet.
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10. Raddningstjansten

Skriver att i anslutning till varje tunnelmynning, infarter till arbets-/servicetunnlar samt
utrymnings-/insatsschakt skall det finnas mojlighet till uppstélining av raddningsfordon.
Denna yta skall omfatta minst 500 m?. Denna yta kan med férdel samutnyttjas med
annan normal verksamhet. Tillgangligheten skall dock sakerstallas pa ett lampligt vis. |
anslutning till de ovan ndmnda platserna erfordras tillganglighet till vatten for
brandslackning, kapaciteten pa dessa brandposter ar annu inte faststallt.
Raddningstjansten deltar aktivt i Trafikverkets arbete med framtagande av
jarnvégsplanen. | detta arbete behandlas dessa fragor och det sker pa ett konstruktivt
séatt. Raddningstjansten forordar en enhetlig 16sning med servicetunnel langs hela
Vastlankens strackning. Av olika skal sa har detta inte kunnat tillgodoses, men
Raddningstjansten framhaller att en enhetlig 16sning for utrymning och insats ar enklare
att forhalla sig till.

Kommentar:

Staden har detltagit i arbetet gallande utrymningsyta och det har konstaterats att
erforderliga ytor finns i anslutning till schakten, framst pa gatumark.

11. Vasttrafik

Har generellt inget att erinra emot forslagen vad betraffar strackning, djup och
utbredning men har féljande synpunkter angaende stationslagena:

e Planforslaget avseende Station Centralen norr om Nils Ericson Terminalen ar
otydligt i sin utformning och placering av allmén- respektive
brandgasventilation. Det ges heller ingen inblick i hur omfattande intranget i
fastigheten kv Gullbergsvass17: | berdknas bli.

o Vasttrafik forutsatter att storsta mojliga hansyn tas Nils Ericsonsterminalen
inklusive dess kéllarplan som innehaller omfattande tekniska utrymmen, och att
terminalen kan trafikeras fullt ut under och efter byggtid.

e Vasttrafik arrenderar fastigheten kv Gullbergsvass 703:7, som anvands till
avstigning, angdring och korttidsreglering. Ytan ar hart belastad i hogtrafik och
eventuella ingrepp maste géras med omsorg.

o Arrendeavtal for fastigheten kv Heden 704:24 (Servicebyggnad vid Korsvagen)
saknas i bilaga 6 varfor bilagan 1&mpligen kompletteras med denna uppgift.
Vaésttrafik forutsatter att servicebyggnaden kan nyttjas fullt.

¢ Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Goteborgs Stad, Vésttrafik
och Trafikverket angaende ansvar for och agande av olika delar av de blivande
stationerna. Vasttrafik onskar tidsplan for nér forhandlingar géllande
avtalsarbetet forvantas paborja.

e Vastsvenska Paketet finansierar erséttning till fastigheter och
tomtrattsinnehavare vilka berdrs av Vastlanken.

Kommentar:

Delar av Nils Ericson Terminalen behdver tas ned i samband med byggnationen av
jarnvagstunneln vilket innebér att dagens trafikering kommer att paverkas. En fortsatt
dialog kommer att féras mellan staden, Trafikverket, och Véstrafik angaende terminalen
och dess funktion. Detsamma galler de ytor pa fastigheten Gullbergsvass 703:7 som
kommer att paverkas.

Angaende hantering av ersattning till fastighetségare, se ”Skador/intrang pa fastigheter
samt ersattning till fastighetsagare” i sammanfattningen.
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Forhandlingar ar paborjade mellan Trafikverket, staden och Vaésttrafik angaende dgande
av stationerna.

Lista med arrendeavtal kommer att kompletteras. | planarbetet kommer man att ta
hansyn till alla befintliga avtal och i samband med detta gora nya arrendeavtal.

Granskningshandlingarna foreslas kompletteras med fortydligande karta 6ver omradet
avseende ventilationsanlaggningar.

12. Goteborgs Energi AB

Med dotterbolag, upplever att meningen pa sidan 9 1 samradshandlingen “Trafikverket
ansvarar for att utreda ledningar som finns i mark” kénns otydlig. Koncernen vill
fortydliga att Goteborgs Energi skall beredas mojlighet att aktivt medverka vid
Trafikverkets utrednings-, konstruktions- och projekteringsarbeten for ledningar och
anlaggningar som skall ny- och omlaggas. Goteborgs Energi vill ocksa fortydliga att det
ar Trafikverkets ansvar att sakerstalla dessa markforlagda ledningars funktion. Har
foljer svar fran respektive ledningsagare:

EL:

GENAB konstaterar att det identifieras flera konflikter for sina ledningar och
anlaggningar som idag &r bl.a. skyddade med ledningsrétt och linjekoncession. Vad
giller Arbetstunnel A3’s utlopp Haga vid hérnet av Brunnsgatan/Muraregatan sa
accepterar inte GENAB den placering som redovisas i underlaget. Genab maste ha full
tillganglighet till station K2. Detta har dven framforts vid ett méte med Trafikverket den
11/9.

Fjarrkyla:
Inget att erinra.

Fjarrvarme:

Andringen av detaljplanerna for jarnvagstunneln Vastlanken och dess tunnelmynningar
och schakt paverkar befintliga fjarrvarmeledningar i mer eller mindre omfattning.
Goteborgs Energi ar behjalplig Trafikverkets konsulter med inventering och eventuella
omlaggningar av befintliga fjarrvarmeledningar som kan berdras av anlaggandet av
Vastlanken. Néar det géller de foreslagna lagena for ventilationstornen far den fortsatta
projekteringen bedéma om omlaggningar av befintliga fjarrvarmeledningar kravs.
Goteborgs Energi 6nskar att de olika konsultbolagen samarbetar éver sina grénser for att
undvika att fjarrvarmeledningarna laggs om tva ganger inom en kort tidsrymd. Ett
flertal av dessa fjarrvarmeledningar kan det endast goras kortare avbrott for inkoppling
under den varma tiden av aret (juni-augusti). Tidpunkten kan ocksa paverkas av om
fjarrvarmen utnyttjas for fjarkyla produktion, som framfor allt utnyttjas under
sommarmanaderna.

Vi vill uppméarksamma pa att arbetstunnel A3 — Arbetstunnel/Utrymning Haga (Hornet
av Brunnsgatan/Muraregatan) kommer att placeras i nérheten av befintlig
fjarrvarmetunnel. | bergkarteringsarbetet vid byggandet av fjarrvarmetunneln
konstaterar vi att har finns bland annat en mylonit-zon vilken gor att vi vill
detaljdiskutera utformningen av arbetstunneln for att sékerstalla befintlig
fjarrvarmebergtunnelns nuvarande situation och att det inte pa nagot satt forandras vad
géller t.ex. grundvattensituation eller liknande.

Opto:
Inget att erinra

Gas:
Inget att erinra.
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Kommentar:
For kommentar angdende A3, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i ssmmanfattningen.

13. Goteborgs Hamn AB (GHAB)

Har inga synpunkter pa planférslagen men vill informera om att bolaget diskuterar med
Trafikverket och Goteborgs Stad om att bolaget ska ta hand om stora delar av de massor
som blir éver nér tunneln ska byggas. For att projektet ska kunna genomféras enligt
beskriven tidplan ar det viktigt att arbetet med fordjupning av éversiktsplan for
omradena Torsviken och vastra Arendal prioriteras och behandlar utfyllnad av nya
hamnomradet med sa val massor fran Vastlanken som fororenade massor fran de
underhallsmuddringar som GHAB gor var 3-4 ar. Underhallsmuddringarna ar
nodvandiga for att uppratthalla korrekt vattendjup vid kajer och farleder inom
Goteborgs hamnomrade. Om inte tillrackligt stora ytor for att kunna hantera bade
massor fran Vastlanken och fororenade muddermassor tas med i fordjupningen av
oversiktsplan for Torsviken och vastra Arendal sa maste GHAB prioritera och tvingas
da prioritera omhéandertagande av fororenade muddermassor da det ligger inom bolagets
ansvarsomrade. Detta drende har inte behandlats av bolagets styrelse.

Kommentar:
Yttrandet ar vidarebefordrat till Trafikverket.

14. Innerstaden GBG AB

Staller sig mycket positiva till hela infrastrukturprojektet men har synpunkter pa en
teknisk I6sning samt pa organisering, upptradande och dialog infér och under
byggfasen. Pagaende sker en upprustning av stadsdelen Rosenlund med projektnamn
”Ett blomstrande Rosenlund” med mal att bygga bort sociala problem i omradet.
Vastlankens Arbetstunnel med tung trafik som planeras gar inte i linje med den tankta
utvecklingen i Rosenlund. Kritik framférs mot konflikten mellan projekten och
kommunikation. En annan lésning for tunneln bor sdkas enligt yttrandet. En dialog
mellan det lokala néringslivet och projektledningen eftersoks for att minimera
olagenheter som kan uppsta i form av damm, nedsmutsning, buller etc.

Kommentar:

Arbetstunneln Rosenlund kommer att fungera som raddningsvég och servicetunnel néar
Vastlanken ar klar. Servicebilarna kommer att ge en knappt markbar trafikokning i
driftskedet. Konsekvenserna av byggtrafiken utreds av Trafikverket. Arbetstunneln
kommer istéllet att mynna pa Stora Badhusgatan.

15. Business Region Goteborg,

Anser att Vastlanken &r en forutsattning for att regionforstoringen kan realiseras och
véalkomnar forslagen till &ndring av detaljplan och ny detaljplan som banar vag for
projektet.

Kommentar:
Noteras.

16. Goteborgsregionen

Poéngterar betydelsen av att VVastlanken byggs eftersom projektet har stor betydelse for
Goteborgsregionens och hela Vastsveriges utveckling. GR delar bedémningen att
nollalternativet har hammande effekter pa den regionala utvecklingen. Intentionerna i
GR:s strategidokument forutsatter att Vastlanken byggs och bidrar till regionens
tillganglighet. GR ser positivt pa att:
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e de tre stationerna ges mojlighet att byggas med tva plattformar och fyra spar i
detaljplanerna/samradshandlingen.

e Den samverkande arbetsformen mellan staden och Trafikverket bestar under
framtida byggandet av Vastlanken for att minimera storningar och olédgenheter
for boende och de som ror sig i det berérda omradet under byggtid.

Kommentar:

Angaende antal plattformar sa hanteras fragan bade i detaljplanearbetet och i ordinarie
linjearbete.

17. Kretslopp och vatten

Vill bli kontaktade angaende det befintliga avtalet for atervinningsstationen pa Haga
Kyrkogata. Liksom vara med i en diskussion om vad som hénder med stationen under
och efter byggperioden. Forvaltningen kommer, som det ser ut i dagslaget, ta éver
markavtalen for atervinningsstationerna fran Renova vid arsskiftet 2014/2015.

Under byggperioden av tunneln ar det viktigt att sékerstélla att avfallshanteringen i

omradena kring byggplatserna fungerar, sa att t.ex. inte viktiga genomfarter hindras
eller vandplaner tas bort. Kontakta gérna kretslopp och vatten vid funderingar kring
dagens avfallshantering.

Ledningsflytt

Kretslopp och vatten har i planerad linje for Véstlankens jarnvagstunnel och dess narhet
ett omfattande befintligt ledningsnat. Med avseende pa da manga stora och komplexa
kommande byggnationerna i Vastlankens omrade, sa som Hisingsbron, sankning av E45
etc. sa ar det av yttersta vikt att projekten samordnar ledningsflytt for att undvika att
ledningar flyttas flera ganger. Flytt av ledningsnétet ar komplext och kommer att
innebdra stora utmaningar och innefattar flytt av ledningar innan byggnation, temporéra
I6sningar under byggtid samt det permanenta laget. Projekten skall gemensamt ta fram
ledningsstrak och dessa skall faststéllas genom u-omraden pa aktuella plankartor.
Forberedande arbeten med ledningsflytt i Vastsvenska Paketet paborjas redan 2015-
2016 och det ar viktigt att Trafikverket i ett sa tidigt skede som mojligt hittar
permanenta placeringar av ledningarna sa att erforderliga u-omraden kan implementeras
i plankartorna. Utan u-omraden i plankartan i ett tidigt skede blir det mycket svart att
hitta tillfredstéllande ledningslagen under pagaende entreprenad. All ledningsflytt skall
stdammas av i god tid och godkéannas av kretslopp och vatten.

Inom planerade 6ppna schakt och trag finns ett omfattande befintligt VA-ledningsnat.
Bade temporara och permanenta ledningsflyttar ar komplexa och planering for tillfallig
forsorjning for boende i narheten maste sakerstallas innan arbete paborijas.

Foljande punkter ar av stor vikt gallande ledningsflytt och maste lsas:

e Samsyn mellan projektagarna gallande ett sammanhéangande ledningsnéat i omradet
utmed Vastlankens jarnvégstunnel.

e U-omraden maste faststallas i ett sa tidigt skede som mojligt. Vid flytt av ledningar
till nytt lage maste erforderligt arbetsutrymme finnas pa var sida om ledningarna,
som sedan faststalls som u-omraden i plankartan.

e Kapacitet pa planerat ledningsnat maste ha likvardig hydraulisk kapacitet med det
befintliga ledningsnat som ersatts. Vid ledningsflytt kan storre dimensioner an
befintliga vara aktuella for att uppna likvardig kapacitet. Ledningsnétet for spill- och
dagvatten skall i langsta mojliga man fungera med sjalvfall.
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e Tempordar forsorjning av dricksvatten och avledning av spill- och dagvatten under
byggtid maste av Trafikverket noga planeras och godkannas av kretslopp och vatten
innan byggnation paborjas.

Trafikverket ansvarar for projektering av ledningsflytt, vilket regelbundet stdms av med
kretslopp och vatten. All projektering géllande den allmdnna VVA-anlaggningen skall
granskas och godkénnas av kretslopp och vatten.

Ledningsflytt utfors av Trafikverket i samrad med kretslopp och vatten. Bade permanent
och tillféallig ledningsflytt skall godké&nnas av kretslopp och vatten innan ledningsflytt
paborjas.

Kommentarer gallande planbeskrivningen

Pa sidan 14 i planbeskrivningen listas vad som kravs for att skydda staden ovanpa
tunneln. 1 denna lista saknas prévning av placering av de tekniska anldggningarna
mellan tunneltak och markniva. Da ledningsflytt ar en stor fraga i detaljplanen bor dven
detta provas. Pa sidan 42 i planbeskrivningen star foljande: "Ledningsagare ar skyldiga
att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket avseende projektets paverkan
pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omlaggning av ledningar ska tecknas
mellan ledningségaren och Trafikverket. | avtalet regleras antaganden sasom
kostnader, utférande samt eventuell ansékan om ledningsratt.” Avtalets grund bor
fortydligas genom att sista meningen byts ut med foljande text: *Overenskommelsen
kring kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga till grund for
tillkommande avtal mellan parterna.”

Kommentarer géllande plankartan

U-omraden: Samtliga ledningsstrak finns idag ej framtagna, vilket innebar att
plankartan maste kompletteras med u-omraden till granskningshandlingen. | dagslaget
finns tvd omraden pa plankarta 3 av 5 dar u-omraden kommer att begaras. For u-
omradenas ungefarliga placering, se bilaga 1 och 2. Exakta lagen och utbredning for u-
omradena skickas separat i dwg-format till Stadsbyggnadskontoret.

Konflikter
Planerad arbetstunnel med uppgang i omradet runt Muraregatan ligger i konflikt med
befintlig VA-anléggning. L&ge for arbetstunnel bor andras.

Berganlaggning

Inom planomradet finns sekretessbelagda berganlaggningar tillhérande Gryaab. Den
skyddszon som redovisas runt jarnvagstunneln i planhandlingarna kolliderar med
befintlig berganldggning och dess ledningsratt. Gryaab och kretslopp och vatten
kommer att ans6ka om ledningsréatt dar detta saknas. Det &r viktigt att Trafikverket i ett
sa tidigt skede som majligt forvissar sig om bergtunnelns lage for att sakerstalla att
fysisk konflikt mellan de tva tunnlarna inte uppstar. Arbeten skall utféras sa att skador
ej uppkommer pa berganlaggning eller i berganlaggningens installationer. Kontakt med
kretslopp och vatten skall ske i god tid innan sprangning paborjas for instruktioner
géllande restriktioner samt forbesiktning av berganlaggning och dess installationer.

Dagvatten

Det ar viktigt att Vastlankens planerade skydd mot 6versvdmning harmoniserar
nivamassigt med omkringliggande planerad och befintlig infrastruktur och bebyggelse.
Ett hogvattenskyddfor Vastlanken far inte skapa 6versvamningsproblematik i andra
delar av naromradet. Dagvattenhanteringen bor ske enligt detaljplanens
dagvattenutredning utférd av Norconsult, daterad 2013 -09-10.

Ekonomi
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Samtliga kostnader for planering, projektering och utférande av ledningsflytt bekostas
av Trafikverket.

Kommentar:

Angaende kommentar om arbetstunnel, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i
sammanfattningen.

Trafikverket har tagit fram ett material som redovisar nya lagen for de ledningsstrak
som maste flyttas pa grund av Vastlanken. Arbetet har skett i samarbete med alla
ledningségare inklusive Kretslopp och vatten. Granskningshandlingen foreslas
komplettereras med u-omraden i de lagen dar nya ledningar placeras pa kvartersmark.

Angaende trafikmangder under byggtid se: “Byggtid samt buller och vibrationer ™ i
sammanfattningen.

Dagvattenutredningen har reviderats efter samradet och kommer att finnas med i
planhandlingarna till granskningen.

Diskussion pagar mellan kommunen och Trafikverket géllande Hagaparken avseende
vilka ytor i som behover tas i ansprak under byggtiden och lokalisering av permanenta
tekniska anlaggningar. Framtida utformning av Haga Kyrkogata ar inte heller klar. |
dagslaget ser inte atervinningsstationen ut att paverkas men om sa blir fallet kommer
uppséagning att ske i enlighet med arrendeavtalet.

I listan om vad som kréavs for att skydda staden ovanpa tunneln laggs till en punkt om
att detaljplanen ocksa ska mojliggéra nya ledningsdragningar.

Blockavtal 1 & mellan kommunen och TrV och kan inte ligga till grund for avtal mellan
TrV och andra ledningségare.

For kommentar angdende skador pa anliggning se ”Skador/intrang pa fastigheter samt
ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

18. Lansstyrelsen

Anser att samradet ar valskrivet och latt att ta till sig men att detaljplanen saknar flera
viktiga delar. Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ar inte fullstandig och
underlagsrapporter saknas vilket i sin tur medfor att planbeskrivningen och plankartan
inte ar fardigstallda. Lansstyrelsen har i dagslaget darfor svart att géra en
helhetsbeddmning av forslaget. Lansstyrelsen ser stora problem med att detaljplanerna
for linjen ar sa pass langt fore jarnvagplanen. Otakten medfor att véasentliga delar av
jarnvégsplanens innehall och dess underlag riskerar att inte kunna arbetas in i
detaljplanen.

Lansstyrelsen bedomer fragor som beror

o halsa/sakerhet, risk for olyckor, éversvamning och erosion
e riksintresse for kulturmiljévard och kommunikation
o miljokvalitetsnormer for vatten och luft

Motiv for bedémningen

Riksintresse- kulturmiljovard: Byggnationen av jarnvagstunneln kommer att medféra
betydande, kanske patagliga, skador pa flera av de kulturmiljovarden som lyfts fram
som uttryck for riksintresset sasom Skansen Lejonet, befastningslamningarna, Haga
kyrkoplan och landerierna. Léansstyrelsen ar medveten om att det till stor del beror pa att
miljokonsekvensbeskrivningen omfattar storsta mojliga paverkan inom det omrade som
detaljplanen medger.

Det &r av storsta vikt att atgarder for kulturmiljovarden och kompensationsatgarder
arbetas in i forslaget sa att paverkan pa riksintresset hanteras acceptabelt. Lansstyrelsen
uppmanar Goéteborgs Stad till tat kontakt med Léansstyrelsen samt att ha ett tydligt
samarbete med Trafikverket for fordjupad kunskap inom omradet. Vidare behover
ansvarsfragor mellan Goteborgs Stad och Trafikverket tydliggoras for skador som kan
komma att uppsta under byggskedet och kommande driftsskede. Léansstyrelsen
efterfragar ocksa en redovisning av hur kulturmiljovardena kan forstarkas och
utvecklas, till exempel hur befastningslamningarna kan integreras i
jarnvéagsanlaggningen.

Natura 2000- Savean: Det maste framga tydligare pa vilka objektiva kriterier
beddmningen om att Savean inte kommer att paverkas grundas.

Riksintresse for kommunikation - kombiterminal vid Gullbergsvass

Enligt Lansstyrelsen behdver Kombiterminalen omlokaliseras vid bygget av
Vastlanken. Fragan behover redovisas i detaljplanen.

Hélsa och sékerhet, risk for olyckor, 6versvdmning och erosion: L&nsstyrelsen kan inte
bedéma planen ur hydrogeologiska eller geotekniska aspekter da annu inget underlag
tagits fram. Det ar viktigt att eventuellt hdjda yt- och grundvattennivaer som en foljd av
klimatférandringar beaktas vid bedomningen, det behover framga vilken niva
Véstlanken kommer att dimensioneras for.

Farligt gods transporteras pa savél E6, Vastkustbanan och Kust till Kustbanan, vilka alla
paverkas av Vastlanken. Enligt Lansstyrelsens riskpolicy ska riskhanteringsprocessen
beaktas vid framtagande av detaljplaner inom 150 meter ifran en farligt godsled.
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Detaljplanerna behover ta hénsyn till Trafikverkets riskanalys resultat. Lansstyrelsen
anser att man i kommande material behdver beskriva riskkéllan och bedéma hur/om den
kan paverka anlaggningen. Vid bedémning ska hansyn tas till ett scenario med tva
fyrsparsstationer samt en sexsparsstation, da det paverkar den majliga trafikeringen.

Planen behdver sékerstélla att inte parkeringsytorna vid arbetstunnel A5 och A6
kommer att exploateras i en framtida fortatning av staden.

Nér det galler buller &r det viktigt att Stadsbyggnadskontoret preciserar vilka aspekter
som avses da de skriver att ”For vissa aspekter har inte effekt — och
konsekvensbeddmningarna kunnat fullfdljas eftersom underlag saknas”. Léansstyrelsen
forutsatter att bedomningen av undersokningsbehovet med avseende pa fororeningar
omfattar hela planomradet. Skillnader i detaljplanens och jarnvagsplanens utbredning
behdver beaktas.

MKN vatten och luft: Lansstyrelsen kommenterar att underlag for dagvattenpaverkan
och luftkvalitet i driftskede saknas.

Rad enligt 2 kap. PBL

Overgripande planering: Kopplingarna mellan Vastlanken och omgivande infrastruktur,
Bohusbanan, Vastkustbanan och den framtida Gotalandsbanan finns inte med i forslaget
till Nationell plan for infrastruktur 2014-2025. Detaljplanen bor tydliggdra huruvida
kopplingarna &r mojliga att genomfdra samt att finansiering &nnu saknas.

Detaljplanen bor redovisa de fysiska begransningarna for fler spar i Mélndalséans
dalgang och hur detaljplanen 6verensstaimmer med det pagaende arbetet med
Oversiktsplan for Géteborg och Mélndal, férdjupad fér Mélndalsans dalgang.

Underlagsrapporter: Utéver utredningar som informerats om att de skall kompletteras sa
saknar Lansstyrelsen foljande underlag:

e Underlagsrapport 6vergripande trafikanalys Goteborgs Stad, med avseende pa
att redovisa alternativ till vagtunneln vid Korsvagen.

e Underlagsrapport rérande utformningsprinciper och kapacitetsberakningar for
stationen vid Goteborgs Central for att tydliggora bedémningen att sex spar inte
behdvs.

Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning: Ar tydligt redovisad och val
motiverad, nar resultat foreligger fran arkeologiska forundersokningar forutsatter
Lansstyrelsen att dessa inarbetas i planhandlingarna och konsekvensbedéms i MKB:n.

Naturmiljéutredning for Vastlanken i Goteborg: Haller en god kvalitet for de delar som
har inventerats. Det bor utféras kompletterande undersékningar ur naturvardes- och
artskyddsperspektiv inom de omraden som omfattas av planomradet men som inte har
undersokts. Vidare saknar Lansstyrelsen en beskrivning av Géta alv och paverkan pa
denna.

Dagvattenutredning till detaljplan: Beskriver tydligt uppdelningen mellan detaljplan
och jarnvagsplanen. Utredningen ar utfoérlig och redovisar alternativa lésningar, men
inte vilka av dessa som forordas. Lansstyrelsen saknar information om de foéreslagna
I6sningarna aven fungerar under den kalla arstiden, sarskilt analys av biofilterdiken.
Lansstyrelsen har noterat att aktuell utredning &nnu inte &r inarbetad i MKB:n utan
kommer beddmas och beskrivas forst i den fortsatta processen.
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Nulagesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten: For att oka forstaelsen och
jamforbarheten for lasaren onskar Lansstyrelsen att beskrivningarna for NOX respektive
PMI10 i avsnittet "Metod haltberdkningar” dr mer likartat uppbyggda.

Trafikbullerutredning: Rapporten beskriver ljudmiljon for detaljplanerna vid
Vastlankens tunnelpaslag i nulaget, med Vastlanken samt nollalternativet. Aktuell
utredning kallas for steg 1, Lansstyrelsen saknar en redovisning av vad som ska utredas
ytterligare. Lansstyrelsen uppfattar att det &r vissa osékerheter i materialet med
avseende pa trafikunderlaget som ligger till grund for berdkningarna.

Detaljplaner for jarnvagstunnel, Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys
(2013-09-02)

Lansstyrelsen anser att underlagsrapporten kan ligga till grund for aktuell MKB. For
stationerna och jarnvégsplanen forutsétts dock nya underlagsrapporter tas fram, vilket
framgar tydligt i underlagsrapportens avgransning.

Kommentarer pd MKB:n: Lansstyrelsen anser att det &r tveksamt om MKB:n i sin
helhet uppfyller kravet i miljobalkens 6 kap 7 § punkt 2, som anger att en MKB ska
innehalla “en beskrivning av de atgirder som planeras for att skadliga verkningar ska
undvikas, minskas eller avhjilpas...” Av forslaget framgar att Goteborgs Stad har for
avsikt att inarbeta atgarderna i framtida skeden av processen. Lansstyrelsen vill
framhalla att ovanstaende &r ett krav for att MKB ska kunna anses uppfylla kraven i 6
kap.

Kulturmiljo:_.MKB:n bor ge en korrekt redovisning av riksintresset Skansen Lejonet.

Vissa textpartier i MKB:n, sarskilt avsnittet 14.2, ar innehallsligt tunga och hade med
fordel kunnat lattas upp genom underrubriker och anvandande av punktlistor. Vidare
finns det vissa formuleringar som &r felaktiga/oklart formulerade, se nedan:

e Lansstyrelsen staller sig fragande till om uppgiften att Skansen Lejonet ar, eller
ska bli, kulturreservat ar korrekt (sidan 67). Pa sidan 58 framgar att Skansen
Lejonet ar klassat som 6évrig kulturhistorisk 1amning. Skansen har av
Lansstyrelsen dock bedémts och klassats som fast fornlamning och &ger darmed
skydd enligt 2 kap. KML.

e Pasidan 71 anges att samtliga landeribyggnader inom Liseberg skulle vara
tillkomna i samband med jubileumsutstalliningen 1923. | kulturmiljounderlaget
star det tvartom, att de bada manbyggnaderna ar fran 1700-talet. Handlingarna
behover darfor justeras sa att underlaget och MKB:n stimmer éverens.

Fragan om skyddsatgarder for att sakra kulturhistoriska varden, liksom
kompensationsatgarder, behover 6verlag tydliggoras och inarbetas i planen och MKB:n.
Lansstyrelsen vill informera om att f d Televerkshuset inte &r ett statligt
byggnadsminne, det &r nu byggnadsminne. | MKB:n forutséatts att lansresidenset inte
kommer att paverkas av projektet, Lansstyrelsen vill se pa vilken grund denna
beddémning vilar.

Oversvamning: Lansstyrelsen forutsatter att Goteborgs Stad avser att arbeta in
kommande utredning avseende dversvamning och dagvattenhantering, dar slutlig
skyddsniva kommer att foreslas.

Vatten:_Lansstyrelsen uppfattar att det aterstar en del arbete innan hanteringen av
dagvattnet ovan mark &r l6st, till exempel val av dagvattenlésning.
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| forslaget anges att Vastlanken i drift inte forvantas paverka grundvattennivaerna.
Lansstyrelsen undrar om det finns risk for paverkan av grundvattenkemi. Om det finns
behov av atgarder som exempelvis infiltration for att uppratthalla grundvattennivaerna i
driftskede behdver detta beskrivas. Det hydrogeologiska underlaget finns inte framme,
vilket behover inarbetas i MKB.

Luft: I MKB:n pa sidan 84 anges att; ”Av storst betydelse i detta projekt & MKN for
kvéveoxider och kvivedioxider samt partiklar.” Lansstyrelsen skulle vilja veta vad som
ligger till grund for den bedémningen eftersom Lansstyrelsen ar av en annan asikt.

Fororenad mark: Lansstyrelsen forutsatter att beddmningen av undersékningsbehovet
med avseende pa fororeningar omfattar hela planomradet. Skillnader i detaljplanens och
jarnvagsplanens utbredning behdver beaktas. | det framtida arbetet behdver det
fortydligas vilka foreskrifter som avses pa sidan 92.

Naturmiljo: Eftersom konsekvenser for naturmiljon enligt Lansstyrelsens uppfattning
inte beskrivs tillrackligt utforligt i nuvarande dokument, forutsatter Lansstyrelsen att
fullédiga konsekvensbedémningar inarbetas i miljokonsekvensbeskrivningen under
kommande planeringsprocess. Likasa behover forsiktighetsmatt, skydds- och
kompensationsatgarder inarbetas i planen och MKB och fragan om aterplantering av
storre trad ovanpa tunneltak ar mojligt maste klaras ut med Trafikverket. Konsekvenser
for skyddade arter maste belysas battre i MKB:n och méjliggora en samlad bedémning
av de planerade atgardernas inverkan pa fridlysta arter. Vidare bedomer Goteborgs Stad
att flera alléer omfattas av biotopskydd, det vore énskvart att det tydligare framgar vilka
alléer som omfattas av biotopskydd respektive inte omfattas av biotopskydd och pa
vilka grunder som bedémningen gjorts.

For driftskedet finns ingen beskrivning av buller, vibrationer och elektromagnetiska falt
och dess paverkan pa vattendragen, exempelvis med avseende pa vandringsvagar for
fisk. Om det finns risk for att ett langt anlaggningsskede ger bestadende skador pa
vandringsvagar for fisk bor detta beskrivas.

Kumulativa effekter: Nedanstdende saker behover beaktas:

Kumulativa effekter pa kulturmiljon som langsiktigt kan komma att paverka stadsmiljon
i anslutning till stationsomradena. Effekterna bor beskrivas utifran skalan pa kommande
bebyggelse, tryck pa gronomraden och omvandling fran bostader till arbetsplatser,
behov av utdkad kollektivtrafik etc.

Kumulativa effekter bor beskrivas for byggdagvatten om ett byggskede som endast
beror Goteborgs Stads ansvarsomrade blir aktuellt.

Kumulativa effekter bor beskrivas for yt- och grundvatten.

Vidare forutsétter Lansstyrelsen att kapitlet kommer att utvecklas och dérefter leda till
skydds- och kompensationsatgarder.

Aktuella fragor

Station Korsvagen: Lansstyrelsen vill paminna om att landeriet ar en del av riksintresset
for kulturmiljo och att vagtunneln inte far innebara pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljo. I handlingen framgar det inte hur landerimiljon kommer att paverkas,
inte heller om det ar vagtunneln eller jarnvagstunneln som ar orsaken till paverkan.

Om ett kollektivtrafikplan anldggs kommer det innebdéra att en komplettering med
ytterligare masshantering inklusive transporter krévs i aktuell forslagshandling.
Dessutom behover till- och franluft fran detta plan klarlaggas.
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Sakerhetsfragor kopplat till eventuell vag- kollaktivtrafiktunnel maste utredas i
detaljplan for station Korsvagen. Vad ar mojligt/lampligt att samordna i de bagge
projekten? Vidare bor det fortydligas hur vagtunneln paverkar Vastlanken i detaljplanen
for linjen.

Trag vid Skansen Lejonet: Lansstyrelsen anser att Goteborgs Stads forslag att 6verdéacka
traget Oster om Skansen Lejonet genom att forlanga berget ar en viktig atgard for att
minska paverkan pa Riksintresset. | dagslaget ar handlingen otydlig angaende vilken
MKB som kommer att hantera anldggningsskedet av en eventuell 6verdackning. Detta
behover saledes klargoras i den fortsatta processen.

Ventilationsschakt/serviceschakt paverkan och utformning: For att Lansstyrelsen ska
kunna bedoma paverkan fran ventilationsluft fran tunneln pa omgivningarna ovan mark
maste dessa utredningar vara tillgangliga. Vidare ar det mycket viktigt att de tekniska
anlaggningarna placeras pa ett sadant satt att lekplatser och gronomraden som utnyttjas
frekvent inte paverkas. Lansstyrelsen anser darfor att placeringar av ventilationsschakt
och serviceschakt bor foregas av kompletterande naturvardesinventeringar.
Lansstyrelsen anser att det borde finnas mdjlighet att tillgangliggtra en del av
beféastningslamningarna i samband med anldggandet av de tva serviceschakt som
planeras langs Sodra Alvstranden. Lénsstyrelsen forutsatter att mojligheterna enligt
ovanstaende utreds i den fortsatta planprocessen. Vidare noterar Lansstyrelsen att
serviceschakt S4 paverkar fornlamningen/beféastningslamningen, vilket behéver
hanteras i planen. Ingrepp i fornlamning kraver Lansstyrelsens tillstand. Beroende av
resultatet fran forundersokning bor laget anpassas for att minimera skada pa
fornlamningen.

Ovrigt

Plankartan, planbestammelser och avtal: I planbestimmelserna star att “tunneln ska
tdtas sa att inte grundvattensankning skadar mark och byggnader”. Lansstyrelsen undrar
hur en sadan planbestammelse paverkas ifall atgarder som exempelvis infiltration
behovs for att uppratthalla grundvattennivaerna.

Pa plankartan regleras tunnelomradet och omraden som reserveras for tekniska
anlaggningar som exempelvis ventilationsschakt och serviceschakt. Inryms aven
eventuella ytor for exempelvis dagvattenhantering, hantering av vatten fran tunneln,
skyddsinfiltration, och eventuella andra atgarder avseende hantering av tunnelvatten
har?

Fornlamning ska markeras tydligare pa plankartan och upplysning ska finnas om att
ingrepp i fornlamning kraver Lansstyrelsens tillstand enligt 2 kapitlet KML.

En atgard for att klimatsékra Vastlanken infor framtiden ar att placera uppgangar,
tillfartsvigar med mera pa “’bestdmd hojd” (sidan 92). Lansstyrelsen anser att denna
hojd ska regleras pa plankarta i nastkommande skede. Dessutom kan ytterligare atgarder
som framkommer i de utredningar som &r under utarbetande komma att behdva regleras
pa plankarta.

Idéer kring 6versvamningsskydd, niva tva, bor presenteras da dessa kan behdva tas
hansyn till redan i detta skede for att det ska vara mojligt att fysiskt/juridiskt genomféra
dessa atgarder i framtiden.

Vidare undrar Lansstyrelsen om den foreslagna planbestimmelsen ”storre trdd som félls
ska ersittas med nya likvérdiga trdd med en stamdiameter pd minst 30 cm”, &r mojlig
med avseende pa jorddjupet.
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Lansstyrelsen anser att anvandningen av begreppet byggnadshojd bor évervégas, det ar
viktigt att alla &r 6éverens om vilken faktisk hojd som ska gélla.

Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket har mojlighet att uppfylla planbestdmmelsen
for stomljud.

Lansstyrelsen anser mot bakgrund av tidigare utredningsmaterial att det kravs sex spar
vid Centralen for att sakerstalla kapaciteten pa lang sikt. Det behdver darmed finnas
utrymme for detta i detaljplanen.

Lansstyrelsen forutsatter att tunnelomradets utbredning i djupled faststélls och att
restriktioner i markanvandningen ovan mark tydliggors i kommande planarbete.

Uppstallningsytor - servicetunnlar: | planbeskrivningen pa sidan 28 anges att
uppstallningsyta for raddningsfordon ordnas inne i tunnel. Lansstyrelsen tolkar denna
yta som att det inte ar samma yta som de 500 kvadratmeter som det stélls krav pa i
teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende ”Sakerhet i
jarnvagstunnlar”.

Koppling till miljomalen: Léansstyrelsen anser att den fysiska planeringen utgor ett
viktigt verktyg for att uppna miljomalen. PBL (2010:900) &r direkt knuten till
miljobalken, enligt dess 2 kap 2 8. Miljomalen ska enligt miljobalkspropositionen
(1997/98:45) vara végledande vid tillampningen av miljébalken. Lansstyrelsen saknar
helt miljomalet ”Hav i balans och levande skirgard” i handlingen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Dispensprovning enligt MB: | MKB kapitel 16 beddms att kndlnate kan bli aktuell for
en dispenspraévning (sid 82), vilket bor redovisas aven pa sidan 77.

Tillstand enligt KML: Enligt samradshandlingen framgar att Trafikverket ansvarar for
utredning avseende fornldmningar (sidan 9). Detaljplanen medfor byggnation av
stationer och végtunnlar utanfor jarnvagsanlaggningen som kan innebéra ingrepp i
fornlamning. Detta bor sdledes beaktas i framtida arbete. Lansstyrelsen anser att
Goteborgs Stad och Trafikverket bor samordna ansékningar om tillstand till ingrepp i
fornlamning. Ett sadant forfarande skulle forenkla tillstandsprovningen enligt KML.

Anmalnings- och tillstandspliktig verksamhet: Projektet Vastlanken innebar
vattenverksamhet som ér tillstands- och/eller anmalningspliktig. For
grundvattenpaverkan langs med hela jarnvagstunneln och for atgarder i anslutning till
MolIndalsan, Gullbergsan, Rosenlundskanalen och Stora hamnkanalen uppges att
Trafikverket ansvarar for ansékan om vattendom hos miljddomstolen. Det kan finnas
anldaggningar utover de som Trafikverket ansvarar for som mojliggérs med detaljplanen
som kan innebdéra vattenverksamhet, exempelvis biltunnel vid Korsvégen, stationslagen
och underjordiska parkeringsgarage. Det &r dven viktigt att beakta att 1angs
tunnelstrackningen finns andra tillstandsgivna vattenverksamheter som en ny tunnel kan
komma i konflikt med. Lansstyrelsen vill aven informera om att ifall det &r aktuellt med
markavvattning sa kan det krava sarskild provning. Nar det galler anlaggningsskedet
innebér detta omfattande hantering av massor. Om Goteborgs Stad inom ramen for
aktuell detaljplan kommer att hantera ett anlaggningsskede vill Lansstyrelsen upplysa
om att for tippning av muddermassor till sjoss kravs dispens. Upplaggning av
muddermassor pa land ar anmalnings- eller tillstandspliktigt.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts, se bilaga 1.
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Kommentar rérande den samlade bedémningen:

| samband med detaljplan for Korsvagen kommer trafiksituation pa marken att ses 6ver
och framtida vagtunnel under marken. Linjens detaljplan kommer att sakerstalla ytor
som ar nodvandiga for vagtunnel. Sakerhetsfragor for tunnel kommer att utredas i en
riskanalys for vagtunnel. Aven hur landerimiljon paverkas kommer att ses over i
samband med detaljplan for Korsvagen.

Kommentar rérande Motiv fér bedémningen kopplat till ingripandegrunderna:

Eventuell paverkan pa Savean under byggskedet ansvarar Trafikverket for och beskrivs
i deras MKB.

Detaljplanen for jarnvagstunneln paverkar ej Kombiterminalen sa menligt att den inte
kan ligga kvar. | kommande detaljplan for station centralen paverkas kombiterminalen
pa ett satt som dr svarare att aterstalla. Ett arbete pagar darfér genom

stadsbyggnadskontorets strategiska avdelning att ta fram forutsattningarna for en flytt.

Auvtal och avstamningar angaende ansvarsfragor mellan staden och Trafikverket pagar
fortlépande under projektet.

Granskningshandlingen foreslas kompletteras med de nivaer for grund och
ytvattennivaer som Vastlanken dimensioneras for.

Kommentar rorande Rad enligt 2 kap. PBL:

Kapaciteten pa jarnvagen ar Trafikverkets ansvar. Staden anpassar detaljplanerna sa att
de stammer Overens med jarnvégsplanen.

Detaljplanen redovisar hur Vastlanken gor ett mindre intrang pa Almedalsvagen och
intilliggande fastigheter. | dvrigt Overensstammer planforslaget med den férdjupade
oversiktsplanen for Molndalsans dalgang.

Infor samradet for detaljplanerna for jarnvagstunneln Vastlanken togs en
trafikbullerutredning fram. Utredningen har fokus pa buller fran vagbunden trafik (bil,
buss, lastbil och sparvagn) och utreder de geografiska platser dér detaljplanerna foreslar
andringar av gatustrukturen. Andringar av gatustrukturen foreslas endast i anslutning till
Vastlankens tva mynningar; vid Skansen Lejonet (nuvarande Kruthusgatan flyttas
narmare Gota Alv) och vid Almedalsvégen. Efter detaljplanernas samrad har
Trafikverket utrett ljud och vibrationer for bade byggskede och driftskede. Trafikverkets
utredning ger for jarnvagstunnelns del en mer komplett bild av bullersituationen da den
inkluderar bade vag- och sparbunden trafik. Den exkluderade dock luftburet buller pé de
platser dar Vastlanken gar i tunnel (vid och mellan stationerna). Denna kunskap
kompletterades med bullerutredning for ytan vid de tre stationslagena i deras samrad
under varen 2014.

| det kompletterande samradet har S4 ersatts med ett ventilationsschakt och hanteras
tillsammans med 6vriga ingrepp i fornlamningen.

Detaljplanens uppgift ar att sakerstélla VVastlanken. Planeringen for eventuell framtida
Gotalandsbana mm é&r ej en fraga for staden.

Angaende stomljud se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.

Arkeologiska undersokningar ar ett pagaende arbete, de arbetas in i detaljplanen for
jarnvagstunneln.

Gallande dagvatten och analys av biofilterdiken sa kommer staden att férdjupa sig i
fragan infor granskningsskedet.

Plankarta/beskrivning kommer inte att redovisa exakt 16sning for dagvatten, men i
dagvattenutredning for tunnelplanen redovisas forutsattningar och mojliga

32(69) Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse



dagvattenlosningar for tre omraden, Skansen Lejonet, Sankt Sigfridsgatan och Almedal.
Separata utredningar finns dven for detaljplanerna for de tre stationerna. Trafikverket
ansvarar i 6vrigt for omhandertagande av vatten fran jarnvagstunneln samt
tunnelanslutningarnas trag.

Arbete med att specificera kompensationsatgarder och att lyfta fram beféstningarna
pagar. Detta kommer att preciseras i miljokonsekvensbeskrivningen i
granskningsskedet.

Vi ser dver lasbarheten i MKB.

Granskningshandlingarna foreslas kompletteras med upplysning enligt lansstyrelsens
onskemal gallande fornlamning.

Goteborg Stad har inte anledning att ansoka om tillstand for ingrepp i fornlamning, det
ar Trafikverket som ansvarar for det.

Luftkvalitéutredningen har kompletterats med en utredning av halterna av PM10 och
NO2 under drifttid.

Byggtiden och dess konsekvenser pa dagvatten och luftkvalitet hanteras i
jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram.

Miljomalet Hav i balans och levande skiirgard” kompletteras till handlingarna.

Nér det galler hydrogeologin hanvisas till Trafikverkets MKB och underlagsrapporter. |
Trafikverkets MKB kan man i sammanfattningen av hydrogeologikapitlet 1dsa: "Med de
inarbetade atgarderna tillsammans med det fortsatta arbetet med foreslagna och oftast
platsspecifika atgarder bedoms de projektspecifika kraven uppfyllas att inga
forandringar i grundvattennivan eller grundvattenkvaliteten far leda till att betydande
skada uppkommer.”

Felaktiga uppgifter angaende Skansens status och Lisebergs landerier korrigeras.

Angaende buller, vibrationer & elektromagnetiska falt och dess paverkan pa
vattendragen sa hanvisas till Trafikverkets MKB.

Alléerna kommer i den uppdaterade MKB:n att markeras pa karta.
Vi ser 6ver formuleringen angdende fororenad mark.

Angaende undersokningsbehovet av fororenad mark sa har Trafikverket gjort utredning
inom jarnvagskorridoren, staden ser éver om planomradena gar utanfor denna.

Lansstyrelsen och Staden har haft en fortsatt dialog efter samradet angaende vilka
amnen som studerats i Stadens luftkvalitetsutredning. En reviderad
luftkvalitetsutredning har tagits fram utifran detta, daterad 2014-02-24.

Konsekvenser for skyddade arter kommer har fortydligas i granskningshandlingarna.

Kapitlet om kumulativa effekter kommer att utvecklas i den man det ar méjligt.
Kumulativa effekter for dagvatten i de projekt som endast ror Goteborgs Stad beskrivs i
det fall det &r aktuellt (t ex vagtunnel vid korsvégen). Kumulativa effekter for yt- och
grundvatten beskrivs i den man det ar mojligt utifran Trafikverkets utredning och
kdnnedom om andra projekt. Paverkan fran kumulativa effekter kommer att arbetas in i
detaljplanerna for stationerna.

Vi noterar att f.d. Televerkshuset nu ar ett byggnadsminne och inte ett statligt
byggnadsminne.

Forsiktighetsmatt, skydds- och kompensationsatgarder kommer att redovisas i MKBnN i
den man det ar mojligt.
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Naturmiljoutredning: FOr artskydd samt ur naturvardesperspektiv kommer
kompletterande inventeringar att goras vid behov under vinter/var 2014. Géta Alv finns
beskriven under kapitlet om miljokvalitetsnormer.

Eftersom fragan om finansiering av en eventuell 6vertackning inte ar I6st tas
overtackning som parkmark bort i granskningshandlingen. En dvertackning pa
parkmark hade varit tvingande for kommunen att ordna under genomférandetiden. |
granskningshandlingarna ges istéllet en mojlighet att bygga en 6vertackning pa
Trafikverkets kvartermark (T).

En social konsekvensanalys genomfors i planarbetena for respektive station.

Angaende utformning och placering av tekniska anlaggningar, se under rubriken
“Tekniska anlaggningar och stationsuppgangar” i sammanfattningen.

Skyddsatgarder for att sékra kulturhistoriska varden kommer att inarbetas i storsta
mojliga man. Likasa kompensationsatgarder.

Angaende naturmiljo och konsekvensbedémningar sa kompletteras MKB:n dar det ar
mojligt bland annat med avseende pa inarbetade skyddsatgarder etc.

Utredningar saknades i samradsskedet, underlaget haller pa att kompletteras och ska
forhoppningsvis vara tillrackligt for bedémningar i granskningsskedet for att uppfylla
Miljobalkens krav pa vad MKB ska innehalla.

Planforslaget kompletteras i granskningen med ytor som visar var det kommer att finnas
en bestammelse om att trad ska ersattas. Detta ar dar tunneln byggs uppifran i schakt
och dér det finns stora trad idag.

Uppstallningsytor for raddningstjansten vid tunnelmynningarna kommer i forsta hand
att finnas pa befintlig gatumark. I de fall tunnelmynningarna finns pa en parkeringsplats,
raknas uppstéllningsytan pa anslutande gatumark.

Utredning om naturvarden har i viss man reviderats efter samradet och kommer att
finnas med i planhandlingarna till granskningen.

Pa plankartan anges inte specifika markhojder i denna detaljplan. Marken ovanfor
stationerna utformas i samband med att stationsomradena ovan mark planlaggs.
Daremot har héjden pa ett schakt vid centralen justerats i ett kompletterande samrad sa
att anlaggningen klarar minst +4 meter over rikets nollplan.

Granskningshandlingen andras sa att begreppet byggnadshojd ersétts med totalhojd.
Detta pa grund av att en del anlaggningar inte ar att betrakta som byggnader.

Det finns bestammelser som anger hur langt ner under marken det ar tillatet med
borrning, palning och schaktning. Bestammelsen som anger hur langt under tunneln
skyddsomradet stracker sig tas bort till granskningen eftersom det inte gar att bedoma
skyddsomradets storlek i dagslaget och det inte finns hinder for kommande
fastighetsbildning under tunneln.

Angaende synpunkt om formuleringen “tunneln ska titas s4 att inte grundvatten-
sénkning skadar mark och byggnader”, sa foreslas den i granskningshandlingen andras
till: “tunnelanlaggningen utformas sa att skadlig grundvattenpaverkan inte uppstar.
Specifika krav och villkor for omgivningspaverkan faststélls i miljoprévningsprocess
enligt MB 11 kap.”.

Det finns inga omraden pa plankartan som &r sarskilt avsatta for hantering av vatten.
Daremot finns ett skyddsomrade pa sidorna av tunneln som kommer att inga i
Trafikverkets fastighet.
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Jorddjupet ovanpa tunneln har diskuterats under moten mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad. Staden har hallit fast vid att djupet skall vara minst 2 meter vilket kravs
for att traden skall kunna bli riktigt gamla och stora.

En Gvertackning av traget narmast 6ster om Gullberget ingdr inte i jarnvagsplanen och
ar inte finansierad i dagslaget. Diskussioner pagar bade om vilken miljopaverkan detta
ger och kostnaden. Detaljplanen mojliggor en évertackning.

Kommentar rérande Synpunkter enligt annan lagstiftning:

Beddmningen att Kndlnate kan bli aktuell for en dispensprévning har mest anknytning
till byggskedet.

19. Trafikverket

Vill framfdra att de ser positivt pa hanteringen av detaljplaner i tva steg, dar de aktuella
planerna ar forsta steget och detaljplanerna for stationslagena hanteras i nasta steg da
det ger en béttre dverblick 6ver de atgarder som kravs for att hantera projektet.

Riksintressen: Utdver utpekade riksintressen &r &ven Godsterminalen Gullbergsvass
utpekat som riksintresse fér kommunikationer och skyddas i enlighet med miljébalken 3
kap 8 8.

Genomforande: | ett separat svar kommer Projekt Vastlanken ge svar pa fragor som har
med projektets genomférande att gora samt tekniska fragor. Trafikverket hanvisar till
detta svar géllande sddana fragor ("Synpunkter fran Trafikverket

projekt Vistlanken”, dnr TRV 2013/78303 i rubricerat drende)

MKB: Projekt Vastlankens arbete med MKB for jarnvagsplanen kompletterar MKB for
detaljplanen. Projektet har deltagit for att skapa sa heltackande MKB som mdjligt. | det
fortsatta arbetet med detaljplan samt jarnvagsplan behdver detta samarbete fortsatta och
konkretiseras an mer. Trafikverket menar att atgarder for att minska de beskrivna
negativa konsekvenserna behover arbetas in i MKB:n och forutsatter att det arbetet
kommer ske i ndra samarbete med Trafikverket som ska bygga anlaggningen. Det géller
framst atgarder for att minimera intranget i naturmiljoer och kulturmiljoer.

Buller och vibrationer: Trafikverket forutsatter att fragor kring buller och vibrationer tas
om hand i det fortsatta arbetet med Trafikbullerutredningen.

Markpaverkan: Projekt Vastlanken arbetar med fortsatt utredning om arbetstunnlarnas
lage i staden och forslag pa forandringar kommer ga ut pa samrad under november
2013. Arbetet med att se 6ver anslutningar vid Olskroken samt i Almedal samt 6vriga
ovanjordanlaggningar hanteras inom projekt Vastlanken. Angaende hantering av
eventuell éverdackning vid Skansen Lejonet far detta l6sas i det fortsatta arbetet. Detta
galler aven hantering av ytor i byggskedet inom Godsterminalomradet inklusive
kombiterminalen.

Bygaskede: Aven om detaljplanen i sig ej hanterar byggskedet ar det i detta
sammanhang vart att papeka att det ar viktigt att projektet och staden samarbetar for att
klara den trafikgenerering och den paverkan den kan ha pa de statliga lederna. Ett
exempel pa ett kansligt avsnitt ar Kallebacksmotet.

Sammantagen bedémning: Trafikverket anser att detaljplanen uppfyller projekt
Vaéstlankens syfte. | det vidare arbetet med aktuell detaljplan och de detaljplaner som ror
stationslagena forutsatter Trafikverket att det goda samarbete mellan staden och projekt
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Vastlanken som pagar kommer att fortsatta. Detta for att tagtunnel under Goteborg ska
kunna genomforas pa ett sa bra sétt som mojligt.

Kommentar:

Angaende byggskedet sa kommer Goteborgs Stad ha en genomférandeorganisation pa
plats. Organisationen kommer att samarbeta med Trafikverket samt foretrada staden och
dess medborgare for att minimera negativa konsekvenser sa langt det ar mojligt.

Atgarder for att minska de negativa konsekvenserna arbetas in i MKB, bland annat
pagar arbete med tradgrupp och kulturmiljofragor samt kompensationsatgarder gallande
naturmiljo och kulturmiljo

Planbeskrivningen kompletteras angaende kombiterminalens status som riksintresse.

20. Lantméaterimyndigheten
Har foljande synpunkter:

Befintliga tomtindelningar/fastighetsplaner utgor fastighetsindelningsbestammelser. | de
fall som anldaggningar ovan mark &r beldgna inom tomtindelning/fastighetsplan, ska
dessa planer upphéavas inom lamplig del.

Dér ny detaljplan gors och déar tomtindelningar/fastighetsplaner upphdvs inom
planomradet, bor utredas om resterande del av tomtindelningen/fastighetsplanen utgor
lamplig fastighet. Dér kvarvarande del blir en olamplig fastighet bor upphavandet
utdkas genom att planomradet utdkas. Upphévande kan ske i separat drende.

Vid andring av detaljplaner (tillagg) maste tomtindelningar/fastighetsplaner upphévas
dar dessa anlaggningar &r belagna i markplan, eftersom aven dessa delar ska inga i en
tunnelfastighet (3D). I listan tillagg till planbeskrivning 6ver berdrda
tomtindelningar/fastighetsplaner ska framgéa/redovisas vilka
tomtindelningar/fastighetsplaner som ska upphavas helt eller delvis.

Fastigheter som berdérs av allméan plats (och darmed inlésen) bor redovisas i
planbeskrivningen, genomfdrandedelen.

Kommentar:

Sasom anges i planbeskrivningen finns en forteckning 6ver berorda fastigheter i
bilagorna 3-4. | bilaga 4 visar tabellen vilka av dem som berors av allmén plats.

Planhandlingarna kompletteras till granskningen. Andring av detaljplan kompletteras
med en administrativ bestdmmelse som anger vilka tomtindelningar som upphévs ovan
mark och vilka som upphavs under nivan som anges i halvcirkel. Ny detaljplan
kompletteras med motsvarande upplysning .

21. Statens fastighetsverk

Motsatter sig detaljplan och &ndring av detaljplaner i sin nuvarande utformning. SFV
godtar inte att jarnvagstunnlarnas foreslagna fastighetshildning i flera fall inkraktar pa
SFV:s fastigheter. Fastigheter som far specifik paverkan ar:

Skansen Lejonet:

SFV godtar inte foreslagen utformning och lage for tunnel genom Gullberget da
anlaggningen har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde och utgor ett statligt
byggnadsminne. Tunnelns foreslagna lage och geometri kommer att medféra
irreversibel averkan pa bergkullen som ocksa &r en del av byggnadsminnet och tunneln
riskerar att skada befastningens murverk. Riksantikvariedmbetet har redovisat en
motivering och vardeprecisering i samband med utokningen av skyddsforeskrifterna for
det statliga byggnadsminnet Skansen Lejonet.
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Lansresidenset (Inom Vallgraven 53: 16):

Byggnaden harror fran 1650-talet och dess stomme och interiorer ar synnerligen
kansliga for vibrationer. Enligt foreslagen detaljplan kommer tunneln att ligga ca 6
meter under byggnadens kallarvaning vilket SFV anser ar for litet for att byggnadens
fortbestand ska kunna sakras och kréaver att avstandet 6kas betydligt for att undvika
skador. Vidare godtar SFV inte en fastighetsbildning for tunneln som innebér att
forvaltningsansvaret for del av byggnaden, upp till 4 m héjd 6ver nollplanet, 6vergar till
annan statlig myndighet. En sadan fastighetsbildning medfor otvivelaktigt att SFV:s
fastighet inte blir varaktigt lampad for sitt &ndamal och det leder inte till en
andamalsenlig forvaltning av fastigheten. SFV ar aven tveksamma till att ljudnormen pa
30 dB(A) for stomljud fran jarnvégstrafik kommer att klaras i byggnaden. Oavsett
skador, kommer de olika verksamheterna i byggnaderna samt den aterkommande
representationen pa Lansresidenset vara omojliga att bedriva om tunnelarbeten sker i
sadan narhet som redovisas i detaljplanen.

Varldskulturmuseet (Heden 40:7):

Konstruktionen pa byggnaden &r inte prévad for dynamisk paverkan. Da det i nulaget
saknas underlag som visar att byggnaden klarar vibrationer fran tunnelarbeten i narheten
motsatter sig SFV detaljplanens foreslagna tunnelldgen och kraver att skyddszonen mot
tunnlarna utékas. SFV motsatter sig salunda placering av arbetstunneln pa museets
fastighet da den medfor storningar pa verksamheten.

Kommentar:

Trafikverket utreder for narvarande byggnader ovanpa tunneln. En av de styrande
faktorerna nér tunnelns hojdl&ge bestams har varit mojligheten att ta hansyn till
befintliga konstruktioner, bland annat Residenset.

Angaende stomljud se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.

En Gvertackning av traget narmast 6ster om Gullberget ingdr inte i jarnvagsplanen och
ar inte finansierad i dagslaget. Diskussioner pagar bade om vilken miljopaverkan detta
ger och kostnaden. Detaljplanen majliggdr en évertackning.

22. Postnord AB (Posten)

Kénner en stark oro for hur Vastlanken kommer att paverka Postens verksamhet, bade
under tiden for projektets genomférande samt vid fardigstallandet. Forslaget om
jarnvégstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal skulle, om det
genomfors sdsom det presenteras i Samradshandlingen, fa negativa konsekvenser for
Postens mojligheter att kunna fullgora det samhallsuppdrag som Posten alagts.
Verksamheten &r beroende av att pa ett enkelt och effektivt satt ha tillgang till
sparbunden transport till och fran Terminalen, vilket riskeras i och med projektet. |
dagslaget producerar Terminalen, via spar 64, fyra posttag per arbetsdag. Posten
uttrycker att:

e Den foreslagna losningen skulle foranleda forseningen i vardera riktningen om
cirka 30 — 50 minuter, varje forsening, om &n sa liten, medfor negativa
konsekvenser i den dvriga transportkedjan.

e Posten har cirka 140 angoringar med fordon per dygn nar det ar full produktion
vilka trafikerar Kruthusgatan. Det ar av storsta vikt att denna mojlighet kvarstar
samt att gatan forblir genomgaende och anpassad for tunga fordon, oavsett om
nagon av tillfarterna tillfalligt blockeras.

e Sammantaget uppskattar Posten att verksamhetens kostnader skulle 6ka med
mellan 48 och 54 miljoner kronor per ar om forslaget forverkligades. Merparten
av denna kostnad harror fran den 6kade anvandningen av flygtransporter.
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e Sammantaget uppskattar Posten att koldioxidutslappen skulle 6ka med mellan
cirka 2 800 och 3 300 ton Co2 per ar vilket leder till att forslaget skulle kraftigt
forsvara Postens mojligheter att na sitt miljomal

e Posten vill betona vikten av att bade tag- och fordonstransporter maste kunna
hanteras till och fran Terminalen under tiden fér genomférandet utan
tidsmassiga storningar.

e Skulle Posten hamna i ett lage da Posten tvingas finna en ny lokalisering sa
kravs en framforhallning pa upp till sju ar. En ny lokalisering ar ocksa
geografiskt begransad till att ligga vid spar, da en stor del av transporterna som
framgatt sker med tag. En eventuell flytt ar ocksa forknippad med mycket stora
kostnader.

e Posten foreslar att Goteborgs Stad omgaende kallar till ett méte, dit dven
representanter for fastighetségaren, Trafikverket och Green Cargo bjuds in, for
att diskutera Vastlankens konsekvenser samt eventuella alternativa losningar.

e En presentation av Goteborgs stads mer langsiktiga planer for det aktuella
omradet, samt en diskussion om paverkan under sjélva byggtiden, skulle
uppskattas.

Posten har under 2012 och 2013 forsokt fa till en dialog med foretradare for Goteborgs
stad, men utan framgang.
Kommentar:

Detaljplanen ska inte omdjliggora for Posten att vara kvar. Trafikverket utreder hur
framtida anslutning till Postterminalen ska ske och hanterar dven frdgan om paverkan
under byggtid tillsammans med staden, dock utanfor detaljplanen. Betraffande
Goteborgs stads langsiktiga planer hanvisas till Vision Alvstaden samt
stadsutvecklingsprogrammet for centralenomradet.

Dialog har tagits mellan Goéteborgs Stad och Posten. Funktionen av Postterminalen
kommer att beaktas i det fortsatta planarbetet.

Fragan angaende mate med Trafikverket, fastighetsagare och Green Cargo sé har
Trafikverket kontaktat fastighetsédgaren och moéte har genomforts.

Detaljplanen medger att Kruthusgatan dven framgent kan ha anslutningar mot E45 i
bé&gge andar.

23. Vattenfall Eldistribution AB
Har inga anlédggningar utmed den aktuella strackan. Inget att erinra.

24, SMHI

Vill att foljande tas i beaktande:

SMHI har en automatisk meteorologisk station pa fastigheten Gullbergsvass 703:6

vilken driftsattes 1999. Det & mycket viktigt att SMHI kan fa langa matserier fran

samma matplats, speciellt viktigt &r det for klimatologisk forskning. Darfér 6nskas
matplatsen fa vara kvar eller laggas i direkt narhet. Viktigt ar att de meteorologiska
forutsattningarna blir lika vid en eventuell flytt av stationen.

Kommentar:

Granskningshandlingen éndras sa att den meteorologiska stationen kan vara kvar.

25. Svenska Kraftnat

Har tagit del av handlingarna och har inget att erinra men namner att det i omradet finns
ledningar som tillhor Goteborgs Energi.
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Kommentar:
Goteborgs Energi har skickat in sina synpunkter pa handlingarna.

26. TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova)

Har tagit del av rubricerad samradsremiss och later framféra att inget finns att invanda
mot planéndringarna.

Inom berdrda omraden har Skanova flertalet anlaggningar, vilka kommer i konflikt med
byggandet av jarnvégstunneln. Skanova har kontinuerliga méten med Trafikverket och
dess konsulter for att I6sa omlaggning/flyttning av dessa anldggningar.

Kommentar:

Noteras.

27. LFV, Luftfartsverket

Har som sakdgare av CNS-utrustning (utrustning for kommunikation, navigation och
radar) inget att erinra mot &ndringarna i planerna. LFV har inga installationer i det
omrade som berdrs av tunneln. Daremot vill LFV ha remiss pa alla byggnadsobjekt
hogre &n 20 m som kan komma att uppforas i samband med tunnelbygget, t.ex. vid
stationerna om det blir aktuellt.

Kommentar:
Detaljplanen redovisar ingen byggnadshdjd dver 20 meter.
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Sakagare

28. Svenska Méassans stiftelse
Vill framfdra foljande synpunkter:

e Verksamheten har lang framférhallning nar det géller projekt och kongresser.
Dessa kunder & mycket kansliga for storningar av olika slag och har ofta i sina
kontrakt att byggarbetsplatser inte far forekomma inom en viss radie fran
motesplatsen. Vi maste hitta ett gemensamt forum dar vi kan hantera den har
typen av fragor.

e Svenska Massan framhaller vikten av att det estetiskt blir en snygg arbetsplats
och att ordningsfragorna runt bygget hélls pa en mycket hog niva da omradet
kring Korsvégen ar kanske det enda en internationell besokare far se av staden
Goteborg.

e Den redovisade planen visar ocksa att det finns méjlighet att fa en uppgang i
anslutning till Svenska Massan och Méssan ar mycket intresserade av att fora en
sadan diskussion om kommande placering av uppgang fran Vastlanken.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer” i sammanfattningen.

Vi arbetar for att byggarbetena ska vara val avgransade pa ett tilltalande satt med
begransad méngd temporara trafiklosningar under byggtiden.

Avseende uppgangar hanteras de i kommande detaljplaner for stationsléagena.

29. Wallenstam

Vill podngtera att de satsningar som gors for en forbéattrad infrastruktur i Géteborg ar
positivt men anser att det ar av stor vikt att alla risker som projektet medfor belyses och
utvérderas for att hitta Idsningar som inneb&r minimalt ingripande. Wallenstam har
foljande asikter:

Paverkan for hyresgaster och andra verksamheter
Wallenstam har féljande synpunkter angaende arbetstunnel A2:

e Arbetstunnel Al férordas med hénvisning till det upprustningsarbete som sker i
Rosenlund och till de stérningarna bland annat den nya ICA butiken i omradet
kommer att fa i och med nedsatt tillganglighet.

e Uthyrning av 6vriga lokaler i framforallt markplan riskerar ocksa att allvarligt
forsvaras genom motsvarande storningar. Anlaggandet och anvandandet av A2
kommer att starkt forsvara tillgangligheten till fastighetens garage med
oldgenheter for hyresgaster, besokare till fastigheten och butikskunder.

o Det saknas information om i vilken utstrdckning A2:s framtida anvandning som
permanent utrymningsvag kommer paverka och begransa intilliggande
verksamheter. Sammantaget medfor detta att det finns risk att fastigheternas
varde minskar och att de blir mindre attraktiva att hyra bade under och efter
byggnation.

e Wallenstam planerar att under de narmaste tva till fem aren genomfora en storre
fasadrenovering av fastigheten. Mojligheten att genomféra detta kommer
troligen att forsvaras av tunnelarbetet.
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e Om A2 anda anlaggs, bor den endast anvandas for utrymnings- och
serviceandamal.

Wallenstam motsétter sig vidare att platsen sdder om Wallenstams fastighet tas i
ansprak som etableringsyta i samband med byggnationen av arbetstunneln A2 och
hanvisar till planer pa en ny bro vid Rosenlund och malet att skapa en mer livfull
stadsdel.

Om den planerade arbetstunnelns A2 trots allt byggs, maste en annan etableringsyta an
den nu planerade viljas. | annat fall riskerar hela syftet med den nya Rosenlundsbron att
forfelas eftersom gaende och cyklister kommer att tvingas samsas med ett stort antal
tunga lastbilstransporter. Eftersom Pusterviksplatsen skall anvandas som etableringsyta
vid byggnation av sjalva tagtunneln borde aven etableringen for arbetstunneln A2
forlaggas dar for att minimera antalet "obrukbara stadsrum™ i staden.

Paverkan med anledning av schaktet mellan Rosenlund och Hagaparken

Det ar viktigt att minimera stérningar for verksamheter och boende i Rosenlund under
byggtiden. Detta sker lampligen genom en dubbelriktad kér- och gangbro 6ver kanalen.
Mojligheten att kunna ta sig i 6st-vastlig riktning fran Rosenlundsgatan till
Sahlgrensgatan respektive Ekelundsgatan maste ocksa séakerstallas.

Det bor ocksa sakerstallas sa att arbetsomradet halls sa rent och visuellt tilltalande som
mojligt. Under den utdragna produktionstiden kommer butikerna att drabbas av
omsattningsminskning och inkomstbortfall pa grund av detta. Wallenstam efterlyser mer
information rérande hur och nar i processen detta kommer att hanteras. Wallenstam
framfor 6nskemal om att forlagga en uppgang fran station Haga vid Rosenlundsbrons
norra broféste da det finns ett stort antal arbetsplatser och butiker som skulle gynnas av
en okad tillganglighet.

Wallenstam 6nskar att ett flertal av deras fastigheter i Otterhallan, i narhet till
arbetstunnel 1, omfattas av erforderlig kartlaggning och inventering. Flera av
fastigheterna har kénsliga rustbaddar. Genomlysning och inventering av risker for
fastigheterna bor goras.

Wallenstam onskar ett klarlaggande i vilken utstrackning Vastlanken kommer att
paverka foljande planer. Varje typ av forsening av det pagaende detaljplaneprojektet
bor undvikas:

e Detaljplanearbete med pabyggnation av fastighet vid Rosenlundsgatan.
Wallenstam ser med stor oro pa att nya detaljplaner inom Vastlankens omrade
kan laggas pa is vilket skulle drabba verksamheten negativt.

e Den néstan fardiga detaljplanen for Johanneberg 15:26 har blivit skrinlagd i
avvaktan pa Vastlankens detaljplan, Wallenstam staller sig fragande till beslutet
da omradet inte berdrs av Vastlanken.

e Wallenstam onskar fa utrett och klarlagt att de storningar i form av buller samt
risker (ursparning etc.) som Vastlanken kommer att generera inte kommer att
hindra genomforandet av den planerade nybyggnationen vid Skar 57:14.
Wallenstam Onskar vidare ett fortydligande att eventuell bullerstérning skall
I6sas vid ljudkéllan och inte genom bestdmmelser i avseende extra bullerddmpad
fasadutformning eller liknande.

I Miljokonsekvensbeskrivning (2013-09-05) saknas redovisning av bedémda skador
under byggnationsdelen t.ex. till foljd av grundvattensénkningar. Det hanvisas till
kommande miljokonsekvensbeskrivningar i samband med jarnvéagsplanen. Wallenstam
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onskar i denna del en komplettering av Miljokonsekvensbeskrivningen och vill ocksa
sarskilt framhalla vikten av att ett mycket omfattande kontrollprogram uppréttas och
efterlevs for att inte fa skador pa hus i och med grundvattensénkningar, buller,
séttningar, vibrationer etc.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer ” i sammanfattningen.

Angéende hantering av ersittning till fastighetsigare se ”Skador/intrang pa fastigheter
samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

En uppgang kommer att placeras vid Pusterviksplatsen i direkt anslutning till
Rosenlundsbron i séder. En uppgang pa norra sidan har i ett tidigt skede forkastats av
trygghetsskal saval som ekonomiska och tekniska aspekter. SBK/projekt Vastlanken
bedomer att en trygg och trevlig koppling mot innerstaden pa markytan &r att foredra
framfor en lang underjordisk tunnel. Med de resandeprognoser som foreligger idag finns
foga behov av uppgangar pa émse sidor av Rosenlundsbron. Aven ur ekonomiska skl
ar uppgang pa norra sidan om bron inte att foredra da denna inte ingar i den av VP
finansierade delen av projektet. Sett till tekniska aspekter ar 16sningen komplicerad.

Angaende synpunkt om kompletterande av MKB sa kommer paverkan och
konsekvenser under byggskedet att redovisas i Trafikverkets MKB for jarnvagsplanen,
detta kommer inte att beskrivas i MKB for detaljplanerna.

En av Vaéstlankens arbets- och servicetunnlar (arbetstunnel Korsvégen) dras under
detaljplan for Carlanderska. Planarbete pagar med planen for Carlanderska med och
eftersom den har kommit langre i planprocessen har det bedomts lampligt att tunneln tas
med hér.

Detaljplanen vid Rosenlund kommer att avgransas sa att den inte dverlappar
detaljplanen for Vastlanken. Planarbete pa fastigheter som ligger inom Vastlankens
plangréns avvaktar till detaljplan for Vastlanken &r klar.

Arbetet med detaljplan for Skar 57:14 pagar parallellt med planomradet for Vastlanken
och detaljplanerna gransar till varandra. De utredningar som tas fram for Skar 57:14 (t
ex ndr det géller storningar) behandlar aven det som Vastlanken skapar.

Arbetstunneln Rosenlund kommer att fungera som raddningsvég och servicetunnel nér
Vastlanken ar klar. Servicebilarna kommer att ge en knappt markbar trafikokning i
driftskedet. Under byggskedet kommer arbetstunneln vid Stora Badhusgatan att vara
transportvég for byggtrafik och schaktmassor. Konsekvenserna av byggtrafiken utreds
av Trafikverket.

Angaende platsen soder om Wallenstams fastighet sa hanvisar staden till TrV
Jarnvagsplan som hanterar byggskedet. Sannolikt ingen konflikt mellan Véstlankens
kommande etableringsytor och Kaponjarbron (gangbro éver Rosenlundskanalen som
fardigstalls ar 2016). Staden (FS) skickar planritning till TrV (PL) for att sékerstélla att
det inte finns nagon konflikt.

30. Terminal Real Estate Sweden AB

Upplater fastigheten Gullbergsvass 703:57 till Posten, Trafikverket och Resia. For att
Posten pa ett effektivt satt skall kunna bedriva sin verksamhet pa ett effektivt och
miljomassigt satt far inte till och franflodet av tag och lasthil begransas. For dvriga
hyresgaster sasom Trafikverket och Resia ar det av vasentlig betydelse att det finns hog-
och lagspéanning i Fastigheten i kombination med reservaggregat. Det maste darmed
sakerstallas att fastighetsagaren och Terminal Real Estate sasom tomtréattsinnehavare
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kan tillgodose de speciella behov som respektive hyresgéast kraver. Yttranden erinrar
stadsbyggnadskontoret om att miljémassiga skal skall beaktas i den
miljokonsekvensbeskrivning som skall genomfodras avseende detaljplanerna och anser
att en trafikutredning bor genomfdras i omradet for att sakerstalla trafikflodet.

Kommentar:

Detaljplanen medfor inte nagra sa stora férandringar i framkomlighet att en
trafikutredning beddms som nddvéndig. Trafik under byggtid hanteras av Trafikverket
och synpunkterna angaende byggtid vidarebefordras dit. Detaljplanen avser driftskedet,
dvs nar Vastlanken ar byggd, da kommer detaljplanen linjen inte att innebara nagra
begransningar jamfort med idag for lastbilstransporter till och fran Posten.

31. Fastighetsagare Jakobsdalsgatan

e Undrar vad fastighetens bergvarmebrunn kommer att ersattas med da denna
kommer att tas bort, fragar hur kommunen sakerstaller att den nya driftsformen
inte blir mer kostsam.

e Undrar hur fastighetens vardminskning pa grund av projektet kommer att
ersattas.

e Undrar hur kommunen sékerstaller att boende inte stors av vibrationer och buller
och vilka stomljudsreducerande atgarder som planeras.

Kommentar:

Angaende buller och vibrationer se: “Byggtid samt buller och vibrationer " i
sammanfattningen.

Angdende hantering av ersittning till fastighetséigare se ”Skador/intrang pa fastigheter
samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

32. Bostadsrattsféreningen Pompe

Pa Foreningsgatan patalar vikten av att besiktning mm sker av deras tva byggnader
saval fore som efter sprangningar sa att inte tvistigheter uppkommer i efterhand vid
eventuella skador.

Kommentar:

Angaende hantering av eventuella skador pa fastigheter, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

33. Bostadsrattsforeningen Stenskvattan — Carlanderplatsen

Belyser vardet av den unika fastigheten som ingar i stadsbyggnadskontorets
bevarandeprogram. Aven om besiktningar genomfors kan byggnaden skadas utan
mojlighet att aterstalla ursprungsskicket pa fastigheten.

Foreningen anser det av storsta vikt att den planerade tunneldelen placeras sa langt fran
bebyggelse som mojligt ut mot Nackrosdammen och Carlanderparken for att minska
risken for permanenta och irreparabla skador.

Kommentar:

Angéende hantering av eventuella skador pa fastigheter, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetsagare ” i sammanfattningen.

34. Stiftelsen Carlanderska sjukhuset

Ligger ovan planomradet och har en magnetrontgenkamera som &r kanslig for
vibrationer samt en operationsavdelning som ligger rakt ovan den planerade tunneln.
Operationsavdelning &r en helt avgdrande del av verksamheten och &r i drift kl.07.00 —
21.00. mandag — fredag och rontgenkameran kl. 07.30 - 20.00, mandag — fredag (vilken
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tal max 2 g i standby och max 0,5 g i drift). Sjukhuset planerar en stérre tillbyggnad
vaster om nuvarande byggnad, och i samband med detta en nédvandig forbattring och
effektivisering av inlastningen, som nu och efter om- och tillbyggnad kommer att ske
fran ang6ringsvag pa Gstra sidan av befintlig byggnad.

Under forutsattning att operations- och réntgenverksamhet kan bedrivas som idag,
under bade byggnation och drift av jarnvagstunneln, och att tunneln inte paverkar
byggnaders konstruktioner, konstruktioner for angéringsvégen éster om befintlig
byggnad eller forhindrar en effektivisering av inlastningen, har Stiftelsen Carlanderska
sjukhuset inget att invanda mot rubricerade detaljplaner.

Kommentar:

Angaende buller och vibrationer samt byggtid se: “Byggtid samt buller och
vibrationer” i sammanfattningen.

Angaende intring pa fastigheter, se ’Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till
fastighetsagare ” i sammanfattningen.

35. Higab

Ager och forvaltar flera betydelsefulla fastigheter som direkt paverkas av detaljplanen
och har féljande synpunkter:

Med erfarenhet fran byggnationen av Gotatunneln ar det mycket viktigt att besiktningar
och matningar sker kontinuerligt under hela projektets gang, en plan for hur detta ska
genomforas bor utredas och redovisas under detaljplaneskedet.

For fastigheter som ligger inom "korridoren™ eller i dess nérhet anser Higab att
matningar och besiktningar ska ske ett antal ar fore byggstart, kontinuerligt under
byggskedet samt ett antal ar efter byggskedet med ett minimum av 10 ar efter godkand
slutbesiktning och atgardande av eventuella skador, viket kan anses som en normal tid
for att kunna beddma eventuella slutliga sattningsskador. Besiktningar och métningar
bor vara dokumenterade och skriftligen godkanda av huvudmannen for Véastlanken.
Utover okuldrbesiktningar bor varje fastighet dubbas och avvagas samt
grundvattennivan métas.

Grundlaggningsforhallanden

For fastigheter som berors direkt av Vastlankens placering maste paverkan och val av
tekniska I6sningar for respektive fastighets grundlaggning ske i samrad med
fastighetsagaren. Slutlig 16sning maste godkannas av bada parterna fore utforande. Detta
bor vara ett krav i detaljplanen.

Paverkan for hyresgéaster och pagaende verksamheter

I god tid fore byggstart maste hansyn tas till varje enskild fastighets forutsattningar. Hur
och pa viket satt paverkan for verksamheterna forebyggs och minimeras bor redovisas
skriftligen. Detta bor vara ett krav i detaljplanen.

Arbetstrafik fran och till arbetsomradet

Det &r viktigt att i detaljplaneskedet utreda vilken paverkan arbetstrafiken till och fran
arbetsomradet far pa fastigheter som ligger utanfor korridoren men som kommer att
paverkas av Okat buller, vibrationer m.m. och hur eventuella skador och paverkan pa
dessa undviks/minimeras. Det bor framga i detaljplanen fore utstallning vilka
trafikvégar genom staden som forvantas anvandas samt vilka trafikméangder respektive
vag kommer att belastas med.

Direkt berorda fastigheter

e Regionarkivet, Stora Badhusgatan 6, ar byggt med speciella krav pa teknik och
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Sékerhet, Higab motsatter sig att en arbetstunnel placeras under eller i direkt
narhet till fastighetens grundlaggning da det kan medfora oacceptabel risk.

e KTB Kurs- och Tidningshiblioteket, Vasagatan 1A, I detaljplanen foreslas att t;
och t, -omrade medges i direkt anslutning till byggnaden. Vi anser att detta ar
olampligt och far for stor paverkan pa fastigheten. Gransen for omradena bor
inte ligga ndrmare &n mittremsan mellan dagens kérbanor.

e Annedalspojkars Hus, Brunnsgatan 14, ar byggt 1876 och ar en av fa
kvarvarande byggnader fran den ursprungliga stadsplanen. Att kontinuerligt och
under en lang tid kora tung arbetstrafik direkt utanfor huset kan komma att
medféra stora skador pa den unika fastigheten. Annan placering av den
foreslagna arbetstunneln maste utredas och valjas.

e Johannebergs landeri, S0dra vagen 61, &r den enda bevarade landerimiljon i
omradet, har ett hogt kulturhistoriskt vérde, ar karaktaristiskt for Korsvagen och
betraktas som ett mycket vardefullt inslag i stadsbilden. Det ar av storsta vikt att
byggnationen av Vastlanken inte medfor nagon paverkan pa landeriet. Det maste
sakerstallas i detaljplanen att landeriet forblir helt intakt och opaverkat under
hela byggskedet.

e St Sigfridsgatan 85, Skar 44:3, ar planerad att bebyggas med bostéader.
Konsekvensen av en arbetstunnel/trafik i anslutning till planerade bostader bor
utredas i detaljplaneskedet.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer” i sammanfattningen.

Eventuell kommande exploatering pa Skar 44:3 har tagits i beaktning under arbetet med
detaljplanen for jarnvéagstunneln Vastlanken. En forsvarande faktor vid val av placering
av servicetunneln har ar de fornlamningar som finns i skogsslanten bakom fastigheten.
Fornlamningarnas placering gor att det finns fa andra alternativa placeringar &n den som
foreslas i granskningshandlingen.

Landeriet paverkas i forsta hand av planerad biltunnel under Korsvagen. Denna hanteras
i detaljplanen for Station Korsvagen.

Angaende tekniska anlaggningar vid Vasagatan sa undersoker SBK/Projekt Vastlanken
narmare placering av uppgangar och tekniska anlaggningar som behdver finnas i denna
ande av stationen. Ambitionen &r att tillagg i detta kdnsliga stadsrum gors med stor
hansyn till den omgivande vardefulla kulturmiljon och att negativ paverkan pa
stadshilden sa langt som mojligt undviks.

Enligt PBL &r det inte mojligt att ta med villkorade planbestammelser dvs. t.ex.
planbestammelser som skall godkannas av flera parter. Angaende besiktningar,
grundlaggning och eventuella skador pa fastigheter, se Skador/intrang pa fastigheter
samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

Arbetstunneln i Annedal har nu fatt ett nytt forslag till lokalisering, se ”Arbetstunnel i
Annedal, A3”, i sasmmanfattningen.

36. KB Kaponnieren
Ager Fastigheten Pustervik 1:4, Norra Allégatan 7 och 8 undrar:

e hur fastigheten med verksamheter kommer att paverkas direkt och indirekt av
planerade atgarder i nartid och i framtiden, samt vilka tillfalliga och bestaende
effekter som kan uppsta.
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e om underlag som visar hur situationen ser ut med avseende pa grundvatten och
grundlaggning finns tillgangligt.

e om det kommer att ske ndgon kartlaggning samt uppfdljning av
paverkansfaktorer.

e om storningar av fastighetens verksamheter kommer att kompenseras.

e om andringar av grundforhallanden och byggnadstekniska forhallanden som
leder till atgarder pa fastigheten kommer att kompenseras.

e pa vilket satt och under vilken tid fastigheten berors av de arbeten som kommer
att ske med avseende pa storningar under byggtid som exempelvis tillganglighet,
buller och vibrationer och teknisk forsérjning mm.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller och byggtid se: “Byggtid samt buller och vibrationer ”
I sammanfattningen.

Angaende besiktningar och eventuella skador pa fastigheter, se ’Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetsdgare” i sammanfattningen.

Trafikverket har gjort utredning vad géller grundvatten och de kommer &ven att uppratta
kontrollprogram for byggskedet

37. Jernhusen

Staller sig positiva till projektet da det starker Gateborgs roll som regioncentrum. Med
avseende pa framtida utveckling pa Jernhusens mark ser de problem betraffande
lokalisering av ventilationsanlaggningar och evakuerings- och servicevégar for tunneln,
samt bestammelser om lagsta tillatna niva for byggnadsatgérder ovan tunneln vilken kan
vara hindrande for méjligheterna att "bottna™ hiss- och rulltrappsschakt for bebyggelse
direkt ovanfor underjordisk station och tunnel. Planforslaget bor modifieras sa att
bestammelserna om ventilations- och kommunikationsutrymmen ges en mera flexibel
innebdrd i syfte att slutlig utformning skall avgoras i samklang med planering for
tillkommande byggnader ovan mark. Dessutom bor bestammelsen om lagsta tillatna
byggnadsniva kompletteras sa att den ger maojlighet for punktvisa underskridanden —
givetvis med de tekniska hansyn som behovs - sa att ovanliggande bebyggelses behov
av hiss- och rulltrappsschakt kan tillgodoses.

Om det ar mojligt i forhallande till de formaliakrav som upprattandet av jarnvagsplanen
medfor vore det antagligen lampligast att helt utelamna de ovan ndmnda
planbestdmmelserna ur detta planforslag. Oavsett detta vill Jernhusen férorda att den
slutliga avgransningen av behdvliga anlaggningar, i bade héjdled och sidled, slutligen
formuleras i den kommande detaljplan for Centralen som ndmns i planbeskrivningen.
Da kan en helhetssyn tillampas som tillgodoser utvecklingsbehoven bade ovan och
under mark, i ett sammanhang.

Kombiterminalen pa Jernhusens fastighet berérs av planforslaget. Planbeskrivningen
bor ndmna att terminalen ar ett riksintresse. Det behdver redogoras for hur
kombiterminalens funktion skall kunna uppréatthallas.

Jernhusen ar dgare till fastigheten Gullbergsvass 703:57, "Postterminalen”, som &r
upplaten med tomtratt. Vi utgar fran att kontakter tas ocksa med tomtréattshavaren
angaende planforslaget och i synnerhet det intrang detta medfor i fastighetens ostra del.
Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras angaende kombiterminalens status som riksintresse.
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I planhandlingarna anges att anldggningarna med fordel kan integreras med
stationsbyggnader. Ytan som tillater anlaggning har utdkats i granskningshandlingarna
for att skapa flexibilitet i framtida placering.

38. Vasakronan AB,

Agare till fastigheterna Nordstaden 8:27, 10:20, 10:23, 21:1 och 31:1 samt
Gullbergsvass 1:16, 3:3 och 16, anser att VVastlanken ar en mycket viktig nyckel till att
skapa forutsattningar for en starkare region och en tatare och mer attraktiv. De vill dock
lyfta tva fragor:

e Tekniska anlaggningar ovan mark maste utformas pa ett satt sa att de smalter in i
omgivningen och inte stor befintlig bebyggelse. Buller eller andra oldgenheter
fran dessa anlaggningar far inte forekomma.

e Vasakronan forutsétter att deras hyresgéaster och leverantérer kommer att ha full
tillganglighet till dess fastigheter, bade till fots och med bil, under tiden som
projektet genomfors.

Kommentar:

For kommentar angaende tekniska anldggningar, se under rubriken »Tekniska
anlaggningar och stationsuppgangar” i sammanfattningen.

Projektet arbetar for att den befintliga staden ska fungera sa bra som maéjligt under
byggtiden och att bygget ska paverka vardagslivet i sa liten utstrackning som mojligt.

39. Alecta pensionsfdrséakring,

Agare till fastigheterna Géteborg Inom Vallgraven 37:20-21 ser positivt pa projektet da
det pa sikt gynnar kommunikationer i omradet.

1 Paverkan av Vastlanken

Onskar att arbetstunnel A2 ej tas med i detaljplanen, utan att hantering av sprangmassor
sker genom exempelvis arbetstunnel Al. Alecta har féljande synpunkter angaende
paverkan av Vastlanken:

1.1 Forutsattning och risker, samt kontroll och uppféljning for arbetet vid
sprangningsarbeten och andra arbeten behdver utredas i detalj innan arbete
paborjas.

1.2 MKB bhor kompletteras, sarskilt i avseende pa bullerstdrningar och nedsmutsning
under byggtid.

1.3 Berorda fastigheter ar delvis grundlagda pa palar, forutsattningar och risker samt
hur kontroll och uppfoljning ska ske maste i detalj utredas i god tid innan arbete
paborjas.

1.4 Den begransning av djupbyggnad, som far ske for andra andamal &n byggande av
jarnvagstunnel, som finns i planférslaget kan innebdra begrénsningar for Alectas
nyttjande av fastigheterna och mer utredning kravs om i vilken utstrackning.
Sarskilt med bakgrund av att byggnaden &r palad.

1.5 Detaljplanerna maste innehalla I6sningar som mojliggor god tillganglighet for
kunder, hyresgaster och dvriga besokare till Alectas fastigheter, med avseende pa
planerad arbetstunnel vid infarten till fastigheternas garage.

1.6  Gangtrafik till och forbi fastigheternas entréer kan bli avskurna och flytt av
entréer kan bli nédvandiga. | synnerhet hyresgasten Skattemyndigheten klarar inte
en sadan flytt med fullt bibehallen funktion. Skattemyndigheten har tva entréer
som svarligen kan samlokaliseras.
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1.7 Det finns uppgift om att en byggetableringsplats skulle inrattas i ndra anslutning
till Rosenlundsgatan i samband med etablering av arbetstunneln. For att undvika
ytterligare belastning bor sadan etablering samordnas och skulle exempelvis
kunna laggas vid Pusterviksplatsen, som ska anvandas for etablering vid
byggnationen av tagtunneln.

1.8 Omfattningen av storningar fran arbetstunnel A2 i driftskedet bor beskrivas i
MKB:n. T.ex. eventuella begransningar i nyttjande av infarten till fastighetens
garage, hur ventilation fran tunneln kan paverka hyresgasterna och
tillgangligheten till hyresgésternas verksamheter.

1.9 Den planerade arbetstunneln A2 gor att fastigheten under den langa byggtiden
kommer att fa svarare att hyra ut sina lokaler p.g.a. forsamrad tillganglighet.
Redan idag har planerna pa arbetstunneln paverkat Alecta ekonomiskt da korta
avtalstider har skrivits pa med hanvisning till svarigheter vid byggnationen.

1.10 Det finns ett antal inskrivna rattigheter som med all sannolikhet kommer att
paverkas av Vastlanken i den foreslagna utformningen. Alecta har i dagslaget inte
narmare analyserat pa vilket satt eller i vilken omfattning paverkan skulle ske och
vilka atgarder, som exempelvis flytt av ledningar, som skulle krévas.

2 Planfragor m.m.

2.1 Gallande detaljplaneéndring 2012 (Dp 5154): Gallande detaljplan for
fastigheterna &ndrades genom beslut som vann laga kraft 2012-07-10 med en
genomfdérandetid som ar fem ar fran det att beslutet vunnit laga kraft. Enligt PBL
har fastighetsagaren rétt till ersattning for skada av kommunen om en detaljplan
skulle andras eller upphavas fore genomférandetidens utgang. Alecta har annu
inte tagit stallning till hur bolaget stéller sig till en andring av Dp 5154.

2.2 Planerna for den pagaende detaljplaneprocessen for byggnation av bostader pa
Alectas fastigheter har kommit ganska langt. Alecta vill att Géteborgs Stad genom

stadsbyggnadskontoret forsakrar att arbetet med bostadsprojektet kommer att
fortsatta enligt plan for att kunna beslutas sa snart det ar mojligt oavsett
genomforandetiden for nu foreslagen detaljplan/andring av detaljplan samt att
utformningen av planen inte forhindrar detta.

2.3 Alecta har annu inte utrett i vilken man foreslagen detaljplan paverkar det
genomforandeavtal for byggnation av bro 6ver Rosenlundskanalen som ar tecknat
2012-09-11 mellan Goteborgs Stad genom Trafikkontoret och ett antal
fastighetsagare, daribland Alecta. Det kan dock inte uteslutas att planférslaget kan
foranleda Alecta skada i den delen.

3 Miljokonsekvenser

3.1 1 MBK tas inte upp storningar under byggtid, tunnelsékerhet, brand eller
utrymning. En mer detaljerad MKB skulle enligt Alecta béattre ge en samlad bild
av konsekvenserna av projektet och d&ven méta den oro som uppstar hos
allmanheten och, har mer specifikt, hos Alectas hyresgaster

4 Ansprak pa ersattning eller inlésen
4.1 Alecta forbehaller sig ratten att inkomma med ansprak pa ersattning eller inlésen
av Goteborg Inom Vallgraven 37:20 och/eller 37:21 .

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer ” i sammanfattningen. Under byggskedet kommer Goéteborgs Stad ha en
genomfdrandeorganisation pa plats. Organisationen kommer att samarbeta med
Trafikverket samt foretrada staden och dess medborgare for att minimera negativa
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konsekvenser sa langt det ar mojligt. Angaende besiktningar och eventuella skador pa
fastigheter, se ”Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till fastighetsagare " i
sammanfattningen.

Detaljplanen vid Rosenlund kommer att avgransas sa att den inte dverlappar
detaljplanen for Vastlanken. Planarbete pa fastigheter som ligger inom Vastlankens
plangréns avvaktar till detaljplan for Vastlanken ar klar.

Arbetstunneln Rosenlund kommer att fungera som raddningsvég och servicetunnel nér
Vastlanken ar klar. Servicebilarna kommer att ge en knappt méarkbar trafikokning i
driftskedet. Under byggskedet &r Rosenlund en méjlig transportvag for byggtrafik och
schaktmassor. Konsekvenserna av byggtrafiken utreds av Trafikverket.

Arbetstunneln i Annedal har nu fatt ett nytt forslag till lokalisering, se “Arbetstunnel i
Annedal, A3”, i sammanfattningen.

Nar det géller DP 5154 en genomfdrandetiden fornyats for den fraga som planandringen
handlade om, namligen att bygga in arkaderna pa Rosenlundsgatan. | dvrigt galler den
tidigare detaljplanens genomférandetid, vilken har gatt ut.

Lantmateriet utreder vilka rattigheter som berérs nar de gor fastighetsforteckningen.
Trafikverket ansvara for att hantera de nyttjanderatter som kommer i konflikt med
projektet.

40. Fastighetsagare Carl Grimbergsgatan

Hanvisar till rivningar som skedde i omradet under 70-talet och undrar hur kommunen skall
kunna reparera de skador som fastighetsagaren anser ha skett i omradet och oroas dver att
samma misstag kommer att ske igen nu vid Annedal och Haga. Stadsbyggnadskontoret
borde se Annedals potential som tradgardsstadsdel och rekreationsomrade istéllet for
genomfart for tung trafik. Odlingslotter, caféer, konstprojekt och synliggérande av
héllristningar vid Muraregatan ses som goda exempel pa projekt staden bor ta tag i.

Kommentar:
For kommentar, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i sammanfattningen.

41. Fastighetsagare Cederbourgsgatan

Ar positiva till en forbattring av den sparbundna kollektivtrafiken till Géteborgs
centrum men hanvisar till andra alternativ da forslaget leder till olagenheter for staden i
och med lang byggtid, hoga kostnader och risk for bebyggelse. Fastighetsagaren:

e kréaver att kommunen/trafikverket tar fram ett detaljerat atgardsprogram for hur
man skall sakerstélla att grundvattensédnkningar inte skall ske vid deras fastighet.

e kréver att kommunen/trafikverket gér matningar av, grundvattennivan,
avvagningspunkter pa fastigheten med dubbar, vibrationsmétningar. Matningar
skall ske fore byggstart, kontinuerligt (4 ggr/ar) under byggperioden och minst
10 ar efter arbetets fardigstallande. Dessa matningar skall bekostas av
kommunen.

e anser att det & kommunens ansvar att bevisa att eventuella skador inte har
uppkommit pa annat satt an vid tunnelbygget. | fall av en rattsprocess bor
kommunen bekosta rattegangskostnader.

e undrar hur riskerna skiljer sig for sankning av grundvattennivan med det hoga
respektive det laga alternativet vid station Korsvéagen. Dessa risker maste véagas
in innan beslut.
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e lyfter fram att det &r av storsta vikt att boende i fastigheten uppnar full
tillganglighet till fots, med kollektivtrafik och med bil under hela
byggarbetstiden.

e Dbefarar stor risk for buller och vibrationer under byggarbetstiden.

e anser att pengar bor avsattas for att Brandgasschakt, tryckutjamningsschakt och
ventilationsschakt skall utformas sa att de inte stor, utan blir ett tillskott till
stadsbilden.

Kommentar:

Angaende synpunkter om buller, tillganglighet och byggtid se: “Byggtid samt buller
och vibrationer ” i sammanfattningen.

Angaende besiktningar och eventuella skador pa fastigheter, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

Ett djupare lage pa station Korsvagen &r inte langre aktuellt och darfor har det inte
bedomts vara aktuellt att géra nagon sarskild jamférande bedémning av risker for
sankning av grundvattenniva vid alternativt héjdlage.

For kommentar angaende tekniska anlaggningar, se under rubriken Tekniska
anlaggningar och stationsuppgangar” i sammanfattningen.

42. Fastighetsagare pa Lundgrensgatan och Eklandagatan
Anser att:

e Inbjudan till samrad kom for sent (ca 14 dagars varsel) och kraver minst 3
veckors tid innan mote fOr att inte intressenter skall ngdgas tacka nej.

e Vastlanken ar en felsatsning och prov pa brist i kunskap och demokrati vilken ar
planerad utan hansyn till stadens utveckling, nu och i framtiden. Politiker skall
inte bygga monument av sin tid utan har borde en statlig storebror satta ner
foten.

Kommentar:

Inbjudan till samradet skickades ut enligt stadshyggnadskontorets rutiner. Angaende
punkt 2 hanvisas till ”Overgripande kritik till projektet Véstlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

43. Almgren Fastighets AB

Ager och forvaltar fastigheten Vasastaden 8:1 med adress Haga Kyrkogata 4/Storgatan
1, fastigheten &r bel&gen invid Station Haga. Bolaget &r i huvudsak positiva till projektet
men har foljande synpunkter som bor tas i beaktande:

Grundvattennivaer och markpaverkan

Fastigheten Vasastaden 8:1 ar byggd under senare delen av 1800-talet och stod fardig
1871. Byggnaden ar grundlagd med trapalar samt rustbaddar av tra med kallstensmur
darover. Vid grundvattensankningar paverkas byggnadens grundlaggning mycket
negativt, vid grundvattensénkning dar traverket kommer ovan grundvattenytan ruttnar
grundlaggningen och byggnaden sjunker. Det &r darfor av storsta vikt att
grundvattennivan bibehalls och sékerstalls under hela projektet, saval under sjalva
byggnationen som vid driftskedet. Vi begar att Goteborgs Stad och Trafikverket
sakerstaller grundvattennivan under hela perioden samt att matningar av byggnadernas
sattningar respektive grundvattennivaerna mats kontinuerligt fran dagens datum.
Avvigningsmatningar for Vasastaden 8:1 finns att tillga fran tidigt 1980-tal fram till
idag.
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Tillgénglighet och ljudstorningar under byggtiden

Aven tillgangligheten och kommunikationen invid samt till och fran fastigheten &r
viktig. | byggnaden finns ett flertal bostader samt en restaurangverksamhet som ar
beroende av god tillganglighet under hela byggprocessen for att bibehalla
verksamheten. Aven ljud- och nedsmutsning kring byggarbetsplatserna under
byggprocessen maste beaktas. En draglig boendemiljo respektive rimliga forutsattningar
for verksamheter i omradet maste sakerstallas.

Kommentar:
Angaende byggtiden se: “Byggtid samt buller och vibrationer " i sammanfattningen.

44, Ordfoérande i Bostadsrattsforeingen Hasselbladska huset (Ostra Hamngatan)
Vill att staden i anslutning till projektet skall:

e dokumentera fastigheten pa Ostra Hamngatan i bild. Varje
lagenhet/lokal/gemensamt utrymme/yttervéggar/tak bor fotograferas for att
kunna jamforas med eventuella skador som uppstar vid
arbete/spréangningar/gravningar.

e mata grundvattennivan fore arbetets start (vid en relevant punkt for var fastighet)
for att mojliggora jamforelse efter avslutat arbete.

e utféra en méatning innan arbetet startar for att mojliggora jamforelse efter
avslutat arbetet i avseende pa att fastigheten ar palad.

e mata bullernivan i samtliga lagenheter fore arbetets start samt under dess gang.
Om bullernivan 6verstiger de givna riktlinjerna anser ordféranden for foreningen
att staden skall vara ansvariga for att atgarda det och foreningen ga skadeslos.

Kommentar:
Angaende buller se: “Byggtid samt buller och vibrationer”” i sammanfattningen.

Angaende besiktningar och eventuella skador pé fastigheter, se Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

45, Fastighetsagare Johannebergsgatan

Oroar sig for byggandet av Vastlanken da deras fastighet inom Vallgraven 30:1 &r
belagen pa lerlager som sluttar ner mot Rosenlundskanalen. En tunnel anses medféra
stor risk for destabilisering av lergrunder med fara for sattningsskador. Fastighetsagare
kraver att Goteborgs Stad grundforstarker fastigheten ner till fast berg infor byggandet
av Vastlanken.

Kommentar:

Angaende besiktningar och eventuella skador pé fastigheter, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

46. Fastighetségare i Annedal, skrivelse med 35 namnunderskrifter
Fastighetsdgare till fastigheter Annedal 3:2, 3:3, 3:4, 3.5, 3:6, 3.7, 4.2, 4:3, 4:4, 4:5, 4.6,
4:7,5:1,5:2,5:3, 5:4, 55, 5:6, 5:8, 5:9, 5:10, 5:11, 5:12, 5:13, 5:14, 5:15 & 5:15.

Fastighetsagare yrkar pa foljande punkter:

o Jamlikt 4 kap 28 Plan och bygglagen skall kommunen i detaljplanen préva
omradets lamplighet i de fall byggnadsverkets anvandning far betydande
inverkan pa omgivningen. Enligt fastighetsagarna kommer den planerade
arbetstunneln i Annedal att fa en betydande inverkan pa omgivningen, dven efter
att jarnvagstunneln fardigstallts. Kommunen maste darfor i planforslaget
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redovisa den framtida verksamheten i anslutning till tunneléppningen vid
Muraregatan.

e Planbeskrivningen skall jamlikt 4 kap 33§ Plan och bygglagen redovisa
planeringsférutsattningarna och planens framtida syfte. Vidare skall
Overvaganden som legat till grund for planens utformning, sarskilt med hansyn
till fastighetsagarnas motstaende intressen, redovisas.

e Plangenomfdrandet antas fa betydande miljopaverkan varfér redovisning om
miljokonsekvenserna skall folja bestdmmelserna i 6 kap miljobalken.

e Den framtida anvandningen av omradet maste sarskilt beskrivas sa att
miljokonsekvensbeskrivningen kan ta hansyn till alternativ placering av den
servicetunnel som detaljplanen syftar till att anordna.

Med hansyn till miljopaverkan maste miljokonsekvensbeskrivnigen anpassas i foljande
avseenden:

e Byggnaderna inom kvarteret Aprikosen, Plommonet och Krikonet uppfordes i
slutet av 1800-talet. Storre delen av byggnaderna inom kvarteret Aprikosen ar
grundlagda pa rustbadd. Byggnaderna i kvarteret Krikonet ar delvis grundlagda
pa berg och delvis rustbadd. Byggnaderna ar uppforda i tegel med kalkbruk, som
efter manga ars miljopaverkan inte har ursprunglig hallfasthet. Byggnaderna ar
darfor sarskilt kansliga for vibrationer.

e | omradet finns forutom boende aven skola, forskolor och aldreboende. Sarskild
hansyn maste darfor tas till miljon sa att den framtida anvandningen inte medfor
okade transporter i omradet.

e Byggnaderna i omradet, varmed aven innefattas den s.k. Dicksonska Stiftelsen
inom kvarteret Bananen, Annedalsskolan och Annedalspojkarnas hus ar av
riksintresse. Darfor maste sarskild utredning goras rérande kulturvardena i
omradet.

¢ | Landalabergen finns en koloni av fridlysta fladdermass.
Miljokonsekvensbeskrivningen maste darfor ta hansyn till biotopskyddet.

Fastighetsagare menar att den foreslagna detaljplanen utifran den redovisning
kommunen hittills lamnat medfor risker bade avseende sékerhet och manniskors halsa.
Darfor skall samradet jamlikt 5 kap 14 § pkt 5 Plan och bygglagen sarskilt verka for att
planerad bebyggelse inte blir olamplig.

Kommentar:
For kommentar, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i sammanfattningen.

47 Liseberg
Har foljande synpunkter pa samradshandlingen:

Lisebergs beddmning &r att det foreslagna sydliga laget for tunnelns dragning, séder om
Orgrytevigen, kommer att ge storre konsekvenser for Lisebergs verksamhet an i det
nordliga alternativet under saval bygg- som driftskedet och att alternativet har valts pa
grund av ekonomiska faktorer.

Nar det galler restriktioner rérande lagsta nivaer och avstand for palning m.m. éver och
vid sidan om jarnvégstunneln, ar dessa inte acceptabla for Liseberg. Restriktionerna
innebar en mycket kraftig begransning i mojligheten att utveckla ndjesparken och tom
mojligheten att ateruppfora byggnader som maste rivas under anlaggandet av
jarnvagstunneln. Istéllet bor galla att jarnvagstunneln ska dimensioneras sa att Liseberg
kan grundlagga for byggnader och for framtida attraktioner pa ett fackmassigt stt.
Overenskommelser om krav for dimensionering bor traffas mellan Liseberg och
Trafikverket och redovisas i &ndringen av detaljplanen.

52(69) Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse



Det ar viktigt for Liseberg att det for den fortsatta processen kommer en organisation pa
plats som dels arbetar for att begrdnsa de negativa konsekvenserna for Liseberg under
saval byggskedet som det permanenta skedet, dels tar fram och traffar
overenskommelser kring en avtalsstruktur som ger Liseberg ersattning for de direkta
och indirekta kostnader som genomfdrandet av projekt Véstlanken visar sig medféra for
Liseberg.

Liseberg ser mycket negativt pa placeringar av ventilationsanlaggningar pa Lisebergs
mark och dnskar att ytterligare utredningar gors for att undersdka majligheten till andra
lokaliseringar. Anldggningarna kan ta omfattande volym, innebéra en begransning att
utveckla parken och medfara hinder for transporter. Under alla forhallanden maste en
slutlig placering av eventuella ventilationsanlaggningar inom detta omrade bestammas i
samrad med foretradare for Liseberg.

Liseberg hanvisar till tidigare inlamnade yttranden till Trafikverket, 2006-04-28 och
2013-06-28, dar de skriver att Vastlankens nu aktuella alternativ Korsvagen-Haga &r det
som gynnar Goteborg och evenemangsstraket bast. Vidare synpunkter fran yttranden:

Lisebergs markforhallanden ar besvarliga med sannolikt mellan 20-30 m till berg vid
MolIndalsan och berg i dagen direkt i anslutning till Lisebergs Teatern. Den
ovanliggande leran ligger darmed i relativt brant lutning och gor omradet mycket
raskansligt. Det har redan tidigare varit utsatt for ras vid spontning. Noggranna
utredningar maste darfor klarlagga eventuella risker, och hansyn till dessa risker maste
givetvis tas vid byggnationerna av jarnvagstunneln.

Den foreslagna tunneldragningen gar nara de palar som hor till Stora Scenens
“vibrationsplatta”. Dessa maste beaktas och héllas ostorda i sitt lage under byggtiden.

Spegeldammen i parken &r anlagd pé en naturlig damm vilket gor att den ar kénslig for
grundvattenforandringar, En nédvandig atgard for att sdkra dammen &r att grava ur den
och anlagga den pa nytt med en botten av betong.

Grundlaggningarna pa byggnaderna i omradet ar fran mycket skilda byggnadstider
varfor det kravs stor noggrannhet vid forberedande utredningar samt inmatningar for att
sékerstalla framtida funktion.

Det ar viktigt att Liseberg under byggnationen har en tillfredsstéallande tillganglighet till
kollektivtrafik, att gang- och cykelbanor skall vara framkomliga och sékra for dess
besokare och att vagar inte far korkas igen pa grund av byggnadsarbetena. Tillrackliga
ytor for att klara publikstromningarna maste finnas tillgangliga. Arbete maste ske i
samarbete med Liseberg.

Antalet parkeringsplatser i omradets narhet maste sakerstallas under hela byggtiden.

Det finns en risk att transportvégen till Stora Scenen och Rondo, som gar 6ver
Molndalsan inte kan nyttjas under byggtiden varfor en alternativ provisorisk 6vergang
bor 6vervégas.

Arbetsomradet maste ha lampliga inhagnader ur sakerhetsaspekt men det kommer dven
stallas hoga krav pa inhdgnadernas estetiska utformning samt att de &r ljussatta.

Nodutgangar fran tunneln bor inte placeras i parken pa grund av att parken &r inhagnad,
att det kan begransa parkens utveckling och pa grund av att det periodvis redan nu ar
trangsel vilket kan forsvara en eventuell evakuering.

Kommentar:

Gallande synpunkter om risk for skador pa byggnader och eventuella kompensationer
till Liseberg for aterstillande se Skador/intrang pa fastigheter samt erséattning till
fastighetsagare ” i sammanfattningen.
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Trafikverket och Goteborgs Stad arbetar gemensamt for att trafiklosningarna under
byggtid, sa som parkeringslosningar och tillganglighet, skall fungera sa smidigt som
mojligt. Detsamma géller &ven sakerheten och tryggheten i anslutning till
byggarbetsplatserna. Se vidare under stycket: “Byggtid samt buller och vibrationer " i
sammanfattningen.

Vid valet av Vastlankens strackning har savél ekonomiska som tekniska aspekter legat
till grund. Tunnelns strdckning beslutades 2006.

| ett kompletterande samrad har en utokning av omrade for ventilationsanlaggning
provats. Omradet beror bade Lisebergs och Universeums fastigheter.
Granskningshandlingarna foreslas kompletteras med detta utékade omrade.

Service- och raddningsschakt har inte placerats pa Lisebergs omrade.

Trafikverket och Liseberg har sedan det ursprungliga samradet fort diskussioner om
grundlaggning vid Liseberg. En restriktion for tunnelns placering i hojdled finns i
detaljplanen. Det pagar ocksa en process om hur verksamheter pa Liseberg ska fortsatt
fungera under byggtiden som inte paverkar detaljplanen.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

48. Bevara Annedal

Ar en opolitisk intressegrupp som motsétter sig byggandet av den planerade
arbetstunneln i Annedal da den enligt gruppen medfor mycket negativa konsekvenser
under saval byggskede av arbetstunneln, bygge av tagtunneln samt under drift av
Vaéstlanken.

En skrivelse med 16 namnunderskrifter kallad ”Réadda det sista av Annedal” inkom
tidigt under perioden som var 6ppen for yttranden. Senare inkom en mer omfattande
skrivelse med 71 namnunderskrifter vilken sammanfattas nedan:

Kritik framfors till stadshyggnadskontoret med avseende pa det bristande
utredningsunderlaget da konsekvenserna for forslaget anses oacceptabla. Gruppen
ifragasatter varfor berérda boende inte haft mojlighet att lamna synpunkter och varfor
inte alternativa losningar har redovisats tidigare. Att inte arbetstunnelns lage varit
redovisat i tidigare rapporter anses ocksa oacceptabelt.

Féljande alternativ presenteras som mojliga; Nollalternativ avseende arbetstunneln, ny
placering bakom psykologiska institutet och ny tunneléppning vid tunnelreservation vid
Medicinareberget/Sahlgrenska. Bada de senare laggs fram som en langsiktig I6sning om
Vastlanken skulle forlangas till Saro.

Fortsattningsvis forvantas arbetstunneln ge foljande konsekvenser for Annedal:

e Riksintresse: Breddningen av tunnelpaslaget paverkar permanent riksintresset
och kulturmiljon i omradet.

e Biotop: Aktivitetet i berget paverkar fridlysta fladdermdss, hackspettar och
naturen inklusive befintliga trad mycket negativt.

e Sprangning: Husen i omradet (som ar skyddade enligt NRL 2 kap riksintresse)
klarar inte de vibrationer som kommer uppsta fran byggnationen.

e Grundvatten: Sankningar av grundvatten kan ta manga ar och riskerar att skapa
sattningsskador pa husen i omradet.

e Kviveutslapp: Okade utslapp paverkar luften och miljon mycket negativt.

e Ventilation fran tunneln: Okat buller paverkar miljon i omradet. Fonsterbyte
skulle ga emot kulturvarden och riksintresse for de gamla husen.

o Trafiksakerhet: 500-700 skolbarn och dvriga boende utséatts for risk fran tung

trafik.

Trafikfororeningar: Den tunga trafiken skapar féroreningar som ar skadliga.

Vibrationer fran trafik: Vibrationer kan resultera i sattningsskador.

Trafikbuller: De tilldtna riktvardena kommer att Gverstigas.

Kapacitetsbrist: Varken Brunnsgatan eller Ovre Husargatan ar anpassade for

tung trafik. Det ar omojligt att bredda Brunnsgatan vid den aktuella

tunneldppningen utan att riva hus som star under Riksintressets skydd.

o Drift: Servicetrafik i driftskedet inneb&r permanent 6kad trafik.

e Byggetablering: Tillfalliga etableringar paverkar omradet mycket negativt.

Hanvisning ges till utredning fran Trafikverket fran 2006 som sager att om paslaget vid
Brunnsgatan anvinds blir paverkan stor i Annedal och att Ovre Husargatan redan idag
ar hart belastad. Ytan for raddningsfordon vid arbetstunneln finns inte med i
detaljplanen varfor gruppen &ven undrar var denna yta skall placeras och vilka
konsekvenser den kommer att medfora.

Kommentar:

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 55(69)



En ny placering for arbetstunneln utreds, for langre kommentar se ”Arbetstunnel i
Annedal, A3”, i sammanfattningen.

For synpunkt angdende dialogen for projektet se under rubriken ”Kommunikation” i
sammanfattningen.

49. Boende pa Hvitfeldtsgatan

Beskriver forslaget till Vastlanken som ett mycket bra initiativ med tanke pa Géteborgs
framtid som metropol och for att kollektivtrafiken skall kunna hantera de véxande
folkmassorna. | och med den véntade befolkningsokningen foreslas att staden redan nu
planerar for hur framtida sparvagnstunnlar och ett eventuellt stadsbanenat kan komma
att dras for att de delar av VVastlanken som kan komma att belastas blir forstarka redan
nu.

Kommentar:

SBK anser att det &r en klok synpunkt angaende stadsbanenatet. Samradshandlingen
omojliggor inte for stadsbana under mark i Haga eller vid Korsvégen, dock ar
planeringsinriktningen i jarnvagsplanen sadan att de blir svargenomforbara i ett grunt
lage.

50. Boende pa S:t Sigfridsgatan 80,
Ifragasatter tunnel/schakt vid S:t Sigfridsgatan och vill att staden skall ta i beaktande att

e omradet dster om &r ett hogriskrasomrade, byggnaderna, vilka flera ar K-
stamplade, utmed S:t Sigfridsgatan har sattningar bl.a. beroende pa trafiken,
ytterligare tung trafik skulle kunna ge mer omfattande skador. Vidare finns en
trafikplan for gatan som Trafikkontoret inte genomfort, samt tidigare var gatan
en BK3 vag vilken andrades till BK2 utan att nagra atgarder vidtagits.

e Bullernivaerna dverskrider redan idag gallande gransvarden/riktlinjer vilket
Trafikkontoret och Miljoforvaltningen ar medvetna om men ej atgardar.

e Luftemissionsnivaerna overskrider troligtvis gallande gransvarden. Matningar
fran Miljoforvaltningen och Trafikkontoret har begérts men utan att ha fatt del
av resultatet.

Kommentar:

Angaende byggtid och buller se under rubriken: “Byggtid samt buller och vibrationer " i
sammanfattningen.

Angéende besiktningar och eventuella skador pa fastigheter, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetsagare ” i sammanfattningen.

Angaende luftemissioner: En miljomedicins rapport har tagit fram (Vastra Gotalands
miljomedicnska centrum 14 05 26) som visar att VVastlanken i driftsskedet inte kommer
att 6ka utan snarare minska om tunneln leder till minskad biltrafik.

51. Boende pa Muraregatan

Overklagar den inventering av Fladdermdss & Smafaglar som gjorts for Vastlanken och
dess servicetunnlar i Géteborg. Boende ogiltigforklarar inventeringen som ar gjord av
Calluna AB, Linkdping och syftar framst pa avsaknad av undersokning kring
arbetstunnel A3. Fladdermdssen, som enligt vittnen bott dar atminstone sedan 30-talet,
tros bo dér sprangning skall ske. Fladdermdéssen ger stort mervarde till de boende
genom att se och hora dem. Fragan stélls varfor denna plats inte &r omnamnd i
utredningen och boende hanvisar till artskyddsférordningen 4 8 vilken innebér att “det
ar forbjudet att fanga, doda eller flytta fladdermoss och man far inte heller forstéra
deras boplatser. Linsstyrelsen kan medge dispens”. Boende hanvisar ocksa till
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fagelinventering i samradshandling gallande vastlanken. | omradet finns den mindre
hackspetten vilken ar rodlistad; Naturvardsforeningen ar kontaktad i drendet.

Boende papekar att inventering skall foretas under sommarperioden och hanvisar till
Lansstyrelsens svar i fragan som ocksa papekar att fladdermaéss i Sverige ér skyddade
enligt artskyddsforordningens 4 8.

Kommentar:

Tunnel6ppningen i Annedal var inte med i utredningen da den kom senare som forslag
till arbetstunnel. Trafikverket utreder andra I6sningar om vilka ytor som behover
inventeras med en naturutredning, efter detta kommer Park- och naturforvaltningen att
beddma platserna och bestélla kompletteringar.

Arbetstunneln i Annedal har nu fatt ett nytt forslag till lokalisering, se “Arbetstunnel i
Annedal, A3”, i sammanfattningen.

52. Boende pa Hedasgatan

Menar att vardegrunderna och projekten i det Vastsvenska paketet i sin helhet ar bra
men att politikerna visar daligt ledarskap da de inte vagar backa i beslut dar det rader
oenighet; Véastlanken och Trangselskatten.

e Angaende trangselskatten foreslas avgiftsbeldgga de som reser med bil in i
centrum mellan 06:00 — 12:00. De eventuella avgifter som gar forlorade tas
lampligen ut via skatten.

e Angaende Vastlanken forundras boenden 6ver den uppfattade oviljan att lyssna
till alternativa, mer kostnadseffektiva I6sningar och tror att fragan kan handla
om prestige. Géteborgs politiker skulle kunna framsta som forebilder om de
oppnade for revision pa grund av nya fakta och l6sningar. Stadsplanerare borde
omvardera centralstationen och planera for en perifer station viken skulle I6sa
problematiken med sackstationen, Garda lyfts som forslag da dar finns plats for
bl.a. parkering och yta for spar om E6:an sanks. Goteborgs forutsattningar bor
tas till hansyn istallet for att forsoka tavla med Stockholm och Malmé. De som
sager nej till projektet vill bara vél och det ar politikers uppgift att lyssna pa
medborgarna. Skapa inte fler felaktiga beslut, rivningen av Arkaden tas upp som
ett daligt exempel.

Boende skriver i ett kompletterande yttrande att projekt aldrig far ga sa langt i sitt
planeringsskede att sjalva kostnaderna att dra sig ur projektet far bli ett argument for att
inte gora sa. Det dr oansvarigt av ansvarigt organ att ga vidare med ett sa stort projekt da
majoriteten av medborgarna anses vara mot projektet. Boende havdar att nagon maste
stallas till svars for oviljan att lyssna pa medborgarnas roster.

Kommentar:

Fragan om trangelskatt ingar inte i denna detaljplan. Beslut finns att Goteborg Stad skall
ordna en separat folkomrdstning i denna fraga, den ar aktuell i och med
folkomrostningen under hosten 2014. | frdgan om Vistlinken, se ”Overgripande kritik
till projektet Vastlanken och kommunens arbete” i sammanfattningen.

53. Boende pa Sankt Eriksgatan
Har skickat in flera yttranden d&r boenden:

1. undrar om kommunen vid tidigare investeringar sa som Fjarrkyleror, fiberkabel,
ombyggnader av gator och trottoarer har tagit hansyn till planeringen av
Vastlanken och om kostnaderna for att aterstalla dessa investeringar (nar en del
av dem maste rivas upp) kommer att belasta tunnelprojektet.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

namner att nar Vastlanken borjade diskuteras talade man om att fjarrtagen inte
skulle behdva ga in till Goteborgs Central, nu talas det i stallet om att regional-
och lokaltag skall trafikera tunneln och eventuellt &ven godstdg. Kommunen
borde tydliggora vilken typ av anvandning tunneln skall ha och varfér
inriktningen har andrats.

hanvisar till att biltrafiken fran Gotatunneln ger visst buller till de boende i
Nordstaden och undrar hur staden l6ser bullerproblematiken kopplade till
Vastlanken?

kritiserar den utredning om eventuella sociala problem som kan orsakas av
Vastlanken da omradet kring Goteborgs Operas enligt utredningen inte anses ha
sadana problem trots frekventa polisinsatser bland annat i samband med
Fréalsningsarméns hem for socialt utsatta personer ligger i omradet.

kritiserar utredningar om fagellivet (denna anses inte behtvas)

Namner att det inte finns nagot i utredningsmaterialet om problem med
dammbildning trots att det ansags varit ett stort problem under byggandet av
Gotatunneln.

anser att det buller som alstras under sjalva byggtiden har férsummats i
utredningen och undrar hur boende kan paverkas av detta.

undrar hur ovanliggande fastigheter kan paverkas av de gaser som bildas vid en
eventuell brand i tunneln.

undrar om en eventuell gangtunnel fran Haga till Jarntorget har réaknats in i
kalkylen for Véastlanken.

undrar varfor den norra uppgangen i Haga planeras i det omradet da det inte
finns ndgon befintlig bebyggelse eller verksamhet dér idag.

saknar en utredning om framkomligheten under byggandet av Vastlanken,
framfor allt vid Korsvégen vilket &r en stor trafikapparat idag. Investeringar for
Chalmerstunneln blir verkningslésa under flera ar och besokare till
evenemangen i omradet far det problematiskt.

undrar vilken typ av kompensation boende kan fa pa grund av bygget eller
driften (fran t.ex. dkat buller, okat stadarbete pga byggdamm eller andra
olégenheter).

undrar om el, vatten, avlopp, bredbandsuppkopplingar kan komma att drabbas
av driftavbrott pa grund av tunnelbyggandet samt under forberedelsearbetet.
undrar under hur lang tid omradet framfor GoteborgsOperan kommer att vara
uppgréavt for att flytta ledningar och rdér, om man har tagit hansyn till att
ledningar och roér flyttades vid byggandet av Operan, om dessa kostnader
kommer att belasta Véstlanken och om rorlaggning vid eventuell utbyggnad av
Goteborgsoperan kommer att samordnas med Vastlankens byggnation.

undrar om Trafikverket och kommunen kan sékerstélla att aterstallandet av mark
kommer att ga snabbt efter att tunneln &r fardigstalld.

lyfter vikten av att ha arkitekter som varnar om stadmiljén och ritar bade vackra
stationer och byggnader for ventilationer och utrymningsvégar.

belyser vikten av ratt entreprendr till bygget och syftar till upphandlingen av
italienska sparvagnar vilket anses varit ett felsteg.

anser att manga byggprojekt i Goteborgs kommun har gatt langsamt och undrar
om Trafikverkets inblandning och dess kompetens kommer att innebéra ett
snabbare och béttre utfort arbete.

vill ta del av utredningen av hégbana som gjorts.

undrar hur Trafikverkets pastadda nedgradering av regional- och lokaltrafiken
till forman for fjarrtagen kommer att paverka Vastlanken.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

28.

29.

anser att det bor byggas fyra spar pa alla stationer direkt for att slippa eventuella
ombyggnationer i framtiden och undrar om dessa kostnader har tagits till
hansyn.

undrar hur projektet kommer att paverka Gotatunnelns trafikering.

staller fragan hur det & mojligt att sétta ett belopp pa Vastlankens kostnad nar
det finns sa manga faktorer som kan paverka kostnaden samt undrar hur
kostnader 6ver budget skall finansieras.

undrar om det &r inrédknat i den kortare restiden for Vastlanken att strackan for
tag soderifran blir langre och gangvégen fran stationen till Drottningtorget ékar.
fragar om de nya stationerna kommer att kunna anvandas for de snabbtag som
eventuellt kommer i framtiden.

undrar varfor Véastlanken planeras trots att tidigare diskussioner om tunnelbana i
Goteborg har avkastats pa grund av svarigheter med att bygga i leran.

vill ha svar pa hur tillgangligheten kommer att se ut till fastigheten pa Sankt
Eriksgatan 2A under byggtiden.

undrar om inte fastigheten pa Sankt Eriksgatan 2A kan paverkas av
sprickbildning da berord fastighet maste palas under byggtiden.

undrar hur renhallningen kommer att skotas under byggtiden. Om det &r upp till
entreprendrer maste ansvar for renhallning vara ett krav vid upphandlingen.

Kommentar:

1.
2.

»ow

10.

11.
12.

13.
14.

Aterstallningsarbeten belastar Vastlankens budget.

Detaljplanen styr ej 6ver hur Vastlanken trafikeras. | den man staden vill
paverka detta sa gors det i andra sammanhang. Trafikverket ager denna fraga.
For narvarande planeras Vastlanken trafikeras med lokaltag och regionaltag till
och fran Vastkustbanan, Kust till kustbanan, vastra Stambanan, Norge-
Vanernbanan samt Bohusbanan.

For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.
Den sociala konsekventanalys som gjorts behandlar permanenta tekniska
anlaggningar ovan mark och hur dessa paverkar stadsmiljon. | omradet runt
Operan har bedémning gjorts att de planerade tekniska anlaggningarna inte
kommer att paverka stadsmiljon i den man att en social konsekvensanalys &r
nddvandig har.

Pa plaster dér det finns tunnelmynningar maste utredningar géras om eventuella
kolonier med faglar hackar.

For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.
For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.
Ventilationstorn ar utplacerade for att gora en acceptabel, minsta mojlig
paverkan pa omgivningen.

Nagon gangtunnel mellan Jarntorget och Haga ar inte med i budgeten och inte
heller i Trafikverkets eller kommunens planarbete.

Norra uppgangen planeras i anslutning till befintlig hallplats som i framtiden
kommer att utékas och bli en viktig bytespunkt for Vastlanksresenarer som har
sitt slutliga mal i sydvastra Géteborg. | norr kommer en uppgang dven att finnas
nara Rosenlundshron for resenarer som har sitt mal i City. Genom detta omrade
finns redan idag starka kommunikationsstrak och manga manniskor i rorelse
stOrre delar av dygnet.

For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer” i sammanfattningen.
For kommentar se Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till
fastighetsagare ” i sammanfattningen.

For kommentar se: "Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.
For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.
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15. For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.

16. For kommentar se: “Tekniska anlaggningar och stationsuppgangar ” i
sammanfattningen.

17. Goteborgs Stad foljer LOU, ”Lagen om Offentlig Upphandling” vid upphandling
av entreprenorer.

18. -

19. Detaljplanen kan inte tillhandahalla utredningar som inte ar framtagna genom
arbetet med detaljplanen. Fragan ombeds stéllas till Trafikkontoret Goteborg

20. Detta ar en fraga for Trafikverket, och fragan vidarebefordras dit. Minskas
mojliga lagen for pendeltdg och regiontdg, sa minskas sannolikt dven antal tag i
Vastlanken. Pa sikt planeras for battre kapacitet pa jarnbanorna in mot Géteborg
sa att detta problem inte kommer att uppsta.

21. Detaljplanen medger fyra spar vid alla stationer, om de byggs &r en
finansierings- och trafikeringsfraga som inte detaljplanen hanterar.

22. For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer” i sammanfattningen.

23. —

24. Ja, detta ar kanda effekter. Staden och Vasttrafik ser dver hallplatslagen och
linjedragningar samt gangstrak kring centralenomradet.

25. Sannolikt inte, Vastlankens stationer medger bara 250 m langa tag. Snabbtag
planeras dven i fortsattningen att angora nuvarande Goteborgs centralstation.

26. Vastlanken och tunnelbana har olika uppgifter, Vastlanken knyter ihop regionen
och Goteborg, en tunnelbana ar framst ett transportmedel inom staden mellan
dess stadsdelar.

27. For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer” i sammanfattningen.

28. Angéende besiktningar och eventuella skador pa hus, se ”Skador/intrang pa
fastigheter samt ersattning till fastighetsagare ” i sammanfattningen.

29. FOr kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.

54. Boende pa Foreningsgatan

Stoder alla aktioner mot tunnelbygge i Annedal. Det handlar om levnadsvilkor och om
kulturmaérkta hus och andra bostader som skulle spricka och krackelera i
byggnadsstommen och glida pa blaleran.

Kommentar:
For kommentar, se Arbetstunnel i Annedal, A3”, i sammanfattningen.

55. Boende pa Carl Grimbergsgatan

Har synpunkter angaende arbetstunneln vid hornet av Brunnsgatan/Muraregatan, den
okade trafiken i omradet anses ge en kraftigt forsamrad miljo for de boende, for barnen
pa skolor och forskolor samt kunna skada husen i narheten av mynningen (som enligt
yttrandet redan har séttningar). Vid passage av tyngre lastbil skakar redan golven och
far porslin att skallra i boendet. Boenden forvantar sig undersokningar angaende
byggnaderna innan byggstart.

Kommentar:
For kommentar, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i sammanfattningen.

56. Boende pa Foreningsgatan

Foreslar en ny huvudcentralstation under Prospect Hill dit goda kommunikationer skall
dras, att E6:an kulvertars, att en ny paradgata planeras fran den nya centralstationen vid
Prospect Hill till Avenyn och att den gamla centralstationen istallet blir knutpunkt for
sparvagns- och busstrafik. Detta forslag skulle bli billigare och byggtiden skulle bli mer
smartfri for staden.
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Kommentar:

For kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

57. Boende pa Smorgatan
Staller sig mycket kritiskt till om politikerna lyssnar pa asikter och anser att
kollektivtrafiken kranglar. Det behovs fler broar till Hisingen och inte storre
infrastruktursatsningar an sa.

Kommentar:

Fér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

58. Boende pa Sten Sturegatan

Anser att Vastlanken &r en total felsatsning vilken ingen i den stora bekantskapskretsen
stodjer. Medborgarnas asikter maste komma fram for att inte politikerforaktet skall oka.
Istallet for Vastlanken dnskas en ringled runt Géteborg sa biltrafiken slipper dka genom
centrala Goteborg.

Kommentar:

Fér kommentar, se Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen..

59. Boende Adler Salvius gata
Anser tunneln vara onddigt 1ang och foresprakar narmaste vagen for tag.

Kommentar:

For kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

60. Boende pa Johannebergsgatan
Har foljande synpunkter:

Stomljud i driftskedet: Boende ifragasatter den maximala ljudniva inomhus vid bostader
for stomljud som ar satt till 30 dBA och anser att 25 dBA kan stora i omraden med lag
bakgrundsniva. Det &r inte langt mellan bergtunneln och bostadskvarteret vid
Johannebergsgatan och boende skriver att berget ar av daligt ljudreducerande material.
Fragan stalls hur kommunen forhaller sig till forsiktighetsprincipen i fragan, hur
hanteras vad som bestdms vara “’storningssiaker niva” och vad som kan bli en verklig
storning? Hur fungerar linan... "profession-projektledning-ekonomi? Boende
forutsatter att lokaler i naromradet som Artisten och Carlanderska har hogre krav pa
ljudnivaer. Om inte forsiktighetsprincipen foljs kan da istallet hela strackan Korsvégen-
Renstromsparken fa en stomningsreducerande paketldsning som mer har baring pa 25
dBA?

Boende presenterar aven en plan for stadsutveckling i omradet runt Korsvagen.

Kommentar:
For kommentar se: “Byggtid samt buller och vibrationer ” i sammanfattningen.
Plan for jarnvagstunnel berdor inte planering av Korsvagensomradet ovanpa marken,

detta kommer att hanteras i detaljplanen for stationsomradet vilket kommer att ga pa
samrad under 2014.
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61. Boende pa Haga Kyrkogata

Vill fa svar pa hur mycket vibrationer och ljud fran tagen som kommer att kannas/horas
upp i fastigheterna. Speciellt i berord fastighet. Boende vill &ven veta vilka krav pa
buller som angetts i upphandlingen (offertférfragan).

Kommentar:
For kommentar se: "Byggtid samt buller och vibrationer”” i sammanfattningen.

62. Boende pa Laboratoriegatan

Anser att staden medvetet undanhallit information om att forutsattningen for att senare
fa 6verklaga ar att synpunkter lamnats under samrads- och utstallningstiden. Fortsatta
synpunkter:

e | omradet kring Jakobsdalsgatan finns manga flerhundraariga ekar vilka kan
komma att skadas av grundvattensankningar. Forebyggande atgarder kan bli
nddvéndiga

e Andringar av grundvattennivan kan komma att medféra skador p& boendes hus
eller véxter pa tomten. Forebyggande atgarder kan bli nédvandiga.

e Tunnelbygget kan omojliggdra anvandande av bergvarme for vissa
fastighetségare runt Jakobsdalsgatan vilket gor att det enda
uppvarmningsalternativet kan bli fjarrvarme. Berorda fastighetsagare borde
garanteras en fjarrvarmetaxa som gor att fjarrvarme aldrig blir dyrare an
bergvarme.

e Boende kréver att grunden besiktigas fore och under arbetet, och om skador
borjar visa sig, maste arbetssattet andras sa at inte enskilda lider skada, 4&ven om
det innebér att projektets kostnader dkar.

e Boende kréaver att alla skorstenar som kan fa skador tryckprovas, aven om de
inte anvands da det kan handa att oanvanda skorstenar tas i bruk.

e Projektet &r ett sloseri med allménna medel som i och med kostnaderna och den
langa byggtiden kommer att skada Goteborgs naringsliv.

Kommentar:

Angéende besiktningar och eventuella skador pa hus, se ”Skador/intrang pa fastigheter
samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.

Det finns en planbestammelse som anger hur langt ned fran markytan ingrepp far ske,
till exempel for bergvarme

Trafikverket har gjort utredning vad galler grundvattenpaverkan, oversiktlig beskrivning
av paverkan gors i MKB for DP och mer detaljerat i Trafikverkets MKB.

63. Boende pa Karlfeldtsgatan

Protesterar mot arbetstunnel i sodra Jakobsdal da husen fran 1930-talet redan &r
belastade av tagtunnel under husen, husens stabilitet skulle riskeras. Den ¢kade
trafikmangden gor ocksa att boendeforhallandena i omradet kommer att forsamras.

Kommentar:
Angaende trafikmangder under byggtid se: “Byggtid samt buller och vibrationer ™ i
sammanfattningen.

Angéende besiktningar och eventuella skador pa hus, se ”Skador/intrang pa fastigheter
samt ersattning till fastighetséagare ” i sammanfattningen.
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Ovriga

64. Skrivelse med ca 1400 namnunderskrifter,
Kom in vilken 16d enligt féljande:

Vi sdger NEJ till byggandet av en servicetunnel till VVastlanken i Annedal! Bevara
Annedal! ar en opolitisk intressegrupp som bestar av boende, verksamma samt
naringsidkare i Annedal med naromraden. Gruppen tar inte stéllning for eller emot
byggandet av Vastlanken men séger definitivt NEJ till byggandet av en servicetunnel i
Annedal. Detta pa grund av miljoaspekten, kulturmiljon och vara barns sakerhet.

Kommentar:
For kommentar, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i sammanfattningen.

65. Boende pa Tangenvéagen

Anser att dagens Goteborg C kan utvecklas med enkla atgarder for att klara dubbla
antalet spar med en lag kostnad jamfort med Vastlankens beraknade kostnader.

Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

66. Boende pa Askims Hovslagarevag

Vill inte att projektet skall genomforas utan hanvisar till billigare alternativ med en
station i Garda. Det blir kaos under byggtiden och det finns inget behov av en station i
Haga, det ar bara politikerns 6nskemal om en tunnelbana som drivit valet av att lagga en
station dar. Miljarder skulle sparas om inte projektet genomfordes och husen i
Haga/Hagaparken skulle inte riskeras.

Kommentar:

For kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

67. Boende pa Valkyriavagen

Anser att Vastlanken &r ett riskabelt projekt och vadjar till politiker och tjanstemén att
tdnka om. T.ex. skytrains skulle vara betydligt billigare. Konkreta nackdelar som
projektetet bar med sig lyfts fram:

e Staden blir en byggarbetsplats under lang tid, sarskilt dar tunneln byggs i lera.

e Kaulturellt viktiga omraden riskerar att bli forstérda

o Bortforsling av lera, jord och bortsprangt berg blir mycket stérande for boende
och arbetare.

e Trafik kommer att omdirigeras, gator kommer att stdngas av helt for
kollektivtrafik, cyklister, fotgangare och bilister.

e Naringsidkare samt turistindustrin kommer att fa stora avbrack, befolkningen i
regionen kommer att skuldbelaggas lang tid framat och de som passerar
Goteborg samt de som maste aka in i staden far betala for projektet.

Kommentar:

For kommentar, se “Overgripande Kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.
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68. Boende péa Alvefjordsgatan,

Anser att Vastlanken inte l6ser de problem tagtrafiken har i Goteborg, att staden inte
skall finansiera da det &r ett nationellt projekt samt att ett kostnadseffektivare alternativ
bor tas fram da kostnadskalkylerna har svag grund.

Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

69. Boende i Vastra Frolunda
Anser att Vastlanken inte ger nagra fordelar och maste stoppas.

Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

70. Boende pa Smorslottsgatan

Undrar varfor bussfiler byggs da de skapar mer koer, syftet var att skapa mindre.
Boenden fragar ocksa varfor station Haga skall byggas da det redan finns
sparvagnshallplats i narheten.

Kommentar:

Fragan om bussfiler rér inte aktuell detaljplan. Vidare se ”Overgripande kritik till
projektet Vastlanken och kommunens arbete” i ssmmanfattningen.

71. Boende pa Hovas Fasanstig

Anser att det finns ett flertal billigare och mer framsynta forslag istallet for Vastlanken.
Da det inte finns ndgon mojlighet for politiker att ta ett steg tillbaka for att sedan kunna
ta tva steg framat tillsammans med brukarna sa aterstar det inget annat alternativ an att
rosta bort ansvariga politiker i valet 2014.

Kommentar:

For kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

72. Boende pa Lindasvagen

Staller fragan vem som har gladje av tagstation i Haga. Béttre avkastning for miljon
skulle vara att bygga dubbelspar/snabbspar pa alla jarnvégar in till Goteborg istéllet.
Med héanvisning till Riksrevisionsverket sdger boende att projektet kommer bli dubbelt
sa dyrt som beraknat.

Kommentar:

For kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

73. Boende pa Lovisa Stroms vag

Undrar vad i samradshandlingarna som skall ges asikter pa och tycker detta borde
tydliggjorts. Vid asikt om Vastlankens vara eller inte vara sa bor projektet laggas ned.
Ett alternativ borde vara att nyttja den korridor som EG6 till MdIndal utgor och en ny
tagstation vid Liseberg — Svenska massan. Vid asikt om antal stationer borde tunneln
vara sa kort som mojligt varav station Haga borde tas bort fran forslaget.

Kommentar:

For kommentar, se “Overgripande Kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.
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74. Boende pa Klintstensvagen

Drabbas av en onddigt langre restid for att komma in till Géteborgs central. Dessutom
blir gangvagen fran den foreslagna stationen till Drottningtorget fordubblad, jamfort
med dagens situation. Ett forslag ar att det utreds hur stor andel av resendrerna
soderifran, som skulle vilja ha kvar méjligheten att resa dagens linjestrackning i en eller
flera turer per timma, &ven om Véstlanken byggs. Boende ser fram emot en kommentar
pa forslaget och undrar vidare:

e Hur ar fordelningen av projektets budget pa de planerade 6 km tunnel och 2 km
ovan jord?

e Volymen av de massor som behdver transporteras bort i samband med bygget av
Vastlanken véntas vara ca 2,7 miljoner m* lera och berg. Hur manga m?
makadam och liknade fyllning, for att bygga banvallar etc, behéver sedan
transporteras tillbaka in i tunneln?

e Hur manga m®fyllning behdvs for att tacka dver betongschakten dar tunneln
byggs "ovanifran"?

Kommentar:

Vastlanken mojliggor genomgaende tagtrafik, framfor allt for pendeltagen och
regiontrafik. Malet &r att tagtrafiken skall bli tatare, restiden kortare och att resenérer
nar fler destinationer utan byte. Se Trafikverkets lagesrapport ”Véistlinken
samrddshandling maj 2013 Tor langre beskrivning av projektets nyttor.

Sjalva anlaggningsdelarna i tunnel och ovan jord uppgar till 13 — 14 mdkr fran 2009 ars
kalkyl och priser. Cirka 10% avser atgéarder ovan jord. Resterande belopp pa 6 -7 mdkr
ska tacka planering, projektering, administration, miljoatgarder, mark &
fastighetsinlosen, arkeologiska fragor, trafik under byggskedet med Gvriga provisorier
m.m.

Nir det géller aterfyllning av ’betongschakt” sa kommer projektet sjalvklart att
ateranvanda massor fran dessa schakt for att minimera antalet transporter. Schaktmassor
att aterfylla uppgar till storleksordningen 300.000 kubikmeter .

75. Boende pa Sankt Jorgens Alle

Vill att projektet laggs ned da budgeten inte verkar halla. Undrar varfor det inte finns
betalstationer for trangselskatten i véstra Goteborg.

Kommentar:
For kommentar, se “Overgripande Kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sasmmanfattningen.

76. Boende pa Kungshojdsgatan
Har tre argument mot Vastléanken:

e Projektet & mycket platskravande vilket leder till att stora
exploateringsmojligheter gar forlorade da dessa ytor ar reserverade for
Vastlanken. Enligt boende sa riskeras det istallet byggas ovanpa befintliga
angransande hus till Kungshojdsgatan 11A vilket skulle sénka vardet pa denna
fastighet.

e Vastlanken gynnar inte de som maste transportera sig med bil utan istallet far de
en samre situation da de maste betala trangselavgift.
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e Boenden havdar att industribussarna till VVolvo skall 1aggas ner och staller sig
kritisk till att biljettpriset hojs for kollektivtrafiken trots att manga byggprojekt
gor att det blir samre framkomlighet.

Kommentar:

Innan ny exploatering for bebyggelse kan ske maste Stadsbyggnadskontoret godkéanna
den aktuella detaljplanen och da kommer hansyn tas till omgivningens synpunkter. | och
med byggandet av Vastlanken sa ar malsattningen att yta som idag ar sparomrade skall
frigoras vilket skapar exploateringsmojligheter. Angaende Vastlankens nytta hanvisas
till ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens arbete” i
sammanfattningen. Angaende synpunkt om biljettpriser sa hanvisas till Vasttrafik vilka
ar de som reglerar priset och linjedragningen for kollektivtrafiken i Géteborgs kommun.

77. Boende pa Kung Sverres Gata

Anser att dragningen fran Rosenlund till Nya Allén innebar oacceptabla skador pa
Fornminnet Géteborg innerstad se "MKB kulturmil6bilaga™. Dragningen bor goras om
sd att underjordiska beféstningar inte kommer till skada, t.ex. genom djupare dragning
under beféstningarna.

Kommentar:

Atgarder for att undvika betydande paverkan pa befastningarna kommer att arbetas in i
detaljplanerna for de olika stationerna, samt i linjeplanen i det fortsatta arbetet.

78. Boende Dr Forselius gata

Yrkar att projektet avbryts. Liggande forslag ar for dyrt i forhallande till nyttan da
tidsperspektivet gor att trafiklosningen kan vara omodern da projektet ar fardigt.
Eventuella problem med byggnation i lera och byggbuller gor att battre 16sningar bor
hittas.

Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

79. Boende pa Rundradiogatan

Anser att strackningen via Haga &r utan relevans. Strackningen anses vara for dyr och
en kortare strackning hade gynnat Goteborgarna.

Kommentar:

For kommentar, se Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

80. Boende pa Norra Forsakersgatan
Havdar att foreslagen dragning av Vastlanken ger oacceptabla skador pa lamningar av
Goteborgs befastningsanlaggningar och foreslar att en kortare strackning skall utredas.

Kommentar:

81. Boende pa Naktergalsgatan
Motsatter sig forslaget med foljande argument:

e Det tunnelalternativ som kallas UAQ ej blivit utrett pa ett adekvat satt. Ett flertal
arkitekter och ekonomer har pa egna initiativ utrett och visat pa genomgripande
fordelar med detta alternativ.

e MKB visar pa allvarliga ingrepp i flera kulturmiljcer av riksintresse.
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e Transporten kommer enligt boende att bli dubbelt s manga till tunnelmynningar
an de siffror som Trafikverket har visat vilket kommer leda till stora
miljoproblem.

Kommentar:

Angaende forsta synpunkten se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och
kommunens arbete”. Synpunkten om transporterna hanteras inte i detaljplanen,
synpunkten skickas vidare till Trafikverket.

82. Boende Urbergsvagen

Anser att station Haga skall laggas i sa djupt lage att nedgravning av kollektivtrafiken i
Alléstraket blir méjlig. En eventuell sparvagstunnel i Alléstraket bor byggas samtidigt
som station Haga.

Kommentar:

Denna fraga hanteras i projektet, en av fragestallningarna ar att inte oméjliggora
eventuell framtida nedgravning av kollektivtrafiken i Alléstraket. Samradsforslaget
omajliggor inte detta i Alléstraket.

83. Skrivelse utan angiven adress 1

Vill inte &ndra Vastlankens strackning i berg men stéller sig fragande till behovet av
Station Haga da den anses ha bristfalligt trafikunderlag, forlaggas i en kanslig miljo och
redan har rikligt med kommunikation lokalt och regionalt. Pengar skulle kunna
anvéndas for andra investeringar i befintliga kommunikationer och stadsmiljo.
Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

84. Skrivelse utan angiven adress 2

Ar starkt kritisk mot Vistlanken; att bygga under Goteborg kommer att visa sig vara
Odesdigert. En ny jarnvagsstation utanfor Goteborg for internationell och nationell
tagtrafik med pendeltag till Goteborg skulle vara ett battre alternativ, nu verkar det vara
mest prestige i forslaget.

Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande Kritik till projektet Véstlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

85. Skrivelse utan angiven adress 3

Tycker det ar forkastligt att lagga sa mycket skattepengar pa nagot som bara nagra fatal
politiker tycker &r bra.

Kommentar:

For kommentar, se “Overgripande Kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

86. Skrivelse utan angiven adress 4

Vill ha ett fortydligande angaende alternativet pa lokalisering av arbetstunneln i
Annedal. Finns en befintlig tunnel som gar att anvanda eller skall den befintliga
tunnelmynningen breddas?

Kommentar:

For kommentar, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i ssmmanfattningen.
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87. Skrivelse utan angiven adress 5
Anser projektet vara fantastiskt bra for Goteborg och lyckdnskar fortsatt arbete.

88. Skrivelse utan angiven adress 6
Axr kritisk till att omradet kring Nackrosdammen och upp till Carlandersplatsen enligt

samradsmotet skall knytas narmare Avenyn. Oljud, dalig luft och avgransande
uppgangar i norr och soder blir starkt negativt for parkomradet fran 20-talet.

Kommentar:
Stadsutvecklingen i omradet kommer bland annat att beréras vid kommande detaljplan

for Station Korsvagen vilken gar ut pa samrad under 2015. Det tidigare forslaget med en
uppgang vid Gataplatsen finns inte med i granskningshandlingarna for jarnvagstunneln.

89. Skrivelse utan angiven adress 7

Papekar att det med mycket sma medel gar att astadkomma en sluten slinga av
Vastlanken vid Korsvagen — Liseberg och hanvisar till den kampanj pa 90-talet, som
kallades Navet, som undertecknad drev for att skapa en underjordisk ringlinje i
Goteborg for att 16sa problem med kollektivtrafiken. Idén var att leda ner samtliga
pendeltag pa en slinga under Goteborg for att skapa alternativa avstigningsplatser. Att
inte utnyttja detta tillfalle for att skapa en slinga vore ett dramatiskt misstag enligt
undertecknad som vidare hanvisar till artiklar fran GP om Navet.

Kommentar:

Foér kommentar, se ”Overgripande kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i ssmmanfattningen.

90. Skrivelse utan angiven adress 8

Ar forbluffade 6ver planen med Arbetstunneln vid Annedal. | yttrandet hanvisas till
dddsfall som skett i korsningen vid Brunnsgatan mellan en cyklist och en lastbil och
fragan stalls varfor det skall rulla tunga lastbilar nara cykelbanorna i omradet. Kritik
framfors mot planeringen som kan forstdra unik byggnation, skapa kraftigt buller och
skapar stor risk for ytterligare skador i och med tunga lastbilar.

Kommentar:
For kommentar, se ”Arbetstunnel i Annedal, A3”, i sammanfattningen.

91. Skrivelse utan angiven adress 9

Motsatter sig projektet och hanvisar till billigare alternativ. Budgeten kommer fa svart
att klara sig, det kommer att bli omfattande storningar i trafiksystemet och skador pa
bebyggelse.

Kommentar:

For kommentar, se “Overgripande Kritik till projektet Vastlanken och kommunens
arbete” i sammanfattningen.

Andringar

Eftersom ett kompletterande samrad har skett under 2014 har andringarna samlats i
samradsredogorelsen for det kompletterande samradet.
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