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Samradsredogodrelse kompletterande samrad

Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 3 september 2013 att genomfora samrad for
detaljplaneforslaget. Under tiden 18 september - 29 oktober 2013 holls ett samrad om
detaljplanerna for jarnvagtunneln. Efter samradet dndrades jarnvagsanlaggningen pa ett
sadant satt att aven detaljplanerna behévde dndras. Ett kompletterande samradsmaterial
togs darfor fram for de platser dar planomradet utokats jamfort med det forra samradet
och pa vissa platser dar storre forandringar skett som inte tidigare varit pa samrad.
Under tiden 4 juni — 12 augusti holls ett kompletterande samrad om detaljplanerna.
Berdrda fastighetsagare bjods in till samradsmote dar aktuell del av tunneln
presenterades.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) har funnits pa Goéteborgs Stads hemsida.
Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:2000 funnits
att se pa Stadsbyggnadskontoret.

Sammanfattning

Nedan sammanfattas de allvarligaste invandningarna och Stadsbyggnadskontorets
kommentar till de inkomna synpunkterna:

Flera yttranden tar upp trdden som en stor konsekvens av planerna. | planforslaget finns
nu en skyddsbestammelse som innebar att marklov kravs for tradfallning och att trad
som berors av markarbeten ska erséattas eller flyttas. Planférslaget kompletteras med
bestammelser om traden i Kungsparken. Det finns en bestammelse, nl, for de ytor dar
tunneln byggs i schakt uppifran och som anger att trad som berdrs ska flyttas eller
ersattas. Bestammelsen kombineras ocksa med en utokad lovplikt for tradfallning.
Ersattningsplatsen ska diskuteras i samrad med park- och natur. Det finns ocksa en
bestammelse, g, pa de ytor dar ingrepp i parken kan undvikas. Denna lyder; parkmiljon
inklusive tradbestand ska sa langt tekniskt majligt bevaras. Dér ingrepp inte kan
undvikas ska aterplantering och aterstallning ske.

Lansstyrelsens papekar att kompensationsatgarder behover beskrivas mer utforligt. For
att fa en komplett bild av alla skyddsatgarder och kompenserande atgérder har
atgarderna ovan arbetats in i miljokonsekvensbeskrivningen. Har beskrivs vilka atgarder
som antas omfattas av kulturmiljélagen och riksintresse eller krav pa dispensprévning
enligt miljobalken. Det finns ocksa forslag pa ytterligare skyddande och kompenserande
atgarder. Goteborgs Stad och Trafikverket har dessutom inlett ett arbete med att ta fram
ytterligare skyddande och kompenserande atgarder samt att faststélla lampliga
kompenserande atgarder for intrangen. | miljokonsekvens-beskrivningen finns en tabell
som visar de kompenserande atgarder som diskuteras i forsta hand och som kommer att
utredas och utvarderas vidare. | tabellen visas ocksa vem som &r ansvarig for utférandet.
En atgardsplan for trad, tradplanen, som paverkas vid anlaggandet av Vastlanken
kommer att tas fram.

Nar det galler Skansen Lejonet har en Gvertackning av traget oster om Gullberget tagits
bort som parkmark i planen. Istéllet har en majlighet att tacka Gver traget lagt till genom
en bestdmmelse om planterbart bjélklag. Detta ses som ett alternativt utférande som inte
ar tvingande i detaljplanen. Alternativ utformning ger mojlighet till 6vertdckning av
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betongtraget ytterligare hundra meter 6sterut med en konstgjord as, vilket innebar att
intrénget i férsvarsklippan doljs. A andra sidan dndras topografin i omrédet pa ett
negativt satt. Den negativa konsekvensen for anldggningens berattarpotential skulle
sammantaget vara stor, men patagligt mindre an utan 6verdackning. En 6verdéackning
skulle aven forbéttra tillgangligheten till Gullberget och skansen som historisk plats och
rekreationsomrade nar Gullbergsvassomradet utvecklas.

Konsekvenserna av brandgasschaktens placering pa Haga Kyrkoplan bedoms i MKB:n
for det kompletterande samradet som mycket stora nar det galler kulturmiljoé och
stadsbild. Planforslaget har kompletterats med ytterligare en majlig placering pa torget
framfor Smyrnakyrkan.

Mojlighet till uppgang i Vasagatan har plockats bort ur planforslaget.
Den tidigare arbets- och servicetunnelmynningen vid Muraregatan har ersatts av en
tunnelmynning vid Linnéplatsen.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Kretslopp och vatten, TU

Avfall. Kretslopp och vatten kvarstar vid skrivelse i foregaende yttrande daterad 13-12-
03.

VA. Kretslopp och vatten hanvisar till och kvarstar vid skrivelse i foregaende yttrande
daterad 13-12-03 samt har foljande tillagg. | foregaende yttrande bifogar kretslopp och
vatten tva bilagor dar u-omraden kommer begaras. Kretslopp och vatten ar mycket
fragande till varfor dessa inte finns med i kompletteringen. Det ar ett krav fran kretslopp
och vatten att detta tas med till granskningen.

Gallande berganlaggningar hanvisar Kretslopp och vatten till foregdende yttrande. Det
ar en forutsattning att detta hanteras enligt anvisningarna i yttrandet.

Det nya laget pa arbets-/servicetunnelar Kungshéjd/Haga maste studeras i detalj sa inte
konflikt uppstar mellan Vastlanken och kretslopp och vattens anldggningar och
allmanna VA-ledningar.

Kretslopp och vatten forutsatter att Trafikverket i detalj kommer att visa hur
kompletteringarna av samtliga omraden i detalj paverkar kretslopp och vattens
anlaggningar och allménna ledningar. Det &r i dagsldgen inte kant. All projektering
gallande kretslopp och vatten ska darefter granskas och godkannas av kretslopp och
vatten.

Kommentar:

Avfall. Diskussion pagar mellan kommunen och TrV gallande Hagaparken avseende
vilka ytor i som behdver tas i ansprak under byggtiden och lokalisering av permanenta
tekniska anlaggningar. Framtida utformning av Haga Kyrkogata ar inte heller klar. |
dagslaget ser inte atervinningsstationen ut att paverkas men om sa blir fallet kommer
uppsagning att ske i enlighet med arrendeavtalet.

VA. De tva bilagor som fanns med i féregaende yttrande har inte behandlats i det
kompletterande samradet eftersom de berdr platser som inte finns med i det
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kompletterande samradet. Det kompletterande samradet har genomforts pa de platser
dar planomradet utokats, och pa nagra andra platser dar storre forandringar skett efter
det forra samradet. De u-omraden Kretslopp och vatten 6nskar tas med i gransknings-
handlingen.

Trafikverket leder arbetet med planera infor flytt av ledningar pa grund av Véstlanken. |
detta pagaende arbete ingar alla ledningségare, bland annat Kretslopp och vatten.
Granskningshandlingarna kompletteras med u-omraden for de ledningar som placeras
pa kvartersmark.

2. Miljo6- och klimatndmnden

Fordjupade undersdkningar kring buller, luftkvalitet, stomljud, grundvatten, férorenad
mark och Gversvamningsrisker kommer i ett senare skede. Darmed &r effekterna for
delar av den kompletterande detaljplanen inte mojlig att bedéma.

Det &r daremot mojligt att bedoma att den storsta paverkan pa naturmiljon fran
byggandet av Vastlanken ar i de omraden dar man maste bygga tunnelns uppgangar,
mynningar samt service- och ventilationsschakt i 6ppna schakt. I omradet kring Haga,
Kungsparken och Korsvagen medfor jarnvagstunneln storst paverkan pa naturmiljon.
Konsekvenserna beddms som storst har eftersom ingreppen innebér forlust av
tradmiljoer och enskilda &ldre, grova trad som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv
och fladdermaoss.

Forvaltningen anser att projektet i sin helhet ar mycket positivt.
Kompensationsatgarder maste utredas. Det &r viktigt att bevara sarskilt vardefulla trad
sa langt som majligt.

Vi anser att man maste ta fram en bedémning av hela projektets sammantagna paverkan
pa naturmiljon. I helhetsbeddmningen maste synergieffekterna fran andra kommande
planer och redan pagaende planering i planomradets narhet med. Fragorna kring
bevarande och skyddande av vardefulla naturmiljéer och arter maste belysas mer
detaljerat.

Vi 6nskar att man ser 6ver mojligheten att behalla den meteorologiska métstationen pa
den plats som den star pa idag vid Skansen Lejonet.

Kommentar:

Kompensationsatgarder for naturen kommer att foreslas i granskningshandlingarna.
Dessa foljs sedan upp i genomférandeavtalet som tillhor detaljplanerna for
jarnvagstunneln. Granskningshandlingarna kompletteras ocksa med sarskilda
bestammelser for trad som paverkas av jarnvagsanlaggningen.

I den dvergripande miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr granskningshandlingarna
bedoms projektet sammantagna paverkan pa naturmiljon. For den delen dar tunneln gar
i berg bedoms konsekvenserna for naturmiljon sammantaget som sma. Pa de strackor
som jarnvagstunneln byggs i lera/jord kommer direkt berorda park- och naturomraden
att paverkas i storre utstrackning. De negativa konsekvenserna for stadens grénstruktur
av den langvariga forlusten av likvardiga trad sma till mattliga.

Omradet déar den meteorologiska matstationen star har tagits bort ur planhandlingarna.

3. Park och natur, TU

Forvaltningen pekar ut forandringar i Hagaomradet, Renstromsparken, placeringar av
ventilationstorn och naturomraden som ar viktiga att se éver i forhallande till
plankartan. Dessa anmarkningar & numrerade enligt plankartorna. Generellt pa alla
plankartor vill férvaltningen att texten om grundvatten och tatning av tunnel andras sa
det istéllet star att det inte tillats forandring av grundvattnet utmed hela strackan.
Numreringen nedan foljer samradets numrering.
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Nr 1: Slanten utmed lokalgatan vid Skansen Lejonet bor ha en lutning pa max 1:4 och
att tillracklig bredd for slanten tas med i samradet.

Nr 8: Den visuella delen av byggratten &r viktig for stadens utformning och maste noga
studeras i framtida hantering av arendet.

Nr 15: Foreslagna placeringar av brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan &r med hansyn till
parkens kulturhistoriska, upplevelseméssiga och visuella vérden inte lampliga.
Placeringen ar ocksa negativ med hansyn till trygghetsaspekter samt for bevarandet av
befintliga trad. FOrvaltningen anser att brandgasschakten bor samlokaliseras dster om
Haga Kyrkoplan.

Nr 16: Forvaltningen anser att foreslagen uppgang i Vasagatan lampar sig bast i
befintlig byggnad. Detta for att inte blockera siktlinjer, kopplingar och anvandandet av
Vasagatan.

Nr 17: Trad som paverkas i och med planen ska ingad i Haga Stations atgarder for
bevarande av trad. Framst géller det boken som star invid universitetsbyggnaden utmed
Vastergatan.

Nr 19: Foreslagen placering av ventilationstorn innebar ett stérre ingrepp i naturmiljon
an tidigare redovisat forslag. Forvaltningen tycker att placeringen bor ses éver igen med
tanke pa tradfallning, landskapsbild och sprangning for tillfartsvég. Istéllet skulle det
kunna placeras intill befintlig bod alternativt i slutet av parkeringen som tidigare
redovisats.

Nr 21: Naturmiljon runt féreslagen tunnelmynning bér inventeras mer ingaende an vad
som tidigare gjorts i samband med Vastlankarbetet. Flertalet stora trad star inom, och i
direkt anslutning till omradet. Konsekvenserna fér dessa vid byggnation av tunnel bor
tydligare redovisas.

Nr 23: Naturomradet inklusive de stora trad som véxer ovanpa foreslagen
tunnelmynning bor inventeras mer ingaende ur ett bevarandeperspektiv.

Nr 24: Plankartan medger ventilationsanlaggningar inklusive uppgang om totalt 600
kvadratmeter vilket forvaltningen anser ar en for stor utbredning pa den héar platsen.

| forsta samradet foreslog forvaltningen att dven del av ytan langs Artistens dstra fasad
bor studeras. En samlokalisering av byggnadselement &r att efterstrava i syfte att
minimera intrang i parken. Detta bor fortsattningsvis studeras.

Nr 25: Naturmiljon runt foreslagen tunnelmynning bor inventeras mer ingaende &n vad
som tidigare gjorts i samband med Véstlankarbetet. En tydligare redovisning hur
omradet kommer att paverkas av tunnelmynningen bor goras da omradet ingar i ett
vardefullt &dellovsomrade.

Kommentar:

Planbestammelsen om grundvatten och tatning av tunnel dndras till en upplysning pa
plankartan som lyder “Tunnelanldggningar utformas sa att skadlig grundvattenpéverkan
inte uppstar. Specifika krav och villkor for omgivningspaverkan faststalls i miljo-
provningsprocess enligt MB 11 kap.”

Nr 15: Konsekvenserna av brandgasschaktens placering pa Haga Kyrkoplan bedoms i
MKB:n for det kompletterande samradet som mycket stora nar det galler kulturmiljo
och stadsbild. Planforslaget har kompletterats med ytterligare en méjlig placering pa
torget framfor Smyrnakyrkan. Diskussioner pagar mellan Lansstyrelsen, Trafikverket
och Staden kring paverkan pa kulturmiljon och vilka atgarder som kan vidas for att
minska denna.

Nr 16: Konsekvenserna av foreslagen placering av uppgang Vasagatan bedoms i
MKN:n for det kompletterande samradet som mycket stora nar det galler kulturmiljo
och stadsbild, mattliga nar det galler naturmiljo och stora nar det géller rekreation.
Uppgangen i Vasagatan finns inte kvar i planforslaget i granskningshandlingarna.
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Nr 19: Tidigare placering &r inte mojlig pa grund av placering och utformning av den
underjordiska delen av anlédggningen. Placeringen av ventilationstornet har studerats
med tanke pa tradfallning och landskapsbild. Konsekvenserna for kulturmiljo och
stadsbild bedoms som stor i MKB:n for det kompletterande samradet. For att mildra
paverkan foreslas anlaggningen anpassas efter terrangen, gronskan och de morka
tegelfasaderna i omgivningen. Tillfartsvag ska dock inte na andra fram till tornet, utan
servicebilar kommer att parkera pa nuvarande parkering.

Nr 21: Oversiktliga inventeringar av forekomsten av grova trad gjordes vid
tunnelmynningarna vid Linnéplatsen, Liseberget och Skar under varen 2014. Resultatet
av dessa inventeringar finns redovisade i Trafikverkets underlagsrapport Naturmiljo,
2014-09-01 och har inarbetats i MKBn for detaljplanerna.

Nr 23: Se kommentar fraga nr 21.

Nr 24: Plankartan medger inte ventilationsanldggningar om totalt 600 kvadratmeter.
Byggnadsarean anger storsta byggnadsarea for angivna ytor sammanlagt. Planforslaget
kompletteras sa att det ar mojligt att placera anlaggningar antingen vaster om gangvégen
eller i anslutning till Artistens byggnad.

Nr 25: Se kommentar fraga nr 21.

4. Fastighetsnamnden

Detaljplanerna tillstyrks under forutséttning att de synpunkter som redovisas i
tjansteutlatandet under Gvervaganden tillgodoses.

Fastighetskontoret forutsatter att tillfalliga och permanenta intrang som Trafikverket gor
pa kommunal mark ersatts fullt ut inom Vastlankenprojektets budget och att
fastighetsnamnden harigenom erhaller en inkomst.

Detaljplanerna for Linjen medfor inga utgifter for fastighetsnamnden. Fastighets-
kontorets utgangspunkt ar att samtliga kostnader kopplade till projektet finansieras inom
Vistlankenprojektets budget. Atgarder som Goéteborgs Stad pé eget initiativ vill utfora i
samband med Vastlanken finansieras av staden. Detta regleras i kommande
genomforandeavtal.

5. Trafiknamnden

Det ar viktigt att vi far bra trafiklésningar for fotgangare och cyklister i 6stra
Gullbergsvass nar det géller kopplingar mellan Gamlestaden, Centrum, Olskroken och
Svingeln.

Trafikkontoret vill att den foreslagna arbets- och servicetunneln upp mot Linnéplatsen
om méjligt utformas sa att hela eller delar av arbets- servicetunneln i framtiden kan vara
en del av en framtida sparforbindelse ner mot Jarnbrott och vidare utmed Saréleden i
enlighet med Goteborgs Stads dversiktsplan.

I Almedal ar det viktigt att Almedalsvégens nuvarande och framtida funktion sékerstalls
i det fortsatta planarbetet.

De forandringar som foreslas i anslutning till de planerade stationslagena forutsatts
hanteras vidare i de tre stationsdetaljplanerna.

Vid de planerade stationerna, serviceschakter samt mynningar pa arbets- och
servicetunnlar stélls krav pa uppstallningsytor, angéringsvagar med mera. Vid planering
av dessa bor inriktningen vara att hitta yteffektiva lésningar.

Kommentar:

Att utforma arbets- och servicetunnel Haga som en del av en framtida Sérébana har inte
varit en forutsattning for projektet Véastlanken. Skillnaderna mellan storlek, utbredning,
radier m.m. mellan servicetunnel och en eventuell framtida S&robana ar for stora for att
en anpassning ska kunna goras utan att fragan blivit ordentligt utredd. Dessa utredningar
kraver ett eget projekt.
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6. Kulturnamnden

Inledningsvis far konstateras att det ar svart att fa en 6verblick dver arendet da de 30
sma ytor som behandlas i praktiken inte &r fristaende. Kulturforvaltningens svar
kommer darfor att behandla omradena som helhet, eftersom kulturmiljéernas vérden
ligger i helheterna.

De omraden dar stora kulturmiljovérden berdrs &r: Skansen Lejonet (omradena 1-4 i
samradshandlingen), Centralen (5-7), Kvarnberget (omradena 8-9), Haga/Vasagatan
(14-17) och Olof Wijksgatan/Renstromsparken (24). | évriga omraden ansluter
Kulturforvaltningen till bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen och
kulturmiljéunderlaget. Det handlar om Otterhéllan/Rosenlund (10-13),
Fogelbergsparken (18), Kvarteret Lonnen (19), Linnéplatsen (20-21), Korsvagen (22-
23), Skar (25) och Almedal (26-30).

Pa flera stallen kommer byggnation av stationsuppgangar och/eller tekniska
installationer att ske pa allman plats, bland annat i parkomraden, vilket reducerar dessa.
Generellt bor det stallas hoga krav pa platsanpassning och kvalitet i de tillkommande
byggnadskropparna. Kulturhistorisk hansyn vid gestaltning av omradena &r av yttersta
vikt. Det géller samtliga berorda kulturmiljoer.

Skansen Lejonet (omraden 1-4)

Miljokonsekvensbeskrivningen och Kulturmiljébilagan anger en eventuell 6kad
paverkan pa fornlamningen, ej méjlig att beddma. Om ledningsdragning gor intrang i
fornlamning bedoms att atgarderna far mycket stora konsekvenser for kulturmiljon.
Paverkan pa fornlamningen kan 6ka. Forslaget med en tunnel genom Gullberget med
Skansen Lejonet far ssmmantaget negativa konsekvenser for fornlamningen men med
varsam hantering vid omradets planering kan ingreppet accepteras ur kulturhistorisk
synpunkt. En 6vertackning av traget i dess anslutning mot berget &r en absolut
forutsattning for att fa en fungerande 16sning pa omradets framtida disponering. Med en
rejalt tilltagen park finns forutsattningar for att skansen och berget kommer till sin rétt i
en framtida stadsmiljo. Det ar viktigt att planbestammelser ovan mark inte laser
mojligheterna att utoka gronomradet till en framtida stadsdelspark. Den planerade
huvudgatan norr om Gullberg bor darfor ses som tillfallig och omradet bor fa en annan
karaktar i det framtida Gullbergsvass.

Centralen (omraden 5-7)

Miljokonsekvensbeskrivningen och Kulturmiljobilagan anger for omrade 5 mattliga
konsekvenser, for omrade 7 en eventuell 6kad paverkan pa befastningslamningar vilket
kan ge stora konsekvenser for kulturmiljon.

For omrade 5 handlar det om byggrétt i narheten av byggnadsminnet Bergslagsbanans
stationshus. Kulturforvaltningen vill understryka att sérarten och vardena i Bergslags-
banans stationshus med park. Dessa bor lyftas fram och starkas i planeringen av
omradet som helhet. Naromradet star infoér stora forandringar och i den processen kan
stationsmiljon fungera sammanhallande om dess varden bevaras och forstarks.
Paverkan pa fornlamningar under mark kan dka. For omrade 7 handlar det om att
ytterligare delar av beféstningarna kan hamna inom planen och kan behdva tas bort.

Kvarnberget (omraden 8-9)

Miljokonsekvensbeskrivningen och Kulturmiljobilagan bedémer bada att atgarderna ger
mycket stora konsekvenser for kulturmiljon.

Paverkan pa fornlamningar under mark ¢kar. Schaktning och tunneldragning kommer
oundvikligen att fa stor paverkan pa befastningarna under mark. | omradet fran
Centralen till Stora Hamnkanalen kommer stora delar av befastningslamningarna fran
riksintresset Fastningsstaden Goteborg att behdva slutundersokas och gravas bort.
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For omrade 8 och 9 handlar det om att ytterligare delar av befastningarna kan hamna
inom planen och kan behova tas bort. En byggnad i omrade 8 ger dven stor paverkan pa
stadsbilden och kulturmiljon.

Kulturforvaltningen understryker att i genomférandeskedet maste det vara en
prioritering att ingrepp i beféstningarna minimeras. Det ar aven av storsta vikt att i
forvag ha en plan for hur man ska agera om man stéter pa lamningar av stor betydelse.
Vid gestaltning av omradet bor stor hansyn tas till Iamningarna efter Bastion Gustavus
Primus samt sankverk och riksintresset den befésta staden.

Haga/Vasagatan(omraden 14-17)

Miljokonsekvensheskrivningen och Kulturmiljébilagan bedomer bada att atgarderna, i
likhet med den tidigare planen, ger mycket stora konsekvenser for kulturmiljon.
Planférslaget medger ytterligare utokning av omrade for uppgang. Forslaget medger
ingen byggratt ovan mark, men uppgangens placering styr placeringen av en planerad
knutpunkt for kollektivtrafiken, vilken ska hanteras i kommande detaljplan for Haga
station.

Kulturforvaltningen férordar 1osningen med uppgang i Handels framfor en uppgang i
Vasagatan. Ett brandgasschakt i parkslanten nara korsningen mellan Sprangkullsgatan
och Parkgatan ger mycket stor paverkan ihop med évriga planerade &ndringar runt
korsningen.

Paverkan pa fornlamningar under mark 6kar. Om tunneldragning och stationslage vid
Hagakyrkan genomfors far det stora och oaterkalleliga konsekvenser for viktiga
beféastningslamningar. Det far &ven mycket stora konsekvenser for 1800-talets stadsplan
och for det grona kulturarvet genom forlusten av sekelgamla trad i Kungsparken och
norra delen av Haga Kyrkoplan.

Kulturforvaltningen vill understryka vikten av att begransa paverkan pa vardefulla
parktrad i sa stor utstrackning som mojligt. Varje enskilt uppvuxet trad ar viktigt vid
aterstallande av kulturmiljon efter tunnelbygget.

Olof Wijksgatan/ Renstromsparken (omrade 24)

Miljokonsekvensheskrivningen och Kulturmiljobilagan bedomer bada att atgarderna ger
mycket stora konsekvenser fér kulturmiljon.

Andringen innebar att byggratten dkar fran 75 till 300 kvm for tekniska anlaggningar.
Byggratt for stationsuppgang ar inte inraknat i detta, endast ett hal i marken.

Okningen av byggratt skarper bedémningen av paverkan pa kulturmiljén fran méttlig
till mycket stor jamfort med tidigare MKB. Kulturforvaltningen vill framhalla att det
stalls hoga krav pa utformning av tillkommande byggnadskroppar i detta lage.

Kommentar:

Skansen Lejonet: Den negativa konsekvensen for platsens kulturhistoriska varde
bedoms som mycket stor eftersom det historiska vérdet och fornlamningen paverkas
patagligt av bergschakten. En tunnelmynning i nara anslutning till Gullberget i enlighet
med planforslaget skulle innebéra att forsvarsanlaggningen férvanskades. Den samlade
paverkan pa upplevelsen av den historiska miljon skulle innebara en mycket stor negativ
konsekvens for anlaggningens beréattarpotential. Till detta kommer traget som ytterligare
forstarker omlandets redan teknifierade miljo och darmed paverkar landmarket Skansen
Lejonet.

Planférslaget medger att ytan ovan traget far bebyggas” med planterbart bjélklag. Detta
ses som ett alternativt utforande. Alternativ utformning ger mojlighet till évertackning
av betongtraget ytterligare hundra meter osterut med en konstgjord as, vilket innebér att
intrénget i forsvarsklippan doljs. A andra sidan &ndras topografin i omradet pé ett
negativt satt. Den negativa konsekvensen for anldggningens berattarpotential skulle
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sammantaget vara stor, men patagligt mindre an utan 6verdackning. En 6verdéackning
skulle aven forbéttra tillgangligheten till Gullberget och skansen som historisk plats och
rekreationsomrade nar Gullbergsvassomradet utvecklas.

Centralen: Bergslagsparken paverkas inte direkt av tunnelanlaggningen som andringen
av detaljplanen ger utrymme for men parken berors i viss man direkt av schakt for
tunneln och ligger inom det omrade som Trafikverket har definierat som arbetsomrade.
Planforslaget kan komma att innebéra en stor konsekvens for stationsmiljon pa grund av
det jordschakt som tillats kring Bergslagsbanans stationshus. | planforslaget finns en
skyddsbestammelse som innebdar att marklov kravs for tradfallning och att trad som
berdrs av markarbeten ska erséttas eller flyttas.

Paverkan bedoms som mycket stor eller stor beroende pa hur stort ingreppet blir i
fornlamningen Goteborg 216:1. Borttagande far en mycket stor och irreversibel
konsekvens for fornlamningsmiljon och platsens kulturhistoriska berattarinnehall.

Kvarnberget: Andring av detaljplan for jarnvagstunneln kan innebara borttagande av
betydande delar av fornlamningen Goéteborg 216:1. For att undvika konflikt med
befastningsverken langs med alven har jarnvagstunnelns strackning anpassats sa att
befastningsmurarna i méjligaste man skonas. Trots justeringen av detaljplanegranserna,
med placering innanfor befastningsgordeln, kan det inte uteslutas att schaktningen
kommer att medfdra en mycket stor och irreversibel konsekvens for fornlamningsmiljon
och platsens kulturhistoriska berattarinnehall. Vidare kommer lamningar av
Masthamnen att tas bort vilket ocksa innebar en mycket stor konsekvens for
fornldmningen Goteborg 216:1.

Undantaget ingreppet i befastningsanlaggningen bedéms paverkan pa kulturmiljon som
mycket stor vid anldggningen ovan mark vid Sank Eriksgatan. Vid Smedjegatan medfér
en ny byggnad medfor en stor konsekvens for den lokala kulturmiljons visuella
kvaliteter.

Haga/Vasagatan: En uppgang i Kungsparken och Nya Allén medfér en mycket stor
konsekvens pa fornlamningsmiljon samt pa omradet park- och tradgardshistoria. |
planens skyddsbestaimmelser stér att ’parkmiljo inklusive trddbestdnd ska sd langt som
mojligt bevaras. Dar ingrepp inte kan undvikas ska aterplantering och aterstéllning ske.
Parkmiljon och tradbestand ska efter aterplantering bevaras och vardas sa att parkens
kulturhistoriska kvaliteter, upplevelsemassiga egenart och betydelse for stadsrummet
inte forvanskas”. | planforslaget har de trad som inte ingar i parkmiljons
skyddsbestammelse, far en skyddshestammelse som anger att de trad som berors av
markarbeten ska flyttas eller erséttas.

Moajlighet till uppgang i Vasagatan har plockats bort ur planférslaget.

Renstromsparken: Konsekvensen av anldggningarna som i planforslaget placerats i
Renstrémsparken beddms som mycket stor. Det &r dock mindre ytor jamfort med i det
kompletterande samradet.

7. Stadsdelsnamnd Centrum

Stadsdelsnamnd Centrum tillstryker bade Detaljplan for jarnvagstunnel och Andring av
detaljplaner. Yttrandet tar endast upp de andringar som forvaltningen beddémer kan
medfora sociala konsekvenser ovan jord inom stadsdelsforvaltningens geografiska
grans.

Vid Kanaltorget. Vid St Eriksgatan tillkommer uppgang med mera fran ett
serviceschakt. Ovanpa detta laggs ett tak eller ett terrassbjalklag med utsikt 6ver
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Kanaltorget och Operan. Det ar positivt om terrassen kan goras tillganglig for
allmanheten som vistelseplats eller uteservering fran intilliggande naringsstéllen.

Vid Hagakyrkan. | Kungsparken utékas omradet dar stationsuppgang ér tillaten. Det &r
angelaget att varje trad som kan skonas sparas vid exploateringen. Det bor framga av
detaljplanen.

I parken vid Hagakyrkan tillkommer brandgasschakt och ventilationsschakt som
placeras i parkens ytterkanter. Det &r viktigt att dessa inte avskarmar parken fran
omgivande gator. Sarskilt viktig &r kontakten mellan Haga Kyrkogata och parken
eftersom barn fran Vasastaden har sin narmaste allméanna lekplats pa Haga Kyrkoplan.

| Vasagatans mitt utokas omradet dar stationsuppgang ar tillaten. Det ar olyckligt om
det kommer en stationsuppgang mitt i ett av stadens mest anvanda cykelstrak.
Konflikter mellan cyklande och gaende blir oundvikliga om det sker.

| Fogelbergsparken och vid Sddra Viktoriagatan. En del av barns lek och utforskande av
varlden innebdr att de undersoker och leker pa platser som vuxna inte alltid ser som
vardefulla. Schakt belagna i Fogelbergsparken och Sodra Victoriagatan maste vara
barnsékra eftersom omradet inbjuder till lek och vistelse for lite storre barn utan vuxnas
standiga Gversyn. Friskolor anvander omradet under rasttid.

Rehnstromsparken och Nackrosdammen. Pa 6mse sidor om Fagelsangen, gang-
cykelstraket genom parken, utdkas omradet dar stationsuppgang éar tillaten tillsammans
med olika typer av schakt. Placeringen ger potentiellt konflikter mellan cyklande. Det &r
viktigt att inga byggnader placeras nara vagen och att uppgangen mynnar en bit fran
vagen.

Almedal. Det &r positivt om planomradet kan utokas med omrade for tvarpassage for
gang och cykel dver trafikomradet som ger direkt kontakt mellan Kalleback och
Krokslatt. Lamplig placering for detta ar soder om nuvarande planomrades utstrackning.
Garna som en forlangning av vag fran Varbergsbron Gster ut.

Kommentar:

Vid Hagakyrkan. Planforslaget kompletteras med bestammelser om traden i
Kungsparken. Det finns en bestdmmelse, n1, for de ytor dar tunneln byggs i schakt
uppifran och som anger att trad som berors ska flyttas eller erséttas. Bestimmelsen
kombineras ocksa med en utokad lovplikt for tradfallning. Ersattningsplatsen ska
diskuteras i samrad med park- och natur. Det finns ocksa en bestammelse, q, pa de ytor
dar ingrepp i parken kan undvikas. Denna lyder; parkmiljon inklusive tradbestand ska sa
langt tekniskt majligt bevaras. Déar ingrepp inte kan undvikas ska aterplantering och
aterstallning ske. Parkmiljon och tradbestand ska efter aterplantering bevaras och vardas
sa att parkens kulturhistoriska kvaliteter, upplevelsemassiga egenart och betydelse i
stadsrummet inte forvanskas.

Brandgasschaktens placering. Se kommentar till yttrande nr 3, fraga nr 15.

Vasagatans stationsuppgang. Se kommentarer till yttrande nr 3, fraga nr 16.
Fogelbergsparken och Sédra Viktoriagatan. Ventilationsanldggningarna beddéms inte
paverka omradenas rekreationsvarde.

Rehnstromsaparken och Nackrosdammen. Byggrétten for ventilationsanlaggningarna
utokades i det kompletterande samradet. Till granskningen minskas ytorna nagot och
delas in i byggrétter dar maximal hojd &r olika for olika ytor. Eftersom anlédggningen
hamnar i utkanten av parken bedéms parkomradet till dvervagande del bibehalla sina
rekreativa funktioner. Darmed kan parkomradet nyttjas pa samma sétt som idag och de
negativa konsekvenserna for rekreationsvardet bedoms som sma. Dock finns en risk att
andra exploateringsplaner minskar parkens gronytor ytterligare. 1 sa fall kan det uppsta
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negativa kumulativa effekter dar anldggningarna for VVastlanken samverkar med 6vrig
exploatering sa att det uppstar negativa konsekvenser for omradets rekreationsvarden.

8. Stadsdelsnamnden Majorna Linné

Tillstyrker remissen men det finns flera punkter som bér behandlas vid fortsatt arbete
med forslaget.

Bland de mest allvarliga i forslagen handlar om inskrankningar pa kulturhistoriskt
viktiga parkytor. Forvaltningen trycker pa vikten av att de stora karaktaristiska traden
vid den féreslagna stationen vid Haga, som kannetecknar omradet och som ar
kanslomassigt viktiga for manga av stadens invanare, hanteras varsamt och ersattas med
liknande.

Aven de foreslagna brandgasschakten, riskerar fa en negativ paverkan p& upplevelsen
och attraktiviteten av den hér delen av parken. Graden av negativ paverkan beror pa
utformningen och héjden. Om de hamnar 1,5 m upp 6ver marken, som maxhdjden tillater,
far detta betydande barriar- och darmed &ven otrygghetseffekter for parken. Detta ar
viktigt att beakta inte minst ur jamstalldhets- och barnsynpunkt, da trygghetsfragor &r
extra viktiga ur dessa perspektiv.

Barn kan inte sjalva vélja var de vill bo, och darfor &r det viktigt att tillrackliga gronytor
av god kvalitet ar lattillgangliga i hela staden. Omradet for Haga station har brist pa
gronytor, speciellt plana, och darfor far inskrankningar av dessa stor negativ betydelse
ur barnperspektiv. Med forslaget forsvinner dessutom till vissa delar en framtida mojlig
rekreativ anvandning av parken.

Forvaltningen menar att anstrangningar bor goras med alla medel som star till buds for
att minska inskrankningar i denna vardefulla parkmiljé som omradena runt den
foreslagna Haga station utgdr. Exempelvis bor alternativa placeringar av brandgas-
schakten studeras som inte tar parkytor i ansprak. Forvaltningen menar ocksa att
uppgang i Vasagatan bor sa langt som mojligt undvikas, da denna riskerar utgéra en
negativ paverkan pa framkomlighet och den visuella kontinuiteten som &r utmarkande
for Vasaallén.

Forvaltningen tillstyrker remissen Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken;
tunnelmynningar, schakt m.m.” eftersom det utgor ett battre alternativ &n Muraregatan,
ur socialt perspektiv och barnperspektiv. Det &r dock viktigt att hansyn tas till
tradmiljon och att gangstigen aterstalls.

Kommentar:

Nér det galler traden i1 Haga se kommentarer till yttrande nr 6.

Brandgasschaktens placering. Se kommentar till yttrande nr 3, fraga nr 15.

Vasagatans stationsuppgang. Se kommentarer till yttrande nr 3, fraga nr 16.

Rekreation i Haga: | miljokonekvenbeskrivningen beddms genomférandet av
detaljplanerna for jarnvagstunneln pa sikt inte paverka de rekreativa vardena vid Haga
negativt. | den sociala konsekvensanalysen bedéms det vastra brandgasschakten pa
Haga kyrkoplan inte innebéra nagon konflikt med sociala intressen. Daremot kan
anldaggningen stora helhetsupplevelsen av parken. Det Ostra brandsgasschaktet bedoms
inte fa nagon avgorande paverkan utifran ett anvandarperspektiv men anlaggningen
riskerar att fa en negativ paverkan pa upplevelsen av, samt attraktiviteten i den har delen
av parken. Anlaggningen kan ocksa begransa parkens dppenhet och éverblickbarhet,
kvaliteter som ar viktiga bade ur trygghetssynpunkt och for kontinuiteten i stadsrummet.

9. Raddningstjansten

Raddningstjanstens tidigare lamnade synpunkter kvarstar och har inget ytterligare att
erinra.

Kommentar: Se svar till Raddningstjansten yttrande fran samradredogdrelse 1.
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10. Vasttrafik

Samradshandlingen omfattar ej byggratter for stationsentréer. Vasttrafik utgar ifran att
dessa behandlas i ett senare skede i detaljplaneprocessen da Vasttrafik far aterkomma
med synpunkter. Vad betraffar dversand kompletterande samradshandling har Vasttrafik
foljande specifika synpunkter vad galler stationslagen.

For stationsentréer pa alla tre stationer, Centralen, Haga och Korsvégen, tycker
Vasttrafik att det ar av yttersta vikt att marken, bade ur ett finansiering- och
resenarsperspektiv, anges som kvartersmark C sa att framtida exploateringsmojligheter
for resenarsservice medges.

Kommentar:

Kring stationerna ar detaljplaneforslaget for jarnvagstunneln en andring av géllande
detaljplaner. Stationsentréerna ar markerade med en bestdmmelse, t1, som anger att
marken ska vara tillganglig for uppgang fran jarnvagstunnel. Framtida markanvandning
kring stationerna studeras i detaljplanearbetet for respektive station. Detta betyder att
aven funktionen resenarsservice kommer att ingd i detaljplanerna for stationerna och
studeras tillsammans med Ovrig stadsutveckling.

11. Gotebogs Energi AB

El: Ledningar som kommer i konflikt ska flyttas och deras fortsatta drift och underhall
ska inte storas av de nya DP-omradena. Ledningarna ska sakras med ledningsratt
alternativt servitut eller liknande.

En ny arbets- och servicetunnel for Haga station foreslas i Annedal. Denna ger en
mojlighet att ersétta arbetstunneln vid Muraregatan i tidigare samradshandling och det
ar GENABS 6nskemal. Det ar viktigt att sakerstalla att byggnationen av arbets- och
servicetunneln inte medfor skakningar som paverkar transformatorer och annan
utrustning i GENABS anléggning K2 Guldheden.

Fjarrvarme: Det saknas u-omrade for omlagda fjarrvarmeledningar inom omrade 6.
Goteborg energi forutsatter att dialog fors med berdrda parterna géllande
jarnvagstunneln kontra befintlig tunnel for fjarrvarme vid omrade 12 i
planbeskrivningen. Vid omrade 14 saknas u-omrade for omlagd fjarrvarmeledning. Vid
omrade 15 placeras brandgasschakt i narheten av fjarrvarmeledning vilket kran krava
omlaggning.

Goteborg energi forutsatter att Trafikverket stimmer av laget for den nya arbets- och
servicetunneln i Annedal infor fortsatt projektering. Vid tunnelns mynning, omrade 21,
ar en fjarrvarmeledning forlagt ovanfor mynningen. Denna maste laggas om pa
bekostnad av Trafikverket.

Vid uppgangen vid Rehnstromsparken finns en fjarrvarmeledning som kan komma att
berdras av ventilationsanlaggningen. Denna maste laggas om pa bekostnad av
Trafikverket.

Den befintliga fjarrvdrmeledningen i dagens Almedalsvég behover flyttas i sidled.
Denna maste laggas om pa bekostnad av Trafikverket.

Fjarrkyla: Inget att erinra

Opto: Inget att erinra

Gas: Inget att erinra.

Kommentar: Trafikverket har tagit fram ett material som redovisar nya lagen for de
ledningsstrak som maste flyttas pa grund av Vastlanken. Arbetet har skett i samarbete
med alla ledningsagare. Granskningshandlingen komplettereras med u-omraden i de
lagen dar nya ledningar placeras pa kvartersmark.
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12. Liseberg

anser att det ar viktigt att Lisebergs tillganglighet inte begransas. Idag har Liseberg
hallplatser for kollektivtrafik i anslutning till huvudentrén och det ar viktigt att Liseberg
aven under byggnationen har tillfredsstallande tillganglighet via kollektivtrafik men
aven att gang- och cykelbanor ska vara framkomliga och sékra for besokare samt att
vagar till och kring Liseberg inte korkas igen pa grund av dalig framkomlighet orsakad
av byggnadsarbetena.

Liseberg &r oroad éver den inverkan ventilationsanlaggningen norr om Universeum kan
komma att ha pa befintliga attraktioners exponering och byggnadernas forankring i
berget. Det ar av stor vikt att sakerheten for befintliga attraktioner och byggnader
undersoks och sékerstélls innan arbete paborjas.

Liseberg ar ocksa oroad Gver den inverkan som ventilationstornen kan komma att ha for
mojligheterna for framtida utveckling och anpassning av parken. Ventilationstornen kan
komma att begransa utvecklingsmojligheterna avseende uppférande av byggander och
akattraktioner i parken, vilket kan paverka Lisebergs konkurrenskraft mycket negativt.
Konstruktionen av ventilationstornen bor vara sadan att Lisebergs framtida
utvecklingsmojligheter begransas i méjligaste man. Liseberg maste ha méjlighet att
medverka vid detaljutformningen av ventilationstornen.

Vidare ar Liseberg bekymrad 6ver den miljomassiga effekt som ett ventilationstorn kan
komma att ge. Gronskan kommer att minska, vilket i kombination med ventilations-
tornens synliga placering kan skapa en negativ paverkan pa kulturmiljon.
Konsekvenserna beddms till och med som mycket stor. Om ventilationstorn inom
parkomradet dr nodvandig bor byggnationen anpassas dels efter den kuperade terrangen,
dels utformas sa att den smalter val in i den befintliga omgivningen.

Liseberg konstaterar att det bor ske tva mindre andringar av plankartan. For det forsta
bor ytan for ventilationsschakt mellan Lisebergshallen och Rondo tas bort. For det andra
bor ytan for arbetstunneln &ndras.

Kommentar:

Fragor om byggtid hanteras av Trafikverket. Trafikverket ansvarar for skador som
orsakas av byggnationen. Ansvaret kan innebéra att man utfor forebyggande atgarder,
atgardar skador som uppkommit eller att man ersatter drabbade ekonomiskt. Bade fore,
under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfra kontroller av t ex sattnings-
skador. Man inhamtar ocksa information om grundlaggning med mera for fastigheter
som kan berdras av byggnationen.

Nar det galler grundlaggning och paverkan fran tunneln har diskussioner forts mellan
Liseberg och Trafikverket.

Nar det galler paverkan pa stadsbilden har en sammanvéagd bedémning gjorts i MKB:n.
| gronskan pa berget mellan Liseberg och Universeum kommer anlaggningar med
takfotshojder pa sju meter att placeras intill ndjesparksattraktioner och genomarbetade
ikonbyggnader. Anlaggningen kommer att paverka stadshilden 6ster om Korsvagen som
utgdrs av nojesattraktioner och byggnader i en uppvuxen grén parkmiljo. Den negativa
konsekvensen av detta bedéms som mattlig med tanke pa den foranderliga stadsbilden
kring Korsvagen.

De tva mindre andringarna pa plankartan ska genomforas till granskningen.

13. Business Region Goéteborg
Anser att det nya forslaget till arbetstunnel med mynning vid Linnéplatsen kan ses som

en del av en kommande bana mot Askim. Den nya utformningen vid Hagastationen &r
tankt att rymma den trafiken. Kanske kan arbetstunneln till Linnéplatsen byggas sa att
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den kan utgora en fortsattning mot Askim? BRG tycker att det kan vara vart att préva
mojligheten att servicetunneln utformas med standard sa att den fungerar som en del av
kommande bana mot Askim.

Kommentar:

Det har inte varit en forutsattning for projektet Vastlanken att utforma arbets- och
servicetunnel Haga som en del av en framtida Sarébana. Skillnaderna mellan storlek,
utbredning, radier m.m. mellan servicetunnel och en eventuell framtida Sarébana &r for
stora for att en anpassning ska kunna goras utan att fragan blivit ordentligt utredd. Dessa
utredningar krdver ett eget projekt.

14. Géteborgsregionen

Goteborgsregionen har inget ytterligare att framféra an det som framkom vid samradet i
oktober 2013.

15. Alvstranden utveckling AB

Alvstranden utveckling AB tillstyrker foreslagna kompletteringar. Synpunkter lamnas
gallande fastighetsrattsliga fragor géllande Gullbergsvass 703:17 samt angaende vikten
av att minimera paverkan pa Skansen Lejonet och Gullberget.

16. Higab

Higab anser att da omradet planeras for en storre bostadsexploatering ar redovisad
placering av tunnelmynning med tillhdrande omrade for markservitut mycket olamplig.
Forslaget innebér att det starkt begransar en bostadsexploatering pa omradet. Higab
foreslar att det gors en utredning for alternativ plats for tunnelmynningen. Lamplig plats
bedéms kunna vara i direkt anslutning till fastighetsgransen mellan Skar 44:3 och Skar
44:1 eller mellan Skar 44:4 och Skar 58:1.

Kommentar:

Planerna pa en framtida bostadsexploatering i omradet har &nnu inte kommit sa langt att
nagot beslut ar fattat om att paborja ett planarende. Tunnelmynningen blir en
forutsattning i ett framtida bostadsomrade och hindrar inte stadsutveckling i omradet.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
17. Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade beddmning

Kulturmiljofragan behdver utredas vidare. Dels behéver behovet av och forutséttningar
for arkeologiska forundersokningar tydliggoras, dels behdver samrad hallas om
mojligheterna att bevara, synliggora och inforliva fornlamningarna i anlaggningen.
Planen mojliggor stora tekniska anldggningar i for riks-intresset kansliga miljéer, bland
annat vid Kvarnberget, runt Haga station, kvarteret Lonnen samt vid Renstromsparken
Lansstyrelsen dnskar motiveringar till anlaggningarnas omfattning och placering samt
aven hur olika intressen viktats mot varandra. Det behdver tydliggoras att anldggningen
ska sékras i enlighet med underlagsrapport Klimatférandringar och 6versvamnings-
sakring. Darutover behdver ocksa paverkan pa riksintresset Kruthusgatan beskrivas
inom ramen for planen.

Det kvarstar ocksa geotekniska fragor som behdver losas innan planen antas.
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Synpunkter pa sddant som kan aktualisera proévning

Lansstyrelsen yttrande sig dver planens forsta samrad 2013-10-29 och gér bedémningen
att fragor som ror:

e halsa/sakerhet, risk for olyckor, éversvamning och erosion
e riksintresse for kulturmiljovard och kommunikation
e miljokvalitetsnormer for vatten och luft

fortfarande maste 16sas pa ett tillfredsstallande satt. Dessutom vill Lansstyrelsen i detta
samradsyttrande fortydliga att dven

e riksintresse for naturmiljo, Natura 2000 Savean maste losas pa ett
tillfredsstéallande sétt.

Om dessa fragor inte loses tillrackligt kan ett antagande av ny detaljplan och andring av
befintliga detaljplaner komma att prévas av Lansstyrelsen. Motivet till denna
bedémning finns huvudsakligen i samradsyttrandet 2013-10-29. Aktuellt
samradsyttrande ar en komplettering till det tidigare fran 2013-10-29 och nedan
redovisas Lansstyrelsens synpunkter pa tillkommande fragestéllningar uppdelat efter det
som paverkar prévningsgrunderna och det som &r rad enligt 2kap PBL.

Motiv for bedémningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse kulturmiljo (Haga, Skansen Lejonet)

Den kompletterande MKB:n har 6verlag pa ett tydligt och bra sétt, dels utgatt fran
bedémningarna i tidigare framtaget kulturmiljounderlag, dels redogjort for
konsekvensen av foreslagen markanvandning inom de aktuella utdkade delarna av
detaljplanerna. For respektive delomrade anges ocksa forslag pa mojliga atgarder for att
minska negativ miljépaverkan, vilket ar positivt.

For flera delstréackor anges behov av kompletterande arkeologiska forundersokningar i
syfte att identifiera atgarder som minskar risken for paverkan pa fornlamningsmiljon.
Dér arkeologiska forundersokningar svarligen kan komma att genomféras i detta skede
(till exempel vid centralen), borde be-fintligt kunskapsunderlag som tagits fram i
samband med jarnvégsplanen arbetas in i konsekvensanalysen. Med anledning av
detaljplanernas utbredning och féreslagna markanvandning utanfor jarnvégskorridoren,
bor Goteborgs Stad snarast samrada med Léansstyrelsen om behov och
forutsattningar for ytterligare forundersokningar.

Lansstyrelsen har i samradsyttrandet betraffande detaljplanen (2013-10-29) betonat
betydelsen av att skyddsatgarder och kompensationsatgarder for forlorade
kulturmiljovarden inarbetas i forslaget, nagot som aven framforts av Riksantikvarie-
ambetet i andra sammanhang. | regeringens tillatlighetsbeslut for Vastlanken (2014-06-
26) villkoras bland annat att berérda fornlamningar sa langt som mojligt ska bevaras,
synliggoras och inforlivas i den nya anldggningen. L&nsstyrelsen vill betona vikten av
att det fortsatta arbetet med detaljplanen tar hansyn till dessa av regeringen stéllda
villkor. For narvarande gar det inte att i forslagen till detaljplan utlasa nagot mal med att
tillgdngliggora och inforliva fornlamningarna i jarnvagsanldggningen. Det ar angelaget
att villkoren i tillatligheten omgaende uppmarksammas pa denna punkt och att
samrad halls mellan Goteborgs stad, Riksantikvarieambetet, Trafikverket och
Lansstyrelsen.
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I regeringens beslut om tillatlighet villkoras dven om att negativa konsekvenser for
kulturmiljon och stadsmiljon inklusive parker och grénomraden sa langt mojligt
begréansas. Jarnvéagskorridoren dr till stor del belagen inom omrade av riksintresse for
kulturmiljovarden. Av forslaget till komplettering av detaljplanen framgar att flera stora
tekniska anlaggningar mojliggors i for riksintresset kansliga miljoer, bland annat vid
Kvarnberget, runt Haga station, kvarteret Lonnen samt vid Renstromsparken. Av
MKB:n framgar att dessa tillkommande anlaggningar leder till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljoerna, men att miljépaverkan delvis kan minskas genom
olika atgarder. Lansstyrelsen saknar motiveringar till anlaggningarnas omfattning och
placering samt &ven hur olika intressen viktats mot varandra. Lansstyrelsen vill
framhalla betydelsen av att atgardsforslagen i kulturmiljobilagan uppmarkssammas i det
fortsatta arbetet. Planen kan komma att prévas om konsekvenserna blir sa omfattande
att riksintresset for kulturmiljo riskerar att skadas patagligt.

Goteborgs stad visade i samradet 2013 att de har for avsikt att forlanga parken dster om
Skansen Lejonet, Lansstyrelsen ser mycket positivt pa forslaget, som del i
skademinskande och miljoforbattrande insats. Lansstyrelsen 6nskar i planens
utstallningsskede se ytterligare atgarder i detaljplanen som kan majliggora att villkoren i
regeringens tillatlighetsbeslut kan uppfyllas genom att minska den negativa paverkan pa
riksintresset som jarnvéagsanlaggningen ger upphov till.

Hélsa/sékerhet, risk for olyckor, dversvamning och erosion

| omrade 5 och 6 tillkommer nya schakt och i planbeskrivningen framgar vilken hajd
dessa ska placeras pa. Det ar endast for dessa tva omraden/6ppningar som en siffra
angivits for att skydda anldggningen mot kli-matférandringar. Resterande nya 6ppningar
(sa som exempelvis service-tunnlar, schakt och ventilationsanldggningar och “hal i
mark”) finns inte angivna i h6jd som tydligt visar att anlaggningen kan skyddas mot
klimat-forandringar. Samtliga 6ppningarnas maximala och minsta lage maste regleras
och det maste tydligt framga att dessa stammer 6verens med underlags-rapport
Klimatforandringar och dversvamningssakring som tagits fram i samband med
jarnvagsplanen Vastlanken. Detaljplanen maste mojliggora Trafikverkets planer att
kunna séakra anlaggningen i framtiden. Om éppningar hamnar pa nivaer som kravs for
klimat- och dversvamningssakring ska detta framga i planbeskrivningen.

Geoteknik

Lansstyrelsen anser att det for den fullstandiga detaljplanen, inklusive utdkningar, ska
finnas beskrivning av de geotekniska sakerhetsfragorna som, férutom befintliga
forhallanden aven beskriver eventuell paverkan pa den geotekniska sakerheten for
avsedd markanvéandning. SGI har i tidigare yttrande samt i samradsmoten patalat vikten
av att de geotekniska forutsattningarna hanteras pa ett satt som pa lang sikt sakerstaller
de geotekniska sakerhetsriskerna och hansyn till eventuell omgivningspaverkan.
Lansstyrel-sen forutsatter att detta utfors och sakerstélls i den fullstandiga handlingen.

Riksintresse kommunikation

Lansstyrelsen framholl i sitt yttrande 2013-10-29 att paverkan pa kombiterminalen vid
Gullbergsvass som &r av Riksintresse for kommunikation maste hanteras i planen.
Darutdver behover ocksa paverkan pa riksintresset Kruthusgatan beskrivas inom ramen
for planen.
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Rad enligt 2 kap. PBL

Raddningstunnel i Skar

Lansstyrelsen saknar en tillracklig redovisning av avvégningen mellan intressena
kulturmiljo och naturmiljo for laget av raddningstunneln i Skar. I handlingen framgar
det inte pa vilka grunder kulturmiljon har fatt foretrade framfor naturmiljon.,

Artskydd

| nastan samtliga naturmiljcavsnitt i den kompletterade MKB s& namns artskyddade
arter. Det ar i flera fall oklart hur de paverkas, vad man kan géra for att minska
paverkan, artskyddets betydelse for planen d v s hur Géteborgs Stad ska hantera att
planen beror artskydd med avseende pa dispenser, artskyddssamrad,
forsiktighetsatgarder etcetera. Exempelvis anges pa sidan 20 att ett omrade beddms
utgora livsmiljo for en skyddad art (mindre hackspett), Goteborgs stad behdver dock
klargora pa vilket satt det ska hanteras. | de avsnitt om naturmiljo dar artskydd inte
namns behover Goteborgs stad fundera pa om artskydd &nda ska beaktas da miljoerna
(gamla trad) som berdrs i manga fall utgor livsmiljo for flera skyddade arter.

Overdéackning park oster om Skansen Lejonet
Lansstyrelsen anser inte att planen pa ett tydligt satt visar mojligheten till Gverdackning
av traget éster om Skansen Lejonet.

Redaktionella kommentarer

Innehallet i rutan med planbestammelser stammer inte alltid med det som finns pa
plankartan. Se exempelvis karta nr 22-24 dar beteckningen g saknas och karta med
nummer 26 dar E saknas. | materialet ar det ocksa otydligt vilket hojdsystem som
kartorna utgar ifran. I texten och pa kartorna finns begreppen nollplan, havsniva och
stadens nollplan, rikets nollplan (RH 2000). Det hade varit tydligare om ett grepp hade
anvants. Underlagsrapport Klimatférandringar och dversvamningssakring utgar ifran
RH2000. Det vore onskvart att forhallandet mellan valt hdjdsystem och RH2000 tydligt
framgar. | MKB:n, kap 3.8.2, redovisas konsekvensen for RAA Géteborg 69 som sméa
till mattliga men i den kompletterande kulturmiljobilagan redovisas konsekvensen som
stor (sidan 10 och 11). Dokumenten bor ses 6ver sa att bedomningarna blir likvardiga. |
kapitel 4 under Samlad bedémning ndmns inget om Skansen Lejonet, trots att denna
beskrivs och beddms under kapitel 3.2. RAA Géteborg 69 namns inte heller.
Fornlamningar ska markeras pa plankarta med upplysning om att ingrepp i fornlamning
kraver Lansstyrelsens tillstand. Avsaknaden av detta i de kompletterande
samradsunderlagen forsvarar bedomningen av graden av paverkan avsevart.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Artskyddssamrad kravs enligt Miljobalkens 12 kap 68, alternativt kan dis-pens fran
artskyddsforordningen komma att kravas.

Kommentar:

Riksintresse kulturmiljo: Detaljplanernas granser justeras till granskningen sa att de
stammer med jarnvagsplanen. Det finns darfor inte behov av nagra ytterligare
arkeologiska forundersokningar. Ett samrad med Lansstyrelsen har genomforts.

| MKB:n kommer skyddsatgarder och kompensationsatgarder att foreslas. Dessa
kommer att inarbetas i detaljplanen framférallt i genomférandeavtalet (avseende ansvar,
kostnader mm). Diskussioner pagar mellan Goteborgs stad, Trafikverket och
Lansstyrelsen nar det galler villkoren i tillatligheten.
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Planbeskrivningen kompletteras med mer beskrivning av de tekniska anldggningarnas
funktion.

Hélsa/sékerhet, risk for olyckor, versvamning och erosion: Detaljplanen mojliggor
Trafikverkets planer for att klimatsakra anldggningen. Vid Station Centralen
kompletteras planforslaget for alla tekniska anlaggningar som sticker upp ovan jord med
en maximal totalhdjd angiven som +-h¢jd. Detta for att tydliggora att Trafikverkets
minsta héjd kan byggas med god marginal. Planbeskrivningen kompletteras med en mer
utforlig text om klimatférandringar och 6versvamningssakring.

Geoteknik: SGI gor beddmningen att inte finns geotekniska sakerhetsrisker for de
utokade planomradena under forutsattning att hansyn tas till omgivningspaverkan och
behov av restriktioner ovan mark hanteras. | PM geoteknik (Geoteknisk utredning for
detaljplaner Jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt mm, SWECO
140905) redogors for de geotekniska forhallandena och hur de inverkar pa planerad
exploatering enligt detaljplanen. Markens lamplighet for detaljplanens &ndamal klargors
med avseende pa de geotekniska forutsattningarna vad galler grundlaggning, byggbarhet
etc. Risk for bergras och blocknedfall har studerats pa alla platser langs hela tunneln
oavsett vilken detaljplan platsen ingar i. Rekommendationer avseende bergstabilitet och
risk for blocknedfall redovisas for alla delar dar jarnvagsanlaggningen bryter markytan.

Riksintresse kommunikation: Se svar pa Lansstyrelsen yttrande i samrad 1.
Planbeskrivningen fortydligas sa att det framgar att Kruthusgatan &r ett riksintresse
Overdackning park dster om Skansen Lejonet: Lansstyrelsen vill att planen tydligt visar
majlighet till 6vertackning av traget dster om Skansen Lejonet. En dvertackning ingar inte
i jarnvéagsplanen och ar inte finansierad i dagslaget. Diskussioner pagar bade om vilken
miljopaverkan detta ger och kostnaden. Granskningshandlingen &ndras sa att en
overtackning blir mojligt att bygga pa Trafikverkets mark for jarnvagsandamal. |
samradshandlingen fanns en dvertackning av traget pa allman platsmark park. Denna
har alltsa ersatts av en mojlighet att bygga ett planterbart bjélklag pa Trafikverkets
kvartersmark.

18. Trafikverket

Har inga ytterligare synpunkter pa det kompletterande
samradet som nu ar framtaget. Generella synpunkter kvarstar, se tidigare svar,

19. Statens fastighetsverk

Anser inte att detta kompletterande samrad forandrar SFVs uppfattning i arendet. Det
kvarstar fortfarande risk for mycket stora negativa konsekvenser for SFV:s fastigheter.
SFV vill uppmérksamma att det saknas tillrdcklig kunskap om de kulturhistoriska
byggnadernas egenskaper for att kunna avgéra om det 6verhuvudtaget ar mojligt att
kunna genomfdra projektet enligt detaljplanerna utan att byggnadernas fortbestand och
anvéandning dventyras. Ett exempel &r Skansen Lejonet och hur den kan komma att
paverkas av vibrationer. Befastningens grundlaggning ar fortfarande outredd. Vidare &r
tornkupolen fribarande utan central avlastning.

Annu en angelagen fraga ar gestaltning och utformning av jarnvagstunneln och det
omgivande landskapet kring Skansen Lejonet vilket inte tydligt framgar av
detaljplanerna.

Kommentar:

Om skador vid byggnationen se kommentar till skrivelse nr 11.
Om Skansen Lejonet se kommentarer till skrivelse nr 16.
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20. Sjofartsverket
Har inget att erinra.

21. Polisen i Vastra Gotaland
Har inget att erinra

22. Svenska Kraftnat
Har inget att erinra och anser arendet avslutat for deras del.

23. TeliaSonera Skanova Access AB
(Skanova) har inget att erinra.

24. LFV, Luftfartsverket,

Har inget att erinra. LFV har inga installationer i det omrade som berérs av tunneln.
Daremot vill LFV ha remiss pa alla byggnadsobjekt hdgre &n 20 m som kan komma att
uppforas i samband med tunnelbygget, t.ex. vid stationerna om det blir aktuellt.
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Sakagare

25. Goteborgs universitet

Har flera fakulteter som berors av planforslaget. Samhallsvetenskapliga fakulteten och
dess behov av utbyggnad kommer starkt att paverkas av forslag till andring av plats for
arbets- och servicetunnel i Annedal. Universitetet menar att annan plats bor anvandas
till forman for universitetets utbyggnadsmajligheter och fér méjligheten att bygga
samman Medicinareberget med de laglanta omradena.

Kommentar:

Omradet kring tunnelmynningen ingar i Planprogram for Medicinareberget (godkant 20
mars 2014). En detaljplan ska nu upprattas. | programmet beskrivs hur bebyggelse kan
skapa en koppling mellan Medicinareberget och évriga staden. Verksamheterna pa
Medicinareberget kan komma néarmare staden genom att bebyggelse placeras norrut mot
Konstepidemins vag. Just vid den foreslagna tunnelmynningen &r det brant skogsmark.
Har foreslas ingen byggnation utan naturen ska sparas. Universitetets
utbyggnadsmojligheter direkt vid tunnelmynningen kan dock fortfarande paverkas av
tunnelmynningen.

26. Wallenstam

Vidhaller vad som anforts i tidigare samradshandlingar och denna skrivelse avser endast
de justeringar som tillkommit. Wallenstam k&nner stor oro for hur projektet kommer att
paverka majligheten for Wallenstams hyresgaster att fortsatta bedriva sin verksamhet
samt Wallenstams mdjligheter att exploatera sina fastigheter.
Rosenlundsomradet/Otterhallan: Planomradet utdkas i syfte att mojliggora en vandplats
for réddnings- och servicefordon i anslutning till den tunnel som mynnar ut vid Stora
Badhusgatan. Forandring i planen medfor 6kad risk for skador pa byggnader pa
narliggande fastigheter, bland annat Wallenstams fastighet Inom Vallgraven 60:8. En
noggrann kartlaggning av risker samt en inventering i samrad med Wallenstam bor
darfor goras. Darutover riskerar planen att paverka Wallenstams majlighet att bygga pa
befintliga byggnader pa namnda fastighet med ytterligare vaningar. Wallenstam har
begér planbesked i detta hanseende och Wallenstam ser en risk for att planldggnings-
arbete i denna del kan paverkas negativ tidsmassigt, eller i varsta fall &ventyras i dess
helhet. Wallenstam 6nskar klargorande avseende Vastlankens inverkan pa namnda
planarbete.

Mot bakgrund av att Wallenstam vill bygga nya bostader i Rosenlund ser Wallenstam
en risk i att servicetunneln fran Rosenlundgatan far en dndrar dragning vid Wallenstams
fastighet Inom Wallgraven 69:5. Wallenstam onskar &ven i detta avseende ett
klargorande avseende Vastlankens inverkan pa namnda planarbete. Tunnelns andrade
dragning 6kar ocksa risken for skador pa narliggande fastigheter, bland annat
Wallenstams fastiget Inom Vallgraven 69:5. En noggrann kartldggning av risker samt
inventering i samrad med Wallenstam bor darfor goras.

Carlanderplatsen och Volrat Thamsgatan: Wallenstam har, i samarbete med
Akademiska hus och stadsbyggnadskontoret, arbetat fram ett detaljplaneforslag for att
mojliggora bostéder och utbildningsforlag. Planen &r fardig for utstélining, men
planarbetet har avbrutits i avvaktan pa detaljplanearbetet for Vastlanken. Wallenstam ar
oroade av denna utveckling och kan inte se behovet av skrindggande av en nastan fardig
detaljplan.

Den gréns som markerats i bilaga 1 till detta yttrande har justerats. Wallenstam dnskar
ett klargérande avseende skalen till denna justering och motsatter sig samtidigt
densamma Wallenstam ser en risk att denna justering kan komma att inverka negativt pa
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nyss namnda planarbete. For det fall denna strackning anda véljs 6nskar Wallenstam ett
fortydligande om huruvida denna gransdragning kommer att paverka évrigt planarbete.
Almedals fabriker: Wallenstam och Svenska hus har, tillsammans med
Stadsbyggnadskontoret, pabdrjat ett planarbete for omradet (i enlighet med den
fordjupade oversiktsplanen for Molndalsans dalgang). Av samradshandlingen framgar
att planomradet uttkas till att omfatta en del av Wallenstams fastighet Skar 57:14.
Vidare anges att delar av Skar 57:14 blir allméan plats gata och regleras till nagon av
kommunens fastigheter. Wallenstam motsétter sig detta. En forandring skulle innebéra
en stor inskrankning i Wallenstams majligheter att exploatera Skar 57:14. (5000 kvm
verksamhetsyta). Trafikverket har gett uttryck for att anvanda en betydande del av Skar
57:14 som etableringsplats under byggnationen. Wallenstam motsatter sig detta.
Wallenstam 6nskar fa utrett och klarlagt att de storningar i form av buller och risker
som Vastlanken kommer att generera inte kommer att inte kommer att hindra den
planerade byggnationen enligt inlamnad begédran om planbesked. Wallenstam énskar
vidare ett fortydligande att eventuell bullerstorning ska I6sas vid kéllan och inte genom
bestammelser avseende extra bullerddmpande fasad eller liknande.

Kommentar:

Rosenlundsomradet/Otterhallan: Ett planbesked har lamnats in for fastigheten Inom
Vallgraven 60:8. Skulle ett planarbete pabdrjas for fastigheten kommer denna plangrans
att justeras sa att den inte dverlappar detaljplanen for jarnvagstunneln. Detta pa grund av
att detaljplanen for jarnvéagstunneln kommer att fornya genomférandetiden (med 5 ar)
for den del som andras. Pa fragan om forandring i planen medfor okad risk for skador
pa byggnader pa narliggande fastigheter hanvisas till kommentaren pa fraga nummer 11.
For Vastlankens inverkan pa fastigheten Inom Vallgraven 69:5 hanvisas ocksa till
kommentaren till fraga nummer 11. Den &ndrade dragningen av servicetunneln beror pa
att radien har andrats for att kunna ge en flackare lutning pa tunneln.

Carlanderplatsen och Volrat Thamsgatan: Pagaende planarbete for Carlandersplatsen
har inte skrinlagts. Daremot har planen forsenats i skedet mellan samrad och utstallning
eftersom en del av en arbets- och servicetunnel som tillhor Véstlanken foreslagits inom
planomradet for Carlandersplatsen och darfor inarbetats i denna plan.

Bilaga 1 redovisar ett omrade for detaljplan som inte stammer med planhandlingarna.
Arbetstunneln ar foreslagen inom planomradet under universitetet.

Almedals fabriker: Den delen av Skar 57:14 som foreslas bli allman plats gata kan
minskas nagot i granskningshandlingarna. Men en fastighetsreglering kommer att
behova ske for att fa plats med Vastlanken. For fragor som géller Trafikverkets
etablering hanvisas till Jarnvagsplanen.

De eventuellt 6kade storningar for buller och risker som Véstlanken genererar kommer
att tas med i de utredningar som gors i planarbetet for Almedals fabriker. I dessa
utredningar tas Véastlanken och dess konsekvenser med som en forutsattning.

27. Vasakronan

Som &gare till fastigheterna Nordstaden 31:1 och Nordstaden 21:1 avger vi féljande
synpunkter pa aktuellt arende, avseende punkterna 8 och 9 vid

Kvarnberget.

Vi anser att det ar mycket olyckligt att byggnader placeras sa att stadsbilden paverkas
negativt. | fallet vid Kvarnberget (punkt 8) ter det sig extra illa eftersom bebyggelsen
har ett stort kulturvarde. Aven utsikten fran husen pé St Eriksgatan forefaller paverkas
negativt, vilket ytterligare starker var uppfattning om att férandringen inte &r acceptabel.

Vi fragar oss ocksa om det kommer att bli en mer frekvent trafik till och fran dessa
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anlaggningar. | sa fall ar det en forsvarande omstandighet som paverkar omradet
negativt.

Kommentar:

Miljokonsekvensbeskrivningen skriver att en byggnad i detta lage innebér stor paverkan
pa stadsbilden. Placeringen och hojden innebar framfor allt att vyer mot Operan och
Lappstiftet skyms. En langstrackt hdg byggnad pa Kvarnbergets sida innebér att
bergssidan skyms. Sedan det kompletterande samradet har byggnadens héjd minskats. |
planférslaget har den delen av byggnaden som sticker upp ovanfoér Sankt Eriksgatan
minskats till halva storleken jamfort med det kompletterande samradet. Trots detta
bedoms konsekvensen av paverkan pa kulturmilon som mycket stor.

Nér det galler trafiken kommer denna inte att blir mer frekvent.

28. Jernhusen

Yttrande Gver tidigare samrad kvarstar, och detta yttrande ska ses som en komplettering
till det tidigare. Jernhusen ber6rs patagligt i tva olika avsnitt langs Vastlanken, dels vid
station centralen och dels vid Motorvagnhallen och Kombiterminalen vid Skansen
Lejonet.

Centralen: Kompletteringsforslaget innebar att Vastlankens ansprak pa ytor utékas inom
fastigheten Gullbergsvass 17:5 (omrade 6). Det ar en forutsattning att Vastlankens
anordningar samordnas val med den kommande bebyggelsen inom RegionCity. Som
kompletteringsforslaget ar formulerat har jarnvagsanlaggningens 60 kvm planenlig
frihet att placeras varsomhelst inom ett flera 100 kvm stort omrade. Detta innebér en
onddigt stor begrasning av mojligheten att utforma 6vrig bebyggelse i ett av
Vastsveriges basta lagen. En precisering och optimering maste ske infor granskningen
for att minimera intranget.

Motorvagnahallarna och kombiterminalen: Motorvagnshallarna vid Skansen Lejonet
ber6rs av kompletteringen genom nya foreslagna ledningsstrak. Langs den syddstra
gransen for omrade 3 foreslas ett strak som kommer i konflikt med spar 16 och 17, och
med depans infartsvag. Forslagsvis loses detta behov nordvast om Vastkustbanans bro
inom Trafikverkets fastighet.

Konsekvenserna av foreslagna u-omraden behéver klargoras. Infartsmojligheterna till
depan maste bibehallas. Fullstora ekipage maste komma under Vastkustbanans bro.
Jernhusen 6nskar besked om att infartens héjdprofil medger detta &ven med foreslagen
nivarestriktion. Det ar ocksa viktigt att depainfarten &r oavbruten éppen under hela
byggtiden.

Olskroken: Infart till Olskrokshallens depa foreslas via den nuvarande jarnvéagsbron
over E6. Det sydliga landfastet ligger inom aktuellt planomrade och borde hanteras i
denna plan.

Kommentar:

Centralen: For att inte foregripa planeringen och hindra bra l6sningar i samband med
planlaggningen av Jernhusens utvecklingsomrade foreslas en storre majlig yta for
ventilationsanlaggningen i detaljplanen for jarnvagstunneln. Pa detta satt kan en
optimering ske nar det ar k&nt hur omgivningen ska se ut.

Motorvagnahallarna och kombiterminalen: Fragan om ledningsstraket som kommer i
konflikt med spar 16 och 17. Ledningsdragningarna kommer inte att paverka spar 16
och 17. Infarten till depan kommer att se ut som den gor idag.

Olskroken: Nuvarande jarnvagsbro har redan planstod i géllande detaljplan.
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29. Universeum

Pa berget norr om Universeum foreslas ett tryckutjamningsschakt som kan vara upp till
7 meter hogt och 50 kvm till ytan. Universeum kanner viss oro éver att ett sadant schakt
kan komma att paverka tillgangligheten till baksidan av Universeumbyggnaden. Det ar
av stor vikt for Universeum att den nuvarande tillgangligheten aven framgent forblir
god, eftersom en stor del av alla leveranser till Universeum sker fran det hallet. Ett
schakt som begréansar denna tillganglighet, antingen genom sin placering eller genom
omfattande regelbunden service pa platsen, riskerar darfor att skada Universeums
verksamhet. Universeum ser ocksa att en sadan placering av tryckutjamningsschakt kan
komma att innebara omfattande begransningar i tillgangligheten till baksidan av
Universeum. Utover att tillgangligheten maste forbli god efter bygget ar det mycket
viktigt att tillgangligheten sa langt ar mojligt uppratthalls aven under tiden for bygget.
Det har, i rubricerad kulturmiljébilaga, framforts att placeringen av aktuellt tryckutjam-
ningsschakt kommer att paverka byggnaders forankring i berget. Universeumbyggnaden
ar mycket kénslig for forandringar i berget. Det innebér att det kommer krévas
omfattande undersdkningar avseende vilka konsekvenser det aktuella bygget har

pa Universeumbyggnadens hallbarhet och férankring i berget. | den man bygget av
tryckutjamningsschaktet riskerar att resultera i att Universeumbyggnaden under viss
period blir osaker att vistas i eller att Universeums kansliga djur paverkas av skakningar
eller ljud, betraktar Universeum placeringen av tryckutjamningsschaktet som
oacceptabel. Universeum forutsatter att Goteborgs Stad och Trafikverket kommer
genomfora och bekosta erforderliga forberedande atgarder sa som markundersokningar.
Sist men inte minst ser Universeum att Universeumbyggnadens bergvarmeanlaggning
Kan komma att paverkas av den aktuella placeringen av tryckutjamningsschakt.
Anléggningen &r beldgen vid den véstra delen av tillfartsvagen till Universeum-
byggnadens baksida. Att denna anlaggning fungerar under och efter byggtiden ar en
forutsattning for att Universeum ska kunna bedriva sin verksamhet.

Kommentar:

Nar det galler grundlaggning och paverkan fran tunneln har diskussioner forts mellan
Liseberg och Trafikverket.

Fragor om byggtid hanteras av Trafikverket. Trafikverket ansvarar for skador som
orsakas av byggnationen. Ansvaret kan innebéra att man utfor forebyggande atgarder,
atgardar skador som uppkommit eller att man ersatter drabbade ekonomiskt. Bade fore,
under och efter byggtiden kommer Trafikverket utféra kontroller av t ex
sattningsskador. Man inhamtar ocksa information om grundlaggning med mera for
fastigheter som kan berdras av byggnationen.

Nar det galler paverkan pa stadshilden har en sammanvagd bedémning gjorts i MKB:n.
| gronskan pa berget mellan Liseberg och Universeum kommer anlaggningar med
takfotshojder pa sju meter att placeras intill ndjesparksattraktioner och genomarbetade
ikonbyggnader. Anlaggningen kommer att paverka stadsbilden dster om Korsvagen som
utgoérs av nojesattraktioner och byggnader i en uppvuxen gron parkmilj6. Den negativa
konsekvensen av detta bedoms som mattlig med tanke pa den foranderliga stadsbilden
kring Korsvagen.

Omradet vaster om tillfartsvagen ligger utanfor det omrade som tillater ventilations-
schakt och beddmt inte komma i konflikt med Universeums bergsvarmeanléggning.
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30. Bostadsrattsforeningen BRF Garm

(Vasastaden 31:2) motsétter sig planerna pa en placering av tryckutjamningsschakt i
Fogelbergsparken (punkt 18 i planbeskrivningen) tills vi dr dvertygade om att paverkan
av var fastighet och dess varde blir minimal och obefintlig. Var bekymran rér sig om
paverkan under arbetstiden, bristen pa en tidsplan for detta samt hur paverkan blir efter
arbetet ar utfort.

Kommentar:

Miljokonsekvensbeskrivningen har bedomt att ventilationsanlaggningen i
Fogelbergsparken medfor en mattlig konsekvens for den lokala kulturmiljéns visuella
kvaliteter da den ar synlig fran gangvégen i en kuperad terrang. Nar det géller rekreation
bedoms inte planforslaget paverka omradet rekreationsvarde eftersom ytan ar liten.

Den sociala konsekvensanalysen bedomer att schaktet hamnar i en svartillganglig del av
parken och méjligheterna till lek inte paverkas namnvért. De mest anvanda och
vardefulla delarna av parken lamnas intakt och opaverkade av ingreppet. Narheten till
lekmiljo innebar dock att stor hansyn bor tas till barnens sékerhet i utformningen av
anlaggningen. Vidare kan anldggningen komma att stora landskapsbilden nagot for
boende och forbipasserande. Med en anpassad och diskret gestaltning dar sa mycket av
parkens ursprungliga karaktér bevaras minskar risken for att anldggningen stor
intrycket. Schaktet kan till exempel férses med gronskande fasader och tak for att battre
smalta in i naturmiljon. Eftersom schaktet hamnar i en lekmiljo ar det sérskilt viktigt att
ta hansyn till sdkerhetsaspekten i utformningen och placeringen av schaktet.

Under det kompletterande samradet hade anlaggningen en planbestammelse som angav
maximal exploateringsgrad 20 kvm. Illustrationskartan visade pa en yta som var 50
kvm. I granskningen har planbestammelsen andrats sa att den stimmer med
illustrationen, dvs en maximal exploateringsgrad pa 50 kvm.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

31. Boende Sankt Eriksgatan

| det fornyade planforslaget har nu en servicebyggnad planerats i ett osedvanligt
olampligt lage mitt pa kronet av Sankt Eriksgatan. | planférslaget omnamns en
byggnadsstorlek om 230 m2 och en total hojd dver befintliga Sankt Eriksgatan om ca
fyra meter. For en lekman forefaller det vara fraga om en byggnad av en storleksordning
som en normal enplansvilla. Det verkar vidare vara fraga om en helt ”’dod” funktions-
byggnad ungefar som en transformatorstation eller liknande.

Att placera en sadan har dominerande och samtidigt livids byggnad pa platsen

kan inte anses ligga i linje med det faktum att omradet ar ett utpekat riksintresse. Den
planerade byggnaden innebar att det skapas en ny barriar mellan staden och &dlven. Den
oppna karaktaren som platsen har idag kan inte bibehallas med en sa stor byggnad som
planeras. Stadens egen beddmning &r att “mycket stora konsekvenser da stadssiluetten
och utblickarna paverkas, vilka ar en del av riksintressets uttryck”.

Detaljplanen beror ett omrade som anses vara av riksintresse ’Staden inom vallgraven
med parkbéltet”. Som grund for riksintresset har lansstyrelsen angett bl.a. féljande.
”Stadskdrnans karakteristiska ansikte mot hamn och &lv &r Kvarnbergets kompakt
upptornande tegelbebyggelse samt de storsta rederi- och affarshusens maktiga
fasadfront vid Packhusplatsen” (Kulturmiljoer av riksintresse s. 29).
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Att utseendet pa stadsbrynet bor bevaras har redan tidigare uppmarksammats. Nar
Stadshyggnadskontoret ar 2007 utarbetade ett dversiktsprogram for Sédra Alvstranden
framkom det vid samradet asikter att ny bebyggelse mellan Operan och Navigations-
skolan inte skulle skymma stadsbrynet fran Hovrétten till Fralsningsarmén.
Stadsbyggnadskontoret kommenterade att ”Eventuell ny bebyggelse ska underordna sig
det viktiga stadsbrynet.” (samr&dsredogorelse p. 49). Den planerade byggnaden star inte
i samklang med Stadsbyggnadskontorets egen asikt.

| tidigare samradshandling fran september 2013 planerades byggnaden till en placering
bredvid befintlig servicebyggnad for Gotatunneln (Samradshandlingen s. 25 ”S3”). Det
bor observeras hur olycklig utformningen blivit pa den redan befintliga byggnaden. En
livlés betongkloss som hindrar utsikt och fortar omradets 6ppna karaktar. Den nu
planerade byggnaden ligger i ett annu samre lage och ar dartill avsevart storre.

Det &r en brist att detaljplaneforslaget inte innehaller nagonting om alternativa lagen for
den aktuella byggnaden. Ett alternativt lagesforslag skulle kunna var att placera
byggnaden i ett lage langre vasterut langs Sankt Eriksgatan i direkt anslutning till
nuvarande bergvagg. En sadan placering torde vara tekniskt mojligt och har den stora
fordelen att nagon ny byggnad inte stélls framfor befintliga byggnader. Forutom
alternativa lagen bor dven alternativ utformning provas. | forsta hand i syfte att inrymma
byggnaden pa ett sadant satt att den inte behdver sticka upp ovanfor gatunivan pa Sankt
Eriksgatan. Hojdskillnaden i sluttningen borde kunna nyttjas. | andra hand bor i vart fall
byggnadens storlek begrénsas avsevart, sarskilt avseende hojden.

For oss som boende rakt framfor den aktuella byggnaden behdver detaljplanen éven
kompletteras med utredning avseende buller, luftmiljo (det gar en bilvag mellan
fastigheten Sankt Eriksgatan 2 A/B och den nu planerade byggnaden), dagsljusinsléapp
och paverkan pa befintlig utsikt. | forslaget forekommer bara en mycket l6s skiss. Den
planerade byggnaden riskerar innebara att befintliga miljoforhallanden paverkas
negativt. Den idag 6ppna platsen innebér att trafikljud sprids pa ett sddant satt att en
acceptabel ljudmiljo uppstar. Den nya byggnaden kommer dock att skapa en korridor
mellan sig sjalv och befintlig bebyggelse. Korridoren kan forvéntas ha en negativ
inverkan avseende buller i befintlig fastighet. Detaljplanen innehdller ingen utredning i
denna del, vilket &r en allvarlig brist. Slutligen innebar byggnaden en mycket betydande
forandring av utsiktbilden for de boende pa Kvarnberget. En idag 6ppen plats byggs
igen. Inte minst ar byggnadens planerade hdjd alltfor hdg. Det bor i vart fall Gvervéagas
att kraftigt minska den planerade byggnadshdjden. Sammantaget innebér den foreslagna
detaljplanen sadana betydande oléagenheter for de narboende att planarbetet bor
aterforvisas for utredning av alternativa lagen eller i vart fall kraftigt sankt
byggnadshdjd.

Kommentar:

Paverkan pa stadssiluetten ar belyst i Miljokonsekvensbeskrivningen. Se kommentar till
skrivelse nr 27.

Léget for serviceschakt Sankt Eriksgatan som redovisades i den ursprungliga samrads-
handlingen var en placering som prévades tidigare under processen. Raddningstjansten
krav pa plats for utrymning och insatsvagar har kravt storre ytor och bedémningen har
gjorts att detta tidiga lage far storre konsekvenser for stadshilden an det nu foreslagna.
Att flytta schaktet langre vasterut &r inte heller mojligt pa grund av Raddningstjanstens
krav pa maximalt avstand mellan serviceschakt.

Planforslaget redovisar nu en mindre byggrétt for de delar som sticker upp ovanfor
Sankt Eriksgatans niva jamfort med det som tidigare varit pa samrad.
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Serviceschaktet innebdr inte att ndgon trafikokning kommer att ske pa Sank Eriksgatan.
Bedomningen gors att nagon negativ inverkan pa buller och luftkvalité inte kommer att
uppsta.

32. Boende, Bogsprotsgatan Vastra Frolunda

Det ar inte valanvénda skattekronor. Kostnaderna &r betydande och nyttan ej tillréckligt
dokumenterad.

Kommentar:

Se kommentar skrivelse nr 33.

33. Boende, Batsman Bleks gata, Hisingsbacka

Jag anser det of6rsvarbart att grava upp Goteborg under 8-10 ar till en astronomisk
kostnad med stor risk for fordyringar for att fa en jarnvagstunnel som mycket lite
kommer att anvandas av géteborgarna. Det blir pendlarna fran kranskommunerna, som
arbetar i Goteborgs centrum, som kommer att anvénda jarnvéagstunneln. Bygg istéllet en
transitstation vid Garda med anslutning till en sparvégsslinga ovan-mark (4 m) runt
staden sa att bade pendlare och goteborgare kan fa anvandning av infrastrukturen. Da
kan aven framtidens héghastighetstag fran Stockholm, Malmé och Oslo hanteras.

Kommentar:

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Géteborg och
Vastsverige underlattas. Vastlanken &ar en jarnvéagstunnel under Géteborg som mojliggor
genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltag och
regiontag inte behover angora séckstationen vid Goteborgs central kan tagtrafiken
effektiviseras. Tunneln ska ha stationer vid Goéteborgs centralstation, Haga och
Korsvagen. Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gér att det blir gang- och
cykelavstand till pendeltag fran stora delar av centrala Goteborg. Losningen ger ocksa
stora mojligheter till stadsutveckling.

Vastlankens planerade strackning har i flera yttranden kritiserats vara samhalls-
ekonomiskt ineffektiv i jamférelse med alternativa l6sningar, bland annat Gardalanken
har namnts som ett mer motiverat projekt. Stadsbyggnadskontoret vill fortydliga att ett
flertal alternativa strackningar, daribland utflyttning av delar av Centralstationen till
Garda, har varit under utredning men valts bort da nuvarande forslag visat sig vara det
langsiktigt mest fordelaktiga med avseende pa nytta for staden och regionen. For att ta
del av tidigare gjorda utredningar hanvisas till underlagsrapporter som redovisas nedan.
Programsamradet for Vastlankens planomrade omfattade utéver den aktuella
strackningen aven ett par andra alternativ vilka inte ansetts fa samma nytta. Programmet
antecknades av byggnadsndmnden 13 juni 2006. Beslut ar redan fattat om Vastlankens
strdckning och antalet stationer.

34. Boende Dr Sahléns gata

Efter att ha tagit del av debatter och diskussioner i media har jag hénvisats till en MKB
som géller saken. De mycket stora ingrepp och kostnader som det ar tankt att skatte-
betalare och andra an beslutsfattarna och uppdragstagarna skall sta for ar ingripande pa
en rad centrala omraden for staden och dess invanare. Jag konstaterar av MKB:ens
karaktar att vasentligt underlag saknas och att det foretag som gjort MKB:erna, Ramball
Sverige AB, har mycket stora intressen, forst och framst ekonomiska, i att de berérda
projekten genomfors i en eller annan form. Detta far ses som ett gravt javsforhallande
tillsammans med de olika roller féretaget de facto har och har tilldelats av samma
uppdragsgivare och via Trafikverket. Tillsammans med Riksrevisionsverkets svidande
kritik mot Trafikverkets lattsinniga utredningar och det som har statt att lasa i media och
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den bakvanda och bakbindande ordning och i princip utpressande argumentation fran de
beslutande och ekonomiskt gynnade intressenterna av genomférandet av dessa mycket
stora och kostsamma projekt och berékningar om de mycket stora CO2-utslappen som
bara byggandet kommer att bidra med sa ar min bestamda synpunkt att hela projektet
stoppad tillsvidare eftersom man nu har knutit ihop med en ny Géta alvbro,
Tréngselskattfinansiering, Nackrosdammens exploatering m.m. De 6kade CO2-
utslappen nar break even mot minskade avgasutslapp fran trafiken nagon gang ar 2088
eller senare. De ar helt forkastligt med sadana punktutslapp pa sa kort tid. Det ar
knappast bra for miljon. Bron som man nu vill riva och gora 13 meter lag &r helt
forodande for andra. Ingen har heller tillfragats. Med vilken rétt har man gddslat pengar
pa detta vis kan man fraga sig. Att bygga sex km tunnel med stomljud m.m. fér en
station i Haga, som Rambdll har intressen i ar inte OK. Komplettering for detta
avstyrkande kommer att goras.

Kommentar:
Se kommentar till fraga nr 33.

35. Boende pa Foreningsgatan

Sammanfattningsvis yrkar jag pa att stadsbyggnadskontoret utreder och forbereder
utformningsalternativ i detaljplanen som mojliggor en grundare dragning av tagtunneln
anpassat till en upphéjning av Gullbergsvass. Den alternativa detaljplanen ar tankt att sa
langt det ar mojligt, utan forseningar, bredda mojligheterna att komma fram till en
helhetslosning for Gullbergsvass. Forslaget avser dragningar av tagtunneln som bedoms
ge ekonomiska vinster vid scenarier dar Gullbergsvass markniva hojs.

Gullbergsvass ar ett framtida utvecklingsomrade for Goteborg. Vilken grad av
exploatering som ska ske ar inte fastlagt i dagslaget. Under de kommande manaderna
kan vi forvanta oss att arbetet fortskrider, kanske sa pass mycket att strategier om
grundlaggning borjar ta form. Vissa av dessa strategier, skulle kunna méjliggora en
upphdjning av marken i omradet.

En upphéjning av den upplevda marknivan langs bangardens norra sida kan ge vissa
kvalitéer. Det kan forkorta eller eliminera ramper for framtida kopplingar och
exploatering 6ver sparomradet, sa som den tankta bangardviadukten. En upphéjning av
marken gor det enklare att sakra omradet fran framtida hogre vattennivaer.

Jag ar val medveten om att en pafylinad av laster i Gullbergsvass i nuléget innebér stora
séattningar. Scenarier som skulle moéjliggéra en héjning av marken ar exempelvis
grundforstarkningsarbeten med palning i samband med hég exploatering, anlaggning av
stora hallar for parkering, teknik, bangard, lager, etc. under stadsdelen kan fungera som
flytladda samt kombinationer av ovanstaende.

Om marken inte ska slutta allt for mycket fran stationen ner mot alven sa borde
marknivan langs tagtunneln hoéjas med cirka tre meter, vilket skulle fora omradet 6ver
den niva som anses saker for framtida 6versvamningar. En sadan hojning innebéar
troligen att det blir svart att bygga pa tunneltaket. Vid en stor upph6jning av marken
kring Skansen Lejonet skulle det vara mojligt eller tvunget att passera Gullberget pa
norrsidan och istallet for trag och bergtunnel géra en 6verbyggnad av sparen vid
framtida exploatering. Det skulle dock stéra den, enligt Miljokonsekvensbeskrivningen,
“karakteristiska norra branten” (s.22) . Ett mojligt sitt att anpassa detaljplanen &r att
lagga fast tagtunnelns minsta djup till marknivan snarare &n till kommunens nollplan.
Yrkandet syftar till att sent i processen kunna anpassa tagtunnelns exakta djup efter
Goteborgs stads 6nskemal om exploatering. Eftersom stadsbyggnadskontorets forslag
tar god hansyn till olika typer av exploatering sa bor det kravas mycket starka skal for
att andra pa foreslagen plan. Avsevart minskade totala anlaggningskostnader skulle
kunna vara ett sadant skal.
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Kommentar:

Djupléage och grundlaggning av jarnvagstunneln ar fragor som Trafikverket har utrett.
Nér det galler framtida stadsutveckling Gullbergsvass har ett arbete med forstudie
inletts. | detta planskede med pagaende forstudie ar det for tidigt att foresla markniva
for Gullbergsvass.

36. Boende Vastra Gunnesgarde

Jag Overklagar Vastlanken!

Varfor kan inte Goteborgs politiker lara sig av andra stader? | Tokyo, Japan har
kollektivtrafiken byggts i form av en luftburen sparlinje. Vad &r egentligen poangen
med Vastlanken? Ett jattestort och mycket dyrt projekt som &r planerat att byggas under
Goteborg i lera!

Kommentar:
Se kommentar till fraga nr 33.

37. Boende Gibraltargatan

Mitt namn &r Victor Lindqvist och jag engagerar mig mycket i Goteborgs
stadsutveckling och framfor allt kulturmiljofragor. Var stad ar ett kulturarv och for att
kunna utvecklas och bli en modern stad till jubileet 2021 maste vi

forvalta och pa manga punkter aterstalla det gamla som finns kvar till sin forna glans, sa
att vi stolt kan visa upp &ven det historiska Goéteborg. Nu har jag knappt last igenom era
planer, da det var valdigt mycket, men tank pa stadens kulturhistoriska platser och
byggnadsverk som finns pa alla de stallen dar tunneln kommer att dras fram!

38. Boende Marklandsgatan

Jag tycker det &r helt vansinnigt att bygga en jarnvagstunnel under centrala Goteborg.
Flytta jarnvagsstationen istallet! Det racker att det &r en stor busstation vid Nils
Erikssonsplatsen den kan fa breda ut sig lite till om tagen flyttar. Lagg
Jarnvagsstationen i Garda Eller i M6lIndal eller till och med

Savedalen ar battre dn att grava ner stationer under Haga! Anvénd vara pengar till
viktigare saker! Bygg inte denna tunnel! Bygg hellre bilvagar ibland en vaning upp pa
stolpar, s& som man ofta bygger i USA; tvavaningsvagar, en riktning per plan eller
tagtrafik underst och biltrafik Gverst!

Kommentar:
Se kommentar till fraga nr 33.

39. Boende Urbergsvagen, MéInlycke

Station Haga: Jag undrar om hansyn tagits for ev. korsande framtida sparvagnstunnel i
Alléstraket? Se forslag till bland annat Trafikverket i mail 2013-10-22 "Vastlanken och
utbyggd sparvég i Goteborg".

Almedal: Jag undrar om hénsyn tagits for framtida eventuell ytterligare 6stlig
jarnvagstunnel i

Garda? Se forslag till bland annat Trafikverket i mail 2014-01-09 "Ingen Centralstation
Garda men ny mellanstation Goteborg Sodra!™.

Kommentar:

Fragan om Haga hanteras i projektet dar en av uppgifterna ar att inte omojliggora
eventuell framtida nedgravning av kollektivtrafiken i Alléstraket. Detaljplanen for
jarnvagstunneln omajliggor inte en nedgravning av kollektivtrafiken i Alléstraket.
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Fragan om Almedal: se kommentar till fraga nr 33.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedémer att det med féljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utover mindre justeringar foreslas foljande:

» Kompensationsatgérder for kulturmiljo samt naturmiljé kommer att foreslas i
planhandlingarnas miljokonsekvensbeskrivning. Dessa foljs sedan upp i genom-
forandeavtalet som tillhor detaljplanerna for jarnvéagstunneln. Planhandlingarna
kompletteras ocksa med sarskilda bestammelser for trad som paverkas av
jarnvagsanlaggningen.

» Planhandlingarna kompletteras med u-omraden for de ledningar som placeras pa
kvartermark.

» Planbestammelsen om grundvatten och titning av tunnel andras till en upplysning pa
plankartan som lyder; Tunnelanlaggningar utformas sa att skadlig grundvattenpaverkan
inte uppstar. Specifika krav och villkor for omgivningspaverkan faststalls i miljo-
proévningsprocess enligt MB 11 kap.

« Planhandlingarna har kompletterats med en alternativ placering av brandgasschakt vid
Station Haga pa torget framfor Smyrnakyrkan.

* Uppgédngen i Vasagatan finns inte kvar i1 planforslaget.

* Planforslaget kompletteras med bestimmelser om trdden i Kungsparken. Det finns en
bestammelse, n1, for de ytor dar tunneln byggs i schakt uppifran och som anger att trad
som berdrs av markarbeten ska flyttas eller ersattas. Bestimmelsen kombineras ocksa
med en utokad lovplikt for tradfallning. Erséttningsplatsen ska diskuteras i samrad med
park- och naturforvaltningen. Det finns ocksa en bestammelse, g, pa de ytor dér ingrepp
i parken inte kan undvikas. Denna lyder; Sarskilt vardefull parkmiljé som omfattas av 8
kap 13 § PBL (2010:900). Parkens kulturhistoriska véarden far inte forvanskas. Trad
som berdrs av markarbeten ska flyttas eller ersattas.

* Byggritten for ventilationsanldggningarna vid Rehnstromsparken har preciserats och
delas in i byggrétter dar maximal hojd ar olika for olika ytor.

» Detaljplanernas grinser justeras till granskningen sa att de stimmer med
jarnvagsplanen. Det finns darfor inte behov av nagra ytterligare arkeologiska
forundersokningar utéver de som genomfors i samband med Trafikverkets jarnvagsplan.
Ett samrad med Léansstyrelsen har genomforts.

* Plangrinsen vid arbetstunnelmynningen vid Skar har anpassats till jirnvégsplanens
utbredning.

* Vid Station Centralen kompletteras planforslaget for alla tekniska anldggningar som
sticker upp ovan jord med en maximal totalh6jd angiven som +-hgjd. Detta for att
tydliggora att Trafikverkets minsta hdjd kan byggas med god marginal.

* Planhandlingarna dndras sé att det blir mgjligt att bygga ett planterbart bjélklag 6ver
Trafikverkets anlaggning pa en stracka Oster om Skansen Lejonet istallet for en
overtackning av traget med allméan platsmark park.

* Anldggningen vid Fogelbergsparken har till granskningen #ndrats sa att den stammer
med tidigare illustration, d.v.s. en maximal exploateringsgrad pa 50 kvm.

Birgitta L66f Filip Siewertz
Planchef Planarkitekt
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