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Samradsredogorelse

Handlaggning

Byggnadsnamnden besl6t den 17 juni 2015 att genomféra samrad for detaljplaneforsla-
get. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista Gver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 2015-08-19 — 2015-09-29.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret under tiden 2015-08-19 —
2015-09-29. Forslaget finns dven tillgangligt pa Géteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Sammanlagt har det kommit in yttranden fran 20 kommunala namnder och bolag, 3
statliga och regionala myndigheter m fl, 2 berérd fastighetsédgare samt 3 6vriga.

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter galler hur en godtagbar buller-
situation samt luftmiljo skall uppnas for foreslagna bostader. Flera yttranden patalar
bristen pa skola/forskoleplatser i omradet. Lansstyrelsen och Trafikverket efterlyser en
beskrivning av hur foreslagen utbyggnad paverkar trafiksituationen pa vag E6 och rv
40. For geoteknik och miljokvalitetsnormer for luft och vatten bedéms kompletterande
utredning krévas.

Med hansyn till storande buller har detaljplanen andrats sa att bostader inte medges mot
Molndalsvagen. Kontoret bedomer darmed att en godtagbar ljudmiljo gar att uppna for
forslagna bostader. Planhandlingarna har kompletterats med en luftmiljéutredning som
visar att godtagbar boendemiljo kan erhallas dven med hansyn till luftmiljon. Betraf-
fande behovet av skola/forskoleplatser sa pagar arbete i syfte att hitta lampliga place-
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ringar i anslutning till planomradet. Trafikutredningen for FOP MolIndalsans dalgang ar
klar och har stamts av med Trafikverket och Lansstyrelsen. Enligt trafikutredningen
kommer riksinstresset E6/E20 inte att paverkas negativt till foljd av planerade utbygg-
nader i Mdélndalsans dalgang.

Framforda synpunkter har i 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i
planhandlingarna.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berorda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetskontoret

Anser att det ar positivt att mojliggéra byggande av cirka 200 nya bostader samt verk-
samheter mot att utveckla en stadsméassig bebyggelse i MéIndalsans dalgang.

2. Goteborg Energi AB

Den befintliga kontorsbyggnaden som skall kompletteras med tre vaningsplan ar idag
forsorjd med fjarrvarme. Vid den foreslagna utokningen av kontorsytan kan eventuellt
ombyggnad av servisledningen krévas (storre dimension). Daremot krévs en viss
ombyggnad av den befintliga fjarrvarmecentralen.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

3. Goteborg Energi Gasnat AB
Inget att erinra.

4. Goteborg Energi GothNet AB

FramfGr att man har optokablar och rér inom planomradet samt vill bli informerade om
nar el och fjarr-varme/kyla forlaggs.

Kommentar:

Ledningar &r beldgna inom allmén plats. Betraffande 6nskemal om information medde-
las fastighetsagaren detta for kannedom genom denna samradsredogorelse.

5. Goteborg Energi Nat AB

Framfor att vid uppvarmning med fjarrvéarme kan detta ske med befintligt nat med vissa
forstarkningar och ombyggnad av lagspanningsnatet. | planarbetet bor hansyn tas till
behovet av utrymme for elledningstrak for bade befintliga och tillkommande elled-
ningar. FOr befintliga och nya elanlaggningar inom kvartersmark skall ledningsratt
upplatas.
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Kommentar:

Detaljplanen sakerstalle att utrymme for allménna ledningar finns inom allmén plats —
Lokalgata. Lage och utrymmesbehov for ledningar inom kvartersmark studeras narmare
i samband med detaljprojektering och faststalls inte i detaljplanen.

6. GOteborgs Stads Parkerings AB
Inget att erinra.

7. Kretslopp och vatten

Inga erinringar framfors mot planforslaget. Rad och upplysningar lamnas betraffande
hantering av avfall, VA, dricksvatten, spillvatten, dagvatten, klimatanpassning, trad-
plantering, berganlaggning samt ekonomi.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

8. Kulturférvaltningen

Anser att det dr positivt att den karaktarsskapande kontorsbyggnaden utmed MéIndals-
vagen bevaras, om &n kompletteras samt att det uppfors bostadskvarter mot Ebbe Liebe-
rathsgatan. Utformningen av tillkommande bebyggelse bor anpassas efter karaktérsdra-
gen i ndaromradet och gaturummen behéver utvecklas med fokus pa vistelsekvaliteter i
markniva. En kulturmiljéutredning bor tas fram.

Kommentar:

En kulturmilj6utredning har tagits fram och planhandlingarna har kompletterats med
utgangspunkt fran utredningens synpunkter. Plankartan har kompletterats med bestam-
melser betraffande hur tillbyggnad av kontorsbyggnaden far ske.

9. Lokalfdrvaltningen

Anser att det ar av vikt att behovet av samhallsservice tillgodoses avseende boende for
bade aldre och de som har behov av sarskild service, till lika behovet av skola och for-
skola. Viktigt ar att ljudkvalitet, luftkvalitet, narhet till natur och solljusbehov kan till-
godoses. Om det inte gar att tillgodose dessa funktioner bor funktionerna sakerstéllas i
nagon eller nagra av de detaljplaner som parallellt & under bearbetning i de centrala
delarna av staden.

Kommentar:

Utredning pagar betraffande hur behovet av forskola/skola skall tillgodoses med
utgangspunkt av det 6kade behovet till foljd av pagdende detaljplaner i omradet. | arbe-
tet som gors i samrad mellan Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Lokalsek-
retariatet studeras mojliga lagen for forskola/skola. | studien ingar bland annat 3-4 tank-
bara lokaliseringar i nara anslutning till planomradet. Exploatoren tittar pA méjlighet att
anldgga BMSS-boende i bottenplan inom del av kvarteret. Boendeform regleras dock
inte i detaljplanen. Planbestdammelser betréffande luftintag har kompletterats.

10. Miljo- och klimatnamnden

Anser att beskrivningen av paverkan pa miljomalen saknar en beskrivning av malkon-
flikter och hur avvégningen kring dessa gjorts. Det centrala laget samt stadens trafik-
strategi bor kunna innebdra en 6versyn av om det skulle vara mojligt med annu lagre
parkeringstal. Staden bor se éver och utreda méjligheterna till gemensamma, flexibla
parkeringsanlaggningar for boende och verksamheter samlat for omradet. Det behdver
utredas vidare hur en god utemilj6 ur bullersynpunkt kan sékerstéllas for de boende i
pabyggnaden mot Mdlndalsvagen. Gréna tak kan forbéttra ljudsituationen inne i omra-
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det. En inventering av nédrliggande verksamheter och deras risk for storningar samt om
atgarder pa verksamheter eller bostader behovs ar nodvandigt innan planen fardigstalls.
Dagvattenanldggningar som behandlar annat vatten &n takvatten ar anmalningspliktiga. |
anmalan ska bland annat féroreningsbelastning, reningsgrad, kostnader med mera besk-
rivas. Det dr viktigt att detta beaktas och att ett fardigt forslag till dagvattenldsning tas
fram redan i planskedet. Dels for att minimera krangel i byggskedet och dels for att
sakerstalla att planens markanvandning tillater en sadan anlaggning.

Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras betraffande miljomal. I samband med bygglov prévas
mojligheterna till samutnyttjande ndrmare samt om det finns forutsattningar att sanka
parkeringstalen. Projektering av tillbyggnad av befintlig kontorsbyggnad pagar och ett
fordjupat buller-PM har tagits fram. Med hansyn till den komplicerade bullersituation
andras detaljplanen sa att bostader inte medges mot Mdélndalsvégen, se vidare kom-
mentar till yttrande fran Lansstyrelsen sidan 7 betraffande trafikbuller. Mojligheten att
bygga pa befintlig byggnad med fler vaningar for kontorsandamal kvarstar. | enlighet
med pagaende arbete med en fordjupad Gversiktsplan for Mélndalsans dalgang pagar en
succesiv omvandling av omradet. Flera detaljplaner i direkt anslutning till planomradet
ar pabadrjade och det finns aven aktuella planbesked som medger dndrad anvandning for
angransande fastigheter. Omvandlingen innebar att omradet kommer att fa karaktaren
av blandstad med ett stort inslag av bostader. Del av befintlig bebyggelse kommer att
rivas och ersattas med ny, vilket innebér att de verksamheter som inryms i dessa lokaler
behover flytta. Manga av omradets nuvarande verksamheter ar av den karaktaren att de
kan samlokaliseras med bostader. | naromradet till planomradet finns bland annat skola,
bageri och bilverkstad. Eventuella storande verksamheter forutsatts pa sikt omlokali-
seras till andra omraden. Miljoforvaltningen har efter samradsremissen meddelat att de
inte finner det motiverat att stalla krav pa ytterligare dagvattenutredning. Se vidare
kommentar till yttrande fran Lansstyrelsen sidan 7.

11. Mo6lIndals stad

Samradsforslaget ligger i linje med det pagaende arbete som bedrivs gemensamt mellan
staderna Goteborg och Mélindal i den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dal-
gang. MolIndals stad ser positivt pa detaljplanen som skapar forutséttningar for en
utveckling och fortatning av dalgangen. Skol- och forskolesituationen i omradet beho-
ver ses Over i det fortsatta arbetet.

Kommentar:
Se kommentar till Lokalférvaltningen sidan 3 betréffande skolor/forskolor.

12. Park och Naturnamnden

Anser att avsaknaden av bostadsnéara park i omradet ar negativ for framfor allt sma barn
som ej kan rora sig fritt. Pa grannfastigheten soder om planomradet finns en parkerings-
plats. Parkeringsplatsens utfart hamnar rétt i gangvégen. Detta bor andras.

Kommentar:

Tillfarten till parkeringen foreslas ske via kvartersgatan. Planbeskrivningen fortydligas
med text betraffande att passage till parkeringen medges dver gangbanan. Trafik till
parkeringen sker med lag fart, vilket motiverar att denna I6sning ar godtagbar fran tra-
fiksékerhetssynpunkt. Gallring och upprustning avses utforas av sluttningen véaster om
Ebbe Lieberathsgatan i syfte att forbattra kvaliteten pa narliggande grénomrade. En stig
avses aven anlaggas mellan Ebbe Lieberathsgatan och Gréndalsgatan.
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13. Raddningstjansten Storgodteborg
Inget att erinra.

14. Trafikkontoret

Anser att omradet ar daligt forsett med skolor. Det finns tva friskolor i omradet som
tacker arskurserna 4-9. Det ar 2 km till narmsta kommunala skola, vilket trafikkontoret
ser som ett minus. Ur trafiksynpunkt ger langa avstand till skolor och skolvagar éver
huvudgator upphov till mer biltrafik. Omradet &r mindre lampligt att bebygga sett till
luftfororeningar och buller. En forutséattning for en framtida bra boendemiljo ar att trafi-
ken och dess utslapp inte 6kar i namnvard omfattning.

Trafikkontoret anser att omradet har och kommer att ha den stadskaraktar och turtéathet
med fler linjer som krdvs enligt kommunens "Kommunal tilldmpning av riktvérden for
trafikbuller, 2006 for att avsteg fran riksdagens bullerriktvarden enligt proposition
1996/97:53 ska fa goras. Det innebar att upp till 65 dBA ekvivalentniva kan accepteras
om lagenheterna far en tyst sida dar minst halften av bostadsrummen i varje lagenhet
ligger mot den tysta sidan. Trafikverket anser att det ska finnas en bestammelse i detalj-
planen om att ekvivalent ljudniva vid fasad inte far 6verstiga 65 dBA. Undantag pa upp
till 67 dBA kan godtas pa dversta vaningen forutsatt att en ljudddampad sida ordnas med
som hogst 55 dBA. For évriga vaningar ska galla hogst 50 dBA pa ljuddampad sida.

Omradet ar belastat med luftféroreningar. Som motivering for att bostader ska tillatas
dar kvavedioxidhalterna och halten marknéra ozon ar nagot 6ver riktvardena anfors att
bostadernas luftintag placeras at vaster och att bostaderna ar bakom ett kontorshus. Tra-
fikkontoret haller tveksamt med forutsatt att bostadsgardarna klarar kraven. Detta
eftersom det inte ar ett kraftigt éverskridande i kombination med att de flesta bostaderna
ligger skyddade en husrad bakom Mdlndalsvagen — som &r mest utsatt.

Det finns ett utfartsforbud vid infarten till vandslingan. Férbudet ligger dar bilar och
bussar kor in i vandslingan. Forbudet behdver tas bort om det juridiskt &ven innebér
forbud mot infart (fran MélIndalsvagen). Gemensamhetsanlaggningen behdver forlangas
oOsterut fram till lokalgatan dér for att méjliggéra genomfart med storre fordon, som t ex
sopfordon. Om beteckningen b, galler sdderut mot kvartersgatan ar det olampligt att
balkongerna far sitta sa lagt som 3,0 m dver markytan. De bor sitta 3,9 m 6ver markytan
for att inte en sopbil eller stegbil ska riskera att kora in i dem. Av siktskal bor den mit-
tersta byggnadens sydostra horn skaras av pa nedervaningen sa som gjorts i illustra-
tionen. Plushdjder saknas pa allméan plats. Trafikkontoret anser att lokalgatorna och
gangvagen ska forses med plushojder i plankartan.

Kommentar:

Betraffande behovet av skola/forskola, se kommentar till yttrande fran Lokalforvalt-
ningen sidan 3. Med hansyn till den komplicerade bullersituationen &ndras detaljplanen
sa att bostader inte medges mot Mélndalsvagen. En luftmiljéutredning har tagits fram.
Bestammelse om luftintag har kompletterats och plankartan har kompletterats med
plushojder pa lokalgata och gangvég. Bestammelse om balkonger syftar till att dessa
skall fa uppforas mot Ebbe Lieberathsgatan. Bestammelsen fortydligas. Plankartan har
kompletterats betraffande genomfart utmed planomradets sddra grans for exempelvis
sopfordon. Gréns for utfartsforbud har justerats mot Mdélndalsvagen, samt kompletterats
sa att det framgar att renhallningsfordon far kdra ut mot Molndalsvéagen.

15. Stadsdelsnamnden Centrum

Anser att det ar lampligt att i planen tydligt ange en minsta volym bostéder. Detaljpla-
nens flexibilitet m6jliggdr, men garanterar inte, att fler bostader byggs. Det &r positivt
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att planbeskrivningen anger att planomradet ar lampligt for bostader med sarskild ser-
vice, trygghetsbostader eller andra mellanboendeformer som framst riktar sig till aldre.

Bostaderna inom planomradet innebar ett behov av tva nya forskoleavdelningar forutsatt
att omradet lockar ocksa barnfamiljer. Sammanslaget med 6vrigt planarbete langs
Molndalsvagen finns ett stort okat behov av forskole- och skolplatser inom omradet.
Atgarder enbart inom planomradet &r inte tillrackliga for att skapa en god boendemiljo.
Om omradet ska kunna fa goda kvaliteter avseende buller, tillganglighet, luft, ljus och
utevistelse kravs forandringar i angransande omraden och inte minst i gatumiljon. Pla-
nens bindande dokument behdver tydligt ange vilka dtgarder som ska vidtas, och av
vem, for att en socialt hallbar miljo ska skapas for de tillkommande bostaderna och
arbetsplatserna, bade inom planomradet och i angransande omraden. Néar detaljplaner
med bostadsinnehall genomfors innebar det drifts- och forvaltningsekonomiska konse-
kvenser for stadsdelsnamnden. Detta behdver beskrivas i planbeskrivningen.

Kommentar:

Med hansyn till trafikbuller har detaljplanen andrats sa att mojligheten att bygga bosta-
der mot Mdlndalsvagen utgar. Detaljplanens bestammelser reglerar i hur hog grad bot-
tenvaningen i kvarterets dvriga delar som far utnyttjas for handel och kontor. Harutéver
har det inte beddmts motiverat att reglera minsta antal bostéder. Gallring och upprust-
ning avses utféras av sluttningen vaster om Ebbe Lieberathsgatan i syfte att forbattra
kvaliteten pa ett narliggande grénomrade. En stig avses aven anlaggas mellan Ebbe Lie-
berathsgatan och Gréndalsgatan. Betraffande behovet av skola/forskola, se kommentar
till yttrande fran Lokalforvaltningen sidan 3. Planbeskrivningen kompletteras betraf-
fande att aven Stadsdelsnamnden far kostnader for drift och skétsel mm. Exploatéren
tittar pA majlighet att anldgga BMSS-boende i bottenplan inom del av kvarteret. Boen-
deform regleras dock inte i detaljplanen.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

16. Lansstyrelsen
Har féljande synpunkter:

Med hansyn till ingripandegrunderan i 11 kap 10 § PBL och nu kanda forhallanden
beddms att planen inte kan accepteras och den darfér kommer att provas av Lansstyrel-
sen om den antas. Lansstyrelsen befarar att:

- Riksintresse for kommunikation vag E6 och riksvag 40 kommer att skadas
patagligt.

- Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten och luft inte f6ljs.

- Bebyggelse blir olamplig for manniskors hélsa och sakerhet med avseende pa
geoteknik, markfororeningar och buller.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att ett buller-PM har tagits fram. Lansstyrelsen
anser att det som Goteborgs Stad framfor rorande buller kan anses vara synnerliga skél
och darmed kan accepteras att franga huvudregeln. Andelen bostader i planen kan dock
behdva reduceras ytterligare om det inte gar att visa att ljuddampad sida klaras for
exempelvis hornlagenheter. Luftkvaliteten behdver utredas vidare liksom paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten och geoteknik. Vidare behdver marken sannolikt saneras
och en bestammelse om detta eller en upplysning behdver inforas pa plankartan.
Rekommendationen fran dagvattenutredningen betraffande lagsta golvniva har inte
beaktats. Slutligen behover planens paverkan pa vag E6 och riksvéag 40 beskrivas
genom att redogdra for hur stort tillskott trafiken i denna plan far pa det statliga vagna-
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tet, tillsammans med néarliggande pagaende planer. Det ar i sammanhanget viktigt att
forsta hur trafikfordelningen mellan olika trafikplatser forvantas se ut. Da Trafikverket
och Goteborgs Stad har olika trafikprognoser ar det viktigt att, dels visa pa vilket satt
denna detaljplan &r en del av Goteborgs Stads 6vergripande malstyrda planering, dels
beméta Trafikverkets arliga upprakning av trafiken.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 3.

Kommentar:

Hur trafikbuller skall hanteras inom planomradet har studerats vidare och planhandling-
arna har kompletterats med ett fordjupat buller-PM. Bullerutredningen redovisar flera
atgardsforslag for att forbattra ljudmiljon kring de enskilda lagenheterna. Bland annat
foreslas speciella lagenhetslosningar, ljudabsorberande fasadmaterial, ljuddampning pa
balkonger samt gréna tak. Enligt utredningen uppfylls riktlinjerna for planomradet
enligt Goteborgs Stads tillampning av riktvérden for trafikbuller. Ljuddampad sida kan
uppnas for flertalet lagenheter. Dock kan ljudnivaer upp till 55 dBA férekomma mot
innergarden for de hogsta vaningsplanen vid nagra byggnader. Enligt Boverkets riktlin-
jer accepteras upp till 55 dBA, normalt for lagenheter i de 6vre vaningsplanen, dar det
inte ar tekniskt majligt att klara 50 dBA utmed samtliga vaningsplan. Med hansyn till
trafikbuller har plankartan justerats sa att endast centrumverksamhet medges mot Méln-
dalsvégen. Tidigare redovisade bostader har utgatt. Planhandlingarna har kompletterats
med en luftmiljéutredning. Enligt denna klaras miljokvalitetsnormerna for planomradet.
Den geotekniska utredningen har kompletterats i enlighet med énskemal fran SGI.

Planforslaget innebar att redan hardgjorda ytor som tidigare nyttjas for parkering tas i
ansprak for utbyggnad. Dagvatten fran omradet skall enligt detaljplanen fordrojas i
vegetation och grona tak. Miljoéforvaltningen gor bedémningen att MKN troligen kom-
mer att kunna klaras redan i det fordrojda dagvattenflodet inne pa fastigheten och ser
inte att det finns nagon risk for att MKN i recipienten ska riskera att paverkas negativt
av den forandring som sker. Det mest troliga ar snarare att foreslagen utbyggnad med
tillhorande atgarder &r positivt for recipienten.

Enligt utford oversiktlig markundersokning sa bedéms saneringsbehovet utéver det tek-
niska schaktet ringa om samtliga fyllnadsmassor inom omradet schaktas ut och omhan-
dertas pa godkand anlaggning. Om nagot andras och fyllnadsmassor avses lamnas kvar
ar det viktigt att sékerstélla att dessa massor uppfyller kraven for bostéder. Plankartan
kompletteras med en upplysning om sanering av férorenad mark.

De dversvamningar som enligt skyfallssimuleringen riskerar drabba planomradet vid ett
100 ars regn upptrader i lagpunkter kopplat till befintliga byggnader.
Oversvamningsomrade 1 utgér en lokal Iagpunkt i form av en nedsénkt lastbrygga i
anslutning till befintlig byggnad som ska rivas. Oversvamningsomrade 2 &r orsakad av
felaktiga antaganden i skyfallsmodellen och utgor darfor inte en verklig risk. Narmare
analys visar att byggnadens ytterkontur inte utgor ett hinder for avrinningen sasom
simuleras i skyfallsmodellen. Sammantaget bedéms de 6versvdmningsrisker som kan
noteras inom planomradet enligt skyfallssimuleringen inte motivera annan atgard &n att
det i planbeskrivningen bor anges att skyfallsaspekter ska beaktas vid utformning av ny
bebyggelse och markanvéandning sa att instangda omraden inte skapas.

Detaljplanen sakerstéller en tét blandad stadsbebyggelse med tillgang till god
kollektivtrafik. Detta i kombination med kommunens trafikstrategi och de atgarder som
foreslas inom ramen for Fordjupad éversiktsplan for Molndalsans dalgang bedéms
kunna sékerstalla att riksintresset E6/Rv 40 inte kommer att paverkas till foljd av
foreslagen exploatering. Se kommentar till Trafikverket, sid 8.
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17. Trafikverket

Trafikverket papekade i startmatesskedet att denna och narliggande planer inte bor
forega arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen for Molndals dalgang och den trafik-
analys som ska inga inom det arbetet. Trafikverkets uppfattning i denna fraga kvarstar
och bedémer att det fortfarande finns fragor som behover l6sas i den fortsatta planpro-
cessen. Verket delar inte kommunens uppfattning av E6/E20 samt Vastkustbanan inte
paverkas av planforslaget och efterfragar en beskrivning av nuvarande trafiksituation
och vilken paverkan planen forvantas ha pa trafiken och dess paverkan pa det statliga
vagnatet. Vidare efterfragas hur kommunen ser pa en fortsatt utveckling av det kollek-
tiva resandet. Kommunen behdver tydliggdra hur bullerproblematiken ar tankt att 16sas
till nasta planskede. Bullerutredningen presenterar inte nagon I6sning dar tyst eller ljud-
dampad sida klaras for alla delar i planforslaget. Trafikverket vill géra kommunen upp-
marksam pa problematiken med stomljud och anser att riktvardet 0,4 mm/s vagt RMS-
vardet inte far 6verskridas i bostader.

Kommentar:

Detaljplanen stammer vél med intentionerna i pagaende arbete med fordjupad
oversiktplan for MolIndalsans dalgang. Intentionen med detaljplanen ar att utvecklingen
inte skall bidra till 6kad biltrafik. Detta skall infrias genom att planen foreskriver tat
blandad stadsbebyggelse nara knutpunkter med tillgang till god kollektivtrafik.
Tillgangligheten fran planomradet till narmsta hallplats (sparvagnshallplatsen Lana) &r
mycket god, ca 50 meter. Harifran avgar idag tva sparvagnslinjer med
femminuterstrafik samt tva busslinjer. | naromradet finns tva storre livsmedelsbutiker
inom en radie av 500 meter. Utover ca 250 nya bostader mojliggor detaljplanen
kompletterande verksamheter i bottenplan och en utveckling av befintlig byggnad
genom att utdkad anvandning i form av centrumandamal. Harmed mojliggors en
blandad stadshebyggelse. Gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Det lokala
gatunatet i form av Molndalsvagen och Ebbe Lieberathsgatan kompletteras sa att
forflyttningar utan bil underléttas.

Som ett underlag fér FOP:en har PM Genomforande — Trafik tagits fram, maj 2015. |
detta PM forklaras sambanden mellan planerad bebyggelseutveckling, planeringsstrategi
och hallbar mobilitet. Underlaget har stamts av med Trafikverket och Léansstyrelsen vid
ett fordjupat samrad. Enligt framtaget PM kommer riksintresset E6/Rv 40 inte att
paverkas negativt till foljd av planerade utbyggnader i MdlIndalsans dalgang. Foljande
konkreta atgarder kommer enligt framtaget PM att bidra till att ge 6nskat utfall:
e Utbyggd kollektivtrafik med storre turtithet och dkad kapacitet
o Utbyggt cykelvagnét, snabbcykelbana
e Okad narservice ger minskat bilbehov
o Koppling i lokalvagnatet Kallebdck/Lackarebéck, avlastar MdIndalsvégen och
E6:an.
e Vastlankens station pa Korsvagen ger en direktkoppling med tag fran Korsvéagen
till MolIndals station.
e Omvandling av handelsomraden till bostadsomraden ger minskat antal p-rorelser
per parkeringsplats
e Ombyggnaden av Korsvagen ger en minskad biltrafik.

For det aktuella planarbetet ar det framfor allt de tre dversta punkterna som kunnat
hanteras inom ramen for planarbetet. Ovriga atgarder ligger utanfor planomradet och
sakerstallas inom ramen for pagaende eller kommande planering.
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Goteborg Stad har antagit ett antal styrdokument som staden ska félja vid all fysiks
planering. Styrdokumenten &r att betraktas som konkretiseringar av Goéteborgs Stads
oversiktsplan. Trafikstrategin och Utbyggnadsplaneringen ar tva av dessa dokument
som da fungerar som viktiga verktyg vid stadens planeringsarbete. | dessa dokument
framgar hur stadens ska forhalla sig for att saval klara av en vaxande befolkning som att
uppna ett hallbart resande. Styrdokumenten utgér tillsammans en strategi for hur staden
ska véaxa och bli en néra storstad med 150 000 fler invanare an idag samtidigt som
resandet i staden ska bli hallbart. Allt detta ska ske fram till ar 2035. Enligt denna
strategi ar det den véxande befolkning i Goteborgs Stad som kommer att ge
forutsattningarna for att lyckas fa till ett hallbart resande i staden. Framst kommer det
ske genom en fortatning langs med befintliga kollektivtrafikstrak i de delar som
bendmns som mellanstaden. Detta ger underlag for att bygga upp ett effektivt och
hallbart transportsystem for staden. Som en effekt av att vi foljer stadens styrdokument
har Goteborgs Stads gjort bedémningen att biltrafiken kommer att minska med 25
procent fram till ar 2035. Detta ar nagot som ocksa kommer ge positiva effekter pa det
statliga vagnatet.

Trafikstrategin och kommunens bedémning kring paverkan pa det statliga vagnatet
framgar av Bilaga 2, Replik pa Lansstyrelsens och Trafikverkets yttrande i detaljplaner,
2015-12-08.

Angaende framtida kollektivtrafikkapacitet:

Goteborgs Stad kan med nuvarande lagstiftning och avtalade ordning inom Vastra
Gotaland inte rada 6ver utbudet av kollektivtrafik. Det ar Vastra Gotalandsregionen som
ar ansvariga for kollektivtrafikforsorjningen. Det ar dock i bade Goteborgs Stads och
Vastra Gotalandsregionens intresse att 0ka andelen hallbara resor vilket man tillsam-
mans arbetar for att uppna. Goteborgs Stad samverkar med Vastra Gotalandsregionen,
Molndal och Partille i det gemensamma projektet Malbild 2035 for stadstrafikens stom-
nat i Goteborg, Mdlndal och Partille. Véastra Gotalandsregionen leder arbetet som bland
annat syftar till att sdkerstalla kapaciteten och kvaliteten i kollektivtrafiken med sikte pa
ar 2035. En utgangspunkt i arbetet ar de befolkningsprognoser som finns for de tre
kommunerna och det resande som beddms efterstravansvart, namligen det kollektivtra-
fikresande som blir féljden av att hela den prognosticerade biltrafikdkningen eller mer
tas av kollektivtrafiken. Trafikverket har informerats om projektet. Under varen 2016
kommer Malbilden att ga pa remiss.

En forutsattning for att kunna 6ka det hallbara resandet &r att nya bostéder och verk-
samheter placeras i goda kollektivtrafik-, gang-, och cykellagen. Pa detta satt kan fler
valja hallbara transportslag och vi uppnar en god effektivitet i kollektivtrafiksystemen.
Den transportsnala samhallsplaneringen bygger pa detta och ar fastlagd i Géteborgs
strategi for utbyggnadsplanering och Géteborgs trafikstrategi.

Bullerutredningens bedémning ar att godtagbara ljudnivaer kan uppnas med olika atgar-
der. Se vidare kommentar till yttrande fran lansstyrelsen.

Fastighetsdgaren har for avsikt att stodpala nya byggnader. Med en sadan grundlaggning
bedoms riktvardet (0,4 mm/s vagt RMS-vérde) kunna sakerstallas. Fragan bor foljas upp
vid detaljprojektering. Planbeskrivningen har kompletterats.

18. Statens geotekniska institut

Anser att den geotekniska utredningen behdver kompletteras och fortydligas. Bland
annat namns att SGI anser att det inte gar att utesluta att bakatgripande skred kan
paverka planomradet. Och forordar att stabiliteten for planomradet dven efter att ett
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skred agt rum vid MolIndalsan, ska var tillfredsstallande. Det bor fortydligas pa
plankartan att restriktionen om 40 kPa galler inom hela omradet.

Kommentar:

Den geotekniska utredningen har kompletterats. Planbestammelsen om hogsta tillatna
belastning av marken galler for hela planomradet. Generellt galler att planbestammelser
som inte foregas av nagon symbol eller annan bokstavsbeteckning galler for hela plan-
omradet.

19. Lantméaterimyndigheten

Upplyser om att fastigheten Krokslatt 3:12 som ligger utanfor planomradet kommer att
bli en industrifastighet som ska besta av tva delomraden.

Kommentar:
Fortydligande har gjorts i planbeskrivningen.

20. Vattenfall Eldistribution AB
Inget att erinra.

21. Skanova
Inget att erinra. Bifogar lageskarta dar Skanovas anldggningar ar markerade.

22. Swedegas AB
Inget att erinra.

23. Svenska kraftnat
Inget att erinra.

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

24. AB Platzer, Krokslatt 34:13

Ser fram emot att foreslagen blandstad genomfors inom planomradet, sarskilt da att
omradets identitet forandras. | Social och Barnkonsekvensanalysen framgar det att det
ar onskvért att kunna “gena” dver grannfastigheten for ett béttre gangfldde. D4 man &r i
ett tidigt planeringsskede for utvecklingen av fastigheten Krokslatt 34:13, stéller AB
Platzer sig positiva till en sadan mojlighet och ser fram emot en dialog om denna.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

25. Kungsleden AB, Krokslatt 34:16

Framfor att de nya bostadshusen inte skall skugga kontorsfastigheten, dvs att de inte
hamnar for néra fastigheten eller blir for hoga.

Kommentar:

I planbeskrivningen finns redovisat en solstudie som visar vilka skuggor ny och befint-
lig bebyggelse kommer att ge vid var- och hostdagjamning respektive vid midsommar.
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Studien visar att foreslagen ny bebyggelse kommer att ge liten skuggpaverkan norr om
planomradet sommartid. Vid var- och hostdagjamning kommer bebyggelsen att medféra
skuggning framst under formiddagar. Inom omradet kring Ebbe Lieberhartsgatan plane-
ras for en omvandling till blandstad med en hdgre exploateringsgrad an idag. | en tatare
stadsmiljo far en hogre grad av skuggning fran angransande byggnader accepteras och
gar inte att undvika.

Ovriga

26. Yimby gbg

Ar mycket positiva till planens ambitioner och utférande och ger en eloge for att de
gamla byggnaderna bevaras och vidareutvecklas genom pabyggnad. Man ser garna att
planen behandlas och blir antagen sa fort som majligt sa att fastighetséagaren kan borja

bygga.

27. Boende pa Harald Stakegatan

Ger en eloge for att de gamla byggnaderna bevaras och vidareutvecklas genom pabygg-
nad. Det ger kvarteret en mojlighet att upplevas som karaktérsrikt och varierat.

28. Boende pa Flotevagen 6, Vallda
Instammer i synpunkter fran Yimby Gbg.

Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med féljande dndringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

Bostadsandamalet har utgatt fran kvarter narmast Molndalsvagen.

Avgransning av byggrétt har justerats mot sparvangsvandslingan.

Omrade med gemensamhetsanlaggning har utokats

Planbestammelser har kompletterats/justerats betraffande luftintag, balkonger, nock-
hojd, utfartsforbud samt kulturmiljo.

e Plankartan har kompletterats med héjdbestammelser for allmén plats.

Gunnel Jonsson Carolina Hogvall
Planchef Planarkitekt

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 11(12)



Bilaga 1 - Sandlista samrad

Kommunala ndmnder och
bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Stads Parkerings AB
Idrotts- och féreningsnamnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalnd&mnden

Miljo- och klimatnamnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Lokalsekretariatet
Trafikndmnden

Statliga och regionala
myndigheter m.fl.

Business Region Géteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Luftfartsverket

Polismyndigheten

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Swedavia AB

Trafikverket, Region Vast

Statens geotekniska institut
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare

Utsant enligt fastighetsforteckning

12(12)

Bostadsrattsinnehavare,
hyresgaster, boende

Hyresgastforeningen Region V Sverige

Ovriga

De som tidigare yttrat sig i arendet,
samt

Fortum

Handikappfoéren. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Svensk Handel

Swedegas

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Féljebrev samréad 12(12)



Avd Specialist och sakomraden
Nina Galligani, Johan Jerling
2015-12-08

Bilaga 2 - Replik pa Linsstyrelsens och Trafikverkets yttranden i
detaljplaner

Denna text dr ett svar pd Ldnsstyrelsens och Trafikverkets yttranden éver ett antal
detaljplaner, ddr de dr oroliga éver att trafiken pd det statliga vigndtet kommer att
O6ka. De vill dirfér att trafikkontoret samlat bedémer den framtida trafiken.

Goteborg gar fran att vara en stor smastad till att bli en storstad med fler boende, arbetande och
besokare. For att klara detta behover stadsplaneringen ske utifran ett helhetsperspektiv dar trafik ar
ett medel for att uppna en fungerande och attraktiv stad. | och med detta krdvs en omstallning av
trafiksystemet. Omstéllningen innebar att vi gar fran att anpassa trafiksystemet utifran radande
trafiksituation till att med styrning och paverkansatgarder forandra resbeteenden. Trafik for en néra
storstad, som dr Goteborgs Stads trafikstrategi (antagen av Trafikndmnden i februari 2014), ar
vagledande for hur trafiksystemet i staden ska utvecklas for att for att uppna fastslagna mal och
mota de utmaningar som staden star infor de ndrmaste tjugo aren.

Goteborgs Stad arbetar for att 6ka det hallbara resandet

Trafikstrategin har tagits fram parallellt med strategi for utbyggnadsplanering och gronstrategi och
utgar i likhet med dessa fran dversiktsplanen som antogs 2009 och som ar det 6vergripande
styrdokumentet for stadens markanvandning. | samklang med stadens klimatstrategi kravs enligt
trafikstrategin en minskning av antalet bilresor med 25 % ar 2035 jamfort med 2011. Det innebér en
fordubbling av antalet resor till fots, med cykel, samt med kollektivtrafik.

Trafikstrategins intentioner konkretiseras genom en rad olika program sasom cykelprogram och
fotgdngarprogram. Aven vigledning for parkeringstal ses dver for att battre stddja trafikstrategins
inriktning for minskat bilresande. Trafikstrategins fardmedelsfordelning har brutits ned pa
omradesniva for att utgora ett verktyg for den planering som sker i program, detaljplaner och
ombyggnader.

Utover Goteborgs planering for forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik genomfors dven
planeringsarbete for den framtida kollektivtrafiken i linje med stadens mal. Géteborgs Stad
samverkar med Vastra Gotalandsregionen, Molndal och Partille i ett gemensamt projekt som syftar
till att sdkerstélla kapaciteten och kvaliteten i kollektivtrafiken med sikte pa 2035.

Vastsvenska paketet — ett regionalt samarbete

Trafikstrategins mal aterkommer i Vastsvenska paketets mal. Vastsvenska paketet har i grunden inga
nya mal utan utgérs av en sammanstillning av parternas’ mal®. Vastsvenska paketets dvergripande
mal ar att Goteborgsregionen ska utvecklas med en stark och attraktiv regional kdrna med en
konkurrenskraftig kollektivtrafik for en god livsmiljo. De 6vergripande malen fortydligas i atta
effektmal, av vilka kan ndmnas:

e En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
e Okad andel kollektivtrafik

e Minskad andel biltrafik till och i regionkarnan

e Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

! Vistsvenska Paketets parter ar GR, Goteborgs Stad, Region Halland, Vasttrafik, VGR och Trafikverket
? Vistsvenska paketet, Sammanstallning av malen, Rapport 2011:1
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Trafikverkets uppdrag

Trafikverkets uppdrag och det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet (férordning 2010:185). Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa
satt upp funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade omraden. Funktionsmalet handlar
om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Hinsynsmalet behandlar sakerhet, miljo och
hélsa. Ett, av flera, funktionsmal ar att férutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
skall forbattras.

Det hallbara resandet maste 6ka

Trafikkontoret arbetar parallellt med flera olika handlingsprogram i linje med saval stadens mal som
regionala och nationella mal for att stalla om fran personbilstrafik till andra, mer hallbara, fairdmedel.
| det korta perspektivet ar det rimligt att anta att dagens fardmedelsférdelning géller. Men i det
langre perspektivet ar det orimligt att planera staden pa ett traditionellt satt, som innebar en
traditionell trafikutveckling. En forutsattning for att kunna 6ka det hallbara resandet &r ocksa att nya
bostader och verksamheter planeras i goda kollektivtrafik-, gdng-, och cykellagen i enlighet med
utbyggnadsplaneringen. Pa detta satt kan fler vélja hallbara transportslag och vi uppnar en god
effektivitet i kollektivtrafiksystemen samtidigt som gator och vagar avlastas fran personbilstrafik.

Framtida trafikmingder om trafikstrategins mal uppnas

For att belysa effekterna pa biltrafiken da trafikstrategins mal uppnas har en trafikprognos tagits
fram med hjalp av Trafikverkets prognosverktyg Sampers. Prognosen som innehaller stadens
planerade markanvindning fér 2035 bygger pa det scenario som tagits fram inom WISE-projektet’.

Trafikprognosen visar pa en generell minskning av trafikmédngderna pa det évergripande vagnatet i
forhallande till idag. Marieholmstunneln ger omférdelningar som lokalt kan resultera i 6kad trafik.
Marieholmstunnelns paverkan marks framst pa E6N dar trafiken 6kar nagot medan den
sammanlagda trafiken for snittet norr om Tingstads-/Marieholmstunneln minskar.

Figurer i bilaga 1 illustrerar prognostiserade biltrafikmangder pa det 6vergripande vagnatet 2013 och
ar 2035.

3 Omstéllning till 40 % kollektivtrafikandel i Goteborgsomradet — en backcastingstudie med Sampers, Mistra
Urban Futures Report 2014:6
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Bilaga 1

o
§
N
3
700 0
000%?
A
% 5
. (==}
. [=]
2 g
S
(2
()
%,

2
0000
Vg =
{ Goteborgs Stad
4 Trafikkontoret

© Opandusatitop sunidbiars

Figur 1 Trafikfloden 2013.

S
]
K

8
3 a0
By <
S
& 47000
X 2
O )
5 ,LQBQ
©
0
0
o s
¥
N
S

{ Goteborgs Stad
& 4 Tmﬁkkonlogrel

© Upunduaatitop sunirbuturs

Figur 2 Trafikfloden 2035 da trafikstrategins mal dr uppnadda.



Samradsyttrande 402-29049-2015
2015-10-13

B

e

[XES

LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

An
Pl

Samhallsavdelningen
010-224 43 65

anna.hende

na Hendén Goteborgs Stad
anarkitekt Stadsbyggnadskontoret
sbk@sbk.goteborg.se

n@lansstyrelsen.se

Samradsyttrande over detaljplan fér Bostader och verksam-

heter norr om Lana i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade 2015-06-17 respektive augusti 2015 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygg-
lagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att ett buller- PM har tagits fram.
Lansstyrelsen anser att det som Goteborgs Stad framfor rérande buller kan
anses vara synnerliga skal och diarmed kan det accepteras att franga huvud-
regeln. Andelen bostéder i planen kan dock behdva reduceras ytterligare om
det inte gar att visa att ljuddampad sida klaras for exempelvis hérnlagenhet-
er. Luftkvaliteten behover utredas vidare liksom paverkan pa miljokvalitets-
normer for vatten och geoteknik. Vidare behdver marken sannolikt saneras
och en bestammelse om detta behover inforas pa plankartan. Slutligen be-
hover planens paverkan pa vag E6 och riksvag 40 beskrivas genom att redo-
gora for hur stort tillskott trafiken i denna plan far pa det statliga vagnatet,
tillsammans med narliggande pagaende planer. Det ar i sammanhanget vik-
tigt att forsta hur trafikfordelningen mellan olika trafikplatser férvantas se
ut. DA Trafikverket och Géteborgs Stad har olika trafikprognoser ar det vik-
tigt att, dels visa pa vilket satt denna detaljplan &r en del av Géteborgs Stads
overgripande malstyrda planering, dels bemota Trafikverkets arliga upprak-
ning av trafiken.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning
Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och den dar-
for kan komma att provas av Lansstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen
befarar att:
e Riksintresse for kommunikation vag E6 och riksvag 40 kommer att
skadas patagligt.

o Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten och luft inte foljs.

e Bebyggelse blir oldmplig for manniskors halsa och sékerhet med av-
seende pa geoteknik, markfororeningar och buller.
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Motiv for bedomningen

Riksintresse kommunikation E6 och riksvag 40

Planomradet ligger i nara anslutning till riksintresse vag E6 och riksvég 40.
Goteborgs stad behdver darfor beskriva hur planomradet paverkar dessa
riksintressen. Det ar ocksa viktigt att beskriva planens paverkan tillsammans
med 6vriga exploateringar i omradet, exempelvis kvarteret Tandstickan,
Fredriksdalsgatan och Olofshdjd. Det ar viktigt att beskriva vid vilka trafik-
platser som trafiken fran dessa omraden ansluter till det statliga vagnatet,
hur stort tillskott pa det statliga vagnatet som dessa planer medfor och hur
fordelningen ser ut mellan olika trafikplatser vid olika tider pa dygnet. Hur
ser trafikrorelserna ut och vilka fardsatt och malpunkter har de boende, idag
och i framtiden? Ett prognosar 2035/2040 kan vara lampligt att anvanda. Da
Trafikverket och Goteborgs Stad har olika trafikprognoser &r det viktigt att
dels visa pa vilket sétt denna detaljplan ar en del av Goteborgs Stads dver-
gripande malstyrda planering, dels beméta Trafikverkets arliga upprakning
av trafiken.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

I planen har vattenfragorna i huvudsak hanterats mycket bra. Da det ar ett
ganska stort omrade som Goteborgs Stad planerar att omvandla till hard-
gjorda ytor, ska dven den kortsiktiga paverkan pa det befintliga dagvattensy-
stemet och dess paverkan pa recipienten Mdélndalsan bedémas.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft

Det finns risk for 6verskridanden av MKN for luft inom planomradet. Dér-
med behdver det goras en luftkvalitetsutredning i syfte att planera bostéader-
nas utformning och placering pa basta sétt ur ett halsosperspektiv. | daglaget
finns endast en 6versiktlig uppfattning om halterna i omradet och kunskap
saknas om hur planens utformning kan komma att paverka luftkvaliteten i
omradet samt vilka haltnivaer manniskor kommer att exponeras for vid bo-
staderna. | luftutredningen for FOP for MoIndalsans dalgang (Tomas Wisell,
Uppdragsrapport 2013:2 ), bedémdes det vara nddvandigt att titta ndrmare
pa kvavedioxid i vissa omraden som planeras for exploatering och samtidigt
ligger i riskzonen for att klara MKN. Noggrannare utredning av partiklar i
gaturummen bedémdes som nédvandigt for att kunna vara saker pa att nor-
merna inte kommer att 6verskridas. Om hanvisning till tidigare utredningar
inom annat detaljplanearbete gors fortsattningsvis behover det tydligt besk-
rivas och motiveras varfor utredningen ar mojlig att tillampa vid bedémning
av MKN luft och hur bebyggelsen placeras pa basta satt ur ett luftperspek-
tiv, inom just denna detaljplan.

Geoteknik

Lansstyrelsens befarar att bebyggelse blir olamplig med avseende pa manni-
skors hélsa da tillrackliga geotekniska utredningar inte genomforts och er-
forderlig reglering inte aterfinns pa plankartan. Se yttrande fran SGI daterat
2015-09-21 som bifogas detta yttrande.



Sida

2015-10-13
3(4)

Markfororeningar

Marken ar i viss utstrackning fororenad och behdver sannolikt saneras innan
nya byggnader uppfors. Att marken behovs saneras bor inféras som en be-
stammelse eller som en upplysning pa plankartan.

Buller

Boverkets allmanna rad 2008:1 ska tillampas. Trafikprognosen som ligger
till grund for bullerberakningarna maste motiveras ytterligare, se under ru-
brik ” Riksintresse kommunikation E6 och riksvidg 40”.

Lansstyrelsen anser att det som Goteborgs Stad framfor kan anses vara syn-
nerliga skal och darmed kan det accepteras att franga huvudregeln under
forutsattning att halften av bostadsrummen i varje bostad har tillgang till en
tyst eller ljuddampad sida. Nar bostader planeras dar bullernivan blir mer &n
65 dBA, vilket forvisso ar olampligt och kraver synnerliga skal som behévs
motiveras, ska bostadsrum konsekvent orienteras mot den tystare sidan. Den
tystare sidan bor ha viss rymd och vara relativt trevligt utformad.

Enligt bullerberédkningarna klarar vissa av de bostader som planeras i de
évre vaningsplanen inte ljuddampad sida. Hur ska hérnlagenheter planeras?
Planfdrslaget med bullerutredning behdver redovisa hur sadana lagenheter
kan utformas for att klara en ljudddmpad sida.

Kraftiga regn

I tillhérande dagvattenutredning anges att en skyfallsmodellering visar att
ytvattennivan inom omradet kan stiga upp éver 1 meter éver befintlig mark-
niva vid ett 100-arsregn. Det rekommenderas darfor att lagsta golvniva
hojdsétts 1 meter ovan befintlig markniva for att forhindra 6versvamning
vid en sadan situation. Rekommendationen har inte beaktats i planbeskriv-
ningen. Det behéver framga om detta inte langre &r ett behov utifran hur
man har utformat planomradet.

Den reglering som aterfinns i plankartan, med lagsta golvniva pa + 3,7 me-
ter eller att annat skydd mot 6versvamning ska finnas upp till denna niva,
gors utifran dversvamning fran Molndalsan och inte utifran kraftiga regn.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Miljokvalitetsmal

Lansstyrelsen anser det inte vara klarlagt att halterna pa gardarna nar ner
till” nivder som inte innebdr nigra hélsorisker for ménniskor”. For att mén-
niskors hélsa inte ska paverkas maste halterna ner till miljémalets nivaer och
i manga fall till och med lagre an miljomalet. For vissa luftféroreningar, till
exempel partiklar, har man inte kunnat faststalla en lagsta niva dar forore-
ningarna inte langre paverkar hélsan.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att det blir ett krav i detaljplanen att
tilluftsintag i byggnader mot MdlIndalsvégen riktas mot véster. Om teknik
som mojliggor avskiljning av ozon i intagsluften anvands™, ar det positivt.
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Detta yttrande har planhandldggare Nirmala Blom-Adapa beslutat
och planhandl&ggare Anna Hendén foredragit. | den slutliga hand-
laggningen har dven Lena Niklasson pa Miljoavdelningen samt
Patrik Jansson pa Samhallsavdelningen, deltagit.

Nirmala Blom-Adapa
Annav Hendeén
Detta beslut har godkants elektroniskt i lansstyrelsens diariesystem.

Bilaga for kinnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2015-09-21

Kopia till:
Trafikverket
SGI



