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1 Bakgrund och syfte

Ett program for mgjlig utbyggnad av bostader och service i Kalleback har
initierats av stadsbyggnadskontoret i Géteborg. Idag bor ca 3700 personer i
Kalleback och Goteborgs stad planerar for att omradet kan komma att vaxa med
ca 3000 nya bostader till ar 2035. Programmet ar ett underlag for kommande
detaljplaneprojekt och for utveckling av gang- cykel- och kollektivtrafik och skall
identifiera hur Kallebéck kan kopplas ihop med 6évriga delar av Géteborg samt hur
omradet kan fortatas.

Trafikanterna som ska till Kallebéck idag anvénder i huvudsak St. Sigfridsgatan i
norra delen av omradet. | sydost finns dven en infart under vag 40 som dock
anvands sparsamt. Da Kallebéck planeras att exploateras har behovet av
ytterligare en forbindelse till omradet uppmarksammats. En lokalgata med
tillhérande gang- och cykelvag mellan Kalleback och Lackarebacksmotet i dstra
MoIndal omnamns bl.a. i Oversiktsplan for Géteborg och MéIndal — fordjupad for
MolIndalsans dalgang (2013).

Pa uppdrag av Trafikkontoret, Goteborgs stad har COWI AB utrett hur en
vagforbindelse kan anlaggas for att mojliggora for gang-, cykel-, och fordonstrafik
mellan Kalleback och Lackarebacksmotet. Som komplement till detta har aven en
gang- och cykelbro éver E6/E20 och jarnvagen studerats, Utredning och analys
Kalleback GC-bro.
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2 Forutsattningar

Programomradet for Kalleback &r beldget séder om Kallebacksmotet mellan
E6/E20 och vag 40 i sydostra Goteborg, se Figur 1.
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Figur 1. Programomrade for Kalleback. (www.goteborg.se 2016-02-12)

Omradet for utredning av en forbindelse mellan Mejerigatan och
Lackarebacksmotet stracker sig fran programomradets sydvéstra delar och séderut
mot Molndal, se Figur 2. Inom programomradet for Kalleback och langs med
Mejerigatan, ligger Arlas gamla lokaler dar en detaljplan ar under framtagande.
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Figur 2. Markeringen visar ungefarligt utredningsomrade for forbindelse mellan Kalleback och
Lackarebacksmotet. (Eniro.se 2016-01-04)
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http://www.goteborg.se/

Utredningen har baserats pa underlag tillhandahallet av Trafikkontoret, Goteborgs
stad. Utredningen har tagit hansyn till pagaende detaljplanearbete inom
programomradet. Bland annat pagar upprattande av en detaljplan vars syfte ar att
prova mojligheten att exploatera med blandad stadsbebyggelse vid Arlas tomt vid
Mejerigatan.

Parallellt med foreliggande utredning utfor COWI AB aven en utredning for en
gang- och cykelbro mellan Arla-mejeriets tomt i Kalleback och ICA Maxi vaster
om E6/E20. Aven den utredningen utfors p& uppdrag av Trafikkontoret,
Goteborgs stad. Dessa tva forbindelser kan tillsammans mojliggora ett
sammanhangande gang- och cykelstrak fran Molndalsans dalgang till den vastra
sidan om E6/20 och Krokslattsomradet.

Ytterligare en viktig forutsattning for utredningen ar Trafikverkets planerade
utbyggnad av dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan Géteborg och Boras. |
forstudien for delstrackan Almedal-Molnlycke identifieras alternativa strackningar
for den nya jarnvagen, varav samtliga gransar till utredningsomradet for en majlig
forbindelse mellan Lackareback och Kallebéck, se Figur 3. Foreliggande
utredning har i den utstrackning som varit moéjligt tagit hansyn till de alternativa
strackningarna och avstamning har skett med projektet.
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Figur 3. Utredningskorridorer delen Almedal — MéInlycke, htghastighetsjarnvag Goteborg — Boras.
http://www.trafikverket.se/nara-dig/\Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-
lan/GoteborgBoras/delen-am-myk/ (2016-02-10).
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21 Projektmal

Malet med foreliggande utredning ar att utreda méjligheterna for en forbindelse
mellan Kalleback och Lackarebacksmotet. Férbindelsen ska t6ka tillgangligheten
for gang-, cykel-, och fordonstrafik mellan Kalleback och 6stra Mélndal men dven
mojliggora for kollektivtrafik. Forbindelsen ska besta av en tvafilig vag samt
dubbelriktad gang-och cykelbana.

2.2 Sambhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stadskaraktar
| véastra delen av programomradet for Kalleback finns industrilokaler medan
bostadshus finns i omradets dstra del.

Soder om planomradet gar kommungransen mellan Goteborg och Mdélndal och
hér finns ett brant bergs- och skogsomrade med en flackare del som angransar mot
E6/E20, dar dven Kust till kustbanan gar fram. Langs med Flojelbergsgatan Oster
om E6/E20 och ned till Lackarebacksmotet finns ett verksamhetsomrade med ett
flertal industribyggnader.

2.2.2 Trafiksystem

Programomradet gréansar i ost till vag 40. E6/E20 méter riksvag 40 vid
Kallebacksmotet. Bada vagarna anvands for saval godstransporter som langvéaga
personresor men &ven for daglig pendling inom Goteborgsregionen. Dér vagarna
angransar till Kalleback ar skyltad hastighet 80km/h.

Fran programomradet nas E6/E20, vag 40 och 6vriga staden via Mejerigatan,
Sankt Sigfridsgatan och Kallebacksmotet. En gang- och cykelvéag pa Sankt
Sigfridsgatan nas via trappor fran Mejerigatan som &r forsedd med gangbana pa
bada sidor. Mejerigatan Gvergar i den 6stra delen till Smérgatan, som ar forsedd
med gangbana pa gatans vastra del. Smérgatan fortsatter sedan Gsterut och
overgdr till Kallebéack kallvag dar den passerar under vag 40 och gar vidare mot
Delsjéomradet.

Malpunkter som paverkar trafikflodet till och fran omradet ar Saab Ericsson
Space, Delsjoomradet pa dstra sidan av vag 40, samt befintliga bostader langs
med Mejerigatan och Smorgatan.

I MdéIndal finns flera verksamheter l1angs med Fl6jelbergsgatan. Trafiken ansluter
till detta omrade fran Krokslattsomradet, véaster om E6/E20 via Flojelbergsgatan
men dven via Lackarebdcksmotet.

Hastighetsbegransningen pa lokalgatorna ar 50km/h.

2016-03-02 Utredning och analys Dnr: 1615/15
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2.2.3 Trafikdata

Trafikméangderna per &rsmedelvardagsdygn (AMVD) pé vagar i omréadet &terges
nedan (se aven Figur 4).

e V&g 40, Kallebacksmotet — Delsjomotet: 58 500 (ar 2011)

e E6/E20, Kallebacksmotet — Kommungransen: 88 200 (ar 2011) och
Kommungransen — Lackarebacksmotet: 87 300 (ar 2011)

e Sankt Sigfridsgatan, Kallebacksmotet — Mejerigatan: 34 400 (ar 2012) och
Mejerigatan — MoIndalsvagen: 21 400 (ar 2012)

e Mejerigatan: 3600 (ar 2012)

Kallebacksmotet

Delsjémotet

Lackarebacksmotet

Figur 4. AMVD &r 2012 (E6/E20 &r 2011) pa végar i anslutning till utredningsomradet for
forbindelsen. Trafikmangderna skildrar bada korriktningarna. Bla markering visar
utredningsomradet.
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\\cowi.net\projects\A075000\A078427\LEV\Slutleverans\PMO001 Forbindelse.docx



2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Inom programomradets granser finns hallplatserna Graddgatan och
Smorkarnaregatan pa Mejerigatan samt hallplats Kalleback pa Smorgatan. Fran
dessa hallplatser gar buss 50 mot Frolunda torg var femte minut. Pa gator inom
programomradet, exempelvis Mejerigatan, hanvisas cyklister till blandtrafik och
leds via Sankt Sigfridsgatan for att na stadens 6vergripande cykelvagnat, se Figur
5.

| Smorgatans forlangning finns en passage som leder gang-, cykel-, och
fordonstrafik sterut och till b.la. Delsjoomradet pa andra sidan vag 40.
. o .

Figur 5. Roda markeringar visar det 6vergripande cykelvagnatet i Goteborgs stad. Bla markering
visar ungefarligt utredningsomrade. http://www.trafiken.nu/goteborg/cykelreseplanerare
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2.2.5 Trygghet

Belysning finns langs med Mejerigatan. Flerbostadshusen med parkeringar samt
busshallplatserna med bussar som avgar med jamna mellanrum, gor att méanniskor
standigt ar i rorelse langs med Mejerigatan. Omradet pa Mejerigatans vastra sida
med Arla mejeris gamla industrilokaler inger en viss otrygghet.

2.3 Tekniska faktorer

2.3.1 Geoteknik

Geoteknisk undersokning for omradet narmast Arla mejeri finns sedan april 2015
framtagen inom ramen for pagaende detaljplanearbete. Ingen sarskild geoteknisk
utredning har genomforts inom ramen for aktuell utredning.
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3 Beskrivning och analys av alternativ

For forbindelse mellan Mejerigatan och Lackarebacksmotet har tva passager vid
Kust till Kustbanan studerats. Alternativet som innebér en passage under Kust till
Kustbanan har studerats vidare och beskrivs ndrmare i kapitel 4 nedan.

Det andra studerade alternativet innebar att den nya vagen anlades 6ver Kust till
Kustbanans spar. Detta alternativ skulle innebara anlaggande av en omfattande
brokonstruktion. Brokonstruktionen bedémdes dartill medféra kraftiga lutningar
pa végen. Vid jamfdrelse med valt alternativ ansags alternativet med anlaggning
over Kust till Kustbanan innebara en mer komplicerad och mer kostnadskrévande
konstruktion. Alternativet bedomdes dven pa grund av dess branta lutning ha
negativ inverkan pa framkomligheten, sarskilt for fotgangare och cyklister. Pa
grund av beskrivna konsekvenser redovisas inte detta alternativ.

2016-03-02 Utredning och analys Dnr: 1615/15

\\cowi.net\projects\A075000\A078427\LEV\Slutleverans\PMO001 Forbindelse.docx

11



4 Trafikforslag

En huvudgata enligt klass 5 i Teknisk handbok foreslas mellan Mejerigatan och
Flojelbergsgatan. Foreslagen hastighetsgrans pa vagen ar 30 km/h narmast
bostaderna vid Mejerigatan samt 50 km/h pa strackan langs med E6/E20.
Dimensionerande fordon ar LBn, motsvarande normalbuss, i korsatt A.

Foreslagen sektion har en total bredd pa 13 m, se Figur 6. Koérbanan ar 7 m bred
med végren och racke mot E6/E20. Gang- och cykelbanan &r placerad pa den
ostra sidan med en total bredd pa 5 m, varav 0,3 m foreslas som skiljeremsa i
avvikande material, exempelvis en plattrad. Cykelbanan ar dubbelriktad med
bredden 3 m.

ol s b

Gdangbana Cykelbana Korbana Vdgren Rdcke

Skil jeremsa

Figur 6. Forslag till sektionsindelning.

Ett kritiskt avsnitt ar passagen under Kust till Kustbanan dar hansyn maste tas till
brostdd, se Figur 7, 8 och 9. Pa denna stracka féreslas att gang- och cykelbanan
smalnas av till en total bredd om 3 m. Separering mellan gaende och cyklister bor
upphdra pa denna stracka.

|
-
|
|
|

Figur 7. Passage under Kust till Kustbanan med avsmalning av GC-véag. Cirklarna visar brostdédens
placering.
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Figur 8. Passage under Kust till Kustbanan. E6/E20 till vanster. Marknivan kommer att behéva
sankas for att klara fri hojd.

Figur 9. Passage under Kust till Kustbanan. E6/E20 till hdger.

2016-03-02 Utredning och analys Dnr: 1615/15
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For att klara fri hojd behdver marknivan under bron sénkas betydligt, se
illustration i Figur 10.
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Figur 10. lllustration av séankning av markniva vid passage under Kust till Kustbanan. Utsnitt fran
ritning hamtad i BaTMan.
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Pa grund av stora intrang pa Ostra sidan av skarningen foreslas stodmur med
slantlutning 5:1 alternativt en tragkonstruktion med palning som inte behover
forankring bakat, detta for att skydda slantkonen fran jarnvagen samt bankpalar,
se Figur 11.
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Figur 11. Roda partier markerar de bankpalar samt slantkon som i stérsta maéjliga man behover tas
hansyn till. Utsnitt fran ritning hamtad i BaTMan.
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Dar forbindelsen passerar byggnaderna vid Fléjelbergsgatan foreslas en
separering av vagen dar gang- och cykelvagen leds mellan byggnaderna istallet
for langs med E6/E20, se Figur 12. Detta pa grund av att sektion mellan
byggnaderna och E6/E20 ar smal och inte inrymmer GC-vag och kdrbana.

|
i
|
|
\
|
|
|
L
e
=y 47
Figur 12. Separering av GC-vag och kdrbana.

Forslaget uppfyller projektmalen da det visar pa mojligheten att anlagga en
vagforbindelse mellan Mejerigatan och Lackarebdcksmotet, med anslutning till
Flojelbergsgatan. Tillgangligheten okar for gang-, cykel-, och fordonstrafik
mellan Kalleback och 6stra MdIndal och méjliggor dven for kollektivtrafik.
Forbindelsen bestar av en tvafilig vag samt dubbelriktad gang- och cykelbana.

Se ritningar 1615/15-0200 - 1615/15-0203 for plan, 1615/15-0204 for profil och
1615/15-0205, 1615/15-0206 och 1615/15-0214 for sektion.
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5 Konsekvenser av trafikforslag

5.1 Sambhallspaverkande faktorer

En utbyggnad av forbindelse mellan Mejerigatan och Lackarebacksmotet
forandrar inte stadskaraktaren i omradet.

Forbindelsen mellan Mejerigatan och Flojelbergsgatan mojliggor for fordons-,
gang-, och cykeltrafik mellan Kallebacksomradet och 6stra Mdolndal
(Lackareback). Forbindelsen mojliggor ven for kollektivtrafik. Tillgangligheten
mellan Lackarebéck och Delsjoomradet forbattras, sarskilt for gang- och
cykeltrafikanter som far en genare vag. Med forbindelsen skapas ett
sammanhangande gang- och cykelstrak strak mellan Kalleback, Lackareback och
det 6vergripande cykelvéagnatet i Goteborg, se Figur 5, kapitel 2.2.4.

Resvag for gang- och cykel utan respektive med forbindelsen:

o Nulage, utan forbindelse: Norra Fl6jelbergsgatan — detaljplaneomrade Arla
tomten = ca 2,3 km

e Med forbindelse: Norra Fljelbergsgatan — detaljplaneomrade Arla tomten
=ca950m

e Nulage, utan forbindelse: Norra Fl6jelbergsgatan — Delsjoomradet = ca 3,5
km

e Med forbindelse: Norra Flojelbergsgatan - Delsjoomradet = ca 2 km

Den planerade utbyggnaden av Kallebéck med ca 3000 tillkommande bostéder
innebar en 6kad efterfragan av transporter till och fran Kallebéack. Trafikalstringen
av 3000 bostader beréknas enligt Trafikkontorets alstringstal till ca 6000 bilresor
per dag.

De resor som utférs mellan Lackareback och omradena Kalleback och
Delsjoomradet idag sker via E6/E20 och dven vag 40. Den nya forbindelsen
mellan Mejerigatan och Fléjelbergsgatan mojliggor for lokala resor mellan
omradena. For bedémning av omfordelning av trafik kravs fordjupad utredning
som inte utforts inom ramen for detta uppdrag.

Avsmalningen av gang- och cykelbanan vid passage av Kust till Kustbanan kan
innebara viss konflikt mellan gdende och cyklister, sarskilt som bropelarna
eventuellt kan ge forsamrade siktférhallanden. Bredden uppfyller dock kraven pa
en oseparerad gang- och cykelbana enligt Teknisk Handbok.

Strackan har en flack profil med en maxlutning pa mindre an 5 %, vilket ar
positivt vad galler framkomlighet och tillganglighet for icke-bilburna trafikanter.
Végens placering, inklamd mellan bergpartiet och E6/E20 samt under en bro kan
dock upplevas 6de och darmed nagot otryggt. Belysning bor finnas langs med
hela strackan for att oka trafikséakerheten och tryggheten.

Sékerhetsaspekten med att lagga en lokalgata pa nara avstand till E6/E20 har inte
studerats. Risken for blandning av métande fordon (mellan foreslagen lokalvég
och E6/E20) maste studeras vidare.

2016-03-02 Utredning och analys Dnr: 1615/15
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5.2 Tekniska faktorer

Eventuell paverkan pa VA och ledningar har i inte beaktats.
Geoteknisk utredning har inte genomforts inom ramen for uppdraget.

2016-03-02 Utredning och analys Dnr: 1615/15
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6 Kostnader

Den totala kostnaden for foreslagen forbindelse mellan Mejerigatan och
Flojelbergsgatan ar beraknad till ca 81 MKkr.

Féltundersokningar i form av inmétning samt geotekniska undersokningar inte har
ingatt inom ramen for uppdraget. Detaljutformning av eventuella blandningsskydd
och racken vid E6/E20 narhet har inte studerats och ar darfor inte medréknade i
kostnadsbedomningen. Ytterligare kostnader kan tillkomma vid mer detaljerad
utredning av forslaget.

7 Bilagor
Bilaga 1 Ritning 1615/15-0200 — 1615/15-0206, 1615/15-0214
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1 Bakgrund och syfte

Ett program for mojlig utbyggnad av bostéder och service i Kalleback har
initierats av Stadsbyggnadskontoret i Goteborg. Programmet ar ett underlag for
kommande detaljplaneprojekt och for utveckling av gang- cykel- och
kollektivtrafik och ska identifiera hur Kallebéck kan kopplas ihop med évriga
delar av Goteborg samt hur omradet kan fortatas.

Idag sker transporter mellan Kalleback och Kroksléattsomradet i huvudsak via
Sankt Sigfridsgatan i norra delen av omradet. Aven gang- och cykeltrafik leds via
denna passage. Da Kallebéck utvecklas och fler bostader tillkommer finns det
anledning att se 6ver hur tillgangligheten kan tillgodoses for cyklister och
fotgangare att ta sig mellan Kalleback och Krokslattsomradet.

Pa uppdrag av Goteborgs stad, Trafikkontoret har COWI AB utrett hur en gang-
och cykelbro kan anlaggas fran Kallebéck over till ICA Maxi pa vastra sidan av
E6/E20 och jarnvégen.
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2 Forutsattningar

Programomradet for Kalleback &r beldget séder om Kallebacksmotet mellan
E6/E20 och riksvég 40 i syddstra Goteborg, se Figur 1.

IF 1t L

Figur 1. Programomrade for Kalleback. (www.goteborg.se 2016-02-12)

Omradet for foreliggande utredning stracker sig mellan Kalleback i dst och
Krokslatt i vast. se Figur 2. Inom programomradet for Kalleback och langs med
Mejerigatan, ligger Arlas gamla lokaler dar en detaljplan ar under framtagande.

Figur 2. Markeringen visar ungefarligt utredningsomréde fér GC-bron. (Eniro.se 2016-01-04)
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Utredningen har baserats pa underlag tillhandahallet av Trafikkontoret, Goteborgs
stad. Utredningen har tagit hansyn till pagaende detaljplanearbete inom
programomradet. Bland annat pagar upprattande av en detaljplan vars syfte ar att
prova mojligheten att exploatera med blandad stadsbebyggelse vid Arla-mejeriets
gamla tomt.

Parallellt med foreliggande utredning utfér COWI AB &ven en utredning for
forbindelse mellan Mejerigatan och Lackarebacksmotet. Aven den utredningen
utfors pa uppdrag av Trafikkontoret, Goteborgs stad. Dessa tva forbindelser kan
tillsammans mojliggora ett sasmmanhéngande gang- och cykelstrak fran Kalleback
till den vastra sidan om E6 och Krokslattsomradet.

Ytterligare en viktig forutsattning for utredningen ar Trafikverkets planerade
utbyggnad av dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan Géteborg och Boras. |
forstudien for delstrackan Almedal-Molnlycke identifieras alternativa strackningar
for den nya jarnvagen, varav samtliga gransar till utredningsomradet fér en GC-
bro i Kalleback, se Figur 3. Foreliggande utredning har i den utstrackning som
varit mojligt tagit hansyn till de alternativa strackningarna och avstamning har
skett med projektet.
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Figur 3. Utredningskorridorer delen Almedal — MéInlycke, hoghastighetsjarnvag Goteborg — Boras.
http://www.trafikverket.se/nara-dig/VVastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-
lan/GoteborgBoras/delen-am-myk/ (2016-02-10).
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21 Projektmal

Malet med foreliggande utredning ar att utreda mojligheterna for en gang- och
cykelbro mellan Mejerigatan och Grafiska vagen i vaster. Malet med forbindelsen
ar att underlatta for gang- och cykeltrafikanter att ta sig fran programomradet i
Kalleback till Krokslattsomradet i vast. Gang- och cykelbron ska synliggoras val
och ha ett strategiskt lage for att utgora ett attraktivt val for fotgangare och
cyklister.

2.2 Samhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stadskaraktar
| vastra delen av programomradet for Kalleback finns industrilokaler medan
bostadshus finns i omradets dstra del.

P4 vastra sidan av E6/E20 finns ett verksamhetstatt omrade med bland annat ICA
Maxi och flera bilhandlare.

2.2.2 Trafiksystem

Programomradet gransar i 6st till vag 40. E6/E20 moter riksvag 40 vid
Kallebacksmotet. Bada vagarna anvands for saval godstransporter som langvéaga
personresor men &ven for daglig pendling inom Goteborgsregionen. Dar végarna
gransar till Kalleback &r skyltad hastighet 80km/h.

Fran programomradet nas E6/E20, vag 40 och 6vriga staden via Mejerigatan,
Sankt Sigfridsgatan och Kallebacksmotet. En gang- och cykelvéag pa Sankt
Sigfridsgatan nas via trappor fran Mejerigatan som &r forsedd med gangbana pa
bada sidor. Mejerigatan Gvergar i den Gstra delen till Smérgatan, som ar forsedd
med gangbana pa vastra sidan. Smorgatan fortsatter sedan dsterut och 6vergar till
Kallebécks kallvag dar den passerar under vag 40 och gar vidare mot
Delsjéomradet.

Pa vastra sidan E6/E20 finns MdlIndalsvagen som har gang- och cykelvag, saval i
riktning in mot centrala Géteborg som mot MolIndal. P& Mélndalsvéagen finns
ocksa sparvagnshallplatsen Varbergsgatan som ar en viktig malpunkt for
kollektivtrafikresenarer. Parallellt med Molndalsvagen gar Grafiska vagen som
ansluter till Sankt Sigfridsgatan. Langs med Grafiska vagens ostra del finns en
gangbana. Fran Grafiska vagen nas ICA Maxi samt ett antal verksamheter som ar
viktiga malpunkter.

Malpunkter i programomradet for Kallebéack ar Saab Ericsson Space samt
befintliga bostader langs med Mejerigatan och Smorgatan. Ovriga malpunkter ar
Delsjoomradet pa ostra sidan av vag 40.

Hastigheten pa gatorna inom programomradet &r 50km/h.

2.2.3 Trafikdata
Matningar av befintliga cykelfléden har inte funnits att tillga.
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2.2.4 Tillganglighet och framkomlighet

Pa gator inom programomradet, exempelvis Mejerigatan, hanvisas cyklister till
blandtrafik och leds via Sankt Sigfridsgatan for att na stadens évergripande
cykelvéagnat, se Figur 4. | Smorgatans forlangning finns en passage som leder
gang-, cykel-, och fordonstrafik 6sterut och till b.la. Delsjéomradet pa andra sidan
vag 40.

Pa vastra sidan av E6/E20 finns gang- och cykelvagar utmed Maolndalsvéagen.

e e

s

@rnadqq}EH

c,mﬁrké‘.-qu

Figur 4. Roda markeringar visar det 6vergripande cykelvagnatet i Goteborgs stad. Bla markering
visar utredningsomrade. http://www.trafiken.nu/goteborg/cykelreseplanerare
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2.2.5 Trafiksékerhet

Trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, sarskilt for barn, &ldre och
funktionshindrade, ar inom programomradet till viss del begransad. Cyklister
hanvisas till blandtrafik langs med Mejerigatan och riskerar darmed att komma i
konflikt med fordonstrafiken.

2.2.6 Trygghet

Belysning finns langs med Mejerigatan. Flerbostadshusen med parkeringar samt
busshallplatserna med bussar som avgar kontinuerligt, gor att manniskor standigt
ar i rorelse langs med Mejerigatan. Omradet pa Mejerigatans vastra sida med
Arla-mejeris gamla industrilokaler inger en viss otrygghet.

Aven i omradet vid ICA Maxi & manniskor i rérelse, sarskilt under 6ppettiderna
for ICA Maxi (kl. 07-22). Narheten till MéIndalsvagen samt tillgang till
sparvagnshallplatser ger ocksa ett 6kat rorelsemaonster i omradet.

2.3 Tekniska faktorer

2.3.1 Geoteknik

Geoteknisk undersokning for omradet narmast Arla-mejeriet finns sedan april
2015 framtagen inom ramen for pagaende detaljplanearbete. Ingen sérskild
geoteknisk utredning har genomforts inom ramen for aktuell utredning.
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3 Trafikforslag

Tva alternativ av en gang- och cykelbro har utretts. En beskrivning av dessa
aterges nedan. De bada alternativen uppfyller malen om att utreda mojligheten for
en GC-bro. Tillgangligheten mellan Kalleback och Krokslattsomradet 6kar i
enlighet med de uppsatta malen da resvéagen blir kortare. Bron &r synlig i de bada
alternativen da den anléaggs intill det planerade bostads- och verksamhetsomradet
inom detaljplanen for Arlatomten samt intill ICA Maxi.

GC-bron foreslas i bada alternativen vara 4 meter bred samt vara vaderskyddad,
se Figur 5. VVaderskyddet ger, forutom skydd mot vind och vata, &ven en bra
avskarmning vid passage Over E6/E20 samt jarnvag med elektrifierade ledningar.

Vaderskydd

Y

[ ]
0.15—] |- 4.00 |—0.15

Figur 5. Féreslagen sektion GC-bro.

GC-bron laggs sa att fri hojd over jarnvag, E6 samt infart till fastighet vid
vandplats pa Mejerigatan uppfylls. Konstruktionshojden &r satt till 0,5 m vilket
antas motsvara en stalkonstruktion. De vérden pa fri h6jd som anvants ar 4,7 m
for vég och 6,5 m for bana.

3.1 Alternativ 1

| alternativ 1 foreslas gang- och cykelbanan anldggas pa den befintliga vagen som
leder fran Mejerigatan till lastzonerna for Arla och verksamheten pa motsatt sida.
En stigning av GC-banan sker genom en brokonstruktion dver E6/E20 och
jarnvagen for att ansluta till det syddstra hérnet pa taket till ICA Maxis planerade
parkeringshus, se Figur 6. | det redovisade forslaget ansluter gang- och cykelbron
till + 12 m vilket ar vaning 2 pa parkeringsdécket. Bron fortsatter sedan langs med
parkeringshusets Ostra sida och rundar det norddstra hornet for att sedan slutta
nedat fran parkeringshuset till gatustrukturen pa markniva. Majliga lagen for
trappor finns saval i det syddstra hornet som i det nordéstra hornet.

Den véderskyddade delen &r strackan 6ver E6/E20 och jarnvéagen fram till ICA
Maxis planerade parkeringshus.

Lutningen fran Mejerigatan till hojdpunkten 6ver jarnvagen blir ca 3 %. Fran
héjdpunkten ner mot parkeringsgaraget blir lutningen ca 8,5 %. Runt
parkeringsgaraget maste lutningen anpassas till bland annat infarten till garaget.
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Figur 6. Alternativ 1 - GC-bro Kallebédck med angéring i parkeringshusets sydéstra hérn. Réda
cirklar visar mdjliga lagen for trappor.

En alternativ anslutningspunkt i parkeringsgaraget ar pa vaning 3 (+15 m) om
ICA gor losningen mojlig. Denna utformning gor att gang-och cykelvagen fran
markniva runt parkeringshuset far en lutning pa cirka 7,5 % pa en stracka om
cirka 180 meter. Utformningen och lutningen runt parkeringsgaraget maste dock
anpassas bland annat till parkeringsgaragets infart. Fran héjdpunkten Gver
jarnvagen blir lutningen cirka 3,6 % ner till parkeringsgaraget vid anslutning pa
vaning 3 (+15 m).

Se ritningar 1615/15-0207 och 1615/15-0208 for plan, 1615/15-0211 for profil
och 1615/15-0213 for typsektion.

3.2 Alternativ 2

| alternativ 2 foreslas gang- och cykelbanan anlaggas pa den befintliga vagen som
leder in fran Mejerigatan till lastzonerna vid Arlamejeriet och verksamheten pa
motsatt sida. En stigning av GC-banan sker genom en brokonstruktion dver
E6/E20 och jarnvéagen for att ansluta till det nordostra hornet pa taket till ICA
Maxis planerade parkeringshus, se Figur 7. | det norddstra hérnet finns ett mojligt
lage for en trappa fran GC-bron ned till markniva. Bron fortsétter sedan nedat fran
parkeringshuset till gatustrukturen pa markniva.

Den véderskyddade delen &r strdckan dver E6/E20 och jarnvédgen fram till ICA
Maxis planerade parkeringshus.

Lutningen fran Mejerigatan till hojdpunkten 6ver E6 blir ca 2,5 %. Fran
hojdpunkten ner mot parkeringsgaraget och markniva blir lutningen ca 7,5 %.
Runt parkeringsgaraget maste lutningen anpassas till bland annat infarten till
garaget.
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N ICA Maxi \

Figur 7. Alternativ 2. GC-bro Kalleback med angoring i parkeringshusets norddstra hérn. Rod cirkel
visar mojligt lage for trappa.

Se ritningar 1615/15-0209 och 1615/15-0210 for plan, 1615/15-0212 for profil
och 1615/15-0213 for typsektion.
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4 Konsekvenser av trafikforslag

Nedan aterges en dvergripande beddmning av konsekvenserna av en GC-bro
mellan Kalleback och Grafiska vagen. De fa konsekvenser som skiljer alternativ 1
och alternativ 2 at aterges lopande i texten.

4.1 Samhallspaverkande faktorer

En GC-bro mellan Kallebéck och Grafiska vagen har begransad paverkan pa
stadskaraktaren inom programomradet och for de planerade bostaderna och
verksamheterna inom detaljplanen for Arlatomten. Bron blir ett synligt element
men har ingen betydande barridreffekt inom omradet.

En GC-bro kompletterar det 6vergripande gang- och cykelvéagnatet. Det blir
genare att som fotgangare och cyklist att ta sig mellan Kallebéck och
Krokslattsomradet, men skapar dven en genare forbindelse for gang- och
cykeltrafikanter fran Krokslatt till Delsjoomradet 6ster om Kallebéck och vég 40.

Resvag for gang- och cykel utan respektive med GC-bro:
¢ Nulége, utan bro: Detaljplanen vid Arlatomten — ICA Maxi = ca 1,5 km
e Med bro: Detaljplanen vid Arlatomten — ICA Maxi = ca 550 m
e Nulage, utan bro: Krokslattsomradet — Delsjoomradet = ca 2,8 km

e Med bro: Krokslattsomradet — Delsjoomradet = ca 2 km

| den vastra delen av GC-bron innebar alternativ 2 en nagot mindre brant lutning
(7,5 %) i jamforelse med alternativ 1 som har en maxlutning pa ca 8,5 %, dock pa
en kortare stracka &n i alternativ 2. Det ar fri h6jd dver jarnvéagen i kombination
med relativ kort stracka fran bana till P-hus som medf6r de branta lutningarna.

Trafiksakerheten forbattras for oskyddade trafikanter som genom en gang- och
cykelbro undkommer att vistas i blandtrafik 1angs med Mejerigatan for att fardas
till och fran Krokslattsomradet.

Tryggheten i omradet forandras inte i jamforelse med nulédget men daremot bor
trygghetsaspekten beaktas vid detaljerad utformning av GC-bron. Sadana aspekter
kan vara att beakta att sikten pa bron &r god, att belysningen &r god och att bron
synliggdrs som en allmén plats.

Genom forbattrad tillganglighet finns potential for att 6ka gang- och cykeltrafiken
mellan omradena. For bedémning av omfordelning mellan trafikslag kravs
fordjupad utredning som inte utférts inom ramen for detta uppdrag.

4.2 Tekniska faktorer
Eventuell paverkan pa VA och ledningar har inte utretts.

Geoteknisk utredning har inte genomférts inom ramen for uppdraget.
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5 Kostnader

Den totala kostnaden for Alternativ 1 beréknad till ca 46 Mkr och for Alternativ 2
ca 43 Mkr.

6 Bilagor
Bilaga 1 Ritning 1615/15-0207 - 1615/15-0213
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