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Byggnadsnamnden i Géteborg 2015-12-15
Kommunstyrelsens planeringsutskott i Mélndal 202508

Oversiktsplan for Goteborg och Mdélndal - fordjupad for
MoIndalsans dalgang

SAMRADSREDOGORELSE

Samradets genomforande

Byggnadsnamnden i Géteborg beslét den 26 noventlde&d @ch planeringsutskottet i MéIndal
beslot den 4 juni 2013 att genomfora samradXgersiktsplan for Géteborg och Moindal -
fordjupad for MoIndalsans dalgangamradstiden var 11 december 2013 till 27 febai4.
Forslagen var under samradstiden utstéallda patstggeadskontoret i Géteborg och
stadsbyggnadsforvaltningen i Mélndal samt pa Mdm&iadshus och Méindals Stadsbibliotek.
Samradet annonserades i Goteborgsposten och Mgpadaén den 11 december 2013.
Handlingarna har varit tillgangliga pa stadernamsidor. Samradsmote i form av Oppet Hus
holls den 4 februari 2014 i MéIndals Stadshus.

Totalt 41 remissvar har inkommit till de bada konmamna. Lantmaterimyndigheten,
Lansordningspolisen och Skanova Natplanehiaginte lamnat nagra yttranden.

Statliga och regionala remissvar kommenteras geanetnsv kommunerna, medan yttrande fran
kommunala ndmnder, sakagare och 6vriga kommentardér sig av respektive kommun.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Huvuddelen av yttrandena ar positiva till planfagst. Allvarligaste invandningarna kommer
fran Trafikverket och Lansstyrelsen som onskarigkutredning for hela strackan samt forbattrat
underlag fér bedémning av konsekvenserna pa riksitaég av forandrad trafik med anledning av
exploateringen. De 6nskar &ven en redogorelseddistaderna gor konkret for att minska
biltrafiken. Ett fordjupat samrad om trafikfragorefterfragas. De uttrycker oro for luftmiljo och
buller och for hur en god boendemiljo kan astadkasnforhallande till rAdande forhallanden.

Sammanfattning av forandringar/kompletteringar info r utstallning

Utifran inkomna synpunkter pa samradsforslagefleea utredningar/kompletteringar
genomforts infor utstalliningen.

Genomférda utredningar:
« ”Gronstruktur i MoIndalsans dalgang”, Mareld Langsakitekter, december 2014
* "PM genomfdrande trafik”, SWECO Transport Systenaj 2015
« "Transport av farligt gods pa vag och jarnvag, Migidns dalgang. Detaljerad
riskbedomning for férdjupad oversiktsplan”, WSPcelmber 2014



Samrad:
« Ett fordjupat samrad med Trafikverket och Lansssge 2015-02-27
» Workshop, sociala konsekvenser och barnkonsekve@dér-05-21

Kompletteringar inforda i utstallningshandlingen:

» Lista 6ver konkreta atgarder for att uppna mindbitcafik

» Uppdaterat och fortydligat kartmaterial

« Forslag om att anlagga snabbcykelbana utmed mafpévavag

» Lisebergs dnskemal om utbyggnad tas med i markamitigskartan

« Broforbindelse mellan Forsakersomradet och vastimdl foreslas genomforas pa kort
sikt istallet for medellang sikt

« Utstallningshandlingen har uppdaterats utifranlé&gyst till malbilden for stadstrafikens
stomnéat 2035

Redovisning av samradssvar med kommentarer

De yttranden som beror bada kommunerna redovissis fiirefter kommer yttranden som
inkommit till Goteborg och sedan yttranden som mkait till MdIndal.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Lansstyrelsen (1)

Lansstyrelsen papekar att det ar viktigt att belelggutvecklingen i dalgdngen gar hand i hand
med infrastrukturens utveckling. Det kravs nararsattdialog mellan kommunerna, regionen
och Trafikverket om stadsutvecklingen i dalgangen.

Fortatning inom befintlig infrastruktur ar genetgbsitivt men kan vara férknippad med svara
avvagningar. Lansstyrelsen onskar darfor ytterigarderlag for sina bedéomningar av den
foreslagna utvecklingen i dalgangen:

« Oversiktlig bullerutredning

Riskutredning farligt gods

* Komplettering trafikutredning

« Komplettering av luftmiljéutredningen

* Komplettering av dagvattenutredningen

* Komplettering avseende geoteknik och vibrationer

* Redovisning markféroreningar (MéIndal)

e Fordjupad gronstrukturplan inkl. naturvarden

* Fordjupad social konsekvensbeskrivning for barnwadom

Lansstyrelsen dnskar for 6kad dverblickbarhet enagesam karta for 6versvamningsrisk,
fororenad mark, skredrisk och erosionsrisk. Lanmsttgn 6nskar d&ven en gemensam
markanvandningskarta pa lang sikt (15-20 ar) i sardetaljeringsgrad som etappkartorna samt
att kartan over fornlamningar kompletteras med gansen.

Trafikverket har nya markbehov som ska implemestemanen och lansstyrelsen anser att det
for fortsatt planering kravs ett foérdjupat samraednT rafikverket.



Trafik

Lansstyrelsen papekar att dalgangen utmarks avaakstorningskallor i form av infrastruktur
och anser det positivt med skarmande bebyggelsebmskar en tydligare beskrivning av
restriktioner for markanvandning med tanke pakiafller, vibrationer, luftkvalitet och
transporter med farligt gods. | det fortsatta agbbehdver kommunerna aven beskriva hur
boende- och arbetsmiljoer ska utformas fér godahéth hur social trygghet ska skapas, sarskilt
for barn och ungdomar.

Planerna pa att begransa trafikutvecklingen aobhadet ar viktigt att inte bidra till negativa
konsekvenser pa den évergripande statliga infrigstren. Kommunerna behover fortydliga hur
K2020 ska genomforas i dalgangen och lansstyrélaskar tillgang till kommunernas
berakningar avseende trafikutvecklingens konselergn& E6/E20. Planhandlingarna behoéver
bli tydligare med hur stadsutveckling utan 6kadrafik ska kunna ske rent praktiskt.
MolIndalsvagen/Goteborgsvagen har funktion for omilegl av trafik fran E6/E20 och kraver
framkomlighet for storre fordon. En beskrivninglaw denna funktion bibehalls vid ombyggad
till stadsgata efterfragas.

Forsvar

Alla byggnader hogre @n 45 meter ska sandas tiaismakten for samrad

Miljo

Miljoforvaltningens i Goteborg luftmiljundersokmjrstammer for narliggande omrade (Garda)
inte med SMHI:s. Miljoférvaltningen patalar averékerhet om luftmiljonormen kan uppfyllas i
trdnga gaturum. Lansstyrelsen onskar darfor en ketbeping av utredningen och att platser dar
luftféroreningar riskerar paverka halsan negatefirderas och att atgarder vidtas for att minska
fororeningsgraden alternativt att bostader ochapthtser dar manniskor vistas undantas pa
dessa platser.

Vatten
Radande dagvattenrening ar otillracklig och pladdr@byggelse ger majlighet att forbattra
dagvattenhanteringen.

Halsa och sékerhet

Lansstyrelsen saknar en analys av bullersituatiocbranser att det behdvs en dversiktlig
bullerutredning som belyser situationen saval ichsbm pa langre sikt avseende jarnvag,
sparvag och vag/gatutrafik. Aven buller fran verkbater bor tas med. Utredningen bor utgora
underlag for lampliga/mojliga lokaliseringar av Lier.

Vibrationer
Ett avsnitt om vibrationer behovs i planhandling@ndet finns risk for spridning av vibrationer i
dalgangens l6sa jordlager.

Fororenad mark
Mdlndalsdelen behdver kompletteras

Oversvamning
Foreslagna atgarder behover kopplas till konsekvatrssen. Fungerande kommunalteknisk
forsorjning vid hogvatten bor beaktas. HanvisnifigStigande vattesaknas.

Geoteknik
Atgarder for skydd mot héga vattenfloden behdverkkas i de geotekniska sékerhetsfragorna.
En gemensam karta for dversvamning, fororenad ns&rked och erosion ar dnskvard.

Farligt gods
Goteborgs oversiktsplan for farligt gods utgar fednriskkalla och ar darfor inte direkt tillamplig
for dalgangen. Lansstyrelsen énskar darfor en tiskning som tar hansyn till den komplexa
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risksituationen. En barriarbebyggelse kan skyddad®al risk som buller och 6versiktsplanen
bor planera for detta. Det hade varit positivt oad&ningstjansten medverkat i 6versiktsplanen.

El
Forsiktighetsprincipen bor tillampas for elektromatiska falt fran befintlig 130 kV luftledning.

Bebyggelseplanering

Lansstyrelsen anser att omradets historiska bakiggdits fram pa ett bra satt och att historiska
byggnader tillvaratagits i planeringen. Kartan rathlamningar bor kompletteras med
planomradesgrans. Designprogram fran 2008 for @dgsbegionens infarter bor beaktas.

Gronstruktur

Lansstyrelsen ser positivt pa en utveckling av afihetens tilltrade till omgivande naturomraden
och ser fram emot en utvecklad gronstrukturpldmtdtallningen. | Mélndalsan finns knélnate
och i Almedal tva jatteekar. En oversiktlig natwenmtering behovs for lokalisering av eventuella
hansynsarter. For vidare planering pa Molndalssi®vs naturinventeringar.

Ekonomi
Anlaggningar tvars over riksvag/jarnvag maste fulbekostas med kommunala medel.

Konsekvenser
Lansstyrelsen efterfragar en fordjupning av denasa&onsekvensbeskrivningen fér barn och
ungdomar.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts i sirehe
Kommentar:

Staderna har efter samradet kompletterat med diktrimedning som diskuterar fordelning av
trafik mellan riksvagnat och lokalvagnat och somhansyn till de bada stadernas
trafikstrategier. En riskutredning for farligt god®ar tagits fram for hela strackan. Ett fordjupat
samrad med Trafikverket och Lansstyrelsen genomédir@Goteborg 2015-02-27.
Minnesanteckningar bifogas. Kvarvarande fraga dkavkonkreta atgarder som staderna
genomfor for att uppna minskad trafik. Atgéardereaovisas i utstaliningshandlingen.

En for stddernas forvaltningar gemensam work shiypnde sociala konsekvenser och
barnkonsekvenser genomférdes i Molndal 2015-09r2%ultaten &r inférda under respektive
rubrik i konsekvensbeskrivningen.

En gemensam gronstrukturplan har tagits fram. Demdar sig pa manniskors behov av
gronska i narmiljon och pa att skapa ett attrakpivomenadstrak samt pa kopplingar till
omgivande grénomraden. Forslagets genomforandebiiimen utokad biologisk mangfalt.
Lokala befintliga naturvarden omhandertas i detijpeskedet.

En ny dagvattenutredning skulle inte tillféra nynkkap. De bada staderna har sedan lange ett
aktivt samarbete rérande vattensituationen i datggm som ar tillrackligt kand for att
dagvattenfragorna ska kunna losas i detaljplaneskeledovisningen av dagens situation och
problem samt rekommendationer ar uppdaterade sedamwadshandlingen for att bli aktuella i
forhallande till det pagdende strategiska arbetedmattenfragorna. En karta som samtidigt
redovisar 6versvamning@irorenad mark, skred och erosion ar inférd i ullsiédgshandlingen.

Karta over risk for markfororeningar for hela plamoadet har infogats i
utstélliningshandlingen.

Bullersituationen ar kand i dalgdngen. Oversiktligallerberakningar saknar anvandning i
kommande skeden eftersom bullersituationen i dentida bebyggelsemiljén &r helt beroende
av bebyggelsestrukturen, vilken inte ar en ovesplehefraga. Fragan tas om hand i
detaljplaneskedet.
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Luftmiljon i dalgangen kan pa en teoretisk bildrfrsta som besvarlig. Emellertid gor den
fornarskande sydvastliga vindriktningen att foraregar fran trafikomradet utefter E6 inte
blaser in 6ver planerade utbyggnadsomraden. Rijktliar detaljplanering avseende vindarnas
paverkan pa luftmiljon i forhallande till bebyggeiss utformning infors i utstallningshandlingen.
Sarskilt beaktas darvid luftmiljon pa bostadsgardah uteplatser.

Kartmaterialet &r uppdaterat vad avser tydlighetighLansstyrelsens dnskemal.

R&addningstjansten har medverkat i Oversiktsplasersammanfattning av deras yttrande langre
fram i redogorelsen.

SGI Statens geologiska institut (2)
Synpunkter fran SGI finns upptagna i Lansstyrelsginande.

Trafikverket (3)

Trafikverket ser mycket positivt pa planforslagetga ambitioner att astadkomma en
omfattande stadsutveckling utan att samtidigt Gkeaiken men efterfragar beskrivning av hur
det ska ga till rent praktiskt. Verket dnskar gefiana ett fordjupat samrad med kommunerna
avseende den planerade bebyggelsens paverkangsdamdsggningar.

Som stdd for fortsatt planering ger verket foljangplysningar och synpunkter:

Upplysningar

* Riksintressen ar Vastkustbanan, Kust till kustbanastlanken, E6/E20, vag 40/vag 27,
Gotalandsbanan samt jarnvagsstationerna Molndsgbleirg och Korsvagen (planerad).

« Palang sikt kan fyra spar pa Vastkustbanan tilhg@backa vara aktuellt. Motorvagen
behdver inte byggas ut

» Gotalandsbanan ar tankt som hoghastighetsbana

« Kallebacksmotet kommer byggas om

» Anlaggningar tvars E6/E20 saknar statlig finansigioch maste fullt ut finansieras med
kommunala medel.

Synpunkter

» Det @ mycket positivt med lokalgator och GC- kafiellan Kalleback och Lackareback
och mellan Grafiska vagen och Flojelbergsgatardididra till att minska
barriarverkan av E6/E20 och jarnvag. Forstudieraaatdsbanan alternativ "Raka
vagen” ska beaktas vid anlaggningen av kopplingaileack — Lackareback.

» Trafikverket ar tveksamt till komplettering av Laskbéacksmotet med cirkulationsplats
som verket menar riskerar medféra kobildningarduEp/E20

« Planen behover fordjupas och fortydligas angaeesteiktioner for markanvandningen p
g av buller, vibrationer, luftkvalitet och riskéruftmiljoutredningen bor inarbetas i
planforslaget. Verket anser att planen ska angellgenbullernivaer vid fasad och tyst
sida samt hur bostadsrummen ska vara orienterade.

» Markférhallandena i dalgangen &r vibrationskanstigh ett avsnitt om vibrationer bor
inféras i planen.
och dversvamning bér studeras noga

» Risker ska skiljas fran storningar

* En sammanstéllning av gjorda trafikberakningar-esimuleringar dnskas liksom
kommunernas syn pa kollektivtrafikens framtida behw restider, turtathet och viktiga
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malpunkter i och utanfér dalgangen. KopplingenRéksbergsdalen, Toltorpsdalen och
Ravekarr bor beskrivas narmare.

* Nya kunskaper har framkommit sedan Trafikverkaigistav transportkorridoren 2011
levererades till kommunerna som underlag till fap#d 6versiktsplan. Verket vill darfor
samrada om de nya foérutsattningarna

» Uppdelning i atgarder pa kort, medel, och lang &ikbra men kartorna bor fortydligas
och fa utférligare teckenforklaring, onskvart vere heltackande karta och tydligare
delkartor.

e For utformning av byggnader och anlaggningar b&i@erogram for
Goteborgsregionens infarter (2008) beaktas.

| det fortsatta arbetet behdver féljande sarskikdktas:
» Paverkan pa riksintresse for kommunikation
* Riksintressena Vastlanken, Gotalandsbanan ochtHluaistbanan
e Beskrivning av hur K2020 ska uppfyllas
» Buller, vibrationer, luftmiljé och hogt vatten
Trafikverkets samradsyttrande har bilagts i simégel

Kommentar:

Ett fordjupat samrad angaende trafikfragorna ar gefort med Trafikverket och Lansstyrelsen.
Se kommentar till Lansstyrelsens yttrande. Utsiti@djshandlingen kompletteras med de konkreta
atgarder staderna vidtar for att uppfylla ambitiona i K2020. Fragor rérande buller,

vibrationer, luftmilj6 och hogt vatten ar utveckidutstallningshandlingen.

Svenska Kraftnat (4)

onskar inte medverka i fortsatt remissférfarandiersom féretaget inte har nagra ledningar i
anslutning till omradet.

Vattenfall Eldistribution AB (5)

visar pa karta sitt befintliga hogspanningsnat ifé@P:ens omrade samt optoledning och
transformatorstation och papekar att vid framtitdmering ska hansyn tas till
Starkstromsforeskriften. Forsiktighet bor tillampeéd uppférande av ny bebyggelse nara
befintliga kraftledningar.

Forsvarsmakten Hogkvarteret HKV (6)
Har inget att erinra mefidr objekt hogre &an 45 m ska samrad ske med féesvar

Goteborgsregionens kommunalforbund, GR (7)
GRs strukturbild

Molndalsans dalgang ligger i den del som i GRskstinbild som betecknas som det
sammanhéangande stadsomradet med god lokal kotieiftkv Omradet angransar till regionens
karna och ar latt att na fran hela Goteborgsregioh®Indals centrum i omradets sodra del ar en
viktig regional knutpunkt och i norr ansluter omeddlil knutpunkten i Korsvagen. | dalgangen
gar regionens sodra transportstrak och dalgangevenissamhetsomraden och
lokaliseringsmaijligheter av stor betydelse for cegin.



Mellankommunalt samarbete

GR ser mycket positivt pa det mellankommunala shetat och framtagandet av den
gemensamma planhandlingen fér hela MéIndalsansidgld-orslaget stodjer intentionerna i
GRs strukturbild. Dalgangen har ett gott utbud@&wvise och god tillganglighet med alla
transportslag och har stor potential for att sképe attraktiva och blandade stadsmiljoer. Det ar
viktigt att denna potential tas till vara i fortsptanering och utbyggnad.

Kollektivtrafik

| dalgangen finns god kollektivtrafikforsorjningad och trots detta sker endast var fjarde resa
med kollektivtrafik. Kopplingar till knutpunkter sot.ex. Korsvéagen har har en nyckelroll for att
oka andelen resor med kollektivtrafiken och cyketréket. Forslaget pa Goteborgsvagens
framtida utformning med gang- och cykelbanor oanpenadsstrak ar ett bra exempel pa
l6sningsfokuserat arbetssétt for att forbattrajilpn och skapa en god stads- och boendemiljé
i en blandad stadsbebyggelse. Planen visar ockett péa sétt hur barriareffekter fran
infrastrukturen kan minskas.

Regionalt samspel

Omradet har en stor betydelse i regionen och mfimddioner ska samsas om platsen. GR ser
att det vore vardefullt att i det fortsatta arbéyelligare visa pa dalgangens samspel med sitt
omland bade vaster och dsterut. Det kan t ex handlatt utveckla sambanden med planerade
utvecklingsprojekt for bostader, handel och andnksamheter i Fassbergsdalen och
Abroomradet.

Ny stambana Goteborg-Boras

Under de narmaste aren kommer Trafikverket atdatierridorer for en ny stambana pa
strackan Goteborg - Boras. GR forordar, likt vitigare utredningar, en strackning via Molndal
da det ger fordelar och nyttor utifran ett vidateegklingsperspektiv. En ny jarnvagsforbindelse
via MoélIndal ger stdrre tillganglighet till de s6dvah vastra delarna av Géteborgsregionen.
Molndals centrum forstarks som regional knutpunktrbetydelse for resande aven utanfér GR
omradet. GR ser det som vardefullt att i det fatésarbetet visa hur den okade tillgangligheten
och det 6kade antalet resande kan tas till vargpéubrka utveckling och utbyggnad i MéIndals
centrum och dalgangen. Det ar vidare viktigt ataywa hur Kust till kustbanans potential for
gods och/eller persontrafik kan behallas aven efteyggnad av ny stambana.

Gronstruktur

Planen visar pa hur gronstrukturen kan utveckla®gekopplingar till omkringliggande
omraden som till exempel till Safjallet vasteruhanot Kalleback och vidare mot
Lackarebacksfjallet och Delsjbomradet. Det ar Viittefor stadsutvecklingen i dalgangen att
starka tillgangligheten till den 6vergripande rewita gronstrukturen. Planen visar ocksa pa ett
gronstrak langs med Molndalsan vilket tillfor omedétaraktar. Det ar av vikt att dessa gréna
kvaliteter tas tillvara och genomfors i fortsatpéring och utbyggnad.

Kommentar:

Staderna noterar att Goteborgsregionens kommunaliiéd ser positivt pa den utveckling som
foreslas i den fordjupade 6versiktsplanen for Mallsdns dalgang. Staderna har efter samradet
kompletterat med bland annat en gronstrukturutragnined forslag pa utveckling och
mojligheter langs Molndalsan genom hela planomraBetta for att starka gronstrukturen, men
ocksa skapa forutsattningar for goda vistelsemilfoe nya boende och verksamma i dalgangen.

Det regionala samspelet och planomradet i sitt sammang har fortydligats och samarbetet i
straket for ny stambana, Goteborg — Boras, tasiugptallningshandlingen.
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Yttranden fran Goteborgs remissinstanser som beror bada
kommunerna

Fastighetsndmnden i G6teborg (8)

Namnden anser att huvudinriktningen och rekommeéoatna ar bra och i linje med
utbyggnadsplanen. | denna ar omradet markerat $adgad innerstad dar hog stadsmassighet
och blandstad ar viktigt. Rekommendationerna fémk@mnde detaljplanearbeten stodjer
utbyggnadsplaneringen.

Den stora utbyggnadspotentialen i MéIndal ar pesitien for Goteborg.

Volymen 2—-3000 nya bostader betyder behov av n3irétnya stora forskolor. Det &r en
svarlost fraga, da det kommunala markinnehaveegramsat. En sarskild lokaliseringsutredning
for forskolor behdvs. | beraknat antal bostaddangn ingar inte Arla, som om det planeras for
bostader bor I6sa det uppkomna forskolebehovehbaad med utbyggnaden.

Finansiering av upprustning av allman plats bedkomha ske genom genomforandeavtal med
exploatorer da detta ger vardedkning. Eventueltagé\kostnader kan komma samfinansieras
med Trafikndmnden och Park- och naturnamnden. dgretkontoret kan inte bedoma utgifterna
for att gora a-stranderna tillgangliga. Genomfomrastnader och finansiering av foreslagen ny
gata Kalleback—Lackarebéack behéver studeras vidare.

Foreslaget utbyggnadsomrade vaster om S:t Sightdsgar for snavt. Mojligheter till
bebyggelse pa berget (idag naturmark) bor provas.

Behovet av lokal dagligvaruhandel bér uppmarksamudadet rader underskott av butiker inom
gangavstand i forhallande till dagens tathet.

Avstamning bor ske med Liseberg angaende omrad&AAB:s f.d. vaxelladefabrik.

Kommentar:

Det begransade kommunala markinnehavet foreslagtjaa effektivt till forskoleverksamhet
utan att parkmark med stort utnyttjande tas i adgpt detaljplaneskedet bor samverkan med
exploatéren ske angaende forskolebehovet.

Liseberg har inkommit med dnskemal om utbyggnackanaéndningskartan har uppdaterats.

Kretslopp- och vattennamnden i Goteborg (9)

Tillganglighet med sopbilar &r viktig att beakta ¥ortatning. Genomgaende gator foredras
framfor vandplatser. Nya bostader bér ha platséjosortering, men ytterligare
atervinningsplatser kommer ocksa behdvas. Verkstanhbottenvaningarna innebar fler
hamtstallen for avfall. Sarskilda lastzoner kandyets.

Dagvatten och klimathansyn ar val tillgodoseddenen. MoIndalsan har hoga halter av
kadmium, koppar och kvicksilver, och ar klassad sthekologiskt kansligt sotvatten for fiske.
Det gor att aven kraven pd zink och koppar 6kagvaten fran Méindalsvagen och E6 behover
behandlas fore utslapp.

Kapaciteten pa naten for dricksvatten och spilerattedoms god men ledningsutbyggnad for
VA kan behovas i vissa delomraden

Berganlaggningar finns i omradet. Ev. sprangnirawsikoras sa att dessa inte skadas.
Kostnader/intakter for ledningsutbyggnad och améggsavgifter kan inte bedémas idag.

Kommentar:
Den fordjupade oversiktsplanen innehaller riktlinfér rening av dagvatten fran trafikytor.



Milj6- och klimatnamnden i Goteborg  (10)

Forvaltningeranser att inriktningarna och ambitionerna ar mytkatoch att omradet har go
forutsattningar for att kunna omvandlas till emaktiv boendemiljo. Planen hanterar fragor <
ror miljo och halsa pa ett bra sétt. Foljande syigper har identifierat

« Omradet kan bebyggas trots hoga bullernivaer, exjpugen bor dock minimera
Rekommendationerna bor kompletteras med att omskdetitvecklas pa ett sadant ¢
att goda ljudmiljoer ute och inne kan sakras otlieatader ut mot Mélndalsvagen ¢
utrusta med ljudabsorbent

« Det ar, ur luftkvalitetssynpunkt, tveksamt att gigssnraden i norra delen (mellan E6 «
MoIndalsvagen) ar bland de omraden dar utbyggnaaephs pa kort sikt -7 ar).

» Foreslagna fordjupade utredningar av luftkvaliteéiemavgornde for att visa a
foreslagen markanvandning ar lamplig. Ytterligaiggéder i trafikmiljon eller andra
markanvandning kan vara aktuella om inte normelaiak

» | det fortsatta arbetet behéver en naturvardesievieny goras for hela (_)_mrédet sami
beddmning kring hur och om dessa varden paverkaepkinriktning. Adellévsko
finns i omradet.

« Foreslagna grona omraden ar positivt. Viktigt aifiket langs an hanger samman. Gr
tak, gronska pa kvartersmark och mindre-/regnvattenparker i bebyelsen for att ta
hand om dagvatten ar mycket positivt. Det bor 6&gas om gronstraket lan
MdIndalsan kan anvandas for dagvattenbehan

« BedOomningen rérande paverkan pa de lokala miljoméhover fortydliga Det ar
oklart om planen medverkar tatt na malen eller inte.

Kommentar:

Ett arbete om mojligheterna att genom utformningyator och fasader dampa buller i ge—
och bostadsmiljéer har framtagits av Goteborgs sbg@gnadskontor under medverkar
Ovriga forvaltningar.Bland annahhar . . _

fasaders paverkan diskuterats. Dage
val av fasadmaterial med harda, sl
ytor i kombination med oftast paralle
placering av husen utefter gat.
skapar inte en optimal ljudniva i ¢
offentliga rummen. Fragahor bli
foremal for okad uppmarksamhet i a
skeden av planering och bygc

| den efter samradet framtag!
gronstrukturplanen finns forlag bac
till okad ekologisk mangfald och t
hur dagvatten kan omhé&ndertas ¢
hur de dauppkomna miljoerna ka
goras attraktiva som
rekreationsplatser fér boende o
besdkare.

Adellivskog
Aldre lvrik sko
@ ~ Skyddsvirda ti

EU-skyddad ort
Kartan till hégerbeaktas i de e
fortsatta arbetet.
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Park- och naturnamnden i G6teborg (11)

Tyngden i den foreslagna gronstrukturen liggertpétaeckla det grona strak, som finns langs
Mdlndalsan och att lanka samman omgivande groncenréeked varandra. Platser att vistas pa,
sa som parker och torg, ar inte tillréckligt besks i dokumentet. Vistelseplatser for barn bor
utredas vidare for att tillgodose barnperspektiBetdden pa det grona straket langs an bor
analyseras/beskrivas ytterligare liksom hur grarstiren ar tankt att utvecklas i planomradets
Ostra del.

Parker etc. kan med fordel planeras i lagen soextia kansliga for dversvamningar, de kan da
anvandas som buffertzoner for vatten.

Det finns fler sallsynta och fridlysta arter inomi@det an de angivna, namligen getlav, kalvnos,
tvatandad spolsnacka, blomvass.

Kommentar:

En gronstrukturplan har upprattats sedan samraBemna behandlar de flesta av Park- och
naturnamndens fragor och synpunkter, naturinventgtindantagen. De Oversiktliga
naturvardena ar kanda, detaljerade inventeringar géras i program- och detaljplaneskedena.

Raddningstjansten Storgtteborg (12)

Anser att FOP 99 for farligt gods ar for gammal attrdet darfor ar olampligt att hanvisa till
den.

Utryckningsfordon fran Garda och MoIndal nar akdad av omradet inom 10 min. VA-
forvaltningarna i Goteborg och MoIndal har meddatate inte tillater kapacitetsprov av
sprinkler. Begransningen borde framga av handlinedet medfor en hogre troskel till att
installera sprinkler av egen ambition.

Kommentar:
En detaljerad riskutredning fran Abromotet till Gygemotet har genomforts efter samradet.

Trafikndmnden i G6teborg (13)

Trafiknamnden tillstyrker forslaget som ligger véihje med intentionernaTrafikstrategi for en
nara storstad (2014-01-1&ven om planen beskriver att biltrafiken inte 8ka medan den
enligt trafikstrategin behdver minska.

Det ar viktigt att lokalvagnatet i dalgangen anfimskigt sa att inte en enskild gata behdover ta all
nord-sydlig trafik. Parallellvagar till MoIndalsvég/ Goteborgsvagen ar saledes viktiga. Det
Okar aven mdjligheten att omdana denna vag tiflitenaktiv stadsgata med ett korfalt i vardera
riktningen.

Trafikslagen gang- och cykeltrafik bor redogorasviar for sig sa att deras olika forutsattningar
belyses battre. Redogorelse for distributionsteafgforutsattningar och potential saknas.

Foreslagen inriktning for korsningar (storre somkuliationsplatser, mindre som signalreglerade)
bor detaljstuderas i kommande planering

Trafiknamnden &r fragande till att reservatet finlra centrumleden omnamns som en moijlig
tunnel for sparvag. Trafikkontoret har idag ingdsingfor att utnyttja reservatet vare sig for vag-
eller sparvagsforbindelse.

10
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Kommentar:

Trafikstrategierna har delvis andrats under arbetetd den férdjupade dversiktplanen,
utstéliningshandlingen ar uppdaterad. | samverkadrivolndal har planering for lokalgata
mellan Kallebéck och Lackareback pabarjats.

Om reservatet for sddra centrumleden inte avsegtjas bor ett forslag att ta bort det ur
Goteborgs Oversiktsplan utredas. Marken kan i d§&rigoras for detaljplanering av forskola
och befintliga studentbostader som i dag saknanpla

Efter samradet har snabbcykelbanans lage uteftdnti#idsan diskuterats. En snabbcykelbana
kan inte kombineras med gangtrafik. Det trangatehgor att prioritering maste ske och
forslaget i utstallningshandlingen &r att priorigegangtrafik och lokal cykeltrafik. En effektiv
snabbcykelbana med fa stopp kan eventuellt skapfteuE6 fran Molndals centrum till
Lisebergs station dar den kan kopplas till befqti/kelled genom Garda. Detta utreds vidare
gemensamt av staderna fram till antagande av planen

Ovriga yttranden som beror bada kommunerna

Goteborgs Hamn AB (14)

anser att en vagforbindelse kravs mellan vag 40&@ckoderut for att via Soder-Vasterleden
attrahera godstrafik till Goteborgs Hamn, sa attelgrala delarna av staden avlastas.
Direktramper vid Kallebacksmotet racker inte.

Kommentar:

Fragan om kopplingar enligt ovan har diskuteratigeare och ar dels en regional fraga och dels
en fraga for Trafikverket. Aven om nagot av deléysom diskuterats ber6r planomradet kan
fragan inte 16sas inom pagaende fordjupat overpikisearbete for MoIndalsans dalgang.

Jernhusen AB, Region Vast (15):

Fortsatt planerande bor omfatta inte enbart utryskma for vagars och jarnvagars tekniska
anlaggningar utan ocksa att utveckla en stadsbefs@gdet attraktiva laget intill stationen i
Malndal med handels- och arbetsplatser som gektraderlag till tAgen och ar positivt for
hallbara transporter.

Kommentar:

Ett omfattande arbete pagar i MoIndal for utvecklahav stationsomradet, MoIndals innerstad i
direkt anslutning till detta, samt stora omraden bostader och verksamheter dster om
stationen.

Naturskyddsféreningen, Goteborg (16):

Planen inriktning ar positiv, men all utbyggnad bke pa redan hardgjord mark. Planeringen
ska inriktas pa att biltrafiken minskar. Vagomrad#an da bli mindre och yta anvandas for
kollektivtrafik eller bebyggelse. Goteborgsvagentmialsvagen bor omvandlas till en
stadsboulevard med manga grona inslag.

En eller tva ekodukter bor utredas. Ett gront siréflan Safjéllet och Lackarebacksfjallet bor
starkas och pa sikt utvecklas till en ekodukt. Adga for att klara miljokvalitetsnormerna bor
utredas redan i denna plan, eftersom ej uppfyltstaner ar ett allvarligt hot mot var
gemensamma miljo.
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Kommentar:

Planeringen har den inriktning Naturskyddsforeningérordar. Ekodukter &r dock inte med i
planeringen da dessa skulle medfora stora ingrelpgfintlig bebyggelse, en ekodukt behover
grona kilar pa bada sidor for sin funktion och migiileten att skapa dessa finns inte utan stora
ingrepp i dagens bebyggelse.

Vagvalet, Goteborg (17)

En trafikkorridor med 6 jarnvagsspar och 6-filig tmwag plus lokalkérvagar skapar en mycket
kraftig barriareffekt i en trang dalgang. Det &eisannolikt att s& stort transportbehov foreligger
och det ar inte acceptabelt att ett statligt vedger sa stora markkrav pa kommunerna.

Wallenstam AB (18):

Stodjer strategin att foérlanga den tata och attrakilandstaden och ser fram mot inbjudan till
vidare diskussioner kring hur planera, bygga ochdiba en tat, attraktiv och fungerande
blandstad. Wallenstam har projekt i omradet: Alnte&abriker, MoIndalsvagen 77-79, Arla
Kalleback samt Forsaker. Markanvisning har ansokta ett antal platser, t.ex. Ebbe
Liberathsgatan, MéIndalsvagen och Framnéasgatan.

Yimby, Géteborg (19):

Planens intentioner ar bra, men inte mycket ar ketrdch bindande. Yimby dnskar att
planeringen utgar fran att alla gator ska ha loki@eservice, handel och féreningsliv och
uppskatta onskvard befolkningstathet utifran detta.

Goteborg omfattar blandstadstanket men Mélndal gamla fotspar. Samstammighet mellan
kommunerna kravs om kopplingen ska starkas p&#hant satt. Motivering for hushojden 5-8
vaningar saknas. Det borde vara onskvart med Hirgggelse i lagen nara hallplatserna.

Handel, service etc i bottenvaningar utmed huvuatdair galla alla gator. Man bor i férsta hand
planera fran gangtrafikanterna med en finmaskigsiaiktur. Det ar tveksamt att lokalgator i
staden ska ha separata cykelbanor. Langa gangy&etbroar kan bli otrygga och enformiga.
Risk for detta minskar om de anvands for blandiratidvekarr ar idag en isolerad enklav. En
bro mot Abro skulle minska isoleringen.

Utformning av Mdlndalsvagen/Goéteborgsvagen:

Viktigt att straket ar kontinuerligt och latt attljfa. Behov av tva korfalt i vardera riktningen kan
ifragasattas. Frigjord yta kan bli parkstrak. Gaeodh cyklister ska inte ledas i krokar runt
lastzoner, rondeller och utskjutande hus. Mangayatar ar avbrutna och ansluter inte till
straket, men de skulle kunna anslutas for hogegmride trafik. Det saknas passager over
sparvagnssparen mellan hallplatserna.

Svart se poangen med snabbcykelbanan. Ett finnmtasbtigrent gatunat ar viktigare for cyklisten
an ett fatal stora strak som riskerar bli barridiéergaende och motverka gatans stadsmassighet.
Placering av snabbcykelbanan langs jarnvagen doligane.

Nar ny jarnvag byggs osterut kan Borasbanans bldnivéillganglig for cykelbana, men det kan
bitvis finnas anledning att riva banvallen forkitida ihop omraden och ge mojlighet till
bebyggelse. E6:ans passage genom Garda ar etyaadit ar darfor oansvarigt att 6ka
motorvagens kapacitet i planomradet.
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Lyft fram andra anvandningssétt av an. Broar b@ygag sa hoga att det gar att paddla under och
kora batar av Paddan-typ. Djurs rorelser langsdtiigien bor inte hejdas. Bad forbjudet nu,
men inte i framtiden? Pa sikt borde kulverten viokslatt tas bort.

Planomradet sags sakna naturvarden utéver an, jmeoath vaxter kan fa stadsmassiga
spridningskorridorer genom gatutrad, grona innetgd@mikroparker och en ekodukt 6ver
transportkorridoren.

Liseberg behover 6ppnas for genomgang och genortipgddan blandstad kombineras med
akattraktioner? Bilparkeringen i soder ar ett staélssigt hal. Stycka av tomter utmed
Mdlndalsvagen och ordna parkering och Lisebergaesipn bakom dessa.

"Infiltrationsmajligheter okar inte namnvart da filesta kvarter kommer att ha parkering under
mark.” Parkeringshus &r battre med tanke pa oversirigsrisken.

Yimby bifogar 5 dversiktskartor som visar forslagutvecklad trafikstruktur och nya hus.

Skrivelser fran sju boende instammer i Yimbys yitien. Av dessa sju personer har fyra uppgett
boendeadresser; pa Fargfabriksgatan i Gotebor@afaieagatan i Géteborg, pa Brunnehagen i
Goteborg samt pa Flotevagen i Vallda. En av dedme inte uppgivit boendeadress skriver aven
om att den stadsnara kopplingen mellan Géteborgwiithdal maste starkas. Miljon ar trakig

och enformig och det finns inget som gor att madinréra sig mellan Molndal C och Korsvagen.
Med den stadsplan som presenteras permanenta®deti@m semimotorvag skapas med trakiga
huskroppar utan handel dar vanliga stadsbor eyigtas.

Kommentar:

Enligt Plan- och bygglagen &ar dversiktsplanen iniiedande. Enligt Trafikverket kommer inte
kapaciteten pa motorvagen oka.

Stadsbyggnadskontorens uppfattning &r att planebpitigutga fran manniskan och hennes
behov/6nskningar om bostader och stadsmiljo, idte fitgdngspunkten att skapa underlag for
lokaler utefter stadens alla gator. Lokaler [6nag sallmanhet val utefter huvudgatorna och dar
forskriver de flesta detaljplaner lokaler i alla tienvaningar. Dar lokaler I6nar sig kommer de
naturligt uppsta aven pa lokalgatorna. Tomma lokdleingen tillgang i stadsmiljon. De bada
staderna har delvis olika planeringsmal, utmaninf@en gemensam fordjupad oversiktplan &ar
att bli ense i gemensamma strategiska fragor. Bltadieller ej ar en rent kommunal fraga.

For den gemensamma huvudgatans karaktar har pléagghstéallning till en bebyggelsehéjd
liknande den pa Sédra Vagen. Da en oversiktplamantbindande kan givetvis avvikelser
diskuteras i detaljplaneskedet.

MoIndasvagens/Goteborgsvagens dubbla korfalt draga om flexibilitet. Behovs inte bada for
biltrafik i framtiden, sa finns plats for separatdsfil, kantstensparkering eller utokade
trottoarer. Gatan ska aven kunna ta omledningsirfifin E6 vid ett totalstopp pa leden.

Passager Over gatan kan av sakerhetsskal endasigkéllplatser och ljusreglerade
korsningar. Fler passager for gangtrafikanter kréfler ljusregelringar vilket férsvarar
framkomligheten for kollektivtrafiken. De bada stéth anser att en lamplig avvagning gjorts
mellan gangtrafiken och kollaktivtrafiken uteftemdgemensamma huvudgatan.

Placering av snabbcykelbanan utefter jarnvagenrabea idé som nu provas vidare av de bada
staderna. Aven andra bra idéer och funderingar fignmav Yimby, de flesta ar dock inga
oversiktsplanefragor eller mellankommunala fragtarufar tas om hand i andra delar av
planeringsprocessen.

13



14

En boende pa Urbergsvagen i Mélnlycke (20)

Forslaget innehéller férlangning av sparvagen Mémndal C till Aby. Bor fortsatta till Astra
Zeneca.

Fyra jarnvagsspar racker i MoIndal, forbigangssmiovs inte da bade Maoindal, Géteborg och
GR vill att tAgen ska stanna i MéIndal.

Starta med M1%%, viktigast fa banan till Boras fgritirst.

Inte forran jarnvag till Jonkoping ar klar kan midira hoghastighetstag. Till dess bygger man da
Raka Sparet R1 i tunnel som bor mynna OSTER om Neke. Forbigdngsspar behovs da inte
heller i Molnlycke med mindre markintrang som fodjdr.

Behall reservat for hoghastighetsbana R1 inkl anslig vid Almedal och justering FORBI
Malnlycke till dess hoghastighetstag blir aktuellt.

Forbered ny godstagstunnel nordost om Almedal \&tlanken 6ppnas leds alla pendeltag den
vagen och station Liseberg foreslas bli nedlagd.geeen bra och billig mojlighet att géra om
Lisebergsstationen till station for fjarrtag fordedvastkustbanan, Gotalandsbanan och ev
snabbtagslinje Oslo-Képenhamn.

Bygg forst ny dubbelsparig Gardatunnel for godstaggter om nuvarande. Darefter kan station
Liseberg forlangas till normal persontagslangdls@ m, och ges anslutning med transportband
till den nya stationen vid Korsvéagen, vilket gernga resenarer tagforbindelse utan att behova ta
sig till Gbg Central.

Redan nar Vastlanken byggs bor darfor reservataskip anslutning av ny godstagstunnel vid
Almedal.

Kommentar.

Synpunkterna berdr framst jarnvagsbyggandet viliktet regleras av den fordjupade
oversiktplanen. Astra Zenecas forsorjning med kailerafik studeras av Mdélndals stad.

En boende pa Utlandagatan i Goteborg (21)
skriver: Spannande idéer, kom igang och bygg!

Kommunala ndmnder och bolag m. fl. i G6teborg

Foljande har inte [amnat in yttranden: Idrotts- ocfdreningsndmnden i G6teborg, Sociala
resursndmnden i Goteborg, stadsledningskontorettit&@org, Utbildningsnamnden i
Goteborg, Forvaltnings AB Framtiden, Got Event ABo6teborg & Co, Goteborg Energi AB
Fjarrvarme, Goteborg Energi Gasnat AB, Goteborg EgeGothnet AB, Goteborgs Sparvagar
AB, Vasttrafik Goteborgsomradet, Akademiska Hus ABastighetsagarna i Goteborg AB,
Friluftsframjandet, G6teborgs Hembygdsforbund, Gbtergs Kyrkonamnd, Géteborgs
ornitologiska forening, Handikappforeningarnas Samietsorgan, Hyresgastféreningen
Region V, Stiftelsen Goteborgs Studentbostader,r8parna Region Vast, Svensk Handel,
Vastsvenska industri- och handelskammaren, Centetyd i G6teborg, Folkpartiet i
Goteborg, Kristdemokraterna i Goteborg, MiljopartieGoteborg, Moderaterna i Goteborg,
Socialdemokraterna i Goteborg, Sverigedemokraterradteborg och Vansterpartiet i
Goteborg.
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Kulturnamnden i Goteborg (22)

Anser att det &r bra med ett samlat grepp Overddalgn och att kulturmiljon ses som viktig
resurs och att en antikvarisk forstudie behovs kmetsekvensbeskrivning for kulturmiljon. En
arkeologisk utredning behdvs for att uppskattakonest av fornlamningar och kulturnamnden
papekar att exploatering i omradet kan paverkaddomningar ocksa utanfor omradet. Nagra
pedagogiskt tydliga fornlamningar bor bevaras i6tdnisk férankring.

Ny kulturmiljolag fran 1 januari 2014 ger nytt lagsid till kulturhistoriska miljoer som tidigare
saknat sadant skydd, vilket ar angelaget att beakta

Exploateringsgraden i medeltal 5-8 vaningar angjasad till kulturmiljon.
Kommentar:

De bada stadsbyggnadskontoren anser att anpassiflikglturmiljon med de gamla stora
bruken och industrierna inte stors av den forslagmploateringen. En anpassning av volymer
utgor inte den enda parametern for att skapa enggdverkan mellan gammalt och nytt i
staden. Planen foreslar att kulturbyggnaderna franshi stadsmiljon och att de far en
anvandning och ett sammanhang som gor att de kareda i en tid da deras ursprungliga
nytta férsvunnit.

Fornminnen inom och nara planomradet ar identifiead tillracklig grad for
oversiktsplaneskedet. Antikvariska studier genosnféommande skeden.

Lokalndmnden i Géteborg (23):

Behovet av nya forskolor blir stérre &n vad sarrfné«_:_ldlingen anger. Antalet barn per forskola
bor inte uppga till det antal som anges i handimd&P:en beror inte utbyggnad av skolor,
vilket den bor gora. Forskole- och skolplatser liyggas ut i samma takt som bostaderna.

Aldreboende, trygghetsboende och bostader medilsigskvice bor planeras in i lagen med bra
narhet till kollektivtrafik.

Kommentar:

Det kommunala markinnehavet ar litet inom planonetatisamband med detaljplanering av
projekt med stort bostadsinnehall kan forskolagtyetsboende och BMSS inga i planen.
Kommunal mark for skola finns inte tillganglig.

Namnden for konsument- och medborgarservice i G6teb org (24):

Det ar viktigt att serviceutbudet blir sa heltaataratt de boende inte behover utnyttja bil for
sina vardagsbehov. En risk finns att kostnadernayétablerad service blir hdg och leder till
samre utbud.

Kollektivtrafiken maste ha hog kapacitet for etabkesande vintertid da det ar svart att cykla.

Det ar viktigt med en stor andel av hyresrétter atthile ar integrerade med andra boendeformer
i kvarteren.

Kommentar:

Bostaders upplatelseformer ar ingen oversiktsplauzt och kan inte heller regleras i
detaljplan. Dock ar fragan viktig och bor beaktaalla relevanta sammanhang. Omradet
kommer att forses med mycket bra kollektivtrafigt & for narvarande stor efterfragan pa
lokaler inom planomradet.
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Stadsdelsnamnden Centrum i Goteborg (25):

Namnden anser att forslaget ar val genomarbetalégicatt ta till sig. Redovisningen anger inte
laget pa skolor, forskolor och allmanna platsdkavbor pekas ut med storre tydlighet.

Narmare 40% av befolkningen inom stadsdelsnamnaiemé&de ar mellan 19 och 29 ar beroende
pa att knappt 30% av bostaderna i omradet ar stiidsté@der. Tre fiardedelar av
bostadsbestandet ar upplatet med hyresratt. Nanssieositivt till ett blandat bostadsinnehall,
varierande lagenhetsstorlekar och blandade upgtditemer samt fler byggherrar i den nya
bebyggelsen. Aven trygghetsboendefor aldre, bosfadstora och sma familjer bor finnas och
begransade inslag av studentbostader. Forvaltningebehov av fler bostader med sarskild
service inom planomradet.

Burasskolan i Krokslatt ar for stor for stadsdelbabov och anvands i dag som friskola. Stort
behov finns for en skola for yngre barn. Dennavaia placerad i gransen mellan ny och
gammal bebyggelse for att knyta samman delarnaaBsstbyggnaden medfor ytterligare behov
av skolor pa medellang och lang sikt, dock ar degtaov svarbeddmt eftersom det beror pa
utbyggnadstakten. Det ar viktigt att peka ut plat8eskolor och forskolor i den évergripande
planeringen da detta ar funktioner som erfarenhigsigt krymper nar planeringen tar fart med
detaljplaner. Trafiklederna utgor en barriar fornsaskolvag. Inom planomradet kommer minst
tio nya forskoleavdelningar att behtvas. Anlaggairfgr barn bor ligga utanfér omraden med
risk for farligt gods, luftféroreningar och bulldden fordjupade 6versiktsplanen bor tydligare
ange hur séakra och 6verblickbara strak mellan bestéallplatser och andra miljéer fér barn
och unga kan skapas.

Ett sammanhangande grén-blatt strdk med kopplingst-vastlig riktning ar positivt och nya
starka kopplingar 6ver den kraftfulla transportiadworen for gaende och cyklister ar angelaget
for en sammanhangande stad. For en hallbar blastdedmiljo &r det viktigt med tillgangliga,
val placerade offentliga platser av varierad kaak¥dlindalsans strander ar ett intressant strak
att utveckla. Straket behover innehalla bullerslaghielplatser for vila och aktivitet for olika

grupper.

Ett finmaskigare kollektivtrafiknat behdvs for b&amiljers méjligheter att Iagga ett fungerande
vardagslivspussel utan bil. Kvinnor nyttjar merlkg&tivtrafik &n man, medan man i storre
utstrackning anvander bil. De senare arens utbydygaollektivtrafiken har i forsta hand
inriktats pa att minska bilkérande, och utformaitsdtt attranera dem som tidigare kort bil. For
att minimera restider fran pendelparkeringar Idrigt de centrala delarna har en del av
hallplatserna langs linjestrackningar dragits ith det har blivit langre fran malpunkterna till
hallplatserna. Denna utveckling gynnar inpendlagrg@pers anvandande av kollektivtrafiken
samtidigt som tillgangligheten minskar fér grupparer centrala lagen med behov av en tatare
hallplatsstruktur sdsom barn och aldre. Kollekéfikeen i omradet borde kompletteras med en
nara, finmaskig kollektivtrafik for att ge fler goper férutsattningar att bo och verka i omradet
utan bil.

Konflikt uppstar latt mellan gaende och cyklisten dessa hanvisas till samma ytor.
Snabbcykelbanan maste skiljas fran gaende.

| samradshandlingen finns en val formulerad sdmakekvensanalys som belyser
komplexiteten i planomradet och dess formodadecitiray.

Kommentar:

Lage for skolor och forskolor &ar svara att pekgatden dvergripande niva som den fordjupade
oversiktsplanen utgor. Dessa lagen behover utr@dasn mer detaljerad niva for att platsernas
kvaliteter och eventuella olagenheter ska kunnas&kwensbeskrivas. Stor risk ar annars att
lagen pekas ut som sedan inte visar sig fungeratihgatklig kvalitet eller inte kan goras
tillgangliga pa grund av agoférhallanden.
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Konflikter mellan gaende och cyklister uppmarksasaldmer och i forslagshandlingen ar
snabbcykelbanan darfor flyttad till en placeringmradet utefter motorleden. Har kan den lopa
utan konflikter med annan trafik fran MoIndals sattill Orgrytevagen och dar anslutas till
cykelbanan genom Géarda. Synpunkterna pa kollakfikiens struktur i forhallande till nytta for
olika grupper &r viktiga att uppmarksamma och vielzgfordras till trafikkontoret och Vasttrafik
for beaktande. Dock bor papekas att inga hallptadsagningar planeras inom planomradet
utan att natet i stallet forbattras genom att birgel 50 kommer kunna forlangas fran Kalleback
via Lackareback till M6Indals station.

Séakra strak mellan hallplatser, bostader och anahi§oer for barn och unga kommer studeras
vidare i detaljplaner som pagar inom omradet.

Stadsdelsnamnden Orgryte-Harlanda i Goteborg (26):

Papekar att det vid fortatning kan behovas fletakach forskolor. Namnden anser att
luftkvaliteten i omradet kan vara olamplig for sketksamheter med mycket utomhusaktiviteter.

Markreserver for jarnvag ger barriar mellan Orgejtéarlanda och Centrum och kan medféra
negativa effekter pa integrationen. Positivt megagsage mellan Kallebéack och Krokslatt.
Boende i Kalleback har upplevt omradet som instangtefterfragat passage till ICA Maxi.

God blandning mellan bostads- och hyresratterkdigtifor integrationen.

Arbetstunnel for Vastlanken planeras i Skar. Tunmeynnar vid gamla hjalpcentralen norr om
Kallebacksmotet. Om detta paverkar omradet bolyftass fram i planhandlingen.

Kommentar:

Angaende luftkvalitet se kommentar till Lansstymessyttrande. Luftkvaliteten i Kalleback
utreds vidare i pagaende program.

Barriarer medfor alltid negativa effekter for stadehelhet och for integrationen mellan de
stadsdelar som omger barriaren. | planen forslagtimgar mellan omradena pa sidan om
leden genom en gangbro fran Kalleback till ICA Magh i Gronstrukturplanen foreslas
forstarkningar av befintliga samband mellan omgidamgronomraden.

En arbetstunnel forvantas fa tidsbegransad effadan 6versiktplanen anger stadernas mal pa
lang sikt. Paverkan pa omraden som berors av Vidk#éa tas om hand inom planeringen for
denna.

Goteborg Energi Nat AB (27)

Goteborg Energi Nat Aapekar att elnatet ar delvis val utbyggt, men kapshojande
atgarder kravs anda vid utbyggnad. Utrymme fortatitmer, helst fristaende, behdver planeras.

Kommentar:

i A \ RN

Elnatets utbyggnad samt placering av natstatiorier b \
utredas vidare som underlag for detaljplaneringen.

Liseberg AB (28)

Liseberg AB skriver att foretaget nyligen har fameit
Skar 40:17 (rod grans), och att expansionen av
Liseberg kommer att omfatta &ven denna fastighét p
ha. Dock kommer fastigheten att initialt, underGa
20 ar, hyras ut till industriverksamhet med kontor.



18

FOP:en bor justeras sa att aven Skar 40:17 ingdjesparkens expansionsomrade.

Vidare papekar Liseberg AB att foretaget inte Onsleaett gronstrak utmed Molndalsan genom
hela nojesparken, och darfér motsatter sig stredkeniagen av straket inom Lisebergsparkens
omrade.

Kommentar:
Lisebergs onskemal om utbyggnadsomrade ar infienifordjupade dversiktplanen.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl. i MéIndal

Skolnamnden (29)

Namnden anser att det & manga fragor som behéséiver och utvecklas i ett

helhetsperspektiv for att fa en hallbar, centratisbebyggelse med goda boendekvalitéer. Nedan
foljer nagra centrala fragor som behover uppmarksasi forslag till 6versiksplan.

DA en stor bostadsutbyggnad &r planerad i de omismia berdr Molndalsans dalgang sa
innebar det ett behov av nya forskolor och skd@de ny- om och tillbyggnader. Utvecklingen
av Molndals centrum ingar inte i 6versiktsplanererskolor och forskolor till det kommande
bostadsutbyggandet dar bedoms inte som lamplegttrembebyggelse, och det ar darfor viktigt
att behoven kan tillgodoses i de angransande omadfley, Bosgarden och Solangen.

| Forsaker ska en helt ny stadsdel byggas som &mristhov av ny F-9 skola och flera férskolor.
Skolan behover planeras sa att den &r klar redaimfhydtningen i det nya omradet borjar.
Ravekarrskolan kan inte vara kvar i sitt nuvaraldge om Trafikverkets alternativ via MéIndal
for Gotalandsbanan blir aktuellt. Omradena Kvarably Forsaker behover sammanbindas pa ett
trafiksakert satt.

Kommentar:

Det pagar just nu en utredning i MéIndals stad @vske skolor i aktuella omraden. Fragor som
ber6r huruvida nuvarande kapacitet ar tillrackligloom eventuella tillbyggnader behdvs. Det
pagar ocksa en utredning om en F- 6 skola i Forgaden tar hojd for att innefatta
Réavekarrsskolans elever.

Planen foreslar en ny och forbattrad gang-, ochetfgkbindelse langs med Kvarnbygatan samt
i Forsakeromradet.

Tekniska namnden (30)

Trafik

Det ar positivt att planen anger att gang-, cykeh kollektivtrafik ska prioriteras i dalgangen,
samt att Goteborgsvagen omvandlas till stadsgata.dinvandlingen har redan paborjats i
Mdlndal enligt den utformning som togs fram tillsmans med Goteborg vid samradet kring
fordjupas oversiktsplan ar 2000. Att fortata metksamheter och bostader i dalgangen utan att
biltrafiken dkar bor vara stadernas ambition. Datteebar att alternativen till bil maste goras
attraktiva sa att andelen gang-, cykel- och koigdfik blir hogre, saval for dagens resor som
for alla de nya resorna till och fran dalgangen siwwecklingen kommer att innebéara.

| nuvarande samradshandling foreslas ytterligardegtiringar langs Goteborgsvagen, genom
mer utrymme for gang- och cykeltrafik. Sektionemdoreslas ar fem meter pa bagge sidor
vilket &r nddvandigt for att ge tillrackligt medaps till separerade ytor for det 6kade antalet
gaende och cyklister och for att mojliggora en scgkelbana pa Ostra sidan. Pa vissa delar
finns inte tillrackligt utrymme inom befintlig allém platsmark. Pa andra delar behdvs breddning
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tatt inpa eller 6ver Molndalsan. Att forverkligeoyggnad av gang- och cykelnatet enligt
samradsforslaget kommer darmed krava dels intrarigartersmark, dels ytterligare atgarder
for breddning i anslutning till an.

Kollektivtrafik

Vastra Gotalands Regionen, Géteborg, Molndal octilleehar paborjat ett arbete med att ta
fram en malbild for stadstrafikens stomnat, mednggpunkt i férvantat resandebehov 2035.
Malet ar att ha ett koncept till malbild i decemBéd 4 och antagande sommaren 2015.
Resultatet av arbetet kan innebéara nya kunskapdramitida resande och infrastrukturbehov for
kollektivtrafiken i MdIndalsans dalgang, som bomdarbetas i den fordjupade O6versiktsplanen.

| trafikverkets underlagshandling "Studie transkortidor” redovisas tva olika sektioner for
utbyggnad av jarnvags- och vagkorridoren i hojd ma&dthdal C. Bagge innehaller sex spar
samt atta korfalt p& E6 (varav tva busskorfaltlt & alternativet innehaller ocksa
motorvagshallplatser for buss, vilket tar yttertigatrymme i ansprak och innebar dels att
avfarten fran E6 maste flyttas, dels att MoéIndats inaste byggas om. Eventuellt behov for
motorvagsbusshallsplatser kan komma att klarnarumdébildaarbetet beskrivet ovan. Tekniska
forvaltningen staller sig dock redan nu tveksaitrbghovet av dessa héllplatser, med anledning
av det omfattade atgarder de skulle krava, amlgtiatt satsa pa fler spar och dkad tagtrafik
samt eventuell utbyggnad av sparvag i Fassbergsda#ian Méindal och Frolunda.

Trafikverket har i samband med GR, VGR och Boragat en utredning om Goétalandsbanans
strackning mellan Almedal och Mdélnlycke, och i sant med detta arbete bér utformning av en
framtida MolIndals station studeras. Fragor som behitredas ar bland annat utrymmesbehov,
om stationen ska byggas ut séderut, eventuell&opglingar till plattformana fran exempelvis
Forsaker, etc. Resultatet av en sadan studie bétaarin i 6versiktsplanen.

Lackarebdcksmotet

Pa kort sikt 5-7 ar, foreslas i samradshandlingekaenplettering av Lackarebacksmotet med en
cirkulationsplats pa ostra sidan. Atgérden finngl ingagverkets arbetsplan fran 2003 och
Mdlndal har en detaljplan antagen fran 2006 fobgtiga om korsningen till en

cirkulationsplats. Aven eventuell utbyggnad av &rdmlalgdngen innebér att hela
Lackarebacksmotet maste byggas om med en utfornamipgssad till de nya forutsattningarna.
Innan beslut om en cirkulationsplats pa ostra sfdttas behover man sakerhetsstalla sa att den
ocksa kan fungera med ett ombyggt Lackarebacksmot.

Ny lokalgata mellan Kallebdck och Lackarebdcks industriomrdde

Strackning och utrymmeskrav for den foreslagnaltgan, inklusive gang- och cykelvag,
mellan Kallebéck och Lackarebacks industriomradeber studeras narmare. Detta galler inte
minst for den nddvéandiga passagen under jarnvagsitian i h6jd med kommungransen mellan
Goteborg och MéIndal.

Baazgateldnken

Forslag pa ny forbindelse 6ver E6 och jarnvagemrisoch Molndals bro- Baazgatelanken kan bli
aktuell att bygga tidigare an pa mellanlang sik:-{2 ar), vilket ar den tidsram som anges i
samradshandlingen.

Gronstruktur

Tekniska forvaltningen anser att det bér framgéew fordjupade oversiktsplanen att ett
gestaltningsprogram och en gronplan ska tas fravlfidndalsans dalgang, alternativt inga i en
gronplan for hela staden.

Vatten
Markanvandningskartan bor kompletteras med utryrfimeekundara
avrinningsvagar/dagvattenhantering.
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Resultaten for den nya karteringen fran MSB borbatas i den fordjupade 6versiksplanen och
dokumenten bor kompletteras med en tydligare Hdebsamt zonindelning i enlighet med
"Stigande vatten” 6ver vilka omraden/fastighetensiskerar att 6versvammas.

Rekommendationer for lagsta golvhéjd och 6ppnindms kan komma att &ndras 6ver tid med
tanke pa klimatforandringar. Nivaderna borde dabiéskrivas som en indikation pa lagsta nivaer
och endast ses som en vagledning. Detta skallagriecarje enskild detaljplan.

| vidare detaljplaners planbestammelser bor sakinetisreducerande atgarder enligt "Stigande
vatten” lyftas in genom att stalla krav pa groria gaéna fasader, vegetation, genomslappliga
belaggningar och infiltrationsstrak dar det ar mgbjior att motverka éversvamning och erosion.

Det ar positivt att planen anger att reningen aydtinet behover forbattras da trafikdagvattnet
bidrar med betydande méangder féroreningar, ocmgsaitgarder behdver genomforas i
samarbete med Trafikverket.

Atervinning och avfall

De lagar, forordningar, foreskrifter, allmanna cidh andra regler som styr avfallshanteringen
bor betraktas vid rubricerad oversiktsplan da dealituella for de planerade bostaderna och
verksamheterna.

Befintliga atervinningsstationer i de aktuella odea bor bibehallas.

Tekniska forvaltningen anser att en stor vikt l&ygas vid planering av avfallsutrymmen,
eftersom den paverkar avfallshanteringen avenmgidikt. Man bor ocksa vara medveten om att
avfallet sorteras i stor utstrackning idag oclolikia avfallsstationer hamtas vid olika tillfallen.
Det kravs en viss flexibilitet vid planering av allsutrymmen och hamtningsvéagar etc. da
trenden visar pa en 6kad sortering. Darfor ar plagen av dessa viktig att noga évervaga
eftersom trafik med tunga fordon bor undvikas béfityggda omraden. Den eventuella storning
och sakerhetsrisk som kan uppsta i samband mechimian blir mindre ju langre bort fran
bostader och lekplatser m.m. avfallsutrymmet/miligét ligger.

Tekniska forvaltningen anser att vid byggnatioragfallsutrymme/miljohus for avfallshantering
skall Avfall Sveriges "Handbok for avfallsutrymmebétraktas.

Kommentar:

| fraga om intrang pa kvartersmark vid utbyggnadg@ng-, och cykelnatet sa ar det en viktig
fraga att ta med i fortsatt arbete. Det bor darfiredas vidare da det inte ar en
oversiktsplanfraga. En forandring fran samradshamghrna ar att snabbcykelbanan nu
planeras langs med jarnvag och motorvag i nordgydktning.

Utstalliningshandlingarna av den fordjupade 6verskiinen har uppdaterats utifran malbild for
stadstrafikens stomnat. Det pagar en aktiv dialdgtifortsatta arbetet med denna, samt en
medborgardialog hésten 2015.

En utredning har tagits fram i samband med Svetidefndlingen géllande den framtida
stationen i MoéIndal. Denna studerar utbyggnadsmggiter med hansyn till utrymmesbehov och
framtida resor.

Markreservat for jarnvag och vagar utgar fran Tiaferkets idéstudie, med redovisning av
markbehov for en utbyggnad av upp till 6 spar igdmigen mellan Almedal och MéIndals
station.

Efter diskussion inom MdIndals stad gallande brbfidadelsen mellan Forsaker och véastra
Molndal, s& bedomer staden att férbindelsen skeaflyfran medellang sikt (10-12 ar) till
markanvandning pa kort sikt (5-7 ar). Det liggestadens intresse att mojliggora forbindelsen i
ett tidigt skede for fortsatt utveckling i omradena
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En ny lokalgata mellan Kallebéack och Lackarebackhistriomrade studeras i dialog mellan
staderna.

En Gronstrukturplan har upprattats sedan samra®emnna redovisar mojliga
oversvamningsbara ytor samt olika alternativ fogdattenhantering. De bada staderna har
sedan lange ett aktivt samarbete rérande vatteasdoen i dalgangen, som ar tillrackligt kand
for att dagvattenfragorna ska kunna losas i detaljeskedet. Redovisningen av dagens
situation och problem samt rekommendationer ar appwde sedan samradshandlingen for att
bli aktuella i forhallande till det pAgaende strgtska arbetet med vattenfragorna. Flera kartor
redovisar 6versvamnin@jrorenad mark, skred och erosion ar inférd i ulistéigshandlingen.

Planering av avfallsutrymmen &r en viktig fragekeil bor behandlas mer detaljerat i senare
planeringsskeden.

Kultur/Fritidsnamnden (31)

Namnden ar i stort positiv till innehallet i denrdfupade 6versiktsplanen. Dock bor avsnittet om
fornlamningar utdkas och kompletteras med textgkhar fornlamningar och majliga
fornlamningar paverkar nyexploatering. Foérslagkais ocksa nagon av de stérre
fornlamningarna i omradet ocksa visas med ett foto.

Kommentar:

Bade stadsbyggnadskontoret i Goteborg och stadsiaytgiorvaltningen i Molndal anser att
anpassning till kulturmiljon med de gamla stora ken och industrierna inte stérs av den
forslagna exploateringen.

Fornminnen inom och nara planomradet ar identifided tillracklig grad for
oversiktsplaneskedet. Antikvariska studier genosnféommande skeden.

Miljonamnden (32)

Namnden ser det valdigt positivt att konkretisetanéllbart samhalle pa det vis som gors i
planen.

Det finns dock en del osakerhetsfaktorer i underagd galler luftmiljon i Molndalsans
dalgang ar 2020, och vid varje detaljplan sa bdiebwoch luftundersékningar utredas
ytterligare.

En genomfartsled via Forsaker till Kvarnbygatandeoutredas ytterligare ur bullersynpunkt da
Forsaker redan har en utsatt bullersituation sondgbolampligt att leda biltrafiken dar igenom.
For Forsdkeromradet &r det da viktigt att planératp satt som ar lampligt med hansyn till
mojligheterna att forebygga olagenhet for manniskuilsa i fraga om omgivningsbuller.

En mer utforlig gronplan behover tas fram som heekihur gronstrukturen kan tas tillvara och
utvecklas, da det &r ett stort varde att gronomrdiileds samman med varandra och ges
forutsattningar att samspela med varandra. Dadgoeh mer utforlig gronplan arbetas fram med
principer och rekommendationer att ta hansyn iilldand annat framtagande av detaljplaner. |
en sadan plan bor aven mojligheter att eventuppiné upp delar dar MoIndalsan ar kulverterad
utredas.

Det ar bra att planen lyfter fram behovet av okidgkinglighet till an och dess strander, samt att
mangden gronska bor 6ka. Vardet av gronomradexusstiljon kan inte nog understrykas ur ett
folkhalsoperspektiv, detta inkluderar aven smardgdsom t.ex. alléer etc. For att gynna
naturvardena i Molndalsan behovs aven omradenatéran far utvecklas fritt. En mosaik med
parkomraden och omraden dar naturen mer far rgdgav, i syfte att gynna naturvardena,
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skulle ge en bade estetiskt vacker miljé och gadat§attningar for saval vattenkvalitén som
den bilogiska mangfallden i Molndalsan.

Kommentar:
Angaende luftkvalitet se kommentar till Lansstymessyttrande.

Den fordjupade oversiktsplanen redovisar ingen gefiaotsled via Forsaker till Kvarnbygatan.
Oversiktliga bullerberakningar saknar anvandninkpmmande skeden eftersom
bullersituationen i den framtida bebyggelsemiljgrhélt beroende av bebyggelsestrukturen,
vilken inte ar en Oversiktsplanefraga. Fragan betias i detaljplaneskedet for Forsaker.

En Gronstrukturplan har upprattats sedan samra®en grundar sig pa manniskors behov av
gronska i narmiljon och pa att skapa ett attrakpivomenadstrak samt pa kopplingar till
omgivande grénomraden av olika karaktar. Forslaggeomforande, helt eller delvis, innebar
en utokad biologisk mangfalt. Fortsatt dialog melktaderna om ett mojligt genomforande bor
ske parallellt med detaljplanerna i dalgangen.

Markagare i M6indal

MoInDala Fastighets AB (33)

Forslaget pa fordjupad oversiktsplan uttrycker diober for Forsakeromradet som ar
motséagelsefulla. A ena sidan ett betydande framitidecklingsomrade for bostader och
verksamheter, & andra sidan en véardefull industdhisk miljo som skall varnas och bevaras i
den nya stadsdelen.

Det innebar betydande kostnader att halla byggnadestt bevarandemajligt skick for
framtiden, och hittills har vi inte funnit nagotikmnersiellt intresse att medverka till att bevara
nagon storre del av den aldre industrimiljon. Avdgleslagna omradesbeteckningarna anser vi
att R8 kan innebéara en allvarlig begransning avaatpringsmajligheterna, vilket bland annat
kan fa som konsekvens att nuvarande konsortiedettdd-orsakerskonsortiet omprovar sin
medverkan. Det ar var bestamda uppfattning atintebar en begransning i mojligheterna att
exploatera i linje med de ambitioner som stadegdi@ uttryckt. MéInDala Fastighets AB anser
att beteckningen D3 ar relevant for omradet mebetckningen R8 ska begransas till
nuvarande Villa Korndal samt den sa kallade Stemlad

| den fordjupade 6versiktplanens markanvandninmpdellang sikt finns en ny broforbindelse
over motorvag och jarnvag. Vi har i projektet kunkanstatera att en ny sadan forbindelse har
avgorande betydelse for omradets tillganglighettoafikfloden inte bara till/frin Forsaker, utan
ocksa mellan dstra och vastra Méindal. Broforbiadelfar ocksa betydelse fér hur snabbt
omradet kan byggas ut, darfér anser MolnDala FastsggAB att ambitionsnivan att bygga en ny
bro maste ligga pa kort sikt, inom 5- 7 ar.

MoInDala Fastighets AB tycker att det ar mycketifiasatt den fordjupade dversiktsplanen sa
tydligt uttalar att Forsaker skall praglas av emnblstad, vilket motsvarar vara ambitioner for
omradet. Den foreslagna forbattringen av kommuidkamojligheterna mellan Méindal och
Kalleback Gster om motorvagen ar ocksa viktig. &kesomradet ska praglas av hdg
tillganglighet for alla.

Kommentarer:

Hela Forsakersomradet ar utpekat som en vardefiljprinstadens Kulturmiljévardsprogram.
Dar band annat Villa Korndal och arbetarbostadeinam omradet utpekade som enskilt
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vardefulla byggnader. Industrimiljon, MoIndalsararken kring Villa Korndal samt muren
utmed Kvarnbygatan ar utpekade som vardefulla ptatearaktaristiska for omradet.

Forslaget i den fordjupade Oversiktsplanen ar ath dulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen
framhavs i stadsmiljon, att byggnaderna far en anréing och ett sammanhang som gor att de
kan overleva i en tid da deras ursprungliga nytiesfunnit. Det innebar ocksa maojligheter for
en ny typ av nytta. Omradets stadsmiljo ska edkgt fordjupade 6versiktsplanen spegla den
historiska utvecklingen genom att aldre kulturnelj@ch kulturbyggnader tas till vara och
utvecklas som karaktarsskapande element i stadshildmradets kulturhistoriska varde
forandras inte i och med att omradet ar aktuelttfiirandrad markanvandning, det kommer
finnas kvar oavsett. Syftet i dversiktsplanen #slapa identitet och en sammanhéngande
stadsmiljo i omradet. Dessa varden efterstravasadiplanprogrammet Forsaker.

Restriktivet R8 motsvarar den fordjupade Oversikrsgns rekommendationer for omradet, och
ska iakttas mot sadan ny bebyggelse som motveekunltlrhistoriska intressena. Den
fordjupade Oversiktsplanen behandlar inte vilkadpyader som ej far/kan utvecklas eller
forandras. Den fragan provas i detaljplaneforfarandor Forsaker och kommer utredas vidare i
kommande detaljplaner.

Efter diskussion inom MoIndals stad gallande brbfiddelsen mellan Forsaker och ostra
Molndal, s& beslutades att forbindelsen ska flyitas medellang sikt (10-12 ar) till
markanvandning pa kort sikt (5-7 ar). Det liggestadens intresse att mojliggora forbindelsen i
ett tidigt skede for fortsatt utveckling i omradena

Agare till fastigheten MoIndals Spinnaren 2 (34)

Oversiktsplanen ar otydlig 6ver hur fastigheten kmenatt paverkas betradande cykel- och
gangvagar, nya anslutningsbroar till 6stra sidamatorvagen mm. Kartbilderna ar svaga,
minimala och svara att tyda.

Med utgangspunkt i det svartydda materialet sa atst§orslag till bro eller annan atgard, som
kan paverka fastigheten, oavsett om atgarden Er p@nfastigheten eller i direkt anslutning till
denna.

Fastigheten har ett stort kulturhistoriskt vardensten aldsta bevarade delen av Krokslatts
Fabriker, sa eventuella broar och annat som eppas$ byggnadens sammanhang bor forlaggas
pa behorigt avstand.

Kommentarer:

Kartorna ska endast redovisa utvecklingen i groxeggdoch &r uppdaterat vad avser tydlighet
enligt Lansstyrelsens dnskemal.

En forbindelse fran Krokslatts fabriker till 6steidan av motorvagen redovisas i planen, men ar
annu ej faststalld i vilken form eller exakt lager detaljerad hansyn till kulturmiljéer i
dalgangen aterkommer i program- och detaljplanesked Dialog sker ocksa alltid med
intilliggande fastigheter i samband med planprograch detaljplaner.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende m.fl. i Maolndal

Tre privatpersoner (35-37):

framfor att de instdmmer med Yimby Goteborgs ydearyttrandet finns under évriga yttranden
som ber6r bada kommunerna.
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Kommentar:
Se kommentarer for Yimby.

Privatperson (38)

Plantering av fler trad i form av t.ex. en barndot motorvagen eller allé ar dnskevart. De har
flera olika funktioner; renar luft, hamnar spridahdv partiklar och dampar buller fran motorvag
samt jarnvagen. De ar dessutom bra for manniskaiskf och psykiska halsa. Det finns for fa
trad i dalen i nulaget.

Det ar farligt for cyklister i dalen langs med Mdaisvagen och Goteborgsvagen, da de far gront
tilsammans med hogersvangande bilar. Detta igeabmex. ge cyklisterna gront nar
kollektivtrafiken som sparvagn ges prioritet. Dietisofta incidenter och olyckor da det &r farligt
for cyklisterna att kora rakt fram nar hogersvardgahilar har gront.

Cyklister borde prioriteras igenom de far vant&ertare tid pa gront ljus. Cykelbanor borde
ocksa goras bredare for bade mote och omkorningirdaycket viktigt! Cyklarna maste ges
fullstandig prioritet pa gront ljus, annars ar ohefen vits med att géra snabbcykelvagar.

Kommentar:

Oversiktsplanen foreslar lamplig barriarbebyggetsen skydd for tillkommande
bostadsbebyggelse mot motorvag och jarnvag. | Grokisirplanen behandlas planering av
parker och planteringar i dalgangen utmed Molndélgen och Goteborgsvagen, samt dess
varden.

Oversiktsplapens rekommendationer innebar att garydel-, och kollektivtrafik prioriteras i
dalgangen. Aven framkomlighet och séakerhet for daach cyklister forbattras.

Boende Krokslatt (39)
Gladjande att se att det finns planer pa att uteeildindalsans dalgang!

Trots att Krokslatt ligger lika centralt i forhafide till Centralstationen i Goteborg som Majorna,
sa har omradena valdigt olika karaktar. | Majotinag en blandning mellan bostader och
verksamheter. Valdigt manga transporter i vardagen till fots, t.ex. att handla mat, eftersom
det finns en tathet och en blandning av verksamloete bostader som gor detta majligt. Just
blandningen i Majorna gor ocksa att omradet karegigt och inbjudande att rora sig i. Tyvarr
har inte Krokslatt och de omgivande omradena sakaraktar, da bilen ar det forharskade
transportmedlet och det inte kanns inbjudandeaatiligots.

Den fordjupande Oversiktsplan som finns innehdti@énga goda intentioner vilket &r roligt.

Dock kan mycket goras battre och de forbattringségy i yttrandet fran Yimby Goéteborg ar att
foredra. Tank om MoIndal vagade ta steget att gasat gora hela omradet langs Molndalsan
till en levande blandstad sa att man i framtidem kinna samma trivsel dar som i Majornal!
Onskar att ni tar till er yttandet fran Yimby Gote, gor MoIndal till ett attraktivt omréde. Gor
det mojligt att stalla bilen, ha kontor for sittatgrtade foretag i en lokal i bottenvaningen pa
grannhuset, att kvista ner till bageriet och k&akt bréd pa morgonen, att lata barnen
promenera med till matvaruaffaren ett kvarter lgigtllet for att spanna fast dem i bilen och kéra
till ICA Maxi.

Kommentar:

Den fordjupade oversiktsplanens rekommendationmeghiér att gang-, cykel-, och kollektivtrafik
prioriteras i dalgdngen. Aven framkomlighet ochesdilet for gdende och cyklister forbattras
enligt planen.
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Planens strategier stravar bland annat mot en tétaebyggelse, blandade funktioner, aktiva
bottenvaningar samt en god livsmiljé i omradet. @aren fortatning med bostader och
verksamheter i stadsstraket ar bedémningen attipgelevda avstanden mellan Goteborg och
Molndal kommer minska.

Privatperson (40)

Instammer med Yimby Goteborgs yttrande. Det areemtiviktigt att ta till sig de synpunkter

som de lyfter fram och inte forstora annu en paoédrgtadsdel i Géteborg/MoélIndal. Speciellt
maste kopplingen (den stadsnara) mellan kommurstankas da manga anser att MoIndal ar en
forort langt ute i skogen vilket gor att man ej vidra, eller bo dar. Trakig, enformig, och det
finns absolut ingenting som gor att man vill roigamellan Molndal C och Korsvagen. Med den
stadsplan som presenteras sa permanentas dettkapzr en semimotorvag med trakiga
huskroppar utan handel (kbépcentra som Maxi ell&kdr inte regelratt handel for folk utan for
de med bil) dar vanliga stadsbor ej vill vistas.

Kommentar:
Se kommentar ovan.

Ovriga yttranden MdélIndals Stad

Svenska Stadsnat Molndal (41)

Svenska Stadsnat Molndal har fiber och kabel-rémimmradet, och vill att eventuell flytt eller
vaxling av dessa planeras i god tid innan projektsttover detta har de inget att erinra om
plan&ndringen.

Kommentar:

Eventuell flytt av kablar och fiber sker i dialoggchSvenska Stadsnét i ett senare
planeringsskede.

Wallenstam, Trollangen, Veidekke, ByggVesta, Aspeli nRamm och
PEAB (42)

Gruppen anser att fordjupad oversiktplan uttryekabitioner for Forsakeromradet som ar
motsagelsefulla. Andringarna betraffande Forsaker&dets utveckling har tillforts

Oversiktsplanen 2006 men inga justeringar har tgtfidetraffande kravstallningar pa det nu helt
nedgangna fastigheterna som finns pa omradet.

Att markera dessa byggnader med beteckningen R8 ansite ar rimligt. Detta kan innebara
stora problem for oss under utvecklingsskedet néeyn till allmanhetens syn pa omradet.

Vi vill att denna beteckning R8 tas bort for Forsékid foreslagen FOP. Molndals stad borde
kanna sig trygg med att Kulturmiljovardsprogramidné&h 2000 fortfarande galler.

Vi har ett ansvar for Forsaker som innebar attdkamnat ekonomin for stadsdelen betraffande
bostader och kommersiella delar ska kunna ga atirgéra, detta arbete och ansvar for inte
forsvaras.

Kommentarer:
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Hela Forsakersomradet ar utpekat som en vardefiljprinstadens Kulturmiljévardsprogram

fran 2000. Dar bl.a. Villa Korndal och arbetarbosigrna inom omradet ar utpekade som enskilt
vardefulla byggnader. Industrimiljén, Mélndalsarargen kring Villa Korndal samt muren

utmed Kvarnbygatan ar utpekade som vardefulla ptatearaktaristiska for omradet.
Verksamheten inom omradet pagick fortfarande ai02@8r Kulturmiljovardsprogrammet
beslutades, men det ansags anda som en kulturisigtartressant miljo. Forsakersomradet
kommer att genomga en férvandling med ny anvandmimgmradet fran den verksamhet som
bedrivit tidigare, som idag medges i detaljplanthbostader, kontor m.m. vilket kréaver en
planandring. Omradets kulturhistoriska varde foréasldock inte i och med att omradet ar
aktuellt for férandrad markanvandning.

Restriktivet R8 motsvarar den fordjupade Oversikrsgns rekommendationer for omradet, och
ska iakttas mot sddan ny bebyggelse som motveekanltlirhistoriska intressena.

Den fordjupade oversiktsplanen behandlar inte vilkggnader som ej far/kan utvecklas eller
forandras. Den fragan provas i detaljplaneforfarandor Forsaker och kommer utredas vidare i
kommande detaljplaner.

Syftet i den férdjupade Oversiktsplanen ar att skigigntitet och en sammanhangande stadsmilj
i hela dalgangen. Dessa véarden efterstravas ockdanprogrammet Forsaker. Hur och var
dessa varden lyfts fram i Forsaker &r en fraga sbiws aktivt i fortsatt detaljplanearbete i
Forsaker.

Elisabet Borlin Inger Bergstrom
projektledare i MéIndals stad projektledare | Gitgs stad
Bilagor

1. Protokoll fran férdjupat samrad med Trafikverket och Lansstyrelsen
2. Lansstyrelsens yttrande
3. Trafikverkets yttrande
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Bilaga 1
Minnesanteckningar fran fordjupat samrad angdendet  rafikfragor i MéIndalsans dalgang

Datum: 27 mars 2015 Plats: Stadsbyggnadskontote&b@rg

Narvarande:

Trafikverket:Bertil Hallman, Per Steneras

LansstyrelsenKarin Slattberg, Roger Lind, Ingemar Braathen,iiChiero

Molndal: Elisabet Borlin, Ulf Bredby, Julia Halldin

Goteborg:Inger Bergstrom, Lena Dlbeck, Alexander DanilodMagnus Stahl, Emma Eliasson
SwecoLars Hansson

Bakgrund:

Samrad genomfordes f@versiktsplan for Goteborg och MéIndal, fordjupéd Molndalans
dalgangunder tiden 11 december 2013 — 27 februari 20fafikverkets och Lansstyrelsens
remissvar forordade ett fordjupat samrad om tredgdrna i dalgangen, da nya kunskaper
framkommit om pagaende infrastrukturutbyggnad fa.b/astlanken och planerad
jarnvagsutbyggnad efter det att Trafikverket i sarkan med de bada staderna under 2012
genomférde den idéstudie for transportkorridordtéindalsans dalgang, som legat som grund
for samradsforslaget.

Trafikverket och Lansstyrelsen ansag aven aterlaget till samradsforslaget var bristande
vad galler risker avseende farligt gods, dar fgesidaserats pa gallande tematisk oversiktsplan.
En aktuell riskutredning for dalgangen efterfragadeafikverket och Lansstyrelsen menade
ocksa att den snabba utbyggnadstakten i dalgaraenya mal for trafikplaneringen samt att
erfarenheter fran trangselskatten nu finns tilldigag tillsammans med det faktum att
samradshandlingen inte redovisat en sammanstafiluttredning, medfor ett behov av
fornyad/uppdaterad trafikplanering med malet atyggnad av bebyggelse och infrastruktur ska
planeras i samverkan for att motverka skada péntilesset transporter.

Fordjupat samrad:

Fordjupat samrad genomfordes i form av ett motdamdlrafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs
stad och MoIndals stad. Syftet med det fordjupaaherédet var att fa klarhet i om Trafikverket
och Lansstyrelsen ar néjda med staddernas kompigfgerav handlingarna samt att diskutera
vilka forutsattningar som bor beaktas i den framtidaneringen.

Redovisning av nya utredningar:

De bada stadernas gemensamme konsult Lars Haméso8vfeco redovisade aktuell
trafikutveckling och konsekvenserna av stadernesdg till utbyggnad i dalgangen.
Presentationen visade dels de mal och den utvegcktim beskrivs i planens samradshandling,
dels en studie over trafikeringen inom och utastéddket i regionen.

Biltrafiken pa MoéIndalsvagen/Goteborgsvagenrharskat 6ver kommungransen fran
sextiotalet till 2013. Sedan E6 etablering 1979dwr sjunkit kraftigt for att sedan ligga pa en
jamn niva, fortsatt nagot minskande. Trafiken pahB6sedan 6ppning daremot kraftigt okat
varje ar i samband med 6kad befolkningstillvaxdgionen.

De senaste trafiksiffrorna till féljd av trand¢seatten visar att andelen korta resor har minskat,
men andelen langre resor till och fran staden kat. ®et beror dels pa en 6kning av befolkning
i regionen som pendlar eller besoker MoIndal/Gaotgbmen visar ocksa att kollektivtrafiken for
langre resor inom regionen ar bristfallig. Det skerexpansion av knutpunkter i regionen, sasom
Kungsbacka och Varberg.
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Kollektivtrafiken och cykeltrafiken har Okat axgirt, men statistiken for MoIndal innefattar
hela MdIndal och inte endast straket MéIndalsva@étéborgsvagen, vilket gor siffrorna pa
Molndalsvagen svara att berakna.

Riskutredning for farligt gods utférd av WSP genFredrik Larsson, som inte kunde narvara
pa motet, hade tidigare oversants till Trafikvereh Lansstyrelsen.

Samrad:
Lansstyrelsen och Trafikverket hade foljande sykpam

Overlag ses de nya bostaderna och verksamhetenmadgot positivt for utvecklingen i
Molndalsans dalgang, men Trafikverket och Lanskgrednskar en tydlig beskrivning av hur
stadernas mal att 6ka andelen hallbara resor si@mféras i praktiken och ocksa hur dalgangen
bor utformas for att minimera risker och skadligg&an av trafiken.

Den dkande pendlingeska framst ske igenom kollektivtrafik och cykeé Baste avlastas.
Malet att biltrafiken inte ska 6ka, medfor storhbe att utveckla jarnvagen och kollektivtrafiken
mellan Molndal och Géteborg. Battre resemojligheted kollektivtrafik maste utvecklas for
pendlare; resan med kollektivtrafik ska ga snabBarmed bil. Flera knutpunkter i regionen ser
en stor tillvaxt och expansion av bostadsbygganust ofta med bristfalliga jobbmaojligheter
inom sin kommun. Arbetsmadjligheter finns istalleegionkarnan. Dessa faktorer borde
behandlas i 6versiktsplanen for forhindrad oknindpidtrafiken.

De stora infrastruktursatsningarngistlanken och Gotalandsbanan kommer paverka
Oversiktplanen. Satsningarna ar under utvecklingkam ytterligare forandra trafikstatistiken i
dalgangen. MoIndals bro kommer att paverkas avnikav trafiken. Det ar viktigt att det finns
plats avsatt runt resecentrum Molndals bro for ez och tillbyggnad.

Gotalandsbanan.samradshandlingen forordar bada staderna emitigggv Gotalandsbanan
enligt alternativ "M 1 %". Géteborg understrykerhioet av en station i MoIndals centrum da
Goteborg planerar en mycket stor utbyggnad avrmitest bostader (30.000) i sydvast. For att
alla med malpunkt i vaster ska slippa resa irGdteborg C for byte och sedan tillbaka soderut
och darmed bidra till trangseln pa kollektivtrafikkehovs en station i MéIndals centrum. En
sadan resvag riskerar aven minskad overflyttningeawr fran bil till tag; det ar allmant kant att
manniskor ogéarna valjer resvagar som innebar ateadkomvag, allra helst om den innebar att
resa tillbaka. Trafikverket papekade att det fitwdsprincipiella alternativa dragningar, Raka
vagen eller via MoIndal. Onskas en strackning vidrdals centrum ar det viktigt att tydliggora
nyttorna med en station i M6Indals centrum med @lade kopplingar bade séderut och vasterut
mot knutpunkt Jarnbrottsmotet/Radiomotet enligt K2@ch med de bada stadernas
utbyggnadsplaner som grund. En sadan framstéallagdréas av de bada staderna tillsammans.

Trafikenpaverkas av att flera bilberoende verksamheteviftmsr fran omradet.
Bilverkstader, sallanképshandel, snickerier ochtverkare anvander i dag de stora
parkeringsplatserna, som alltsa i dag genereragantiafikrorelser. Denna trafik férsvinner vid
etablering av bostader etc. dar tillhdrande p-plagenererar betydligt mindre trafikrorelser.
Storhandeln ar i dag en viktig faktor for biltradik i omradet. Onskan ar att arbeta bort
storhandeln till fordel for blandstaden och kollettafikresande/cykel- gangtrafikanter, som
gynnas av mindre handelsetableringar. Nar p-pléisdrandel omvandlas till p-platser for
bostader minskar darfor biltrafiken aven om antpdptatser &r desamma.

Gang- och cykeltrafikStraken i dalgangen bor starkas. Cykelbanornditsitdas, och
tydligare beskrivningar éver hur utformningen avdedverkar trafiken ar en efterfragad
komplettering. Vissa kopplingar i framst vast- igstlktning bor starkas, beskrivningen av hur
det skall ske bor kompletteras. Vid Kallebacksmbtetgang- och cykeltrafiken stora brister.
Kopplingar i vast- ostlig riktning kan forsvaras laarriarer som byggs t.ex. langs motorvagen.

Parkeringar en faktor som paverkar biltrafikbeteendet. &fimg och tillganglighet &r en
viktig fraga for resande och borde beskrivas batineersiktsplanen, som bor fora fram en
planeringsstrategi pa saval boendeparkering, qlagsparkering och pendelparkering. Olika
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parkeringsplatsers bidrag till trafikrorelser liksstrategier for samutnyttjande behover
beskrivas narmare.

Halsa och sakerheRiktlinjer bor finnas for hur byggnader och adpdatser bor utformas for
god halsa och séker miljo, och tydliga restriktioae markanvandningen bér finnas for att dessa
mal skall uppnas. Som alternativ till restriktiotkan tidigare exempel pa god utformad
stadsmiljé och markanvandning lyftas fram. Ett avkéygen ar att bygga barriarer i form av
byggnader mot motorvag/jarnvag for battre bullededr, luftmiljo och for att motverka
vibrationer. Rekommendationer for hur skyddandeybgblse skall utformas och var de boér
ligga bor anges i 6versiktsplanen liksom mojligagmdningsomraden av dem och pa vilket satt
de framjar en god stadsmiljo.

Statistikerbor uppdateras i det fortsatta arbetet med ovsggénen.

Riskutredningeihade granskats och godkandes pa motet.

2015-04-27/Inger Bergstrom

Justerat Justerat
Roger Lind Per Steneras
Lansstyrelsen Trafikverket
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Bilaga 1
Minnesanteckningar fran fordjupat samrad angdendet  rafikfragor i MéIndalsans dalgang

Datum: 27 mars 2015 Plats: Stadsbyggnadskontote&b@rg

Narvarande:

Trafikverket:Bertil Hallman, Per Steneras

LansstyrelsenKarin Slattberg, Roger Lind, Ingemar Braathen,iiChiero

Molndal: Elisabet Borlin, Ulf Bredby, Julia Halldin

Goteborg:Inger Bergstrom, Lena Dlbeck, Alexander DanilodMagnus Stahl, Emma Eliasson
SwecoLars Hansson

Bakgrund:

Samrad genomfordes f@versiktsplan for Goteborg och MéIndal, fordjupéad Molndalans
dalgangunder tiden 11 december 2013 — 27 februari 20fafikverkets och Lansstyrelsens
remissvar forordade ett fordjupat samrad om tredgdrna i dalgangen, da nya kunskaper
framkommit om pagaende infrastrukturutbyggnad fa.b/astlanken och planerad
jarnvagsutbyggnad efter det att Trafikverket i sarkan med de bada staderna under 2012
genomférde den idéstudie for transportkorridordtdindalsans dalgang, som legat som grund
for samradsforslaget.

Trafikverket och Lansstyrelsen ansag aven aterlaget till samradsforslaget var bristande
vad galler risker avseende farligt gods, dar fgesidaserats pa gallande tematisk oversiktsplan.
En aktuell riskutredning for dalgangen efterfragadeafikverket och Lansstyrelsen menade
ocksa att den snabba utbyggnadstakten i dalgarafenya mal for trafikplaneringen samt att
erfarenheter fran trangselskatten nu finns tilldigag tillsammans med det faktum att
samradshandlingen inte redovisat en sammanstafiluttredning, medfor ett behov av
fornyad/uppdaterad trafikplanering med malet atyggnad av bebyggelse och infrastruktur ska
planeras i samverkan for att motverka skada péntikesset transporter.

Fordjupat samrad:

Fordjupat samrad genomfordes i form av ett motdamdirafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs
stad och MoIndals stad. Syftet med det fordjupaaherédet var att fa klarhet i om Trafikverket
och Lansstyrelsen ar néjda med stadernas kompigfgerav handlingarna samt att diskutera
vilka forutsattningar som bor beaktas i den framtidaneringen.

Redovisning av nya utredningar:

De bada stadernas gemensamme konsult Lars Haméso8vfeco redovisade aktuell
trafikutveckling och konsekvenserna av stadernesdg till utbyggnad i dalgangen.
Presentationen visade dels de mal och den utvecktim beskrivs i planens samradshandling,
dels en studie over trafikeringen inom och utastédket i regionen.

Biltrafiken pa MoéIndalsvagen/Goteborgsvagenrharskat 6ver kommungransen fran
sextiotalet till 2013. Sedan E6 etablering 1979dwr sjunkit kraftigt for att sedan ligga pa en
jamn niva, fortsatt nagot minskande. Trafiken pahB6sedan 6ppning daremot kraftigt okat
varje ar i samband med 6kad befolkningstillvaxdagionen.

De senaste trafiksiffrorna till féljd av trand¢seatten visar att andelen korta resor har minskat,
men andelen langre resor till och fran staden kat. ®et beror dels pa en 6kning av befolkning
i regionen som pendlar eller besoker MoIndal/Gaotgbmen visar ocksa att kollektivtrafiken for
langre resor inom regionen ar bristfallig. Det skerexpansion av knutpunkter i regionen, sasom
Kungsbacka och Varberg.
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Kollektivtrafiken och cykeltrafiken har Okat axgirt, men statistiken for MoIndal innefattar
hela MdIndal och inte endast straket MéIndalsva@étéborgsvagen, vilket gor siffrorna pa
Molndalsvagen svara att berakna.

Riskutredning for farligt gods utférd av WSP genFredrik Larsson, som inte kunde narvara
pa motet, hade tidigare oversants till Trafikvereh Lansstyrelsen.

Samrad:
Lansstyrelsen och Trafikverket hade foljande sykpam

Overlag ses de nya bostaderna och verksamhetenmaagot positivt for utvecklingen i
Molndalsans dalgang, men Trafikverket och Lanskgrednskar en tydlig beskrivning av hur
stadernas mal att 6ka andelen hallbara resor si@mféras i praktiken och ocksa hur dalgangen
bor utformas for att minimera risker och skadligg&an av trafiken.

Den dkande pendlingeska framst ske igenom kollektivtrafik och cykeé Baste avlastas.
Malet att biltrafiken inte ska 6ka, medfor storhbe att utveckla jarnvagen och kollektivtrafiken
mellan Molndal och Géteborg. Béttre resemojligheted kollektivtrafik maste utvecklas for
pendlare; resan med kollektivtrafik ska ga snabBarmed bil. Flera knutpunkter i regionen ser
en stor tillvaxt och expansion av bostadsbygganust ofta med bristfalliga jobbmaojligheter
inom sin kommun. Arbetsmadjligheter finns istalleegionkarnan. Dessa faktorer borde
behandlas i 6versiktsplanen for forhindrad oknindpidtrafiken.

De stora infrastruktursatsningarngistlanken och Gotalandsbanan kommer paverka
Oversiktplanen. Satsningarna ar under utvecklingkamn ytterligare forandra trafikstatistiken i
dalgangen. MoIndals bro kommer att paverkas avnikav trafiken. Det ar viktigt att det finns
plats avsatt runt resecentrum Molndals bro for ez och tillbyggnad.

Gotalandsbanan.samradshandlingen forordar bada staderna emitigggv Gotalandsbanan
enligt alternativ "M 1 %". Géteborg understrykerhioet av en station i Molndals centrum da
Goteborg planerar en mycket stor utbyggnad avrimitest bostader (30.000) i sydvast. For att
alla med malpunkt i vaster ska slippa resa irGdteborg C for byte och sedan tillbaka soderut
och darmed bidra till trangseln pa kollektivtrafikkbehovs en station i M6Indals centrum. En
sadan resvag riskerar aven minskad overflyttningeawr fran bil till tag; det ar allmant kant att
manniskor ogéarna valjer resvagar som innebar ateadkomvag, allra helst om den innebar att
resa tillbaka. Trafikverket papekade att det fitwdsprincipiella alternativa dragningar, Raka
vagen eller via MoIndal. Onskas en strackning vidrdals centrum ar det viktigt att tydliggora
nyttorna med en station i M6Indals centrum med @lade kopplingar bade séderut och vasterut
mot knutpunkt Jarnbrottsmotet/Radiomotet enligt K2@ch med de bada stadernas
utbyggnadsplaner som grund. En sadan framstéallagdréas av de bada staderna tillsammans.

Trafikenpaverkas av att flera bilberoende verksamheteviftmsr fran omradet.
Bilverkstader, sallanképshandel, snickerier ochtverkare anvander i dag de stora
parkeringsplatserna, som alltsa i dag genereragantiafikrorelser. Denna trafik férsvinner vid
etablering av bostader etc. dar tillhdrande p-plagenererar betydligt mindre trafikrorelser.
Storhandeln ar i dag en viktig faktor for biltradik i omradet. Onskan ar att arbeta bort
storhandeln till fordel for blandstaden och kollettafikresande/cykel- gangtrafikanter, som
gynnas av mindre handelsetableringar. Nar p-pléisdrandel omvandlas till p-platser for
bostader minskar darfor biltrafiken aven om antpdptatser &r desamma.

Gang- och cykeltrafikStraken i dalgangen bor starkas. Cykelbanornditgitdas, och
tydligare beskrivningar éver hur utformningen avdedverkar trafiken ar en efterfragad
komplettering. Vissa kopplingar i framst vast- igstlktning bor starkas, beskrivningen av hur
det skall ske bor kompletteras. Vid Kallebacksmbtetgang- och cykeltrafiken stora brister.
Kopplingar i vast- ostlig riktning kan forsvaras laarriarer som byggs t.ex. langs motorvagen.

Parkeringar en faktor som paverkar biltrafikbeteendet. &fimg och tillganglighet &r en
viktig fraga for resande och borde beskrivas batineersiktsplanen, som bor fora fram en
planeringsstrategi pa saval boendeparkering, qlagsparkering och pendelparkering. Olika
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parkeringsplatsers bidrag till trafikrorelser liksstrategier for samutnyttjande behover
beskrivas narmare.

Halsa och sakerheRiktlinjer bor finnas for hur byggnader och adpdatser bor utformas for
god halsa och séker miljo, och tydliga restriktioae markanvandningen bér finnas for att dessa
mal skall uppnas. Som alternativ till restriktiotkan tidigare exempel pa god utformad
stadsmiljé och markanvandning lyftas fram. Ett avkéygen ar att bygga barriarer i form av
byggnader mot motorvag/jarnvag for battre bullededr, luftmiljo och for att motverka
vibrationer. Rekommendationer for hur skyddandeybgblse skall utformas och var de boér
ligga bor anges i 6versiktsplanen liksom mojligagmdningsomraden av dem och pa vilket satt
de framjar en god stadsmiljo.

Statistikerbor uppdateras i det fortsatta arbetet med ovsggénen.

Riskutredningeihade granskats och godkandes pa motet.

2015-04-27/Inger Bergstrom

Justerat Justerat
Roger Lind Per Steneras
Lansstyrelsen Trafikverket
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Samrad om forslag till fordjupning av dversiktsplan for Gote-
borgs Stad och MdIndals Stad, MéIndalsans dalgang, Vastra

Gotalands lan
Samradshandlingar daterade november 2013

Tidigare planering

Byggnadsndmnden i Goteborgs Stad och kommunstyrelsen i MdélIndals Stad
gav uppdrag den 22 november 2008 till kommunernas stadsbyggnadskon-
tor/forvaltning att i samverkan ta fram gemensamma planeringsforutsatt-
ningar och strategier for den fysiska planeringen och infrastrukturutveckl-
ingen i Fassbergsdalen och MdlIndalsans dalgang. | uppdraget prioriterades
Fassbergsdalen och Oversiktsplan for Goteborg och MéIndal — fordjupad
for Fassbergsdalen antogs 2012. En samradshandling, Oversiktsplan for
Goteborg och Malndal — fordjupad for Molndalsans dalgang, har nu upprét-
tats. Ett tidigare samrad genomfordes ar 2000, men arbetet fick avbrytas
med anledning av ovisshet om den statliga trafikutvecklingen och riksintres-
sets geografiska utbredning.

Léansstyrelsens roll
Lansstyrelsen skall vid samrad om Gversiktsplan sarskilt ta till vara och
samordna statens intressen och dérvid bl.a.

e ge rad om tillampningen av 2 kap. plan- och bygglagen,
verka for att riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken tillgodoses,
att miljokvalitetsnormer enlig 5 kap. miljobalken f6ljs,
verka for att mellankommunala fragor samordnas pa lampligt sétt,
ge rad om sadana miljo- och riskfaktorer som bor beaktas.

Lansstyrelsen skall ge till kdnna sin uppfattning om man befarar att ndgon
bebyggelse blir sa olamplig att eventuellt senare ingripande med stod av 12
kap APBL eller 11 kap PBL kommer att aktualiseras.

En Gversiktsplan som vunnit laga kraft ar végledande for kommande beslut.
For att den skall kunna vara vagledande i alla delar, ar det viktigt att kom-
munen och staten ar Gverens om sadant som berdr statliga intressen.

Sida
1(10)

Postadress:

BesOksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:

403 40 GOTEBORG Ekelundsgatan 1 010-224 40 00 (vxl) www.lansstyrelsen.se/vastra  samby.vastragotaland@lanss

010-224 40 18 (fax) gotaland tyrelsen.se
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Allmant om forslaget

Den fordjupade 6versiktsplanens syfte ar att astadkomma en tatare bebyg-
gelse i MolIndalsans dalgang. Den totala bebyggelseutvecklingen pa lang
sikt beddms till ca 6 000 — 7 000 nya bostader och 5 500 — 8 000 nya arbets-
platser. | samradshandlingen &r markanvéandningskartorna uppdelade pa tre
tidsaspekter: kort, medellang och lang sikt. Det hade underlattat granskning-
en om all tankt utveckling dven kunde samlas pa en gemensam markan-
vandningskarta, dvs. sa som omradet ar tankt att se ut pa lang sikt (15-20
ar).

En fortatning inom befintliga samhallsstrukturer ar generellt positiv for hus-
hallningen av mark- och vattenresurser, men ofta forknippad med flera svara
fragor och avvaganden. Molndalsans dalgang utmérks av narheten till risk-
och storningskallor i form av befintlig och planerad infrastruktur. Mot denna
bakgrund behdver den fordjupade dversiktsplanen tydligare beskriva de re-
striktioner och inskrankningar som finns pa markanvandningen, med tanke
pa trafikbuller, vibrationer, luftkvalitet och transporter med farligt gods. |
samradshandlingen namns att bostaderna ska utformas for att klara Bover-
kets allmanna rad for trafikbuller. Det kan vara enkelt att skriva i ord, men
svart att genomfora i praktiken, om ambitionsnivan samtidigt &r att skapa
attraktiva och trivsamma boendemiljoer med narhet till fritid och rekreation.
Det ar dock positivt att kommunerna foreslar skarmande bebyggelse i nar-
heten av de storsta risk- och stérningskallorna. | det fortsatta arbetet behover
kommunerna beskriva hur boende- och arbetsmiljéerna ska utformas for att
tillgodose hélsa, men &ven den sociala tryggheten for utsatta grupper, som
barn och ungdomar.

En forutsattning for plangenomforande &r en fungerande infrastruktur i takt
med stadsutvecklingen i dalgangen. Det ar viktigt for att begransa trafikok-
ningen, inte bidra till negativa konsekvenser pa den 6vergripande statliga
infrastrukturen och erbjuda fullgoda alternativ till privat bilakande. Kom-
munerna ar 6vertygade om att befintlig infrastruktur kan klara utbyggnaden
i dalgdngen, under forutsattning att K2020 genomfors enligt beslut. Lanssty-
relsen anser att kommunerna behéver fortydliga hur K2020 ska genomforas
i dalgdngen. Vidare behover Trafikverkets nya kunskap om markbehov for
utbyggnad av statlig infrastruktur implementeras i den fordjupade oversikts-
planen.

Riksintresse

Kommunikationer

Transportkorridoren genom dalgangen

Kommunerna utgar i planeringen fran rapporten Transportkorridor Méln-
dalsans dalgang. Efter rapporten har Trafikverket (yttrande dat. 2014-03-10,
bifogas) pabdrjat arbetet med jarnvagsplan for Vastlanken, lokaliseringsut-
redning for Gotalandshanan och atgardsvalsstudie for Kust till kustbanan.
Jarnvégsplanen for Véstlanken forvéntas att ytterligare kunna definiera be-
hoven av mark. En viktig fraga att l6sa ar anslutning till befintlig jarnvags-
anlaggning. Vad galler Véstkustbanan kan det bli aktuellt med ytterligare
tva spar ner till Kungsbacka, dvs. totalt fyra spar. For motorvagen, E6/E20,
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ser Trafikverket i dagsléget inget behov av en framtida utbyggnad med fler
korfalt eller att bredda befintliga vagrenar. Avslutningsvis vill Trafikverket
informera om pagaende planering for att avlasta St. Sigfridsgatan fran reg-
ional och nationell trafik med direktforbindelser mellan E6 och vag 40 i
Kallebacksmotet. Med tanke pa dalgangens strategiska lage, med flera pa-
gaende infrastrukturprojekt, vill Trafikverket ha ett fordjupat samrad med
kommunerna for att diskutera infrastrukturens markbehov. Lénsstyrelsen
anser att ett sadant fordjupat samrad ar nédvandigt infor fortsatt planering.

Trafikverket i grunden positivt till kommunernas forslag att med hjélp av
ombyggnad av befintliga broar, anldggande av nya broar samt eventuell
Overdackning minska E6/E20 och Véstkustbanans ost-vastliga barriareffek-
ter. Nya forbindelser maste ta hansyn till befintlig och planerad infrastruk-
tur. Darfor maste all fortsatt planering av broar och dverdackning ske i nara
samarbete med Trafikverket.

Regional och nationell plan

Lansstyrelsen vill peka pa vikten av en bebyggelseutveckling som gar hand i
hand med utbyggnaden av infrastukturen, i enlighet med genomfdrande av
nationell och regional plan for transportinfrastrukturen. Det ar sérskilt vik-
tigt for dimensionerande knutpunkter, som Mdlndals centrum och Korsvé-
gen. Kommunerna behéver redovisa hur planerade utbyggnadsprojekt i dal-
gangen ar i forhallande till utbyggnaden av pagaende infrastrukturprojekt
och genomfdrande av nationell och regional plan.

Kollektivtrafik

Trafikverket (yttrande dat. 2014-03-10) anser att en stadsutveckling i dal-
gangen inte ska bidra till en 6kning av trafiken pa E6/E20. Lansstyrelsen
delar Trafikverkets installning och anser att detta &r en rimlig ambitionsniva,
med tanke pa planomradets geografiska lage med goda forutsattningar for
gang- och cykel samt kollektivtrafik. Kommunerna ska ha tagit fram simule-
ringar som kan visa att det inom Goéteborg kan tillkomma 2 000-3 000 bo-
stdder och 2 000 arbetsplatser utan att trafikmiljon 6verbelastas. Lansstyrel-
sen har inte fatt ta del av dessa simuleringar. Aven om kommunerna har
arbetat utifran ambitionsnivan att stadsutveckling ska kunna ske utan dkad
biltrafik sa anser Lansstyrelsen att planhandlingarna behover bli tydligare
med hur detta ska kunna ske rent praktiskt. Kommunerna behdver ge en
tydligare bild av hur K2020 ska realiseras i dalgangen.

Det lokala vagnatet

Trafikverket (yttrande dat. 2014-03-10) vill papeka att MoIndalsva-
gen/Goteborgsvagen har en funktion for omledning av trafik fran E6/E20,
samt for fordon som inte far anvanda motorvagen. Vagen kan ocksa komma
att fa en viktig funktion for tunga vagfordon, eftersom de ofta &r en forut-
sattning for en val fungerande gods- och varudistribution for verksamheter
och butiker. Det behdver darfor finnas en framkomlighet for storre fordon,
samt ytor for av- och palastning vid Molndalsvéagen/Goteborgsvagen och det
lokala vagnatet. I planférslaget namns en omvandling av Mdlndalsva-
gen/Goteborgsvagen till stadsgata med motesplatser. Kommunerna maste
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beskriva hur denna omvandling ska ta hansyn till framkomligheten for
stdrre fordon och hur omledningstrafiken fortsatt ska ha mojlighet att an-
vanda Moélndalsvagen/Goteborgsvégen.

Totalférsvaret

Forsvarsmakten har (yttrande dat. 2013-12-16, bifogas) inget att erinra mot
den fordjupade oversiktsplanen, men vill garna upplysa kommunerna om att
efterfoljande detaljplaner och bygglov med byggnadsverk eller andra objekt
hogre an 45 meter ska sandas till Forsvarsmakten for samrad.

Miljokvalitetsnormer

Luft

Som underlag till versiktsplaneringen av Mélndalsans dalgang har Miljo-
forvaltningen i Goteborg gjort en 6versiktlig forstudie av luftmiljon 2020.
Utredningen har fokuserat pa kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10), och
gor jamforelser med miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet. Resultaten fran
Miljoforvaltningens spridningsberakningar avseende NO, visar att normerna
sannolikt klaras i planomradet, med undantag av vissa platser i norra plan-
omradet samt i en zon inom 60 meter fran E6/E20. Men da bedomer for-
valtningen att flera viktiga framtida forandringar inte &r inkluderade i be-
rakningarna och att resultaten fran berékningarna darfor underskattar verk-
liga halter 2020.

Vid en jamforelse mellan Miljoférvaltningens och SMHI:s berékningar av
kvavedioxidhalten i Garda 2020 s& visar SMHI:s berakningar' pa hogre
framtida halter avseende dygns- och timmedelhalter. Miljoforvaltningen har
dessutom gjort en bedémning av partikelhalterna 2020 och slutsatsen &r en
osdkerhet om miljokvalitetsnormen kommer att klaras i de trdngre gaturum
som skapas inom planomradet. Sammantaget visar alltsa utredningen att
luftkvalitetsaspekten och miljokvalitetsnormerna for luft ar en viktig fraga
att ta hansyn till vid den fortsatta planeringen av Mdélndalséans dalgang. Re-
sultaten fran luftmiljoutredningen behover inforlivas i 6versiktsplanen ge-
nom att platser dar luftfororeningshalter kan riskera att paverka manniskors
hélsa negativt identifieras och atgarder vidtas for att minska halterna, alter-
nativt att bostader och annan bebyggelse dar méanniskor forvantas att vistas
undviks inom dessa omraden.

Vatten

Kommunerna kan konstatera att den radande dagvattenreningen inte ar till-
fredsstallande, vilket har negativ paverkan pa Molndalsans status vad avser
MKN for vatten. Stora delar av dalgangen utgérs av hardgjorda markytor
och industri. Framtidens vision om dalen ger kommunerna goda méjligheter
att forbattra dagvattenhanteringen och darmed dven Mdlndalsans vattenkva-
litet.

Det &r av stor betydelse att i takt med att omradet rustas upp och far en del-
vis &ndrad anvandning att kontinuerligt arbeta med att forbattra dagvattensi-

! SMHI Meteorologi Nr 155, 2013.
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tuationen langs dalgangen. Grona ytor kan lamnas for avledning av dagvat-
ten. Tidigare hardgjorda ytor kan goras om till absorberande ytor for dagvat-
tenhantering. Vidare kan kommunen fundera éver mojligheterna att 6ppna
upp kulverterade vattendrag, tillfléden och mindre diken som ligger under
mark. Oppna diken ar ofta att foredra framfor rorlagda och skulle kunna ge
framtida gron- och bostadsomraden en naturkvalitet. Det &r alltsa viktigt att
kommunerna tidigt i processen ar medvetna om de markytor som kan beh6-
vas for en god dagvattenhantering.

Mellankommunal samordning

Lansstyrelsen kan notera att utrymmesbehov for befintlig och planerad in-
frastruktur, som exempelvis Vastlanken och Gétalandsbanan, ar fragor som
berér kommuner utanfér den geografiska avgransningen i dalgangen. Bade
Goteborg och MalIndal foresprakar jarnvéagsstrackningen M1 % via Mélndal
for Gotalandsbanan, men redovisar samtidigt de andra strackningsalternati-
ven. Det ar viktigt att samtliga alternativ respekteras i den efterféljande pla-
neringen.

Lansstyrelsen vill framhéva att investeringar i transportinfrastruktur driver
regional och nationell utveckling. Investeringar i transportinfrastrukturen i
Vaéstra Gotaland ska mojliggora en fortsatt vidgning av de lokala arbets-
marknaderna i Vastsverige och ge forutsattningar for effektiva och hallbara
person- och godstransporter. Det &r mot denna bakgrund L&nsstyrelsen sar-
skilt vill peka pa behovet av nara samrad/dialog med Vastra Gétalandsreg-
ionen och Trafikverket for stadsutvecklingen i dalgangen.

Halsa och sékerhet

Buller

| nuvarande samradshandling anges bostader, bade inom snar framtid och pa
langre sikt, i omrade mellan sparvag/Molndalsvagen/Gateborgsvagen och
jarnvagsspar/E6/E20. Bostader inom dessa omraden kommer sannolikt att
utsattas for hoga bullernivaer och ha begransade forutséttningar av utevis-
telse i naromradet med god ljudkvalitet. Det kan sammantaget leda till nega-
tiva halsoeffekter och lagre boendekvalitet. Trots detta saknas en analys av
bullersituationen i nulaget. Darfor behovs en dversiktlig bullerutredning for
att belysa bullersituationen i saval nutid som pa langre sikt. Denna utredning
bor framforallt hantera buller fran jarnvég, sparvag och vag-/gatutrafik. |
vissa fall kan det dven vara aktuellt att beakta buller fran verksamheter. Bul-
lerutredningen kan sedan utgora ett underlag for att visa lampliga och moj-
liga lokaliseringar av bostéder.

Vibrationer

Trafikverket (yttrande dat. 2014-03-10) vill uppméarksamma att dalgangens
markforhallanden till stor del bestar av 16sa jordlager. Dessa markforhallan-
den ger forutsattningar for spridning av vibrationer fran infrastrukturanlagg-
ningar. Om vibrationsstorningar befaras kan dessa behdva hanteras vid ny-
byggnation genom exempelvis palning, styva byggkonstruktioner och/eller
begransningar av antal vaningsplan. Lansstyrelsen delar Trafikverkets upp-
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fattning om att planforslaget behéver fordjupas med ett sérskilt avsnitt om
vibrationer.

Transporter av farligt gods

Den 6vergripande planeringen bor véga in att fortatning utmed transportle-
der for farligt gods medfor 6kad samhallsrisk. Darfor bor exempelvis perso-
nintensiva verksamheter i storsta man undvikas nara dessa transportleder.
En viss barriarsbebyggelse, som parkeringshus o.dyl., som foreslas mot E6
och jarnvagen for att skydda bakomliggande bebyggelse ur bullersynpunkt
skulle &ven kunna vara bra ur risksynpunkt. Liksom for buller &r en fordju-
pad oversiktsplan en lamplig niva att planera for den 6vergripande struk-
turen for den framtida markanvéandningen, ocksa utifran de storningar och
risker som férekommer.

Farligt gods gar genom hela dalgangen pa bade E6 och Vastkustbanan. Pa
Goteborgsdelen framgar att bebyggelsen maste anpassas till transporterna
med farligt gods i en zon mot E6 och jarnvégen. Vidare finns en hénvisning
till Oversiktsplan for Goteborg — fordjupad for sektorn transporter av far-
ligt gods och att riktlinjerna i den ska foljas i efterfoljande planering. For
MolIndals Stad finns inget specifikt om farligt gods, forutom en markering
med skyddszoner. En hénvisning till Lansstyrelsens riskpolicy bor finnas i
bada kommunerna, eftersom det ar den Lénsstyrelsen har att utga ifran vid
beddmningen av den kommunala planeringen.

Vad géller tillampningen av Goéteborg Stads fordjupade dversiktsplan for
farligt gods sa utgar avstanden i denna fran exploateringen invid en risk-
kélla. | MdlIndalsans dalgang ligger tva riskkallor inom 150 meter, E6 och
Véstkustbanan, och vid Kalleb&cksmotet/St. Sigfridsgatan ansluter dessu-
tom vég 40, som ocksa ar primar transporled for farligt gods. Det gor att
Goteborg Stads fordjupade 6versiktsplan for farligt gods inte ar direkt till-
lampningsbar i Mo6Indalsans dalgang. Vid fortsatt arbete maste kommunerna
i sin beddmning vdga in att det finns flera riskkallor.

Det hade varit positivt om Raddningstjansten Storgéteborg medverkade i
arbetet med den fordjupade oversiktsplanen.

Geoteknik

Statens Geotekniska Institut (SGI) finner behov av fortydliganden och sam-
stammiga uppgifter om geotekniska markforhallanden (se yttrande dat.
2014-01-29, bifogas). Atgérder for att skydda bebyggelse och infrastruktur
mot hoga vattenfléden behdver dven beakta de geotekniska sakerhetsfra-
gorna. Avslutningsvis anser SGI att de geotekniska sakerhetsfragorna kan
vara strategiskt viktiga for att avgora lampliga utbyggnadsomraden och moj-
lig exploatering. For att tydliggora kansliga omraden avseende stabilitet och
erosion rekommenderas en kartredovisning. En karta déar bade 6versvam-
ningsriskomraden, férorenad mark och omraden med férutsattningar for
skred och erosion redovisas ar ett angeléget stod och kan underlatta det fort-
satta arbetet.
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Markfororeningar

Den fordjupade Oversiktsplanen behdver kompletteras med en oversiktlig
karta dver fororeningssituationen i Mdélndal, likt den déver Géteborgsdelen.
Vidare bor plangransen framga av kartorna.

Risken for 6versvamning

Konsekvensmatrisen tar endast upp lagsta golvhojd som atgard mot risken
for 6versvamning. Detta angreppssétt lagger fokus pa att skydda byggnader,
vilket ar viktigt, men inte byggnadernas funktion. De atgarder som finns i
samradshandlingen for att hantera risken for 6versvamning, bade dagvatten
och hogt flode i M6Indalsan, behéver kopplas till konsekvensmatrisen.

Risken for dversvamning kan aven bli en viktig fraga att hantera i flera ef-
terfoljande detaljplaner. Nagra exempel pa fragestallningar, som har bety-
delse for markanvandningen, ar héjd pa omgivande gator, den foreslagna
markanvéandningen, omradets robusthet vid en éversvamningssituation, samt
fungerande kommunalteknisk forsorjning vid hogvatten.

I den fordjupade dversiktsplanen saknas en hanvisning till Lansstyrelsens
regionala planeringsunderlag, Stigande vatten.

Allmé&nna intressen — bebyggelseplanering

Gestaltning och utformning

Trafikverket vill lyfta fram och uppmarksamma ett designprogram som togs
fram 2008 for Goteborgsregionens infarter. Utformningen av bullerskydd,
parkeringshus och annan bebyggelse utmed transportkorridoren har stor
betydelse for allmanhetens upplevelse av bade Goéteborg och Mdélndal (se
Trafikverkets yttrande dat. 2014-03-10).

Lansstyrelsen anser att den fordjupade 6versiktsplanen lyfter fram omradets
historiska bakgrund och kulturhistoriskt véardefulla bebyggelse. Det ar posi-
tivt om kulturmiljoerna och de éldre industrimiljoerna kan bli en tillgang
och utvecklingsfaktor i dalgangen.

Fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen, KML, och till varje
fornlamning hor ett fornlamningsomrade eller skyddsomrade. Det ar Lans-
styrelsen som avgor storleken pa detta omrade. Tillstand for eventuella in-
grepp i ett fornlamnings-/skyddsomréade soks hos Lansstyrelsen. Men Lans-
styrelsens grundlédggande instéllning &r att berdrda kulturlamningar med
varsamhet ska integreras och bevaras i planerade atgarder.

Lansstyrelsen har svart att faststalla om fornlamningar berérs av foreslagen
markanvandning. Kartan under rubriken ”Fornldmningar” redovisar inte
fornlamningarnas lage i forhallande till planomradesgréansen. Kartan ar dar-
till otydlig och fornlamningarnas orientering i landskapet kan svarligen upp-
fattas. Det kan vid storre exploateringar bli aktuellt med arkeologiska utred-
ningar.
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Gronstruktur och fritidsmiljé

Det ar positivt att kommunerna vill utveckla allmanhetens tilltrade till
Molndalsan och till natur- och rekreationsomraden i dalgangens narhet. |
handlingarna hénvisas till en tidig idéskiss for gronstrukturen, som kommu-
nerna avser att utveckla vidare till kommande utstéliningshandling. Lanssty-
relsen anser, d&ven om omradet innehaller relativt lite skyddsvard natur, att
naturen i sin helhet behdver varnas. Darfor bor gronstrukturen utga fran be-
fintliga naturvarden och inte fran en parkvision.

Kommunerna bor utreda mojligheten att upplysa allménheten om forekoms-
ten av kndlnate i MdlIndalsan, som ar ganska unik.

Pa Goteborgssidan finns tva jattetrad (ekar) inom utvecklingsomrade for
bebyggelse (Almedal). Grova lovtrad kan vara hemvist at en rad skyddade
och hotade arter, sdsom fladdermdss och lavar. De har dven hoga estetiska
och rekreativa varden. En 6versiktlig naturinventering behdvs for att lokali-
sera eventuell férekomst av sérskilda hansynsarter.

| MélIndal finns tva omraden norr och séder om Gunnebogatan samt omra-
den inom Kvarnbyn med ett flertal skyddsvérda trad. Vidare finns vissa na-
turvarden vid planerad bebyggelseutveckling inom Stortfjallet och 16vsko-
gen, med naturvardesklass 2, inom Ostra Safjallet. Har krévs naturvérdesin-
venteringar i den fortsatta planeringen.

Teknisk forsorjning

Vattenfall Eldistribution AB redovisar pa karta befintligt hogspanningsnit,
130 kV luftledning, optoledning och transformatorstation (se bifogat ytt-
rande dat. 2014-02-04). Vid framtida planering och byggnation ska h&nsyn
tas till starkstromsforeskrifterna och forsiktighetsprincipen bor tillampas for
elektromagnetiska félt.

Miljokvalitetsmalen

Frisk luft

Miljomalet Frisk luft innehaller preciseringar for NO, och PM10 som ofta &r
svarare att uppfylla inom tatortsmiljéer an miljokvalitetnormerna. En ambit-
ion och diskussion om majligheten att i framtiden klara miljomalet inom
planomradet ar 6nskvard, sérskilt inom planerade bostadsomraden.

Buller
Buller bor finnas med i konsekvenstabellen 6ver de lokala miljokvalitetsma-
len i Goteborg och Mdlndal.

Planforslagets konsekvenser

Kommunerna har for avsikt att fram till planutstéliningen fordjupa forsla-
gets konsekvensanalys. En tidig bedémning &r att ett nollalternativ kan med-
fora en okontrollerad utbyggnad i dalgangen med negativa konsekvenser for
manniskors halsa och sakerhet med avseende pa trafikbuller eller till moj-
ligheterna for den statliga infrastrukturplaneringen. Det satter fokus pa be-
tydelsen av ett gemensamt planeringsdokument. UtGver de uppenbara kon-
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sekvenserna for manniskors hdlsa och sékerhet samt den statliga infrastruk-
turen, kan planforslaget ytterligare fordjupa analysen av de sociala konse-
kvenserna, sarskilt for barn och ungdomar. Det ar viktigt att dessa grupper,
som séllan for sin egen talan, inte gldms bort i en stadsutveckling med
starka exploateringsintressen.

Program, riktlinjer och rekommendationer o.d. som bilagor

Till samradshandlingen foljer tre bilagor/underlagsrapporter (Transportkor-
ridor M6Indalsans dalgang, Gestaltningsidé for gronstruktur i MéIndalsans
dalgang och Utredning av luftmiljon i M6Indalsans dalgang ar 2020). Lans-
styrelsen anser att den fordjupade 6versiktsplanen bor fordjupas med en
oversiktlig bullerutredning. Det kréavs ocksa kompletteringar om luftkvali-
teten, markbehov for dagvattenhanteringen, vibrationer, transporter av far-
ligt gods, geoteknik, markfororeningar och fornlamningar. Vidare saknas en
hanvisning till Lansstyrelsens rapport Stigande vatten och designprogram
for infarterna till Goteborg och Mélndal. Darutdver &r Lansstyrelsen positiv
till att kommunerna har for avsikt att fordjupa gronstrukturen fram till ut-
stallningen. Denna bor utga fran platsens naturvarden. Vad galler infrastruk-
tur och riksintresse for kommunikation s& bor de simuleringar som kommu-
nerna bygger sina antaganden pa sammanstallas i en rapport som ett un-
derlag till den fordjupade oversiktsplanen, eftersom det &r en viktig slutsats
och forutsattning for fortsatt planering.

Genomfdrande

Ett plangenomfdrande ar forknippat med flera kostnader. Inte minst kravs
betydande investeringar pa det lokala vag- och gatunatet for en god fram-
komlighet pa den 6vergripande infrastrukturen och for attraktiva boende-
och arbetsmiljoer. De storre exploateringsomradena bedéms av kommuner-
na kunna finansiera upp till hélften av investeringarna. Sedan finns en osa-
kerhet i hur mycket de andra projekten kan bidra med. | MdIndal ar flera
utbyggnadsprojekt paborjade, vissa dessutom genomfdrda. For andra pagar
detaljplanering. | delar d&r Trafikverket inte har medel avsatta for finansie-
ring behéver kommunerna vara beredda pa att ta hela kostnaden for utbygg-
naden.

| Regeringens proposition 2013/14:126 finns forslag pa forandringar av PBL
som innebar att kravet pa detaljplan begransas. Det kan medféra behov av
att sakerstalla resurser for den lokala infrastrukturen pa en dvergripande
niva, for att inte belasta E6 med 6kad trafik.

Genomforande av den fordjupade dversiktsplanen behover ske i nara sam-
verkan med den statliga infrastrukturplaneringen/utbyggnaden. Det galler
bl.a. planeringen av Vastlanken samt nya forbindelser éver E6/E20 och
Vastkustbanan. Trafikverket har fatt ny och mer detaljerad kunskap om
markbehov for ny infrastrukturutbyggnad och foreslar darfor ett fordjupat
samrad efter samradstiden for att diskutera markbehov. Lansstyrelsen ser
garna att ett sadant fordjupat samrad/mote kan genomféras mellan Trafik-
verket och kommunerna.
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Beredning / deltagande

Yttranden éver planen har till Lansstyrelsen inkommit fran Férsvarsmakten,
SGI, Svenska kraftnéat, Trafikverket och Vattenfall Eldistribution AB. Ko-
pior av dessa Overlamnas till kommunen for kdnnedom.

Detta samradsyttrande har beslutats av funktionschef Karin Slattberg efter
foredragning av Roger Lind. I den slutliga handlaggningen har éven foretra-
dare for Enheten for skydd och sakerhet, Patrik Jansson; Kulturmiljéenhet-
en, Eivind Claesson och Mats Sandin; Miljoskyddsenheten, Lena Niklasson
och Annika Svensson; Naturvardsenheten, Martin Goblirsch; Samhalls-
byggnadsenheten, Anna Hendén och Christina Gustafsson; och Vatten-
vardsenheten, Teresia Holmberg deltagit. Samradsyttrandet utgor statens
samlade uppfattning om planférslaget.

Kawiv Sleittberg Roger Lind

Yttranden fér kannedom fran:

Forsvarsmakten daterat 2013-12-16, SGI daterat 2014-01-29, Svenska
kraftnat daterat 2014-01-30, Trafikverket daterat 2014-03-10 och Vattenfall
Eldistribution AB daterat 2014-02-04.

Kopia till:

Forsvarsmakten Kommunstyrelsen i:
Statens Geotekniska Institut Hérryda kommun
Svenska Kraftnat Kungsbacka kommun
Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB Léansstyrelsen/

Enheten for skydd och sakerhet
Kulturmiljoenheten
Miljoskyddsenheten
Naturvardsenheten
Vattenvardsenheten
Samhallsbyggnadsenheten enligt
Expeditionslista
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Goteborgs stad Kopia till
Mélndals stad Vastlanken: Bo Lindgren, Lars Olsson

Gétalandsbanan: Bo Bjérklund
Samt: Bertil Hallman, Planering
Lansstyrelsen i Vastra Gétaland, Louise Imborn, Planering
Samhallsbyggnadsenheten Louisa Utbult, Planering

Diariet — avslut

Samrad - Fordjupad oversiktsplan MoIndalsans
dalgang, Goteborgs stad och Molndals stad

Trafikverket har tagit del av handlingarna rérande ovanstidende drende och vill framféra
foljande synpunkter. Synpunkterna utgar i huvudsak fran planférslagets disposition.

Arendet

Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen ar att Molndals stad och Goteborgs stad
gemensamt ska ta fram strategier for stadsutvecklingen utefter
Molndalsviagen/Goteborgsvagen och kringliggande omraden, samt att klarlagga
riksintressena i dalgangen. Planen ska fungera som en integrerad del i respektive
kommuns 6versiktsplan.

Trafikverket ser mycket positivt pa planforslagets grundtankar. Ambitionsnivan ar hog,
framforallt malsattningen om att astadkomma en omfattande stadsutveckling utan att
samtidigt 6ka biltrafiken. For att den fordjupade Gversiktsplanen ska vara till ett bra st6d
och underlitta fortsatt planering vill vi lamna nedanstidende synpunkter.

Foreslagen markanvandning

For utpekade omraden for stadsutveckling nira viag och jarnvag ar det viktigt med
tydlighet kring vilka restriktioner och inskriankningar som géller for markanvandningen
pa grund av buller, vibrationer, luftkvalitet och risker. Utifran erfarenhet av andra
fordjupade Oversiktsplaner vill Trafikverket sirskilt framfora att dessa fragor ar viktiga
planeringsforutsattningar som behdver vara med i ett tidigt skede. Tydligt klarlagda
forutsattningar bidrar till att belysa eventuella méalkonflikter samt underlitta fortsatt
planering for andrad markanvindning och ny bebyggelse. Trafikverket ser darfor garna
att planforslaget fordjupas inom dessa omraden.

Trafikverkets utpekade anliggningar av riksintresse

Planomradet beror flera anldggningar for kommunikation som ar utpekade av
Trafikverket som riksintressen i enlighet med miljobalken 3 kap 8 §. Nedan redovisas
dessa riksintressen. Mer information finns pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se/riksintressen.

e Vistkustbanan

e Kust till kustbanan

e Vistlinken

e E6/E20

e Vigqo/ viag 27

e Gotalandsbanan, beslutat forstudieomrade for Almedal-Mdlnlycke.

e Jarnvagsstationerna Mdlndal, Liseberg och planerad station Korsvigen.
(Stationer med regelbundet resandeutbyte utmed jarnvag av riksintresse ar
generellt utpekade som riksintressen.)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhalle Region Vast Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsbehov
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09

www.trafikverket.se

Besoksadress: Kruthusgatan 17 per.steneras@trafikverket.se
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Markanvindning/Infrastruktur

Trafikverket ser mycket positivt pé att forslaget till fordjupad 6versiktsplan innehéller
flera forslag for att minska barridreffekten i dalgédngen. Det stimmer 6verens med vad
som framfors pa sidan 26 i studien av transportkorridoren Molndalsdns dalgéng.

Utformning av bullerskydd, parkeringshus och annan bebyggelse utmed
transportkorridoren kan ha stor betydelse for upplevelsen av bdde Mélndal och Goteborg.
Fran 2008 finns det ett designprogram for Géteborgsregionens infarter. Det togs fram av
Vigverket tillsammans med berérda kommuner och Trafikverket anser att det bor
tillampas.

Planforslaget far en tydlighet nar exploatering och trafikforslag delas upp pa kort, medel
och léng sikt. For att 6ka lasbarheten och forstaelsen vore det 6nskvirt med tydligare
kartmaterial och utforligare teckenforklaringar. Det hade varit bra med en heltdckande
karta 6ver planomradet och tydligare delkartor.

Utveckling pa kort sikt (5-7 ar)

Inom Goteborgs del av dalgéngen forutspés en utveckling med ca 1700 bostéader och ca
1000 arbetsplatser. Inom Molndals del ca 1700 bostader och ca 1300 arbetsplatser.

I omrddena Almedal (A), Tandstickan (E), Mjolktorget (G), Forsdker (T) och Mdélndals
centrum (R) planeras for bostdder. Omradena ar beldgna i direkt anslutning till vig- och
jarnvigsanlaggningar av riksintresse. Det innebir att frigor om buller, vibrationer,
luftkvalitet och riskfrdgor maste beaktas i samband med planldggning for préva om
marken ar lamplig for bostadsdndamal.

Trafikverket ser mycket positivt pa att nya lokalgator med ging- och cykelvag planeras
mellan Kallebick och Lackarebicks industriomrade samt mellan Grafiska vigen och
Flojelbergatan. De bor kunna bidra till att minska E6 och jarnvigens barridreffekter i
dalgangen.

Parallellt 6ster om E6/E20 foreslas en ny lokalvig med buss-, gdng-, och cykeltrafik
mellan Kallebick och Lackarebick. Trafikverket ser positivt pa att en sddan koppling
tillskapas men vill flagga for att viigen maste kunna passera Kust till kustbanan planskilt
samt att vagens strackning har beréring med forstudieomréade for Gétalandsbanan, etapp
Almedal-Moélnlycke, strackningsalternativet "Raka vigen”.

Trafikverket noterar skrivningen: "Utredning av Vastkustbanan mellan Almedal och
Molndal C. En atgiardsvalsstudie bor komma till stind sa snart som mdajligt.” Vi tolkar det
som en hianvisning till den lokaliseringsutredning som ar planerad for Gotalandsbanan
strackan Almedal — Molnlycke. Las mer nedan, under rubriken Gétalandsbanan och Kust
till kustbanan under Trafik.

Trafikverket ser med viss tveksamhet pa genomférbarheten av forslaget: ”Komplettering
av Lackarebiacksmotet med cirkulationsplats pa stra sidan.” Den aktuella korsningen ar
idag utrustad med en vil intrimmad signalreglering och att ersiatta den med en
cirkulationsplats kan medfora kébildningar som sprider sig ut pa E6/E20.
Konsekvenserna av att ersitta signalregleringen med en cirkulationsplats méste darfor
utredas noga.

Medellang sikt

Inom Goteborgs del av dalgéngen forutspés en utveckling med ca 500-1000 bostédder och
ca 400-700 arbetsplatser. Inom Mdlndals del ca 1500 bostader och ca 2000 arbetsplatser.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhalle Region Vast Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsbehov
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09

Besoksadress: Kruthusgatan 17 www.trafikverket.se per.steneras@trafikverket.se
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Anléaggande av forbindelser tvars E6/E20 och Véstkustbanan maéste ske i nara samarbete
med Trafikverket. Vi har inga medel avsatta for sddana atgérder och forutsitter att
kommunerna ar beredda pé att ta samtliga kostnader for sidana atgirder.

For planerad bostadsutveckling i Skér, Kallebick och Saabs fd vixeladefabrik kommer det
liksom for forslagna omréden pa “kort sikt”, vara viktigt att beakta buller, vibrationer,
luftkvalitet och riskhantering.

Lang sikt

Inom Goteborgs del av dalgdngen forutspés en utveckling med ca 100-500 bostidder och
ca 100-300 arbetsplatser. Inom Mélndals del ca 800 bostidder och ca 1500 arbetsplatser.

Texten om Viastkustbanan behover fortydligas. Eventuellt kan det pa sikt bli aktuellt att
bygga ytterligare tva spér ner till Kungsbacka, det vill sdga totalt fyra spér.

Trafikverket ser i dagsldget inget behov av att i framtiden bygga ut motorviagen E6/E20
med fler korfalt dn dagens, eller bredda befintliga vagrenar. For ndrmare information se
nedan under rubriken *Trafik - Intelligenta transportsystem (ITS) och behov av vigrenar
pa E6”.

Ombyggnad av Lackarebidcksmotet omnédmns, Trafikverket ser gérna ett fortydligande av
vilken typ av ombyggnad som avses.

Tva nya gang-och cykelforbindelser 6ver motorviagen omnamns. Vi formodar att de dven
ska korsa jarnvagen, och forutsitter att planeringen kommer att ske i nira samarbete
med Trafikverket.

Fortsatt forbattring av Molndalsviagen/Goteborgsviagen som stadsgata med motesplatser
omnamns. Trafikverket vill darfor papeka att det ar viktigt att beakta att vigen har en
funktion fér omledning av trafik frin E6/E20 samt for fordon som inte fér trafikera
motorvag 6verhuvudtaget. Tillgdngligheten dven for stora och tunga fordon ar darfor
viktig.

Trafik

Studie av transportkorridor Mélndalsdns dalgdng — underlag till fordjupad
overstktsplan.

Under &r 2011 tog Trafikverket i samverkan med Goteborg och Molndals kommuner fram
Studie av transportkorridor Molndalsans dalgdng — underlag till f6rdjupad 6versiktsplan.
Sedan den studien gjordes har Trafikverket paborjat arbetet med jarnvagsplan for
Vastlanken och ska starta lokaliseringsutredningar for Gétalandsbanan samt
atgardsvalsstudie for Kust till kustbanan (Lis mer under rubrik Vastlanken,
Gotalandsbanan och Kust till kustbanan). Det medfor att ny och mer detaljerad kunskap
om markbehov m.m. framkommer allt eftersom arbetena fortskrider. Vi ser det som
mycket viktigt att kunskap fran dessa arbeten kan tas tillvara i det fortsatta arbetet med
den fordjupade 6versiktsplanen fér Molndalsans dalgang. Trafikverket forslar darfor att vi
efter samradstiden triffas for ett mote for att fortsatta diskussionen.

Vistldnken

Vistlanken &r av sarskild regional betydelse. Det dr en planerad tdgtunnel under
Goteborg som kommer forbittra kapaciteten i jirnvagssystemet eftersom den mojliggor
genomgdaende trafik. Vistlanken ska binda samman pendel — och regionaltagstrafik till
genomgdende linjer och ge tre nya stationer i Goteborg. Beslutad strickning gar via Haga
och Korsvigen. En beslutad jarnvagsutredning finns. Trafikverket arbetar for narvarande

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhalle Region Vast Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsbehov
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09

www.trafikverket.se

Besoksadress: Kruthusgatan 17 per.steneras@trafikverket.se
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med jarnvigsplanen for Vastlanken. Projektet finansieras till lika delar av staten och
Viastsvenska paketet. Planerad byggstart ar r 2017/2018, trafikstart ar planerad till ar
2026.

Inom arbetet med jarnvagsplanen for Vastlainken kommer markbehoven for
jarnvagsanlaggningen och intilliggande lokalgator att preciseras nirmare.

En viktig friga i arbetet med Vastlanken ar hur anslutningar till befintlig
jarnvigsanliaggning ska l6sas. Nar det giller anslutning mot den befintliga Kust till
kustbanan ar nuvarande inriktning att anslutning ska kunna ske mot befintlig
jarnvagsbro. Detta innebéar en viktig forandring mot vad som redovisades i Vistlankens
lagesrapport november 2013 dar vi foreslog en ny bro liangre soderut.

Gotalandsbanan och Kust till kustbanan

Jarnviagen Gotalandsbanan ar en tankt framtida hoghastighetsbana mellan Stockholm
och Goteborg via bland annat Norrkoping, Linképing, Jonkoping och Borés. Planerings-
och utredningsarbete pagar for narvarande av olika delstrackor.

For strackan Almedal — Mélnlycke har en forstudie genomforts. For strackan Molnlycke-
Rivlanda/Bollebygd finns en beslutad jarnvigsutredning.

Regeringen har pekat ut den forsta etappen av strickan Goteborg—Boras, Molnlycke—
Bollebygd, som en satsning i infrastrukturpropositionen som ldmnades till riksdagen
2012. Utredning och byggande av etappen Molnlycke-Bollebygd finns med i Trafikverkets
forslag till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 som presenterades i juni 2013.
Regeringen vintas fatta beslut om den nationella planen i april 2014.

Trafikverket noterar att strickning M 1 Y2 via Molndal foresprakas av bAda kommunerna.

Diskussioner fors med Borés stad och Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) om
medfinansiering av lokaliseringsutredningar for strackorna Almedal-Mdlnlycke och
Bollebygd-Borés, avtal 4r under framtagande. Forutom dessa lokaliseringsutredningar
ingar dven en atgirdsvalsstudie for befintlig Kust till kustbana.

Jarnvagen Kust till kustbanan ar av interregional betydelse. Banan stracker sig frin
Goteborg till Kalmar samt Karlskrona via bland annat Borés, Varnamo och Alvesta.
Banan ar elektrifierad, enkelspérig samt trafikeras av gods- och persontag.

Kallebdcksmotet - Direktramper mellan vdag 40 och E6/E20

For att avlasta Sankt Sigfridsgatan fran regional och nationell trafik planerar Trafikverket
direktforbindelser mellan E6 och vag 40 i Kallebiacksmotet.

Vistkuststrdket Goteborg - Malmo

Atgirdsvalsstudien for Vistkuststraket ir avslutad, mer information finns pa:
www.trafikverket.se/atgardsval, och sen vidare under "Vastra Gétalands lan”.

Intelligenta transportsystem (ITS) och behov av viagrenar pa E6

Trafikverket tog i studien av transportkorridoren for Molndalsans dalgang upp behov av
utokade vagrenar. Trafikverket har nyligen startat upp arbetet med en strategi for
Intelligenta transportsystem (ITS). Utifran detta arbete ar slutsatsen att vagstrackor utan
eller med for smala vigrenar istéllet utrustas med trafikledning i form av
motorvagskontrollsystem (MCS system). Detta for att mojliggora korfaltsstyrning, t.ex.
stingning av korfalt med hjélp av korfaltssignaler. Detta mojliggor att befintlig vagyta
istdllet kan tas i ansprak for att 6ka kapaciteten (i form av additionskorfalt,
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kollektivtrafikkorfalt etc) samtidigt som behov av 6kad trafiksdkerhet och minskad
storningskinsligheten sikerstélls. Dadrmed ar en breddning av vigrenarna i dagsldget inte
aktuellt.

Trafiksimuleringar

Trafikverket har under samrédet tagit del av de simuleringar som ligger till grund for
slutsatsen i planforslaget att det inom Go6teborg kan tillkomma 2-3000 bostédder och
2000 arbetsplatser (80 000 m2verksamhetsyta) utan att trafikmiljon 6verbelastas.
Simuleringen med K2020 som en forutsattning visar att E6/E20 da far ett trafikflode pé
lite mer 4n 90 000 fordon, vilket dr ndgorlunda jaimforbart med dagens trafik. Det
framgar inte av planforslaget att exploateringar inom Molndals kommun innefattas i
denna simulering. Trafikverket rekommenderar kommunen att sammanstilla resultaten
frdn simuleringarna i en rapport som ett underlag till den férdjupade 6versiktsplanen
eftersom det ar en viktig slutsats och en forutsattning for fortsatt planering.

Transportbehov och fordndrat resmonster

Att stadsutvecklingen i dalgéngen inte ska bidra till en 6kning av trafiken pa E6/E20 &ar en
planeringsforutsattning. Ambitionen att stirka gang-, cykel- och kollektivirafiken ar
darfor positiv men ocksé nodvindig. Vi tycker att det behovs en tydligare bild av hur
K2020 ska realisera i dalgangen. Trafikverket saknar aven kommunernas syn pa framtida
behov nir det giller kapacitet, turtithet och restider till viktiga malpunkter i och utanfor
dalgangen.

I studie av transportkorridor Mélndalans dalgang (sid 20-22 och 27) fors resonemang om
tillganglighet, transportsatt, kollektivtrafikstrak och noder som giarna kan utvecklas i
planforslaget.

Trafikverket vill framhélla vikten att ta till vara de mycket goda regionala, nationella och
internationella kopplingar som jarnvigen ger (t.ex. relationen till Malmé och
Kopenhamn). Det ar viktigt att det finns en inriktning kring vilken markanvandning och
tathet som ar lamplig i de stationsnéira lagena.

Vi saknar en ndrmare beskrivning av hur M6lndalséns dalging kopplas samman med
omkringliggande strdk och omraden. Inte minst Fiassbergsdalen, Toltorpsdalen och de
Ostra delarna av Molndal, t.ex. Ravekarr.

Ett val utbyggt kollektivtrafiknét dr en forutsiattning for savil den lokala
stadsutvecklingen som for utveckling av den regionala och nationella person- och
godstrafiken i stridken kring G6teborg.

Vi noterar sparvigsreservatet for en framtida forlingning ner till Abro. Men saknar
niarmare konkretisering av nir och hur en sddan utbyggnad kan realiseras samt hur den
kopplas till en eventuell fortsatt utbyggnad vasterut langs med Fassbergsdalen.

Nya kopplingar éver E6/E20 och Vistkustbanan

Trafikverket ser positivt pd ambitionerna att med hjilp av ombyggnad av befintliga broar,
anldggande av nya broar samt eventuella 6verdackningar minska den 6st-vistliga
barridreffekt som E6/E20 och Vistkustbanan bidrar till. Samtidigt vill vi framhélla
betydelsen av att sddana atgéarder inte far inskrdanka funktionen av de transportleder som
ar av stor betydelse for tillgangligheten i nord-sydlig riktning. Fortsatt planering av broar,
overdackningar och liknande méste darfor ske i ndra samarbete med Trafikverket.
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Moélindalsvéigen / Goteborgsvdgen

Molndalsvagen ar utpekad som omledningsvég for E6:an samt for fordon som inte far
trafikera motorvig. Det betyder att den fysiska utformningen av vigen ska medge 1anga
och tunga transporter.

Parkeringsplatser

Ambitionen i planen ar att stadsutvecklingen ska kunna ske utan 6kad biltrafik.
Trafikverket skulle gidrna se en narmare beskrivning av hur detta ska ske rent praktiskt.
Generellt brukar antalet parkeringsplatser och parkeringsavgifter vara starkt styrande.

Nirmare information och beskrivningar kring hur behovet av parkeringsplatser for savil
bilar som cyklar bedoms se ut borde darfor vara av stort intresse. Samt om nagra
sarskilda atgarder planeras for att styra antal parkeringsplatser och hur de utnyttjas.
Finns det t.ex. ndgra tankar kring mdjligheter att prioritera parkeringsplatser for
bilpooler och liknande 16sningar framf6ér andra typer parkeringar?

Varudistribution

Mojlighet till verksamheter och butiker forutsatter en vil fungerande varudistribution.
Behovet av att kunna transportera gods till och frén men dven inom dalgéngen far darfor
inte glommas bort.

Det behover finnas ytor f6r av- och palastning men dven behovet av framkomlighet for
transportfordon méste beaktas.

Markforhallanden

I planforslaget redogors for dalgdngens markforhallanden, som till stor del bestar av 16sa
jordlager. Detta dr en viktig forutsittning att beakta vid planering av ny bebyggelse.
Trafikverket vill sarskilt framhalla att vibrationer som alstras fran
infrastrukturanldggningarna maste beaktas. Vid 16sa jordlager kan vibrationer spridas
over langa avstand samt dven forstarkas i hoga byggnadskonstruktioner. Med anledning
av dalgdngens markforhallande kan en del platser nira infrastruktur vara olampliga for
nybyggnation av bostdder. Om vibrationsstorningar kan befaras behover det beaktas och
hanteras, exempelvis genom palning, styva byggkonstruktioner samt begransningar i
antal viningsplan. Det ar kostsamt och tekniskt mycket svart att i efterhand &tgarda
vibrationer i befintliga byggnader. Planférslaget behover darfor kompletteras med ett
sarskilt avsnitt om vibrationer.

Las mer om vibrationer och riktvarden under rubriken "Konsekvenser - Buller och
vibrationer”.

Vatten

Havsnivéns hdjning och intensiva regn ar viktiga forutsattningar for bade bebyggelsen
och infrastrukturen i dalgdngen.

Inom arbetet med Vistlanken har det gjorts en studie angdende 6versvimningssiakring av
anldggningen, dar man sérskilt studerat Almedal och anslutningspunkten under Sankt
Sigfridsgatans bro. Projektet Vistlinken kommer att ta hansyn till resultaten fran studien
och sikra jairnvigsanlaggningen. Men studien visade dven att vissa delar av
utredningsomradet kommer att std under vatten om inte Mélndalsén invallas.
Myndigheten for sakerhet och beredskap (MSB) har ocksé gjort en
oversvamningskartering som visat pd samma resultat.
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Vid intensiva regn kan det aven bli problem med vatten pa vagbanan pa E6/E20. Sarskilt
mellan Lackarebacksmotet och mot M6lndals centrum dér vattentillrinningen ar hog fran
det intilliggande bergsomradet.

Sammanfattningsvis sd behover en noggrann studie goras for att utreda behov av atgarder
som s#kerstiller framkomligheten pa bade jarnvig och vig. Samordning mellan
kommunernas och Trafikverkets behov av atgéarder ar av stor betydelse.

Finansiering/Genomfoérande

Trafikverket ser positivt pé att planforslaget tydligt redogor for finansiering och
genomforande av planen. Nagra fortydliganden utifran nedanstéende far dock giarna
overvagas.

Nationell och regional plan for transportsystemet

Trafikverket ansvarar for den ekonomiska planeringen av det nationella
transportsystemet genom Nationell plan for transportsystemet. Ansvarig regional
planupprittare, i det hir fallet Vastra Gétalandsregionen, tar fram lanstransportplan for
regional transportinfrastruktur utifran regeringens direktiv att uppratta atgardsplaner.

Den nationella transportplanen ar trafikslagsovergripande for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart. Regeringen faststiller en 14ngsiktig nationell plan ungefar vart fjarde
ar. Planen kompletteras med arliga beslut om genomforandet av atgarderna.

Lanstransportplanen (regional plan) omfattar investeringar i statliga vigar som inte ingar
i stamvignitet, statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
med mera, samt atgirder i andra icke statliga anldggningar som &r av betydelse for det
regionala transportsystemet. De regionala planuppréttarna beslutar om lansplanen och
Trafikverket har ansvaret for genomforandet av dtgarderna. Lanstransportplanerna far
aven finansiera sddant som enligt forordningarna ska ingd i nationell plan.

Det kan dven forekomma med/samfinansiering av bade nationell, regionplan och
kommunal finansiering, exempelvis Vastsvenska paketet eller andra typer av
medfinansiering.

Avtal

Exploatering som kréaver atgarder i Trafikverkets vig- eller jarnvigsnit behover
sdkerstillas genom avtal mellan kommun och Trafikverket. Avtal behovs for att reglera
finansiering och planprocess (atgirdsval, formell planlaggning enligt vag- eller
jarnvigslagen) samt genomforande, drift, underhall och dgande.

Det kan dven kravas avtal for dtgdrder som ar beldgna nira eller av annan anledning
paverkar statlig vag eller jirnvag. Exempelvis bullerskyddsatgarder, planskilda
korsningar for lokalvag eller gang- och cykelbanor.

Formell planliggning - Atgdrdsval

Nar dtgarder ska goras i det statliga vig eller jarnvagsnitet ska det foregés av ett sa kallat
atgardsval. Trafikverket har for att formalisera atgardsvalet genom en metod som kallas
itgirdsvalsstudie (AVS). Arbetet att ta fram en AVS baseras pa fyrstegsprincipen och
syftar till att metodiskt hitta ritt typ av 16sning till de behov som ar identifierade
tillsammans med berorda parter. Framtagandet av AVS kan goras parallellt med
framtagandet av detaljplaner som kraver atgiarder pa det statliga vig eller jarnvagsnatet
eller integrerat i detaljplanen. Det dr dock Trafikverket som gor bedomningen om
detaljplanens hantering av atgardsvalet ar tillrackligt heltdckande och relevant.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhalle Region Vast Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsbehov
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09

www.trafikverket.se

Besoksadress: Kruthusgatan 17 per.steneras@trafikverket.se



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum

i
TRV 2013/90202 2014-03-10 @ TRA FI KVER KET
Ert arendenummer Sidor U
Dnr MéIndal: Pu 39/10, Dnr Goteborg: 09-0853 8(9)

Efter ett dtgardsval foljer den formella processen (planlaggning och projektering) enligt
vag- eller jarnvigslagen och sedan kommer byggnation.

Konsekvenser
Buller och vibrationer

Enligt 2 kap. 5 § PBL ska bebyggelse lokaliseras till mark som &r ldmpad for &ndamaélet,
med hansyn till bland annat méjligheterna att forebygga bullerstorningar. Trafikverket
anser att krav ska stéllas i den fysiska planeringen pa att man klarar riktvarden for
trafikbuller och vibrationer vid nybyggnation av bostéader. Det ar viktigt att pdpeka god
ljudnivé i férsta hand bor uppnas genom samhéllsplanering och inte genom
skyddsatgirder. I 6versiktsplanen &r det viktigt att kommunen visar hur man avser att
hantera buller— och vibrationsfragor i den fysiska planeringen for att bidra till en god och
hélsosam boendemiljo. Huvudregeln ar att kommuner i planer och beslut om bygglov ska
folja riksdagens riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad av bostédder enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I de fall kommunerna anser att de maste gora
avsteg fran riktviardena ska avstegen vara vil motiverade och sammantaget bidra till
miljokvalitetsmalet "God bebyggd milj6” och andra samhallsmal.

Trafikverket anser darfor att det ar lampligt att en fordjupad 6versiktsplan tydligt
redovisar hur kommunerna avser att hantera buller och vibrationer vid planering av
bebyggelse och hur méjligheten till avsteg fran riktvarden ska tillimpas. Det bor inte
minst framga vilka villkor och krav som ska uppfyllas for att avsteg fran riksdagens
fastslagna riktviarden ska anses tillampbara. T.ex. bor det framgé hur héga bullernivéer
som ska tillatas vid mest bullerutsatt fasad respektive tyst/ljudddmpad sida, hur tillgéng
till skyddad uteplats samt hur stor andel av boningsrummen som ska vara vinda mot
tyst/ljuddampad sida.

I enlighet med Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer vid planering av ny
bebyggelse” sa bor 6verhuvudtaget inga nya bostader och skolor planeras vid ljudnivaer
over 65 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus. Riktlinjen finns tillganglig via Trafikverkets
hemsida: http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-

utreda/Samhallsplanering/Tatort/Buller--vibrationer--vid-planering-av-bebyggelse

Trafikverket rekommenderar att planforslaget kompletteras med en 6vergripande
bullerutredning for att sdkerstilla att marken ar lamplig for bostédder, skolor etc.

Nir det giller kompensationsatgiarder undrar Trafikverket hur det ser ut med tillging till
tysta gronomraden i dalgangens niarhet. Har den tillgdngen inventerats?

Luftmiljo

Miljokvalitetsnormerna enligt férordning (2001:527) for utomhusluft géller hela landet.
Framtida bebyggelsestruktur och dess samband med trafiksystemet har stor betydelse for
om miljokvalitetsnormer (MKN) och miljomal kan klaras pa sikt. Okad tithet av bilar,
mer koncentrerade utslapp och sdmre ventilering kan medféra forhgjda halter av
luftfororeningar dar méanniskor vistas. Tatare bebyggelse, attraktivare alternativa fardsatt
till bil samt minskad anvdndning av dubbdack skapar tillsammans férutséttningar for att
minska luftféroreningarna i tatortsomréden. Dock ar det viktigt att beakta att innan en
fortatad stad kommer till stind kommer ménniskor att till en borjan bli utsatta for hogre
buller och hogre halter av luftfororeningar. God luftkvalitet bor i forsta hand uppnés
genom samhallsplanering.
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Trafikverket ser positivt pa att en sarskild utredning har gjorts for luftmiljon i
Molndalséns dalgang &r 2020. Men det vore onskvirt att utredningens slutsatser om
fordjupade studier pé vissa platser arbetas in i planforslaget.

Risker

Dalgéngen bestar av tva stora transportleder for farligt gods intill varandra och det
behover utredas hur detta paverkar planering av omkringliggande markomraden.
Trafikverket tycker det ar mycket 1ampligt att 6versiktsplanen anger inriktning for hur
riskfragor ska hanteras. Inte minst vilka omréden som ar lampliga for lokalisering av
bebyggelse samt vilken typ av bebyggelse som &r lamplig utifran bland annat risk- och
halsoaspekter. Trafikverket hanvisar i forsta hand till Lansstyrelsen riskpolicy for
markanviandning intill transportleder for farligt gods. Las mer pa:

http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/Sv/samhallsplanering-och-
kulturmiljo/planfragor/planeringsunderlag/Pages/Riskhanterin

Nn.aSpx

i detaljplaneprocesse

Utifran erfarenhet av andra fordjupade oversiktsplaner vill Trafikverket framfora att
riskhanteringsfrégan ar en viktig planeringsforutséattning att utreda i ett tidigt skede.

P4 sida 81, under rubriken Miljokonsekvenser, blandas tagtrafikens risker och stérningar
under begreppet miljostorningar. Risker (dvs konsekvens ganger sannolikhet for en
héndelse, t.ex. for ursparningar eller nedrivna kontaktledningar) bor enligt var mening

sarskiljas fran storningar (t.ex. buller, vibrationer och luftféroreningar).

Sammantagen bedomning

I det fortsatta arbetet anser vi att foljande behover beaktas sarskilt;

- Paverkan pa riksintressen for kommunikationer

- Fortsatta utredningar av riksintressena Vistlanken och Gétalandsbanan samt

Kust till kustbanan

- Tydligare beskrivning hur K2020 ska uppfyllas (kollektivtrafik, gdng- och
cykeltrafik, parkeringsplatser, m.m.).

- Buller och vibrationer, luftmiljo, riskhantering och hogt vatten

Trafikverket har haft ett ndra samarbete med bade Go6teborgs och Molndals stad i de
tidiga skedena av arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen och framtagandet av
Trafikverkets studie for transportkorridoren i Mélndalséns dalgang. Innan det blir
aktuellt med utstillning av den férdjupade 6versiktsplanen ser vi behov av fortsatt nara
samarbete mellan Trafikverket och kommunerna.

Med vinliga hilsningar

Josefin Axelsson
Samhallsplanerare

Per Stenerds
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