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Uppdraget

Byggnadsnimnden i G6teborg och kommun-
styrelsen i Mélndal uppdrog 2008-11-22 at std-
dernas stadsbyggnadskontor/forvaltning att i
samverkan ta fram gemensamma planeringsfor-
utsittningar och strategier for den fysiska plane-
ringen och for infrastrukturutvecklingen i Fass-
bergsdalen och Mdlndalsans dalgang. I uppdraget
priorieterades arbetet med Fissbergsdalen, och
Owersiktsplan for Giteborg och Milndal — fordjupad fir
Fissbergsdalen antogs 2012 av bada stiderna.

En samridshandling, Oversiktsplan fir Giteborg
och Mdilndal — fordiupad for Molndalsins dalgang, har
nu upprittats. Ett tidigare samrad genomfordes ar
2000 men arbetet fick avbrytas pa grund av oviss-
het om den statliga trafikutvecklingen och dirmed
riksintressets geografiska utbredning. I och med
Trafikverkets utredning 2012 av markatgangen for

Grén-
strak
kultur

Organisation

Arbetet har bedrivits under ledning av projekt-
ledare fran de bada stidernas stadsbyggnadskon-
tor/forvaltning. I arbetet har ingétt de bada
stadernas fastighetskontor/mark- och exploa-
teringsavdelning och trafikkontor/tekniska fo1-
valtning medan 6vriga forvaltningar deltagit vid
behov. Extern expertkunskap och idéer har in-
himtats vad galler trafik och gronstruktur, medan
interna experter behandlat vattenfragor och geo-
logi och hydrogeologi. Genomférandefrigorna
har diskuterats 1 avsikt att finna realiserbara
etapper, och forslaget dr samfinansiering mel-
lan intressenter och kommunen. Samarbetet med
Trafikverket har varit kontinuerligt under arbetet

Goteborg och Mélndal, november 2013
Projektledare Géteborg

Inger Bergstrom

Arbetsgrupp
PLANERING
Genom-
férande

riksvig och bana genom dalen har klarhet vunnits
1 fragan och arbetet med den fordjupade Gversikts-
planen har kunnat aterupptas.

Ett samordnat uppdrag syftar till att skapa goda
forutsittningar for en langsiktigt hallbar regional
struktur genom:

* att initiera utredningssamverkan

* att starta en kommunovergripande planering
samt

* att utarbeta gemensamma strategier for
genomforande och finansiering av infra-
struktur

I arbetet med Mélndalsans dalgang handlar det
ocksa om att skapa en sammanhingande stads-
milj6 med gemensam karaktir.

Styrgrupp
Politiker & Kontorsledning

Projektledning
Goteborg & Mdindal

Referensgrupper
STAT & INTRESSEN-

Intres-
senter

och underhandssamtal har f6rts med Lansstyrel-
sen. De médnga intressenterna som bygger eller
har férfragningar om byggprojekt i dalgangen har
informerats i samband med diskussioner om deras

Sociala
fragor
Barn

Trafik
Stads-
miljé

projekt. Stadsdelsforvaltningen Centrum i Géte-
borg har vid ett nimndmote informerats om paga-
ende 6versiktsplanearbete. Information har aven
limnats till planeringsutskottet i Mélndal. Fore-
liggande samradshandling redovisar férslag och
strategier som avser leda till en god och hallbar
stadsutveckling i dalgangen. Samradet avses 6ka
kunskapsunderlaget och skapa samverkan i strate-
giska mellankommunala fragor, samt resultera i en
gemensam inriktning f6r kommande detaljplaner.

Projektledare Mélndal

Elisabet Borlin
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Bakgrund

Under ett par decennier har en stadstérnyelse
pagatt i Molndalsans dalgang. Efterfragan pa in-
dustrimark har minskat och en titare stadsbebygg-
else med bostider, handel och kontor efterfragas.
Trycket fran marknaden dr hégt och med redan
utbyggd kollektivtrafik och 6vrig infrastruktur
ir dalgiangen limplig att omvandlas pa kort till
medellang sikt. Omradet ér attraktivt och efter-
fragat for bostider men reser utmaningar fér en
god boendemiljé da trafikmiljon dr dominerande
och gronstrukturen eftersatt.

En omvandling fran industrimiljé till stadsmil-
jo av centrumkaraktir kriver att stadsmiljén rustas
upp och kompletteras med kommunal och kom-
mersiell service samt tillgang till rekreation och
naturmiljoer; en upprustning av naturmiljon kring
Molndalsan har linge efterfragats.

Fastighetsigarna i dalgangen har inkommit
med ett stort antal forfragningar om detaljplan f6r
kontor och bostider. Mélndals innerstad har stora
utvecklingsomraden.

Trafikstraket genom dalgiangen utgdr en kraftig
barriir for stadslivet. Kopplingen mellan bebyggel-
sen utefter dalgangens bada sidor ar dalig. For en
god utveckling bor barridrverkan Gverbryggas och
stadsdelarna kopplas samman.

Trafikverket har parallellt med arbetet med den
férdjupade 6versiktsplanen genomfort en markat-
gangsutredning for vig och bana, avsedd att ligga
till grund for stidernas detaljplanering. Alla for-
utsittningar dr darfor pa plats for att fortsitta det
arbete med dalgangens utveckling som pabdérjades
pa 1990-talet. Det gemensamma malet ar att skapa
en hallbar, central stadsbebyggelse med goda bo-
endekvaliteter, h6g serviceniva och ett intressant
stadsliv. Utvecklingen dr snabb och byggviljan
hég inom omradet, flera nya bostider och kontor
har byggts pa senare tid och i bada stiderna pagar
flera detaljplaner. Den férdjupade 6versiktplanen
for Molndalsans dalgang blir i en snabb utveckling
viktig som ett gemensam kvalitetsdokument f6r
stadsmiljon i dalgangen.

Pagdende projekt 2011

{
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Arbetet

Arbetet har behandlat fragor om hur planerad ex-
ploatering paverkar befintlig infrastuktur och vilka
krav omvandlingen fran dldre industriomraden till
blandad bebyggelse med ett stort inslag av bosta-
der stiller pa kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik,
service, gronstruktur och stadsmiljo. En stor del

1 arbetet har dven varit att fa klarhet angaende
framtida utbyggnad av jirnviag och motorvig samt
hur en 6kad bebyggelse kan samordnas med pla-
nerad infrastrukturutbyggnad. Redan studerade
och aktuella frigor om vatten, 6versvimningar
och skredrisker i omradet har sammanstillts och
strategier och rekommendationer till detaljplaner
och bygglov foreslagits for siker bebyggelse. Aven
sakerheten 1 forhallande till farligt gods pa E6 och
jarnvig har behandlats liksom den barridrverkan
som den tunga infrastukturen har. Mojligheterna
att binda samman omradet vister om E6 med
stadsdelar och attraktiva naturomraden som Del-
sjoreservatet Oster om E6 och jarnvig har stude-
rats. Detta dr sarskilt viktigt i Molndals innerstad
med omnejd. Aven fér bebyggelsen runt Mjélktor-

get 1 Kalleback som ligger avskilt fran ovrig stads-
bebyggelse.

For det stadsliv som uppstar niar omradet blir
bebott och far fler arbetsplater har gatumiljon
studerats med sarskild inriktning pa att skapa
attraktiva promenadmiljéer och maojlighet till
effektiv cykelpendling.

Dalgangen har en intressant industrihistoria
och manga bevaransvirda och karaktirsskapande
industribyggnader. Kulturmiljon har darfor
studerats bide med bevarandefragor och stads-
miljofragor 1 dtanke. Dalgangen kan utvecklas till
ett stadsomrade med en egen stark identitet om
dessa virden tillvaratas och de vackra byggnaderna
framhalls i stadstrummet.

Under arbetes gang har kollektivtrafiken for-
bittrats 1 och med K2020 och ytterligare forbatt-
ringar planeras. Tringselskatt har inforts, och da
omradet innehaller betalstationer har trafiken i
omradet paverkats. Trafikverket planerar bygga om
Kallebiacksmotet, vilket ocksa paverkar omradet.

Foto: Mifyiforvaltningen, Giteborg




Sammanfattning

Goteborgs och MdIndals stader har tagit fram
gemensamma strategier for markanvandning
och stadsmiljo, infrastruktur samt vatten- och
gronstruktur fér en hallbar stadsutveckling i
Molndalsans dalgang. Utdkad kollektivtrafik i
enlighet med K2020 och beslutade regleringar
av Mdlndalsans vattenfloden ingar som plane-
ringsforutsattningar. Gemensamma konsekvens-
beskrivningar behandlar milj6, sociala fragor och
kommunal ekonomi.

Bebyggelsen utefter dalgangen fortatas och
bostader och verksamheter blandas, samtidigt
som infrastrukturen, sarskilt kollektivtrafiken och

gang- och cykeltrafiken, utvecklas. Huvudgator,
knutpunkter och métesplatser far aktiva botten-
vaningar. Reservat for utbyggnad av jarnvagen
samt trafikplatser pa motorvagen preciseras.
Kulturmiljéer tas till vara, natur- och rekreations-
miljoer utvecklas. Med blandade funktioner

och forbattringar i den yttre stadsmiljon finns
forutsattningar att utveckla en god livsmiljé i dal-
gangen.

Sammanlagt ryms inom planomradet (Géteborg
och MéIndal) minst 6-7000 nya bostader och ca
275 000 kvm ny verksamhetsyta.

Dagens markanvindning dr blandad, dock med en
stor del verksamheter ofta med stora markparke-
ringar. Aldre och nyare industribyggnader blandas
och exploateringsgraden ar i flera delar lag, Bil-
handeln karaktériserar pa vissa strickor stadsmil-
jon. Nira Korsvigen och Mélndals innerstad finns
relativt tit bostadsbebyggelse.

I Molndal finns stora utvecklingsomraden i
Forsaker ( f.d. Papyrus) och vid Kvarnbyn (f.d.
Soab). Aven Molndals innerstad ir under omvand-
ling och sjukhuset dr under utbyggnad. I Géteborg
planerar Liseberg for en utbyggnad s6derut och
flera detaljplaner f6r bostider och verksamheter

pagar.

Rekommendationer

* Planering for tit blandad stadsbebyggelse,
sarskilt 1 ligen med god kollektivtrafik och
nira knutpunkter.

¢ Utmed huvudgator ska bottenvaningarna
rymma handel, service, kultur eller andra
verksamheter som ska vinda sig mot gatan.

* Byggnader lings huvudgator ska sta i
fastighetsgrins mot gatan. Alternativt ska
kvartersmark mellan fastighetsgrins och
byggnad vara tillgianglig f6r allminheten.

* Barriarbebyggelse i form av parkeringshus/
kontor féreslas mot E6 och jirnvig,

¢ Bostider ska utformas sa att man klarar Bo-
verkets rekommendationer for trafikbuller.

» All férindrad markanvindning, dven inom
befintlig bebyggelse, ska prévas i detaljplan.

Bebyggelseutveckling i dalgangen pa lang sikt:

Nya bostader Nya arbetsplatser Nya kvm verksamheter
Goteborg 2000-3000 1500 -2 000 60 000 - 80 000
MédIndal 4 000 4 000 -6 000 160 000 - 240 000
Totalt 6 000 - 7 000 5500 - 8 000 220 000 - 320 000

FOP MéIndalsans dalgang 2013



Vistkustbanan med station Molndals nedre, Kust
till kust-banan, vig E6/E20 och vig 40/vig 27
utgor riksintresse. Redovisade objekt ska skyddas
mot atgirder som kan skada riksintresset. Reser-
vat for Vistlinken med planerad tagtunnel fran
Korsvigen till Almedal ingar 1 planomradet. Tra-
fikverket har gjort en studie som visar vilket mark-
omrade som kan behévas for utbyggnad av den
statliga infrastrukturen. E6/E20 Sédetleden utan-
for planomradet ansluter till E6/E20 i Abromotet
och utgor riksintresse. Industribyggnader pa norra
sidan av Gotaforsen ingar i planomradet. Delar av
industrimiljon utmed forsen och Mélndals Kvarn-
byn utgdr riksintresse.

Rekommendationer

* Omraden av riksintresse bevaras och skyd-

das.

» Utokat markomrade for statlig infrastruktur
reserveras och sakerstills.

e Kulturmiljén i Molndals Kvarnby bevaras
och utvecklas. Spar frin den industriella epo-
ken bor kunna avldsas dven i framtiden.

I slutet av 1700-talet och under 1800-talet utveck-
lades ett flertal industrier, foretridesvis textilin-
dustrier, lings Molndalsan, I Mélndal etablerades
tidigt pappersbruk. Stora delar av marken i dal-
gangen var dock fortfarande odlad lingt in pa
1900-talet. M6lndalsan har utnyttjats bade som
transportled och som processvatten till industri-

erna. Molndalsvigen/Goéteborgsvigen fungerade
som huvudinfart till Géteborg dnda fram till 1960-
1980 da den ersattes av motorvigen.

Bostadsbebyggelsen utvecklades samtidigt med
industribebyggelsen men merparten av bostiderna
har tillkommit forst efter 1950-talet.

Rekommendationer

e Aldre kulturmiljéer och kulturhistoriskt vir-
defulla milj6er ska tas tillvara och utvecklas
som karaktirsskapande element i stadsbilden.

Kulturhistorisk bebyggelse

Ut6ver flera byggnader inom Liseberg, skanker
Kanolds chokladfabrik, Lyckholms fabriker, Al-
medals fabriker, Wezita Melins tegelfasad m fl
vackra tegelbyggnader fran 1800-tal och tidigt
1900-tal karaktir at dagens bebyggelse i Goteborg.
Krokslitts fabriker, Hagakersgatans bostads-
omrade, Molndals stadshus, Lackarebicks gard
med omgivning, Papyrus, Mélndals Kvarnbyns
industrimilj6é bidrar till bebyggelsekaraktiren i
Molndal. Av dessa saknar Kanolds, Almedals och
Wezita skydd 1 Goteborgs bevarandeplan.

Rekommendationer

¢ Reckommendationer och riktlinjer i kommu-
nernas bevarandeprogram ska beaktas.

*  Ovrig kulturhistoriskt virdefull bebyggelse
som bor tas tillvara dr f.d. Kanolds choklad-
fabrik, Almedals fabriker, Wezitas fasad mot
Molndalsvagen och grindstugorna till Méln-
dals sjukhus.

Trafik

Biltrafiken i dalgangen uppgick 2012 till 6ver

120 000 fordon per vardagsdygn. Till detta kom ca
40 000 resor med kollektiva firdmedel, vilket ar
knappt en fjirdedel av resorna. Dessa siffror pa-
verkas av tringselskatten, vars effekter nu studeras
kontinuerligt. Hittills har utfallet varit battre dn
férvantat och nir denna plan kommer till utstill-
ning vet vi mer om de bestdende effekterna. Lokalt
kan biltrafiken 6ka inom planomradet, men totalt
bor biltrafiken inte 6ka under férutsittning att
K2020 genomférs enligt planerna. Trafikverket
har i en studie av markétgingen for riksintres-

set 1 dalgangen redovisat markbehov f6r utbyggd
infrastruktur, vilken bifogas samradshandlingen.
Reservat f6r utbyged jirnvig pa Vistkustbanan
och jirnvig mot Boris - Kust till kust-banan/G6-
talandsbanan redovisas. Detta kan innebdra upp
till sex spar i markplan och medfora restriktioner
pa dagens markanvindning. Studien dr avsedd att
ligga som underlag f6r kommunernas planering.

FOP MoélIndalséns dalgang 2013




Rekommendationer

* Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska priorite-
ras.

* Molndalsvigen/Goteborgsvigen forbittras
som stadsgata med planteringar och cykel-
banor.

* Lokalvignitet kompletteras. Sammanbind-
ning av Lackareback och Kallebick for att
mojliggora kollektivtrafikforbindelse.

* Lokalgators trottoarer och cykelbanor bred-
das och forbattras.

¢ Kantstensparkering tillats for besokare till
bostider och verksamheter, men all 6vrig
parkering ska ske pa kvartersmark. Markpar-
kering ska undvikas till f6rman f6r bebyg-
gelse och gronytor.

» Utbyggnad av jirnvig med reservat for fler
spar och utokat stationsomrade 1 Molndals C.

¢ For Gotalandsbanan foérordas strickning
M 1 Y2 via Mélndal.

Gronstrukturutveckling

Idag finns fa tillgingliga grona ytor i dalgangen.
Molndalsans vatten och strinder tillh6r omgivande
fastigheter. Gransen gar mitt i an, vilket gor strin-
derna svartillgingliga for allmanheten, sarskilt pa
ans ostra sida. I Mdélndal finns parkmark kopplad
till an, och an har ddrmed en storre andel tillging-
liga strinder 1 Molndal an 1 Géteborg, Idéskisser
till hur gronstrukturen kan utvecklas och den gro-
na upplevelsen forstirkas samt vattenmiljon goras
tillgénglig har tagits fram i parallella uppdrag med
tre inbjudna landskapsarkitekter. Samtliga idéfor-
slag uppmirksammar Molndalsans osynlighet i
stadsbilden och bristen pa tvarforbindelser till om-
givande grénomraden.

Rekommendationer

* Modlndalsans strinder och niromrade (i
forsta hand 6stra sidan) ska vara tillgingliga
tor allminheten och rymma promenadstrak
och gangbroar Gver an.

* Bostadsgardar ska rymma gronska. Sarskild
hinsyn ska tas till barns boendemilj6.

Molndalsan, som rinner norrut genom dalgangen,
har under 1900-talet flera ganger orsakat kraf-

tiga Oversvamningar. An ir reglerad enligt en
ursprunglig vattendom fran 1955. Flera komplet-
terande vattendomar finns och nya domar kommer
att s6kas. En modell 6ver asystemet har skapats
for att berdkna effekter vid olika nederbord. De
tre kommunerna Goteborg, Mélndal och Hiarryda
har utvecklat ett styr- och 6vervakningssystem for
Moélndalsins fem stora dimmen i avsikt att f6r-
hindra 6versvimningar. Befintliga 6versvimnings-
karteringar haller pa att uppdateras.

Rekommendationer

* Byggnader f6r viktiga funktioner ska skyddas
fran hoga vattenfloden.

¢ Lagsta golvhojd ska vara de plushojder som
anges 1 bild pa sid 73. Avsteg fran dessa
nivéder ska féregas av utredning om behov
och genomférande av sirskilda skydds-
atgarder.

» Hantering av dagvatten ska folja stidernas
dagvattenpolicies.

Genomforande

Finansiering

Fastigheterna utmed dalgangen édgs i stor utstrick-
ning av privata fastighetsidgare med intresse av att
utveckla sina fastigheter. Molndals stad dger obe-
byggd mark som kan bidra till dalgangens utveck-
ling. I Goteborg finns fastigheter upplatna med
tomtritt samt kommunal mark i grénomraden.
Foreslagen infrastrukturutveckling, foérbattrad
stadsmiljé och 6kad gronstruktur samt tillganglig-
het till M6lndalsans strinder utgdr kostnader f6r
den foreslagna utvecklingen.

Rekommendationer

* Inom planeringsomradet ska stiderna vara
huvudman for allmanna platser. Trafikverket
ir huvudman for E6 och jarnvigar.

¢ Forbittringar 1 ett utvecklingsomrade beri-
kar alla fastighetsigare som dr verksamma

FOP MéIndalsans dalgang 2013



inom omradet. Utgangspunkten ar darfor att
kostnader for investeringar pa de kommunala
anliaggningarna och gronstrukturen ska sam-
finansieras med de olika utbyggnadsobjekt
som tillkommer.

e De atgirder pa allminna anlaggningar som
krivs for att genomfora en detaljplan ska
samfinansieras med detaljplanens intressent.

» Utbyggnader pa de statliga anldggningarna
forutsitts inga i statens infrastrukturplaner.

En konsekvensanalys ir framtagen av de bada sta-
derna gemensamt. Nivan pa analysen dr oversiktlig
och syftar till att redovisa planens Gversiktliga
milj6effekter samt redovisa sociala och ekonom-
iska konsekvenser. Analysen ir indelad i tre av-
snitt:

¢ Sociala konsekvenser
* Miljckonsekvenser

¢ Ekonomiska konsekvenser

Gemensamma malformuleringar for de bada
stiderna har upprittats och malkonflikter har
identifierats.

Slutsatser av konsekvensanalysen

* En hallbar utveckling inom planomradet
utefter Mélndalsans dalgang dr méjlig i och
med genomférandet av denna plan och med
fortsatt strategisk samverkan 6ver kommun-
gransen.

¢ Fortitningar inom omradet och 6kad
bostadsbebyggelse kommer att innebara for-
andrat trafikarbete. Utbyggnad av kollektiv-
trafiken och effekterna av tringselskatterna
beriknas, tillsammans med utbyged gang-
och cykeltrafik, bidra till att biltrafikresandet
sammanlagt inte okar.

» Utbyggnad av nya jirnvigar och annan in-
frastruktur kommer att innebara en milj6-
paverkan. Miljokvalitetsnormer f6r frisk luft
bedoms inte 6verskridas. Buller bedoms
vara ett hanterligt problem da trafiken inte
bedéms 6ka och den foreslagna bebygg-
elsestrukturen dr avsedd att skydda boende

och rekreationsytor mot buller. Dock maste
kollektivtrafikfordonens bulleralstring upp-
marksammas.

Vattenkvaliteten forutsitts forbattras med
okade mojligheter att ta om hand och rena
dagvatten. Atgirder mot effekter av ver-

svamningar ar forslagna.

Socialt kommer omradet att f6rbittras da
verksamheter och bostider blandas. Dagens
trafikmiljé kommer att forbittras och ge 6kat
stadsliv med sikrare, tryggare och vackrare
gator, vilket kommer att skapa en bittre
milj6 £6r barn. Fér ungdomar blir nirheten
till kollektivtrafik sdrskilt virdefull.

Ekonomiskt blir konsekvenserna nagot olika
for de bada stiderna. I Goteborg dr huvud-
strukturen 1 princip utbyggd, men kapacite-
ten och kopplingar mellan olika delar be-
héver byggas ut. Molndal star infor stora
infrastrukturutbyggnader som ska tas om
hand ekonomiskt inom projekten och med
allminna medel. Det innebir att Goteborg
initialt far en storre positiv ekonomisk effekt
an Molndal.

FOP MolIndalséns dalgang 2013
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Foreslagen markanvandning Goteborg

Befintlig infrastruktur har efter studier visat sig
klara en betydligt titare bebyggelse in dagens
under foérutsittning att K2020 genomfors enligt
beslut. Tringselskatten har bidragit till minskad
genomfartstrafik. Inom Goteborgs del av dal-
gangen kan det darfor tillkomma 2-3000 bostdder
och 2000 atbetsplatser (80 000 m?) utan att trafik-
milj6n 6verbelastas.

Omradet vister om E6 och jirnvig foreslas
omvandlas till blandad bebyggelse av central
karaktir. Exploateringen foreslas bli jamforbar
med den runt Korsvigen, Sédra vigen och norra
delen av Molndalsvigen (6-8 vaningar). En for-
utsdttning ar att biltrafiken i omradet inte 6kar
markant genom exploateringen. Detta innebir att
antalet parkeringsplatser inte far 6ka nimnvirt,
vilket kan uppnas genom t.ex. samutnyttjande av
parkeringsplatser och arbete med grona resplaner
tor bade nytillkomna och befintliga arbetsplatser.
Omradet limpar sig vil f6r f6rsok med bilfritt
boende. Antalet parkeringsplatser f6r savil arbets-
platser som bostider ska hallas lagt med tanke pa
den goda tillgangen till kollektivtrafik.

Lings E6 kan hégre byggnader vara en tillgang
forutsatt att de studeras i férhallande till den dldre
industrimiljons byggnader. I zonen mot E6 och
jirnvdg maste bebyggelsen anpassas till transporter
med farligt gods. Bebyggelsen lings E6 och jirn-
vig foreslds utformas sd att den tjanar som buller-
skirm for bostader inom omradet.

Liseberg planerar en utékning sdderut. Den be-
fintliga gangférbindelsen under E6 och jirnvigen
vid sédra delen av Sofierogatan bor behillas och
utvecklas utifran fotgingares och cyklisters behov.

For att den tita staden som planeras i dal-
gangen ska utgdra en god bostads- och promenad-
milj6 maste gronstrukturen utvecklas. Molndals-
ans strander och niromrade behover f6rskénas
och goras tillgingliga f6r allmidnheten. Da fastig-
heterna lings an dr privatigda innebir det att
detaljplaner som upprittas vid 4n maste rymma
allmin plats lings ans strinder. Stor méda bor
liggas pa att utveckla gronstrukturen sa att den
upplevs som en storre del av stadsrummet d4n den

FOP MéIndalsans dalgang 2013

gor idag. Annu obebyggd kommunal mark lings
an forslas anvindas for att berika promenad- och
bostadsmiljon och limnas obebyggd eller bebyggas
med parkbyggnader. Fler gangbroar 6ver an forslas
liksom vackra sittplatser 1 ans nirhet, lekplatser,
upplevelserika promenadmiljéer, m.m.

Molndalsvigen har sedan samradet ar 2000 ut-
vecklats 1 enlighet med de 6verenskommelser som
den gamla samradshandlingen féreslog. Gatan
ar idag i stort sett fardigstilld i enlighet med det
konceptet. Promenadmiljén kan dock ytterligare
forbattras genom att tridplanteringar komplet-
teras och trottoarer breddas dir sa dr mojligt.
Kantstensparkering for besok till handel féreslas
1 man av plats, medan all parkering f6r bostader
och arbetsplatser foreslas 1 garage pa kvartersmark.
Lings Molndalsvigen och 6vriga huvudgator i
omradet foreslas handel och service i bebyggelsens
bottenvaningar med entréerna vinda mot gatan.
Bostadsentréer foreslas ocksa vindas mot gata, for
en tryggare och livfullare promenadmiljo.

Oster om E6 och jirnvig foreslas en utveckling
av omradet i Kallebick till blandad bebyggelse.
Hir finns i gillande 6versiktsplan ett industri-
omrade runt Arlas anldggning och ett gronomrade
(Lackarebicksfjillet).

Kallebick bor kopplas till sin omgivning
genom att man overbryggar de barridrer som
finns. En ny gata mellan Kallebick och Lackare-
bick foreslds for att koppla Kalleback soderut till
Molndals innerstad. En ny gang-och cykelbro norr
om Ica Maxi féreslas utredas mellan Kallebick och
Molndalsvigen. Dirigenom skapas dven en forbin-
delse mellan Moélndalsians dalgang och Delsjons
naturomrade. Befintliga strak sisom lings Sankt
Sigfridsgatan och gangférbindelsen under vig 40
vid Gustafs Killa bor utvecklas utifran fotgangare
och cyklisters behov. I samband med ombyggnad
av Kallebacksmotet bér man studera mojligheten
att bygga lings Sankt Sigfridsgatan och pa sa sitt
ytterligare binda samman Krokslitt och Kalle-

bick.




Utveckling - markanvandning

D Bebyggelseomrade med grin- och rekreationsytor
I huvudsak bostader, arbetsplatser, service, mindre

gronytor m.m.

D Rekreationsomrade/néjespark

Markanvandning

Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor
| huvudsak bostader, arbetsplatser, service, mindre
gronytor m.m.

Verksamhetsomrade
Industri, kontor, partihandel, mindre gronytor

Rekreationsomrade/ndjespark

R .

Information:

Goteborg och MéIndal har olika satt att redo-
visa markanvandning i sina respektive éver-
siktsplaner.

Bruna ytor i Goteborg omfattar bebygg-
elseomraden med en blandning av bostader

- Stationsomrade med stationsnira bebyggelse och verksamheter samt &ven verksamhets-

/777 Gronstrak utmed Mélndalsadn

Jarnvag

Jarnvag i tunnel
Sparvég
Kommungrans

Gréans for planomrade

omraden, dock ej med stérande verksam-
heter.

Bla ytor i Goteborg omfattar stérande
verksamheter.

Bruna ytor i M6Indal omfattar inte verk-
samhetsomraden. Dessa ar istallet bla, dven
da de inte innehaller stérande verksamheter.

FOP MoélIndalséns dalgang 2013

O
14
o
1]
Ll
=
o
O

9



_
<
Q
Z
i
O
=

10

Foreslagen markanvandning Molndal

Huvudinriktningen for den framtida markanvind-
ningen inom Molndalsans dalgang ér att dstad-
komma en titare stadsbebyggelse, dir bostider och
verksamheter blandas, samtidigt som det ar nira
till natur- kultur- och rekreationsmiljéer. Infra-
strukturen utvecklas framfor allt genom utbygg-
nad av jirnvigen, med forbittrade trafikplatser pa
motorvigen och genom en utékad kollektivtrafik.
Kulturmiljéer inom framférallt dldre industri-
milj6er ska tas till vara och utvecklas. Med blan-
dad bebyggelse och forbittringar i den yttre stads-
milj6n blir omradet bra att leva och verka i.

I planen foreslas nya bostidder inom flera del-
omraden dels genom fortitning dels genom att
tillita bostider pa tidigare industrimark. I huvud-
sak foreslas kompletteringar av bostider utmed
Goteborgsvigen, i Molndals innerstad samt inom
industriomraden utmed Kvarnbygatan och inom
Forsakeromradet (fére detta Papyrus). Inom Fors-
aker foreslds en stadsfornyelse med blandad bebyg-
gelse och service.

Inom alla industriomraden foreslas att kontors-
bebyggelse far byggas blandat med verksamheter
som inte ir storande for omgivningen. Nir ny
detaljplan upprittas kan hogre exploatering till-
latas under férutsittning att bebyggelsen utformas
stadsmissigt utmed viktiga strik och bytes/motes-
punkter. Nirmiljon ska innehalla tillgang till na-
tur och rekreation. I vissa ligen kan handel med

FOP MéIndalsans dalgang 2013

skrymmande varor tillatas. Inom verksamhetsom-
riaden ar det tilldtet att etablera servicefunktioner
som restaurang, bank eller annan service.

Detaljhandel koncentreras till Mélndals
innerstad med utSkade ytor f6r handel och
verksamheter samt mer bostader. Molndals
Stationsomrade ut6kas, och hir ges méjlighet till
stationsndra bebyggelse. Vid utbyggnad av nya spar
pa jarnvagen Vistkustbanan och Borasbanan/Kust
till kust-banan/Gétalandsbanan utvecklas Moln-
dals Knutpunkt. Knutpunkten utformas i en sam-
manhallande struktur som ger god kvalitet och
for att 6ka mojligheterna for alla att resa kollektivt.
Nirheten till den nya bebyggelsen dr avgérande for
att skapa ett hallbart resandemonster. Har kan ny
hégre och titare bebyggelse forbittra stadsmiljon
och knyta samman Mélndals innerstad med be-
byggelse inom Forsaker och 6vriga omraden kring
Molndals Bro-Kvarnbygatan.

I planen reserveras mark f6r utbyggnad av fler
spar pa jairnvagen mellan Almedal och Molndals
Station och vidare mot Bords samt sdderut mot
Kungsbacka. Kring motorvigen reserveras mark
for utbygeda trafikplatser.

For att ssmmanlinka vistra och dstra Molndal
och minska barridreffekter av infrastrukturen fore-
slas fler gang- och cykelbroar samt en utvecklad
gronstruktur utmed Molndalsan sammanlinkad
med omgivande storre grénomraden.




Markanvéandning

Bebyggelseomrade med grdn- och rekreationsytor
| huvudsak bostader, arbetsplatser, service, mindre
gronytor m.m.

Verksamhetsomrade
Industri, kontor, partihandel, mindre grénytor

7/ Kulturmiljs
31 Rekreationsomrade/néjespark

Park/natur
Allman service, sjukhus, skolor, stadspark

Utveckling - markanvdndning

D Bebyggelseomrade med grén- och rekreationsytor
| huvudsak bostéder, arbetsplatser, service, mindre
gronytor m.m.

Verksamhetsomrade
Industri, kontor, partihandel, mindre grénytor

- Stationsomrade med stationsndra bebyggelse

D Innerstad

D Allman service, sjukhus, skolor, stadspark

////  Grénstrak utmed MéIndalsan

= = = = Jdrnvag

= = = = Jarnvagitunnel
Sparvag
m— = Kommungrans

L Z —— = —  Grans for planomrade
Information:

Goteborg och Mdlndal har
olika satt att redovisa mark-
anvandning i sina respektive
oversiktsplaner.

Bruna ytor i Goteborg
omfattar bebyggelseomra-
den med en blandning av
bostader och verksamheter
samt aven verksamhetsom-
raden, dock ej med stérande
verksamheter.

Bla ytor i Goteborg

IRTARTEAS Jarnvigsreservat

omfattar storande verksam- AT 27 "'_’Z; ) W\ S < S - ‘\
heter. z AN 2\
Bruna ytor i MdIndal *H.!'H"';-H \
omfattar inte verksamhets- CUTHHTHY
omraden. Dessa &r istéllet \ ‘.__,.--"‘l

bla, dven da de inte innehal-
ler storande verksambheter.
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Foreslagna generella reckommendationer

Rekommendationer &r kommunernas stallnings-
taganden om mark- och vattenanvandningen i ett
speciellt omrade eller generellt inom hela plan-
omradet. Rekommendationerna utgdr underlag
da detaljplaner upprattas, men ar inte juridiskt
bindande, till skillnad fran de regler som finns for
plan- och byggverksamhet.

Dessa generella rekommendationer foreslas
galla gemensamt for Goteborg och MdIndal:

Tat stadsbebyggelse

En tit stadsbebyggelse féreslas dir bostider och
verksamheter blandas. Exploateringsgraden hdjs,
speciellt i strategiska ligen utmed strak med god
kollektivtrafik och nira knutpunkter. Utefter
Molndalsvigen/Goteborgsvigen foreslds en rela-
tivt jimn bebyggelse pa 5-8 vaningar. Utefter E6
kan hoghus vara ett intressant stadsbyggnadsele-
ment samtidigt som ett gott annonsldge erbjuds.

All féraindrad markanvindning, dven inom befint-
lig bebyggelse, ska provas i detaljplan.

Aktiva bottenvaningar

Utefter huvudgator och vid knutpunkter foreslas
aktiva bottenvaningar, som kan innehalla handel,
service, kultur eller andra verksamheter som vin-
der sig mot gatan sa att gatumiljon blir en attrak-
tiv och trygg promenad- och cykelmiljo. Hir ska
byggnaderna sta i fastighetsgrins, alternativt ska
kvartersmark mellan fastighetsgrins och byggnad
vara tillgianglig for allminheten.

Bullerskydd

For att skydda tillkommande bostadsbebygg-

else mot buller fran motorvigen foreslas
barridirbebyggelse i form av parkeringshus/kontor
mot E6 och jirnvig.

Bostider ska utformas si att man klarar Boverkets
rekommendationer for trafikbuller med tillimp-
ning av avstegsreglerna for “ny titare bebyggelse,

till exempel ordnad kvartersstruktur, lings kollek-
tivtrafikstrak i storre stider” under forutsittning
att en tyst eller ljudddmpad sida kan anordnas och
att minst hélften av bostadsrummen per ligenhet
liggs at den tysta eller ljuddimpade sidan samt att
ljuddimpad uteplats kan erbjudas i nirmiljon.

Levande stadsmiljo

Omradets stadsmiljo ska spegla den historiska ut-
vecklingen genom att dldre kulturmiljGer tas till
vara och utvecklas som karaktirsskapande element
i stadshilden. Tillsammans med en forbittrad
gronstruktur och forbittrade gang- och cykel-
strak ska kulturmiljons attraktivitet bidra till 6kad
promenadvilja och stirka stadsmiljons identitet.

Kulturbyggnader inom éldre industrimiljder tas till
vara for att skapa karaktir och identitet i den nya
stadsmiljon. Kopplingar gérs mellan olika delar

av planomrédet och till kringliggande stads- och
rekreationsomraden genom att man 6verbryggar
de barridrer som finns. Gronstrukturen i dalgang-
en forbittras.

Vid fortatning ska ny bebyggelse berika och stiarka
det kulturhistoriska virdet. Bebyggelse, som utover
de i bevarandeprogrammet bor tas till vara som
bidrag till en vacker stadsmilj, ar f.d. Kanolds
chokladfabrik, Almedals fabriker, Wezitas fasad
mot Molndalsvigen och grindstugorna vid Moln-
dals sjukhus.

Trafik
Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

Molndalsvigen/Goteborgsvigen forbittras som
stadsgata med tridplanteringar, trottoarer och
cykelbanor pa bida sidor. Utefter Molndalsvigen/
Goteborgsvigens Ostra sida planeras f6r en snabb-
cykelbana.

Lokalvignitet kompletteras pa bada sidor av dal-
gangen. Lackareback binds samman med Kalle-
bick si att kollektivtrafik kan kora strickan Moln-
dals innerstad — Korsvigen dven pa dalgangens
Ostra sida.

FOP MéIndalsans dalgang 2013



Jarnvigen och 6vrig kollektivtrafik byggs ut. Mark
for utbyggnad av fler spar pa bada sidor av Vist-
kustbanan reserveras, liksom tvi alternativa stick-
ningar av jirnvig mot Boras/Kust till kust-bana/
Gotalandsbana. Mark for stationsomrade i Méln-
dal C utdkas. For Gotalandsbanan férordas strack-
ning M 1 %2 via Mélndal.

Parkering

Kantstensparkering tillats f6r kunder till handel
och service, samt som gistparkering. Pa lokal-
gatorna breddas trottoarer och dér behov finns
skapas cykelbanor. All parkering till bostdder och
verksamheter utéver gist- och kundparkering ska
ske pa kvartersmark. Markparkering ska undvikas
till forman for bebyggelse och gronytor.

Gronska i stadsmiljon

Gronstrukturen i omradet forstarks, savil pa
marken som i form av vertikal plantering och tak-
terrasser m.m. Kopplingar till omgivande gron-
omraden forbittras. Bostadsgardar bor vara grona.
Sirskild hinsyn ska tas till barns boendemiljé. Ans
strander bor goras tillgiangliga for allmanheten,
dvs. 6verga till allmin plats och vattendraget ut-
nyttjas som en kvalité i stadsmiljon. Rekreations-
milj6er bor skyddas fran buller fran motorvigen.

Vatten

Byggnader for viktiga funktioner ska skyddas fran
héga vattenfloden. Ligsta golvhojd ska vara de
plushéjder som anges i bild pa sid 73. Avsteg fran
dessa nivder ska foregds av utredning om behov
och genomférande av sirskilda skyddsatgirder.

Rening av dagvatten ska forbittras. Mojligheterna
till f6rdréjning okar i och med att stora parke-
ringsplatser bebyggs och delvis omvand]las till
bostadsgardar. Hantering av dagvatten ska folja
stidernas dagvattenpolicies. M6jliga atgirder for
att klara miljokvalitetsnormer for ytvatten behéver
utredas. Dir det dar mojligt 6kas gronskan och dar-
med infiltrationsférmagan 1 anslutning till Moln-
dalsan.

FOP
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Foreslagna regler och rekommendationer

Regler for landomraden — Goéteborg

D Omrade med detaljplan

(4 kap. 2 § PBL)
Regleringen av markens anvindning och av be-
byggelsen kan ske genom detaljplan och omrades-
bestimmelser. Aldre planer som stadsplaner,
byggnadsplaner och avstyckningsplaner giller som
detaljplaner.

F7 Skyddsomréade runt vattentékt

(7 kap. 21-22 §§ MB)
Tva omraden i Kallebdck omfattas av skyddsomra-
de for vattentikt: Kalleback vistra, vattendom 1959,
Arla grundvattentikt, samt Kallebdick sidra, vatten-
dom 1976. Inom omradena stills bl.a. skdrpta krav
pé hantering av avlopp, bekimpningsmedel, avfall
och oljeprodukter

Rekommendationer for
landomraden — Goéteborg
R1b Omrade for stadsutveckling,
blandad bebyggelse

Utbyggnadsomrade f6r bostdder och verksam-
heter, handel, serviceanldggningar och andra an-
liggningar som inte ér storande fér omgivningen.
Omradet ska kopplas till Molndalsvagen, Skar och
Flojelbergsgatan genom att Gverbrygga de barridrer
som finns.

R1c Omrade for stadsutveckling,

central karaktar

Utbyggnadsomrade f6r bostider och verksam-
heter, handel, serviceanliggningar och andra
anliggningar som inte ar storande f6r omgiv-
ningen. Omradet bor fa en central karaktir med
exploatering jamforbar med den runt Korsvagen,
Sodra vagen och norra delen av Molndalsvigen.

R8dp Rekreationsanlaggning/néjespark
inom detaljplan

Omrade for utékning av Liseberg.

R12 Omrade med sarskilt stora varden for
naturvard, friluftsliv, landskapsbild,

kulturlandskap

Omradet utgors av Molndalsans strinder och nir-
omrade. Omradet ska utvecklas som gront stads-
omrade och goras tillgingligt f6r allmanheten.
Ans strinder ska i detaljplaner anges som allmin
plats.

R15 Skydds- och bedémningszon runt

transportled for farligt gods

Riktlinjerna i den antagna “Oversiktsplan for
Goteborg — fordjupad for sektorn Transporter av
farligt gods” ska foljas vid planering och prévning
av lov intill transportleder for farligt gods.

R 16 Markreservat for kommunikation

Markreservat for planerade vigar, jairnvigar och
sparvigar (delvis i tunnel). Sarskild hinsyn ska tas
till reservatens lige och utbredning vid prévning
av lov och da detaljplaner upprittas.

R20

For att minska exponeringen av magnetfalt ska
forsiktighetsprincipen tillimpas vid planering och
byggande i nirheten av storre kraftledningar. Ett
avstand pa minst 50 meter mellan storre kraft-
ledning och bebyggelse rekommenderas dirfor vid
nybyggnad.

Skyddszon runt storre kraftledning

111
torbindelser foreslas utefter Sankt Sigfridsgatan
mot Skér och mellan Grafiska vigen och Kalle-
béck i h6jd med ICA Maxi.

Nya och férbittrade gang- och cykel-

Mellan Kallebick i Géteborg och Lackarebick i
Molndal foreslas ny gata som kan foéra kollektiv-
trafik.

FOP Méindalsans dalgang 2013



REGLER ENLIGT PLAN- OCH BYGGLAGEN, PBL
I:I D Omrade med detaljplan

REGLER ENLIGT MILJOBALKEN MB
—} F7 Skyddsomrade runt vattentakt/omfattning utreds

REKOMMENDATIONER FOR LANDOMRADEN
R1c Omrade for stadsutveckling, central karaktar

R1b Omrade for stadsutveckling, blandad bebyggelse
Re&dp Rekreationsanlaggning/ndjespark inom detaljplan

;,;;,/// R12 Omrade med sarskilt stora varden for naturvard,
“. friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap

R15 Skydds- och bedémningszon runt
transportled for farligt gods

} R16 Markreservat for kommunikation
1 1 1 Nyellerférbattrad gang- och cykelférbindelse

R20 Skyddszon runt stérre kraftledning
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Foreslagna regler och rekommendationer

Regler for landomraden — Moéindal

D1 Omrade med detaljplan

Hir ingar saval gillande detaljplaner som antagna
innu ¢j lagakraftvunna detaljplaner. Alla dldre
planer giller, ocksa de som saknar genomf&rande-
tid, tills kommunen beslutar att dndra eller upp-
hava planen.

F1 Naturreservat

For de olika reservatsbildningarna finns sarskilda
bestimmelser och skétselplaner framtagna nar
reservaten bildades. I de flesta fall 4r det inte till-
litet att uppfora nya byggnader 1 ett reservat. Ny
byggnad bor inte tillstyrkas annat 4n for sidana
byggnader, som sammanhinger med natur-
reservatets syfte 1 enlighet med milj6balken.

F7 Byggnadsforbud mm for allmanna

vagar enligt viaglagen

Enligt Viglagen finns sirskilda regler for allminna
vigar utanfor detaljplanelagt omrade betriffande
bebyggelse (§ 47), skyltar (§ 46) och viganslut-
ningar (§ 39). Inom vigomrade fir inte utan vig-
hallningsmyndighetens tillstand uppféras byggnad,
térekomma anordning eller vidtas atgird som kan
vara till oldgenhet f6r vigens bestind, drift eller
brukande (jimfor 43 § VigL).

Rekommendationer for
landomraden — Molndal
D3 Omrade med gallande detaljplan som
ska andras

Inom en del omraden finns gamla planer som ar i
behov av att dndras alternativt att samhallsutveck-
lingen inneburit att nya behov av markanvind-
ningen har uppstatt och dirfor kan nya planer
behéva upprittas inom befintliga omraden.

R6

Omraden, som har stort virde for strovande,

Omrade med stora friluftsvarden

promenader m.m. Har finns olika anliggningar
for friluftsaktiviteter. Generella rekommendationer
giller i tillimpliga delar. Ingen ny bebyggelse ar
lamplig. Om- och tillbyggnader som inte bedéms
motverka rekreationsintressena kan tillatas. Ny
byggnad for friluftslivets andamal kan ocksa till-
latas. Vid den allminna limplighetsprévningen ska
hinsyn tas till omradets friluftsvirden.

R7

Omradena dr av sarskilt intresse for den veten-
skapliga naturvarden. De kan férutom att de har
héga naturvirden samtidigt vara av stort virde for
det rorliga friluftslivet och av stort kulturhistoriskt
intresse. Generella rekommendationer giller i till-
limpliga delar. Ingen ny bebyggelse dr limplig.
Om- och tillbyggnader som inte bedéms motverka
naturvardsintressena kan tillatas. Vid den allmin-
na limplighetsprovningen ska sirskild hinsyn tas

Omrade med stora naturvarden

till omridenas naturvarden.

R8 Omrade med stora kulturhistoriska

varden

Generella rekommendationer giller i tillimpliga
delar. Restriktivitet ska iakttas mot sadan ny be-
byggelse som motverkar de kulturhistoriska intres-
sena. Om- och tillbyggnader som inte motverkar
syftet kan tillatas. Vid den allminna limplighets-
provningen ska sirskilda hinsyn tas till omradets
kulturhistoriska virden. Rekommendationer for
bebyggelsen i kulturminnesvardsprogrammet ska
foljas.

R12

Skyddszonernas rekommendationer giller 6ver
andra rekommendationer inom sammaomrade. Pa
redovisningskartan har skyddszonerna redovisats
med skrafferade linjer.

Skyddszoner

Mellan Lackarebick 1 Molndal och Kallebick i
Goteborg foreslis ny gata som kan fora kollektiv-
trafik.

FOP MéIndalsans dalgang 2013
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Omrade med detaljplan

Omréade utan detaljplan dir detaljplan
avses upprattas - (R4) delar av omradet
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~ Omrade med gallande detaljplan som
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OMRADEN MED GENERELLA OCH
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Stora opaverkade omraden
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dversiktsplan

Samlad bebyggelse
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vérden

Bevarad jordbruksmark
Verksamheter utanfor detaljplan
| Skjutfalt

Skyddszoner
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Riksintressen

Inom planomradet t6r Mélndalsans dalgang ingar
Vastkustbanan, station Molndals Nedre, Kust till
kustbanan, vig E6, vig E20, vig 40, vig 27, Séder-
leden och Mélndalsins industriomrade och Kvarn-
byn i riksintressen enligt Miljobalkens kapitel 3.
Nirliggande riksintressen med kopplingar till pla-
nomrédet dr; Delsjon, Garda, Goteborgs innerstad
och Gunnebo.

Vistkustbanan ir av internationell betydelse och
ingar i TEN-Tnitet (Trans European Transport
Network). Riksintresset for Vistkustbanan anger
dubbelspir pa strickan Goteborg-Lund, varav ca
85 procent dr utbyggt idag. Banan trafikeras av
pendeltdg, inter-regiotag, snabbtdg och godstag.
Banan ingar dven i det utpekade strategiska gods-
nitet. Befintlig jarnvig ligger 1 detaljplan inom tit-
orterna som jarnviagsomrade. Utover det generella
stillningstagandet finns inget sdrskilt skydd. Vid
utbyggnad av fler spar krivs nya planer och still-
ningstaganden.

Station Mdlndals Nedre (Mélndal C) dr av riks-
intresse for resandeutbyte internationell/nationell
och regional/lokal trafik samt ingir i det funk-
tionsanpassade nitet.

Kust till kustbanan ir i dagsliget en enkelsparig
jairnvdg och dr av interregional betydelse. Den
stricker sig mellan Géteborg och Kalmar samt
Karlskrona via bland annat Boras. Banan trafike-
ras av gods- och persontig. Vid utbyggnad av fler
spar krivs nya planer och stillningstaganden.

Vig E6 ingdr i TEN-T. Vigen stricker sig genom
Skane lings vistkusten och vidare upp till Norge.

Vig E20 (inom planomridet gemensam med E0)
ingar 1 det nationella stamvagnitet som riksdagen
faststallt och dr dirmed av sirskild nationell bety-
delse. Strickorna Malmo-Goteborg samt Orebro-
Stockholm ingér aven i TEN-T. Vig E20 utgor en
viktig forbindelse mellan Stockholm, Goteborg

och vidare soderut till Malmé och Képenhamn.

Vig 40 ingar ocksa i det nationella stamvagna-

FOP Méindalséns dalgang 2013

Miindals Kvarnby - museet och forsen

tet. Delen mellan Goéteborg och Jonkoping ingar
aven i TEN-T. Vig 40 ir en viktig tvarforbindelse
1 Gotaland som forbinder norra Kalmar lin med
Jonkopingsregionen och vistra Sverige.

Vig 27 (delstricka gemensam med Vig 40) utgor
forbindelse mellan regionala centra, vilket innebir
att viagen dr av sirskild regional betydelse. Vig 27
stricker sig mellan Karlskrona och Géteborg och
utgdr en viktig tvirférbindelse mellan syddstra och
vistra Sverige.

Soderleden-Visterleden-Hisingsleden-Norrleden
frin Abromotet (F6/E20) till Klarebergsmotet
(E0) idr av sdrskild nationell betydelse och ingar

1 det nationella stamvignitet. Soder-Visterleden
utgor transportled for farligt gods.

TENT-T
Trans European Transport Network
Vigar i detta nétverk dr ntpekade av EU

och dr av sarskild internationell betydelse.
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Planerade och framtida
transportanlaggningar

Vistlinken, med tagtunnel under Géteborg, dr
av sirskild regional betydelse och kommer att f61-
bittra kapaciteten 1 jarnvigssystemet. En beslutad
jairnvagsutredning finns, och med den som grund
har Trafikverket limnat in en ansékan for att fa
regeringens tillatlighet for jarnvigsanliggningen
(november 2012). Erforderlig detaljplanering pa-
gar. Syftet med Vistlanken ar att 6ka jarnvigens
kapacitet sa att resandet i G6teborg och Vist-
sverige kan underlittas. Pendeltagssystemet Alings-
as - Goteborg - Kungsbacka kan knytas ithop till
ett genomgéende system. Koppling kan ocksa nas
med pendeltig till Vinersborg -Trollhittan.

Almedal-Molnlycke (del av framtida Gétalands-
bana). Gotalandsbanan ir en planerad hoghastig-
hetsbana mellan G6teborg och Stockholm via
Boris och Jonkoping. Tva olika principlosningar
tor straickan Almedal — Molnlycke har studerats

i en forstudie, och Banverket beslutade efter for-
studien att bade princip ”Raka vigen” och princip
”Molndal” ska finnas kvar for fortsatt arbete. GR
har samlats kring alternativet princip "Molndal”
och det stiller sig bada kommunerna bakom.

Kulturmiljo och friluftsliv

Inom planomradet i Molndals stad, ligger del av
Moélndalséans industriomrade och kvarnby som
delvis dr av riksintresse for kulturmiljévarden.
Hir finns en koncentrerad kvarnmiljé och indu-
strimiljé ddr Moélndalsans kraftiga fall nyttjats for
kvarndrift i storre skala sedan medeltiden och som
har haft stor betydelse f6r den tidiga industriella
utvecklingen i G6teborgsregionen. Riksintresset
omfattar ett storre omrdade ddr Molndalstallen och
Grevedimmet och Bettyholm ingir samt delar av
6vrig industrimiljo.

Osterut, i nirheten av planomridet inom Méln-
dals stad ligger Gunnebo som ir av riksintresse
tor kulturmiljévarden.

Strax Gster om planomradet, 1 anslutning till
vig 40, ligger Delsjoomradet som ir av riksintres-
se, bade t6r kulturmiljévarden och for friluftslivet.
Huvuddelen av omradet ligger i Goteborg men
delar finns dven inom Mélndal och Partille.

FOP MéiIndalsans dalgang 2013
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Markanvandning / Infrastruktur

Utveckling pa kort sikt (5-7 ar)

Markanvandning

Omradet kommer pa kort sikt sannolikt att
utvecklas med ca 1 700 bostider och 1 000 arbets-
platser 1 Goteborgs del av dalgangen och ca 1 700
bostider och 1 300 arbetsplatser i Molndals del.

Nagra platser som sannolikt kommer att utveck-
las pa kort sikt 4r:

@ 250 bostader i Almedal

100 bostider séder om Milpalegatan. Fast-
stalld detaljplan

@ 70 bostader norr om Fredriksdalsgatan
@ 250 bostider norr om Mektagonen
@ 250 bostider pa “Tandstickan”

100 bostader samt forskola utefter Ebbe
Lieberathsgatan

@ 120 bostider vid Mjolktorget

@ 400 bostider séder om Falkenbergsgatan
@ Kontor och P-dick vid ICA Maxi

@ 200 bostider norr om Lana

@ 120 bostader vid Krokslitts parkgata

@ 200 bostader strax soder om Krokslatts
fabriker och 13 200 kvm ytor £6r kontor och
andra lokaler

@ 180 bostader vid Vanortsgatan

Ca 25 000 kvm kontor i Lackarebacks
industriomrade

® Nya forskningslokaler vid Mélndals sjukhus
och ett nytt parkeringshus vid Agatan

600 bostader utmed Kvarnbygatan och pa f.d.
Kvarnbyvallen

Forsta etappen av totalt ca 1 000 bostidder och
30 000 — 40 000 kvm handel och kontor
i Molndals innerstad

Ett nytt képcentrum med handel och kontor i
Molndals innerstad

@ Stadsfornyelse 1 Forsaker (f.d. Papyrusomra-
det) genom upprustning och bevarande av den
aldre industrimiljon och utbyggnad av nya bo-
stader, kontor, verksamheter, hantverk m.m.

Pa kort sikt kommer dven gronstriket utmed
Molndalsan utvecklas genom att man paboérjar ut-
byggnad av promenadvig i den norra och sédra
delen.

Trafik

Trafikmiljon 1 omradet kommer att utvecklas pa
kort sikt. Framforallt genom:

* Fortsatt ombyggnad av Molndalsvigen/Go-
teborgsvigen till stadsgata med métesplatser.

* Ny snabbcykelbana mellan Korsvigen och
Molndals innerstad.

* Ny lokalgata med gang- och cykelvig mellan
Kalleback och Lackarebicks industriomride.

* Ny cykelbana utmed Fl6jelbergsgatan.

* Ny cirkulationsplats i korsningen Mélndals-
vigen — Sankt Sigfridsgatan.

* Komplettering av Lackarebicksmotet med
cirkulationsplats pa 6stra sidan.

* Nya busskorfilt pa Kvarnbygatan i samband
med utbyggnad av Kvarnbyterrassen.

¢ Samordning av pendelparkeringar och cen-
trumparkeringar.

* Ny lokalgata mellan Grafiska vigen och
Flojelbergsgatan

Flera utredningar ska genomforas pa kort sikt:

* Utredning av Vistkustbanan mellan Almedal
och Mélndal C. En dtgirdsvalsstudie bor
komma till staind sd snart som méjligt.

¢ Utredning av Gotalandsbanan mellan Alme-
dal och Mélnlycke via Mélndal C. Har pa-
bérjats under varen 2013, genom samarbete
mellan GR och berérda kommuner lings
strackan.

* Utredning av forbittrad férbindelse mellan
E6 och riksvag 40. Trafikverket har varen
2013 tagit fram ett samradsunderlag till en
vigplan f6r ombyggnad av Kallebidcksmotet,
varen 2013.

* Utredning av ny gang- och cykelbro mellan
Kallebick och Grafiska vagen vid ICA Maxi.

FOP Méindalséns dalgang 2013
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Utveckling pa medellang sikt (10-12 ar)

Trafik

Trafikmiljon 1 omradet kommer att fortsitta ut-
vecklas pa medellang sikt. Framférallt genom:

Markanvandning

Pa medellang sikt finns ett flertal utbyggnads-
projekt. Omradet kommer sannolikt att utvecklas
med ca 500-1 000 bostidder och 400-700 arbets-
platser i Goteborgs del av dalgangen och ca 1 500
bostider och 2 000 arbetsplatser i Molndals del.
Nigra platser som sannolikt kommer att ut-

¢ Utbyggnad av Vistlinken med en station vid
Korsvagen.

* Ny forbindelse 6ver E6 och jarnvigen séder

vecklas pd medelling sikt at: om Mélndals Bro.
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Fortsatt fortatning 1 Kallebick och Skar.

Utveckling av omradet vid f.d. Saabs vixel-
ladefabrik.

Utveckling av omradet vid ICA Maxi. Ev.
komplettering med bostider.

Fortsatt stadsfornyelse i Kroksldtt med i
huvudsak bostader utmed vistra sidan av
Goteborgsvigen.

Utveckling av industrifastigheter med kontor
och viss serviceanknuten verksamhet.

Utbyggnad av bostider i och runt Mélndals
innerstad. Aven kontor, hotell och butiks-

lokaler eller annan verksamhet kan utvecklas.

Successiv foridling av verksamhetsomraden
vid Agatan och Lackarebick. Kontor tillits.

Knutpunkt Mélndal C utvecklas runt Moln-
dals Bro och stationsomradet f6r att utveckla
tagtrafik och pendeltagstrafik. Mojlighet att
vinda pendeltag vid Molndal station.

Fortsatt utbyggnad av bostider utmed
Kvarnbygatan.

Fortsatt utveckling Forsakeromradet till
stadsmissig blandstad.

Forlingning av sparvagen fran Molndals
centrum till Aby. Eventuellt kan vindslingan
1 Mélndals centrum tas bort.

Ny storre station 1 Molndal C pabdrjas.

Cirkulationsplats i korsningen Flojelbergs-
gatan — Krokslitts Parkgata.

Ny lokalgata mellan Géteborgsvagen och
Agatan med bro 6ver Mélndalsin (Grens
bro).

Ny forbindelse for gang- och cykeltrafik vid
Krokslitts Fabriker / Lackarebick.

Gronstrak och promenadvig utmed Méln-
dalsan.

Utveckling av motesplatser utmed Molndals-
vigen/Goteborgsvigen.
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Utveckling pa lang sikt (15-20 ar)

Markanvandning

Inom hela dalgangen sker pa ling sikt en fortsatt
stadsférnyelse med upprustning av bevarandevirda
milj6er och utbyggnad av nya bostider och verk-
samheter. Kollektivtrafiken utvecklas i takt med
bebyggelsen. Merparten av fortitningen i Géte-
borgs del av dalgangen bedéms redan pa medel-
lang sikt vara genomférd, ca 100-500 bostidder och
100-300 arbetsplatser beriknas dtersta att bygga
ut. I Mélndals del av dalgangen kommer omradet
sannolikt att utvecklas med ca 800 bostidder och
1 500 arbetsplatser.

Nigra platser som sannolikt kommer att ut-
vecklas pa lang sikt dr:

 Fortsatt utbyggnad av bostidder och verksam-
heter i Kallebick, Skar och lings Mélndals-
vagen.

 Fortsatt utbyggnad av Mdélndals innerstad
med totalt ca 40 000 m kvm handel och viss
andel kontor samt totalt minst 1000 bostader

 Fortsatt utveckling av Forsaker till en stads-
del med totalt ca 2500 ldgenheter och totalt
ca 100 000 kvm verksamheter, kontor och
service. Den kulturhistoriska miljén i omra-
det lyfts fram och utvecklas.

Gronstrukturen utvecklas och blir en integrerad
del av stadsmiljon, med nirparker i bebyggelsen
och kopplingar till omgivande stérre naturomra-
den. Runt Mélndalsan utvecklas park- och natur-
miljder tillsammans med gaturummen s att omra-
det kring an och Moélndalsvigen/Goteborgsvigen
bildar ett sammanhallet gront stadsrum. Prome-
nadstriket lings Molndalsin byggs firdig. Over dn
byggs flera gangbroar.

Trafik

Motorvigen E6/E20 och Vistkustbanan utvecklas
for att tillgodose person- och godstransporter ur
bade ett lokalt, regionalt och ett nationellt per-
spektiv. Det samlade transportbehovet tillgodoses
genom en avvigning mellan vig och jarnvig, Jirn-
vigstrafiken kriver 6kat utrymme. Dessa intressen
avvigs dven mot de bada stidernas 6nskan att ut-
veckla stadsbebyggelsen 1 dalgangen. Det innebir
att trafikmiljon i omradet dven kommer att utveck-
las pa lang sikt. Framférallt genom:

¢ Utbyggnad av Vistkustbanan till fyra eller
sex spar mellan Almedal och Mélndals C och
vidare tva spar mot Kungsbacka. Om Gota-
landsbanan gar i en strickning via Molndal C
behovs sex spar genom dalgangen.

* Utbyggnad av Gétalandsbanan, dubbelspar
Almedal — Mélnlycke.

* Ny station i M6lndal C utvecklas vidare till
en regional knutpunkt med tagtrafik pa Vist-
kustbanan och Gétalandsbanan.

* Ombyggnad av motorvigen till sex genom-
gaende korfilt.

* Ombyggnad av Lackarebdcksmotet.

¢ 'Tva nya gang- och cykelférbindelser 6ver
motorvagen.

* Fortsatt forbittring av Molndalsvigen/Gote-
borgsvigen som stadsgata med métesplatser.

* Cirkulationsplatser i storre korsningspunkter.

* Gang- och cykelférbindelse utmed E6 Gster
om Liseberg (Sofierogatan).

» Kopplingar mellan gangstraket lings an och
gangvigar till omgivande naturomraden.

P4 sikt kan reservatet for sodra centrumforbindel-
sen komma att tas i ansprak av sparvig,

FOP Mélndalsans dalgang 2013
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Gillande OP Goéteborg

Goteborg

Gillande 6versiktsplan f6r Goteborg siger ut-
vecklingsomrade for stadsbebyggelse utefter
Molndalsvigen, rekreationsomrade — néjespark
tor Liseberg, industriomrade f6r f.d. Arlas fabrik

i Kallebick med omnejd, samt reservat for infra-
struktur av riksintresse for ett stort omrade runt
Kallebicksmotet och f6r korridorer runt riksvigar
och jirnvag,.

For en fullstindig information om gillande
oversiktsplan f6r Géteborg, se

www.goteborg.se - Bygga & Bo -
Kommunens planarbete

FOP Méindalséns dalgang 2013

Oversiktsplanens strategier talar om fortitning
utefter befintlig infrastruktur och sirskilt utefter
kollektivtrafikstrak. Staden ska byggas inifran och
ut, siger OP, och sirskilt fokus ligger pa mellan-
staden, som Molndalsians dalgang hittills riknats
till. Med satsningen pa Vistlinken med station pa
Korsvigen och med utbyggnad av jirnvigen 1 dal-
gangen kommer norra delen av dalgingen nirma
sig centrala staden 1 lige och karaktar.

ANVANDNING AV MARK-
OCH VATTENOMRADEN

Inom planomradet

=== Plangrans

PAGAENDE ANVANDNING

' Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor

Bostader, arbetsplatser, service, handel,
mindre grénytor mm. Blandning av bostader
och icke storande verksamheter ar dnskvard.

~ Verksamhetsomrade
Industri, lager, hamn, partihandel, mindre grénytor m.m.
Far innehalla stérande verksamheter.

Gron- och rekreationsomrade
Parker, natur-, idrotts- och friluftsomraden

Rekreationsanlaggning
Golf, ridsport, skjutbanor, motorsport och néjespark

'K Kolonistugeomrade
Hav, sj0 och vattendrag
=== Huvudtrafikled
— Qvrig vag eller gata
— Jamvag
LANDSKAP MED SARSKILT STORA VARDEN
Omrade med sarskilt stora varden for naturvard,
friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap
FORANDRAD ANVANDNING

I Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor

Bostader, arbetsplatser, service, handel,
mindre grénytor mm. Blandning av bostader
och icke stérande verksamheter ar Gnskvard.
— Markreservat fér kommunikation, vag
—= Markreservat for kommunikation, vag i tunnel
Markreservat for kommunikation, sparvag
== Markreservat for kommunikation, jarnvag




REGLER OCH REKOMMENDATIONER

Inom planomradet

== Planomrade

REGLER ENLIGT PLAN- OCH BYGGLAGEN, PBL
[ D Omrade med detaljplan

REGLER ENLIGT MILJOBALKEN MB
==}FT7 Skyddsomrade runt vattentakt/omfattning utreds

REKOMMENDATIONER FOR LANDOMRADEN
R1 Omrade for stadsutveckling

R8 Rekreationsanlaggning utanfor detaljplan,
befintlig och féreslagen

i R15 Skydds- och bedémningszon runt
transportled for farligt gods

R16 Markreservat for kommunikation

R19 Omréade med risk for 6versvamning
och hdga vattenstand

R20 Skyddszon runt storre kraftledning

RIKSINTRESSEN ENLIGT MILJOBALKEN
KAPITEL 3 OCH 4

Inom planomradet

== Planomrade
MILJOBALKENS KAPITEL 3

[ 1 | Riksintresse for kulturmiljévarden
== Riksintresse for kommunikation: vag
} Riksintresse for kommunikation: jarnvag

RIKSINTRESSENAS BEHANDLING

* Riksintresseomrade dér kommunens bedémning
avviker fran statens eller dar riksintressets
omfattning och l1age kan omprévas

FOP MoélIndalsans dalgang 2013
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OP 2006 MéIndal

Molndal

Molndals 6versiktsplan 2006 redovisar att marken
1 dalgangens mitt till stérsta delen anvinds till
verksamheter och infrastruktur. P2 vastra sidan av
dalgingen utmed Goteborgsvigen finns bostads-
bebyggelse i Krokslitt, Bosgarden, centrala Moln-
dal och Abyomradet. Bostadsbebyggelsen ligger
oftast nira Goteborgsvigen. Motorvigen E6/E20
och Vistkustbanan gar i dalgingens mitt, med en
skyddszon pa 6mse sidor dir risker och sikerhet
ska observeras. Pa Ostra sidan av G6teborgsvigen-
Kungsbackavigen och 6ster om vigniten anger
6versiktsplanen i huvudsak mark f6r verksam-
heter. For storre delen av verksamhetsomridena
foreslas mojlighet till fortitningar. Stadens avsikt
ar att utka anvindningssitt f6r kontor och verk-
samheter samt ge mdjlighet till 6kad exploatering.
Reservat for kollektivtrafik/forlingning av sparvig
soder-vasterut mot Frolunda redovisas liksom en
ny trafikplats vid Fl6jelbergsbron.

I 6versiktsplanen uttalas att behov finns av
verksamhetsmark med goda kommunikationer och
bostader i centrala ligen med god kollektivtrafik.
For att astadkomma detta ges mojlighet att 6ka
exploateringen i Mdlndalsins dalgang. I 6versikts-
planen redovisas behov av reservat for utbyged
Viistkustbana till fyra spar och reservat for ny jarn-
vig mot Bords.

BEFINTLIG MARKANVANDNING

]
]
1]

]

BEFINTLIG MARKANVANDNING

Titorts- och annan tat bebyggelse
huvudsakligen bostader

Verksamheter

Omrade vardefullt for natur-, kultur-
och friluftsliv

Vardefullt kulturlandskap
Golfbana
Idrottsanldggningar
Skjutfalt
Avfallsanlaggning

Ovrig mark

FORSLAG TILL FORANDRING

!
7
[ |

Ll

LAl
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FORSLAG TILL FORANDRING

Ny Bebyggelse

Nya verksamheter

Fértdtningsomraden

Utredningsomraden

Nya begravningsplatser

Ytkravande anldggningar
Nya trafikplatser
Huvudgata

Reservat for sparbunden trafik

Ny underfart

FOP MéIndalsans dalgang 2013
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Historia

Industrierna vid an

Omradet lings Molndalsan och sédra landsvi-
gen fran Goéteborg var linge jordbruksmark;
den bordiga Krokslitten. I slutet av 1700-talet
bérjade képmin och industriidkare képa upp
mark mellan dan och vigen, och industrialise-
ringen av Molndalsans dalgang tog sin borjan.
Sapsjuderier, firgerier, bomullsspinnerier,
tryckerier, garverier och brinnvinsbrinnerier
etablerades i dalgangen.

Mot slutet av 1800-talet tillkom stérre eta-
bleringar. Textilindustrin dominerade med Al-
medals och Krokslitts fabriker, men dir fanns
ocksa ett sockerbruk (vid Liseberg), tekniska
fabriken Go6ta Lejon, som var en av Sveriges
forsta tvalfabriker, och Lyckholms Bryggeri.
Under 1900-talet tillkom Kanolds choklad-
fabrik 6ster om Liseberg, ocksa denna fabrik
skulle bli en av Sveriges storsta i sitt slag. An
bidrog med processvatten och fungerade som
godstransportled till hamnen i Géteborg. En
tid fanns t.o.m. passagerartrafik pa an.

Molndalsan var dven avloppsdike. Sannolikt
péa grund av detta hade Lyckholms Bryggeri en
egen vattenledning fran Kallebacks killa f6r
att fa gott och rent vatten till sitt 6. Fran kal-
lan fanns redan pa 1700-talet en ledning f6r
dricksvatten in till Domkyrkoplan 1 G6teborg.
Gustaf 11T avsmakade vattnet och invigde led-
ningen 1 november 1787.

Industrialiseringen till trots var inda stora
delar av Mélndalsins dalgang fortfarande langt
in pa 1900-talet uppodlad jordbruksmark.

Jarnvagen

Jarnvigen i dalgangen - VVistkustbanan - bygg-
des ut pa 1880-talet och forstatligades 1896.
1992 byggdes strickan Goteborg-Kungsbacka
ut till tvasparighet, vilket gjorde det mojligt att
starta pendeltagstrafik.

Del av Molndalsans dalgang 1931
Lingst i norr syns Almedals fabriker.

Habitchts & Collianders garveri

Burgdrdsbryggeriet

Lisebergs sockerbrufk
Lisebergs stéirkelsebrufk
Collianders garver:
Pineus tryckeri och vaveri

Gibers & Schutz, tryckeri _
Bagges trycker:
Reis & Magnussons tryckeri
Aronsdals viveri
Morians firgeri
Wennerbergs garveri

e o T
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Wetterholms garveri ]
Tekniska Fabriken Gita Lejon — ==
Almedals blekeri & firger:
Fiirgeri AB Levanten

Verksambeter kring Molndalsan
under 1800-talets forsta halft

FOP Méindalsans dalgang 2013




Danska Vagen, forbi Goteborg

Sodra landsvigen (idag Sédra Vigen séder om
Korsvigen - Mélndalsvigen - Géteborgsvigen)
var sedan ling tid tillbaka ett led i vagférbindel-
sen mellan Norge och Danmark. Detta var ju en
ganska kort stricka fore freden i Roskilde 1658 nir
Bohuslin var norskt och Halland danskt. Vigen,
som kallades f6r Danska Vigen korsade Molndals-
an vid Kallebicksbro ungefir dir Orgrytemotet
ligger idag. Den fortsatte 1 en dalgang mot nordost
dir den dn idag heter Danska Vigen.

Danska Vigen fanns som allfartslandsvig lingt
innan Géteborg i borjan av 1600-talet anlades
1 vass- och triskmarkerna vid Otterhillan och
Kvarnberget.

Vigkorsningen mellan Danska Vigen och vi-
gen in till Goteborg - idag Korsvigen - var tidigt
en knutpunkt for handel, hantverk och ett flertal
krogar. Dessa kallades 1 folkmun f6r Galgkrogarna
eftersom de lag utefter vigen till avrittningsplat-
sen vid Getebergsing. Namnet dterfinns i dag som
namn pa en sparvagnshallplats.

Huvudinfarten till Goteborg

Under 1900-talet férlorade Molndalsin sin roll
som transportled, och an upphérde helt som all-
min farled ar 1953. Andra regioner i Goteborgs-
omradet tog 6ver som centrum for industriell
verksamhet, men Mélndalsans dalgang har dnda
bibehallit sin karaktir av ett intensivt strak for
handel och verksamheter med flera tydliga spar
fran den tidiga industrialiseringens tid.

Under 1900-talet breddades och férbittrades
sodra landsvigen mot Mélndal. 1907 6ppnade
sparvigslinjen intill vigen och trafikerade fran
bérjan hela strickan mellan Drottningtorget och
Molndals innerstad. Moélndalsvigen fungerade som
huvudinfart till Goteborg fran séder dnda tills den
successivt fran 1960-talet, ersattes av motorvig E 6
6ster om Molndalsan.

Fornlamningar

I sluttningarna utefter Molndalsans dalgiang har
flera fornfynd gjorts och det finns aven limningar
efter boplatser, exempelvis pa hojden ovanfor
Kallebiacksmotet. Under stenaldern, fore landhoj-
ningen, lag boplatserna utefter ett sund 1 den inre
delen av skirgarden, med fastland i 6ster och en
stor O 1 vister.

Flera av fornlamningarna har gravts ut och
tagits bort i samband med stadsutbyggnaden i dal-
gidngen.

i Fm'Itt'lliErI]'mn med FMR-lank
[punkter

Fornminnen med FMR-ank
(linjer)

X,

Fornminnen med FMR-lank
(ytor)

FOP MéiIndalsans dalgang 2013
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Sa har Molndal vuxit fram

Kring Mdlndalsans 6vre lopp, utmed fallen nedan-
for ans utlopp fran Stensjon, lig Mélndals Kvarn-
by redan fér nirmare 400 ar sedan da Goteborg
grundades. I byn utmed fallen, som har en fallh6jd
pa 48 m, byggdes redan pa 1300-talet manga kvar-
nar, en tidig industri, grundad pa vattenkraft. Nir
Goteborg grundades donerade kronan 17 kvarnar
till staden och de blev en viktig inkomstkalla.

Det fornsvenska ordet f6r kvarn, mélna har givit
Molndal dess namn. Molndalsan fick tidigt stor
betydelse som transportled in till G6teborg och dn
tillférde dven friskt vatten till vallgraven. Pa vister
sida gick landsvigen frin Halland in till G6teborg.

Industrierna och kommunikationslederna ar
fortfarande tvd av Molndals viktigaste kdnneteck-
en. 1653 grundades det forsta pappersbruket vid
Mélndals strom. Korndals Pappersbruk, sedermera
Papyrus AB var centralt belidget och har priglat
Molndal och givit staden en historia som arbetar-
stad.

I borjan av 1900-talet var Molndal ett litet sta-
tionssamhaille med Molndals bro 6ver an. Nira
bron lag jirnvigsstationen Mélndals nedre. Méln-
dals centrum lag da vid gamla Torget i 6stra Moln-
dal. I Kvarnbyn lag Mélndals 6vre, utefter Boras-
banan som byggdes ut 1894.

Molndal blev stad 1922. I korsningen mellan de
tva storre kommunikationslederna Frélundagatan
och Géteborgsvigen uppstod bebyggelse som
lingt senare har utvecklats till Mélndals centrum.
Nuvarande centrum invigdes 1976.

Odling

Jordbruksniringen i Molndalsans dalgang pagick
till langt in pa 1950-talet. Kor som betade och his-
tar som arbetade kunde ses nira bostadsbebyggel-
sen. Forutom det traditionella jordbruket fanns ett
stort antal handelstridgardar med stora vixthus.

Bebyggelse

Den stadsbygd som vixte fram priglades mycket
av landskapet; en sprickdal i nordsydlig riktning
mot Gota dlvdalen.

Bebyggelsen priglas av olika epokers industri-
kultur frin 1700-talet och framat. T4dta industri-
miljéer omgivna av bostadsbebyggelse i byform
kannetecknar stadsutvecklingen.

I forsta hand lokaliserades verksambheter lings
an for att fa kraft, for rening av processvatten el-
ler for transporter. Bostadsbebyggelsen vixte upp

bR ‘ . .

Bogserbaten Eve som drar tzmgt lastade kokspranar i |
Molndalsan. Foto: Knut Kjellman 1935

ey Y 2

Utsikt mot Papyrus och Syratornet avfotograferat fran Knut
Bergs tavia

1 bybildningar 1 anslutning till arbetsplatserna eller
pa sluttningarna ovanfér dalgangen. Utanfor by-
bildningarna var bostadshusen ofta stora trivillor,
glest liggande och med stora tridgardstomter som
sluttade ner mot dalens botten. I Lackarebicksra-
vinen lag Lackarebicks gard omgiven av en park
med bokskog.

Textilindustrin etablerades i Krokslatt under
slutet av 1800-talet. Krokslitts Fabriker hade upp
till 700 anstallda vid férra sekelskiftet och som
mest ett par tusen anstillda. Andra industrier i
dalgangen var Goteborgs Jastaktiebolag, ILana
Kamgarnsspinneri, AB Pumpindustrin och lingst
i soder, norr om Molndals Bro, Mélndals Meka-
niska. Nagra av fabriksbyggnaderna praglas av den
tidens industriarkitektoniska stromningar med ut-
smyckade tegelfasader och stora sprojsade fonster.
Papyrus industriomrade innehaller en omfattande
bebyggelse fran flera tidsepoker, som speglar om-
radets industrihistoriska utveckling,

Molndals sjukhus, tidigare Molndals lasarett,

FOP Méindalsans dalgang 2013



invigdes 1924. Idag ingar Moélndals sjukhus i Sahl-
grenska Universitetssjukhuset och upptar lika stor
yta som Molndals administrativa och kommersiella
centrum. Mélndals sjukhus ar ett typiskt sjukhus-
omrade med skiftande anlidggningar i ett svar-
6verskadligt system. Samtidigt 4r det ovanligt med
sin starka integration i stadsbebyggelsen. Tva ildre
grindstugor ligger utmed Gé6teborgsvigen, strax
soéder om huvudentrén. Dessa utpekas som kultur-
historiskt virdefulla.

Bostadsbyggandet 1 dalgangen hade ingen stor
omfattning fére 1950-talet. Med nya industrieta-
bleringar blev dock efterfragan pa bostider stor.
Ett attraktivt bostadsomrade var Bosgarden. Forst
exploaterades kvarteren nirmast Goteborgsvigen.
Bebyggelsen i Krokslitt kompletterades med
flerbostadshus. Under 1960-talet kom Aby och
Bifrostomridena.

Kommersiell och kommunal service byggdes
ocksi ut efter 50-talet. Alderdomshem, brand-
station, skolor, Folkets hus och stadshuset byggdes
om under 1950- och 1960-talet. Ett férsta varuhus
inrymdes i bottenvaningen vid Géteborgsvigen-
Bergmansgatan och ett mobelvaruhus nagot
lingre norrut. Centrumomradet har byggts ut
fran 1970-talet i en kvartersstruktur och med fler-
bostadsbebyggelse 1 4-6 vaningar.

Over aren har skiftande former av industrier
etablerat sig i dalgangen, fram till dagens
hégteknologiska industrier som Ericsson,
Astra-Zeneca m.m. I slutet av 1950-talet bérjade
en storre utbyggnad 6ster om Vistkustbanan, i
forsta hand i Lackarebick. Direfter kom Abro
industriomrade. Antalet féretag i dalgangen dr
idag omfattande och utgérs till stor andel av sma-
foretag. Allt fler industrier ersitts dock av kontor
eller liknande verksambheter.

Infrastruktur

Gator och vigar var fram till 1950-talet i daligt
skick och hade lig standard. Landsvigen in mot
Goteborg, Goteborgsvigen-Molndalsvagen bygg-
des pa 1950-talet ut till en fyrfilig vig med sparvig
1 mitten. Verksamheterna vinde sina framsidor
mot vigen. Utbyggnaden i dalgangen har skett
under olika tidsepoker och med varierande respekt
for befintlig milj6. Etablering av moderna kom-
munikationsleder har gjort ingrepp 1 miljon, vilket
gett Molndalsan en undantringd plats och expone-
rat industrins baksidor mot motorvigen.

Goteborgsvigen pa 1950-talet

Sammanhangande stadsbygd

Under 1950- och 60-talen bildade utbyggnaden
1 Mélndalsans dalgang en sammanhingande
stadsbygd, dir grinsen mellan de bada stiderna
inte lingre kunde urskiljas. Genom rivning/
nybyggnad eller fortitning har dven senare de-
cenniers byggande satt sin prigel pa dalgangen,
foretridesvis med kontorsbyggnader. Stora

Oppna markparkeringar ir ett gemensamt drag i
stadsbilden bade i bide G6teborg och Mélndal.

FOP MoélIndalséns dalgang 2013
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Byggnadsminnen

Inom planomradet finns tva byggnadsminnen: Ny-
mans kvarn 1 Gotaforsliden och Krokslatts Fabrifer.

Riksintresse for kulturminnes-
varden

Inga riksintressen for kultur finns inom planom-
radet men det grinsar till riksintresseomradena
Kvarnbyn och omradet kring Mélndalsan - Greve-
ddmmet 1 den 6vre delen av Molndalsfallen.

Kulturhistorisk bebyggelse,
Goteborg

I bevaringsprogram for kulturhistorisk bebyggelse
ingar Lisebergsomradet, Lyckholmsomradet, be-
byggelsen i Jacobsdal och vid Sankt Sigfridsgatan
samt experimenthuset vid Smorgatan i Kallebick.

Darutover finns aven andra kulturhistoriskt
intressanta miljéer; Almedals fabriker, Kanolds
chokladfabrik samt Wezita Tryckeri.

~ Ga———
e g

pam——
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Del av Fissbergs socken 1910 aﬂfm‘qgrrt fran Kot Bergs tavia

Kulturhistorisk bebyggelse

Kulturhistorisk bebyggelse,
Molndal

I Molndals stads kulturmiljéprogram upptas
Krokslitts Fabriker, Bosgirden, Mélndals stads-
hus, Lackarebicks gard, Svejserdalen, Ekekullen
och Papyrusomradet. Omradena ger karaktir at
stadsmiljén och speglar stadens kulturhistoriska
utveckling,

Grindstugorna vid Mélndals sjukhus dr utpeka-
de som kulturhistoriskt virdefulla i ”Kulturhisto-
risk utredning —underlag for energisparridgivning
och tysisk planering 1984”

FOP Mélndalsans dalgang 2013

F.d. Kanolds chokladfabrik



\J W
AN \
AN \
AN \.
) \ \
\ \ A\
WA Wk
e A
NS4 N
\\ '\_" i '\'\
k! NPZ \‘.
\-:'.. \\\‘
N
\ X

e

Ingar i Bevaringsprogram
for kuturhistoriskt vardefull
bebygglese i Géteborg

Ingar i MéIndals stads
kulturmiljoprogram

1 Liseberg

2 Kanolds chokladfabrik

3 Lyckholms Brygggeri

4 Almedals fabriksomrade

5 Wezata tryckeri

6 Jacobsdal

7 Sankt Sigfridsgatan

8 Smorgatan

9 Krokslatts Fabriker
Byggnadsmine

10 Bosgarden

- 11 Lackarebacks Gard

Svejserdalen - Ekekullen

- 12 Grindstugor vid MéIndals

sjukhus

13 MéIndals stadshus

14 Papyrus

15 MéoIndals Kvarnby
Riksintresse, Nymans kvarn
byggnadsminne

FOP MoélIndalséns dalgang 2013
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Liseberg

Lisebergs n6jespark etablerades infér jubileumsut-
stillningen 1923. Inom omradet finns flera kultur-
historiskt virdefulla byggnader, som tidigare horde
till Landeriet Liseberg fran slutet av 1700-talet.

Kanolds chokladfabrik

Kanolds chokladfabrik, en femvéanings bygg-

nad i r6tt tegel och rod puts, borjade byggas

pa 1910-talet och blev en av Sveriges storsta
konfektyrfabriker. Fabriksomridet har genom-
gatt ett flertal férindringar fram till borjan av
2000-talet da en omfattande restaurering gjordes.
Anldggningen har hogt arkitektur- och kultur-
historiskt virde. Numera ir ett flertal sméaforetag
inhysta i byggnaderna. Gillande detaljplan ir fran
1960-talet och innehaller inte nagra skyddsbestim-
melser f6r kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Lyckholms Bryggeri

Lyckholms Bryggeri ligger 6ster om Mélndalsan
och norr om Skars led. Kvarterets sodra del utgér
en vil bevarad kulturhistorisk industrimilj6; ett
typexempel frin den tidiga industrialismen. I mit-
ten ligger den monumentala f.d. “direkt6rsvillan”,
i nyrendssansstil. Bryggeriet var i bruk fran grund-
andet 1880 fram till 1975, varefter byggnaderna
anviants for andra andamal eller delvis statt tom-
ma. 2004 faststilldes en ny detaljplan f6r omradet,
med planbestimmelser f6r att hindra rivning/
férvanskning. I samma detaljplan tillskapades
ocksa nya byggritter fér handel, kontor och icke
miljostérande verksamheter 1 kvarterets norra del.
Planen dr dnnu inte genomford. Idag finns ett litet
bryggeri i lokalerna.

Almedals Fabriker

Soder om Lyckholms, mellan Molndalsan och Al-
medalsvigen, ligger Almedals Fabriker som grun-
dades vid mitten av 1800-talet som linspinneri,
vaveri och firgeri. Omradet har byggts om och ut i
omgangar under tiden fram till mitten av 1900-ta-
let, men flertalet av de ursprungliga byggnaderna
finns kvar. Gillande detaljplan dr fran borjan av
1950-talet och innehaller inte nagra skyddsbestim-
melser f6r kulturhistoriskt virdefull bebyggelse.
Ny detaljplan dr under arbete med komplettering
med bostidet.

=

Fd. zlrelae;;gs landeri "V érdshuset”

Almedals fabriksomrade beliger sider om Lyckholms

FOP MéIndalsans dalgang 2013




T _ - Wezata
—— ' : Tegelfasaden mot Mélndalsvigen bor tas tillvara
' for att forstirka karaktiren pa omradet.

Jacobsdal

Jacobsdal, som ligger i planomradets nordost-
ligaste del, bestar av fyra kvarter med 5-6 vinings
bostadshus i r6tt eller gult fasadtegel. Bebyggelsen
ger exempel pa pakostad tegelarkitektur priglad av
sen 20-talsklassicism. Kvarteren utgor ett viktigt
blickfang bade fran vister och Gster.

Sankt Sigfridsgatan

Bebyggelsen utmed Sankt Sigfridsgatan sdder om
Jacobsdal, Orgryte Tridgirdsstad, utgors av radhus
och villor 1 tva vaningar. Stadsplanen togs fram av
Albert Lilienberg 1927. Omradet kinnetecknas av
1920-tals arkitektur med trifasader och tegeltickta
sadeltak med takkupor. Typiska detaljer dr fonster
indelade i sex rutor och entrédorrar av tra med de-
korativa omfattningar.

Smorgatan

I 6stra Kallebick ligger ett experimenthus ritat av
arkitekt Erik Friberger 1960. Enplans “smahus”
(egentligen hyresligenheter) dr utplacerade pa ett
betongdickshus i tre vaningar for att spara dyrbar
tomtmark. Smahusen har fasader av trd och i varie-
rande firger och flacka sadeltak. Bottenvaningen i
décket innehaller garage.
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1920-tals triiarkitektur vid Sankt Sigfridsgatan 1960-tals excperimenthus pa Smairgatan, Kallebick
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Krokslatts Fabriker

P4 1870-talet etablerades det forsta bomulls-
vaveriet vid Molndalsan. Mellan 1890 och 1910
byggdes flera av de stora fabriksbyggnaderna med
forebilder 1 samtidens brittiska industriarkitektur.

1983 blev byggnaderna byggnadsminnesforklarade.

Omradet och fabriksanliggningen ir ett viktigt
inslag i stadsmiljén och bér ges en framtridande
roll vid férdndringar i dalgangen. I gillande detalj-
plan finns sirskilda bestimmelser f6r hantering av
kulturmiljon.

Bosgarden

Bosgirden byggdes ut under 1950-talet, det var
frimst de allmannyttiga och kooperativa bolagen
som byggde. Milet var att skapa goda och hygie-
niska bostdder. Byggnaderna placerades kring inre
gardsbildningar och éppna gronomraden. Atskill-
nad mellan trafik och gardsrum efterstrivades.
Utmed Goteborgsvigen ligger trevianings putsade
hus ofta med verksamheter eller handel i bottenva-
ningen. Bebyggelsen priglas av enhetliga fasadma-
terial och hog hantverksmaissighet i detaljer. Be-
byggelsens karaktirsdrag ska bevaras. Gardsrum
och gronska ska tas tillvara.

Molindals stadshus

Mélndals stadshus uppfordes 1958-1962. Arkitek-
ter var Ake Ahlstrém och Gosta Edberg. Arkitek-
toniskt priglas byggnaden av hog materialkinsla
och omsorgsfulla detaljer. Med sitt fria lige och
exponering mot stadshusplatsen/Géteborgsvigen
ir byggnaden ett landmairke i staden. Volymerna
med sina plana tak bildar tillsammans en for tiden
typisk modernistisk komposition. Stadshuset bygg-
des till 1988. Till stadshusmiljén hor ocksa den
bakomliggande parken, med grénytor och plan-
teringar. Tillsammans med Fissbergskyrkan med
sin parkmilj6 utgor detta ett fér centrala Mélndal
vilbehdvligt gronomrade. Omgivningens Oppna
karaktdr, framforliggande platsbildning och till-
hérande parkmilj6 boér bibehallas. Byggnadernas
karaktirsdrag ska bevaras.

Lackarebacks gard -
Svejserdalen-Ekekullen

Rester av Lackarebicks herrgard fran 1700-talet
ligger 1 Svejserdalen. Under 1700- och 1800-talet
lag hir en herrgard. Lackarebicksdalens natur-
skona omgivningar lockade 6verklassen och andra
till natur- och friluftsliv. Promenadstigar anlades

hamasan-A- ¢
e

M o'n/s stadshus

1 omradet och upp till utsiktspunkter. Den vackra
bokskogen, dalgingen med sin slingrande bick
och de hoga bergen drog till sig manga besokare
runt 1900-talets borjan. Idag finns endast en flygel-
byggnad kvar av garden.

Aven idag ir omradet vilbesokt, liksom den
nirliggande Ekekullen. Svejserdalen dr den enda
bevarade storre bokskogen 1 Mélndals kommun.
Nir Borasbanan byggdes under 1890-talet delades
dalen i tva delar.

Omridet med sina natur-, kultur- och frilufts-
virden ska bevaras. Detaljplan giller f6r delar av
omradet. Byggnaden far inte forvanskas.
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Papyrus

Papperstillverkning vid Mélndalsfallen har anor
fran 1600-talet. Papyrus startade 1895 med utgang
fran det konkursdrabbade Korndals AB. Inom
omradet finns bebyggelse fran papperstillverk-
ningens historia. Dessutom finns en storslagen dis-
ponentvilla samt nagra arbetar- och tjinstemanna-
bostider varav dock manga rivits under de senaste
decennierna. Omradet har stora kulturhistoriska
viarden. Molndalsin, som faller ca 11 m inom
omradet utgjorde forutsittningen f6r industrins
framvixt. Savil kultur- som naturmiljé bor tas
tillvara och utvecklas. Idag giller Gver stérre delen
av omradet en stadsplan fran 1928 som féreskriver
storindustri. Vid omradets omvandling till stads-
bebyggelse kommer nya planer att upprittas.

MolIndals Kvarnby - Industrimiljon

Molndals Kvarnby och Grevedimmet angransar
till planomradet och delar av industrimiljon utmed
Kvarnbygatan med industribyggnaderna pa norra
sidan av forsen ingar i planomradet.
Industrimiljon utmed forsen och Kvarnbyn ut-
gor riksintresse for kulturmiljovarden. Kvarnbyn,
de dldre industribyggnaderna, Gamla Torget och
miljon kring forsen ingar i Molndals kulturmiljo-
program. Kvarnen inom fastigheten Kvarnhjulet
1 - Nymans kvarn - dr byggnadsminne. Spar fran
den industriella epoken bor kunna avlisas dven
1 framtiden och den historiska dimensionen ska
lyftas fram i stadsbilden.

Grevedammet

FOP MoélIndalséns dalgang 2013
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Befolkning

-

i -- J F;‘:

]

Nattbefolkning e
(boende) "

NULAGE

Dalgangen har stora omraden med arbetsplatser
och dagbefolkningen (arbetande) dr pd méanga
stillen h6g, medan nattbefolkningen (boende)
ar lag, sirskilt pa dalgangens Ostra sida och nira
kommungrinsen. Hogst andel boende finns nir-
mast Korsvigen, vid Krokslitts torg och i Aby-
omradet (som ligger utanfor planomradet) sdder
om Moélndals innerstad. Kallebick har en stor
andel boende, omradet dr dock inte redovisat pa
kartorna.

Pa 6stra sidan och vid kommungrinsen ar an-
talet verksamma stor, hir ligger stora arbetsplatser
och exploateringen ir hog.

FOP MéIndalsans dalgang 2013

Teckenférklaring

- Byggnad, bostader

) v ; - Byggnad, verksamheter

) R N RIS v/ Besdksmal (centrum,
s \ i 1Y ‘///Z handel, sjukhus m m)
P i il Befolkningstéthet per hektar
" AT 4

Nattbefolkning 4
(boende) ‘

FRAMTID

Da det dr viktigt att kunna bo kvar 1 sitt nar-
omrade som aldre kommer nyproducerade bosti-
der vara ett bra tillskott och de villor och dldre
bostider som da frigors kan bli tillgidngliga for
yngre och minniskor med begrinsade resurser.
For att behalla en socialt blandad befolkning dr det
viktigt att inte driva pa for stora standardhdjningar
1 det dldre bestandet och dirmed 6kade boende-
kostnader.

Dagbefolkningen arbetar i dag pé relativt stor-
skaliga arbetsplatser, Mektagonen, ICA Maxi,
Krokslitts fabrikers moderna kontorsbebyggelse,
Molndals sjukhus, etc. Med tillkomsten av bostads-




Summa ¢
Dag- och nattbefolkning :
(arbetande och boende) '

NULAGE

kvarter som mot huvudgator far handel och ser-
vice 1 bottenvaningarna, kommer skalan pa arbets-
platserna att varieras. De stora arbetsplatserna har
fraimst anstillda l16ntagare. Med en smaskaligare
verksamhetsstruktur kommer fler smaféretag och
egenfiretagare att finna lokaler hir. Aven dagbe-
folkningen kommer alltsa att fa en mer blandad
social struktur.

Nir omvandlingen som forslas i den fordjupade

" Dag- och natt-

Teckenférklaring

- Byggnad, bostader
- Byggnad, verksamheter
Py Besdksmal (centrum,
////A handel, sjukhus m m)
Befolkningstathet per hektar
1

befolkning LS
(arbetande och
boende) *Tat "%
FRAMTID A

oversiktsplanen dr genomford har en utjimning
skett mellan dag- och nattbefolkning, verksamma
och boende sa att de flesta omriden ar befolkade
dygnet runt. Befolkningen som helhet har ocksa
okat, i manga fall mycket. Sarskilt giller detta
oster om Molndals innerstad dar det i dag ar glest
bebyggt och pa bada sidor kommungrinsen, dar
det i dag ir fa boende, men dir flera bostadsplaner

pagar.
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Goteborg

I Goteborgs centrala delar dr andelen dldre i be-
folkningen hog och beriknas 6ka kraftigt, enligt
kommunens prognos med 12,5 procent i alders-
gruppen 65 ar och dldre. Samtidigt ir merparten
bostader daligt tillgdnglighetsanpassade, ofta med
halvtrappor, sma badrum, héga trésklar, tringa
hissar och dorrar etc. Stadsdelen Centrum har
ocksa brist pa trygghetsboende och bostider med
sirskild service. Andelen hyresritter dr ocksa lag
mot tidigare, eftersom manga centrala hyresritter
under de senaste decennierna omvandlats till bo-
stadsrattet.

I Goteborgs centrum bor det ocksd manga
barn. Ofta idr bostadsgirdarna mérka och inte in-
redda f6r vila och lek utan for fastighetens skotsel,
sophantering, m.m. Den nya bostadsbebyggelsen
som planeras i G6teborgsdelen av Mélndalsians
dalging kan dirfér komplettera med mycket av det
som saknas i dag; tillgingliga bostider, specialbo-
stider, grona gardar, m.m. For att fa en rorligare
bostadsmarknad och en social blandning bor hy-
resritter tillkomma. Sma bostider dr efterfragade,
men 4ven storre bostdder bor tillkomma for att
utgobra ett alternativ till familjeboende 1 villa. Man
b6r kunna bo kvar i centrum om man sa onskar
dven sedan man fatt tva-tre barn. Att tvinga ut
barnfamiljerna dr olyckligt da de blir vildigt bilbe-
roende nir de kommer en bit fran kollektivtrafik-
straken.

For nirvarande rader det balans i efterfragan
och tillgang pé forskoleplatser inom planomradets
goteborgsdel, men i samband med utbyggnad av
tva pagdende detaljplaner kommer det att beho-
vas ny forskola f6r 100 barn. Da det sammanlagt
kommer att byggas minst 2-3000 bostader, vilket
innebar runt 800-1000 forskolebarn, kommer
stadsdelen att beh6éva sammanlagt tre till fyra nya
forskolor med 150-200 barn i varje. Bostadsgar-
darna dr och kommer dven i nybyggda kvarter vara
forhillandevis sma, varfor forskolor i bottenva-
ningar i allmdnhet inte gar att dstadkomma om det
ska bli nagon plats kvar pd garden till de boende.
Det dr dirfor angeliget med en fortinksam for-
skoleplanering inom planomradet. Da trafikmiljén
kommer vara komplex och bostadsgardarna be-
grinsade bor det vara nira savil till férskola som
till friluftsomrade for de boende i omradet.

Kéilla diagrammen: Trafikverkets idéstudie for Molndalsans
dalgang

Molindal

I Mélndalsans dalgiang bor cirka 8 procent av
kommunens 61 000 invanare och dalgangen ir en
relativt, f6r kommunen, titbefolkad del. Dalging-
en har en ndgot ildre befolkning dn 6vriga delar av
kommunen och andelen barn ligger ligre dn 6vriga
delar. Dalgangen stir ocksa for den storsta inflytt-
ningen i kommunen.

32 procent av Mélndals 33 665 arbetstillfillen
ir beldgna i Molndalsans dalgang. 10,6 procent av
kommunens arbetstillfdllen finns inom parti- och
provisionshandel, 10 procent inom hilso- och
sjukvird, och 7,7 procent inom byggverksamhet. I
Molndalsans dalgang utgérs de tre stérsta nirings-
grenarna av hilso- och sjukvird (28 procent), par-
ti- och provisionshandel (11,6 procent) och civila
myndigheter och férsvaret (11,5 procent).

Molndalsans dalgang karaktiriseras av en stor
inpendling, och bidrar dirfor starkt till Molndals
positiva pendlingsnetto (inpendlingen minus ut-
pendlingen). 10 617 inpendlare och 2 233 utpend-
lare resulterar i ett pendlingsnetto pa 8 384 perso-
ner fér Mélndalsans dalgang.

Med pigaende utveckling och fortitning i dal-
gangen kommer befolkningen att 6ka och andelen
barn blir sannolikt ocksé betydligt hégre. Det kan
innebara att behovet av forskolor och skolot 6kat,
och darfor behover det eventuella behovet av fler
forskoleavdelningar utredas vidare f6r centrala
Mbolndal i samband med planens genomférande.
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Utdrag ur sociotopkartor for Goteborg och Madlndal

Sociotop star for 7plats for o R
minskliga aktiviteter”. So- )
ciotopkartorna illustrerar hur
utemiljon i staden anvinds och
upplevs av minniskorna. Socio-
topvirdena har bedémts utifran
omfattande observationer samt
enkitundersékningar, gron-
vandringar och méten med de
som bor och arbetar i omridet.

Goteborg
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Ordet sociotop ir nira sammankopplat
med ordet biotop som beskriver hur en
plats ser ut och fungerar, exempelvis en
slatterdng. En sociotop handlar om hur
platsen upplevs och virderas, exempelvis
en midsommaring. Ofta kan en plats vara
béide en biotop och en sociotop pa grund
av att manniskor anvinder en plats utifran
hur den ir fysiskt utformad. ”Vem ér den
hir platsen till f6r och vad gor de dir?” idr
det som definierar en sociotop.

Brun firg pé kartorna, som ar den domine-
rande firgen inom FOP-omradet, betyder
anvindning for industri, handel, offentliga
verksamheter och stora parkeringsytor. I de
delar dir det finns bostider dominerar den
titare bebyggelsen (r6d och orange firg).
Hir ir tillgangen pa nirliggande friytor f6r
de boende begrinsad.

Sociotopernas upptagningsomraden

Stadsdelen

Naromradet, kvarteret

Friytetillgang
Tillgang till friytor pa privat mark:

Mycket god | Ex: villor

God Ex: flerfamiljshus
2-3 vaningar

- Mindre god | Tat bebyggelse
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Goteborg

Universeum: Motesplats
Varldskulturmuseet

Lek

Bollspel

Lek

Lek, motesplats, utblick
Gron oas, lek, sallskapslek
Historisk miljd, utblick

Historisk miljo, lek, natur,
promenad, utblick

10 Lek

11 Lek, métesplats, promenad, vila
12 Odling, promenad, séallskapslek
13 Bollspel

14 Kallebacksparken: Moétesplats,
promenad, vila

15 Lek

16 Bokskogen: Gatusport, lek, motes-
plats, natur, promenad, vila

17 Kallebackstoppen: Lek promenad,
utblick

18 Orgryte Koloniomrade

Molindal

© O NO O~ wWN -

Moéindal

19 Safjallet: Bollspel, gron oas, historisk mil-
j6, lek, motion, métesplats, natur, picknick,
promenad, sallskapslek, utblick, vila

20 Lek, motesplats, vila

21 MélIndalsan vid Agatan: Grén oas, natur,
promenad, vattenupplevelse

22 Stadshusparken: Blomning, grén oas,
lek, métesplats, picknick, promenad, vat-
tenupplevelse, vila

23 Blomning, vattenupplevelse, vila

24 Molndals innerstad: Blomning, evene-
mang, moétesplats, promenad

25 Prytzgatans lekplats: Bollspel, gron oas,
lek, métesplats, vila

26 Skedebro: Fiske, gron oas, natur, prome-
nad, vattenupplevelse

27 An vid Fléjelbergsgatan: Promenad
28 Krokslatts Torg: Motesplats, promenad
29 Krokslatts fabriker: Historisk milj6

30 Lackarebacksravinen / Kélla: Blomning,
grén oas, vattenupplevelse, vila

31 Enerbacken: Historisk miljo, motion, na-
tur, promenad

32 Stortfallet: Gron oas, natur, utblick Karta: John Gustavsson
33 Gamla Torget: Historisk milj6, promenad

34 Gotaforsliden: Historisk miljo, natur, pro-
menad, vattenupplevelse

35: Papyrusvillan
36 Lek, motesplats
37 Ravekarrskolan

FOP Mélindalsans dalgang 2013
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Trafik

Biltrafiken i dalgangen uppgick 2012 till dver
120 000 fordon per vardagsdygn. Till detta kom
ca 40 000 resor med kollektiva fardmedel, vil-
ket ar knappt en fjardedel av resorna. Malet i
K2020 ar att forhallandet mellan kollektivtrafik
och bil ska vara 40/60. Trafikutvecklingen pa
Goteborgsvagen/Molndalsvagen har pa senare
tid minskat eller varit oférandrad. Dessa siffror
paverkas av trangselskatten, vars effekter nu
studeras kontinuerligt. Minskningen ar inte sa
stor pa riksvagnatet men mera betydande pa
lokalvagnatet. Utvecklingen kan kontonuerligt
foljas pa Trafikverkets hemsida. Nar denna plan
kommer till utstalining vet vi mer om de besta-
ende effekterna.

| denna plan féreslas darfor en trafikstruktur som
paverkar resandet sa att bilresor inte 6kar utan
allt tillkommande resande ska ske med kollek-
tiva fardmedel, med cykel eller till fots. Aven
bebyggelseplaneringen och gatornas utform-
ning inriktas mot att gynna resor med cykel- och
kollektivtrafik framfoér resande med bil. Endast
mindre kompletteringar féreslas i det kommunala
vagnatet, medan kollektivtrafiken och GC-banor
byggs ut och prioriteras.

Trafikverket har i en studie av markatgangen for
riksintresset i dalgangen redovisat markbehov
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Trafikutveckling 1980-2010 pa E6 och Mdlndalsvigen
Kéilla: Trafikverket Idéstudie Molndalsans dalging

for utbyggd infrastruktur, vilken bifogas samrads-
handlingen. | denna féreslas att jarnvagsnatet
utdkas vasentligt, vilket kan innebara upp till sex
spar i markplan och medféra restriktioner pa
dagens markanvandning. | det statliga vagnatet
foreslas endast mindre kompletteringar. Studien
ar avsedd ligga som underlag for kommunernas
planering.

Mal och strategier for ett hall-
bart transportsystem

Transportpolitikens Gvergripande mal finns for-
mulerade i regeringens proposition 2008/2009 M/
for framtida resor och transporter. Mélbilden omfattar
ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktions-
malet handlar om tillginglighet f6r resor och
transporter, medan hinsynsmalet handlar om
trafiksikerhet, milj6 och hilsa. Regeringens syfte
med propositionen Investeringar for ett starkt och hall-
bart transportsystens ir att skapa forutsittningar for
ett kapacitetsstarkt robust, sikert och tillgingligt
transportsystem. Speciellt 1 storstadsregionerna
kravs dtgirder fOr att sikra arbetspendlingen och
for att skapa fungerande godsstrak. Transport-
systemet ska dven bidra till att uppsatta klimat-
och miljomal uppnas. I Mélndalsans dalgang finns
en flaskhals dar dtgirder krivs for att samordna
vig- och jarnvigsutbyggnad sa att resandet med
kollektiva firdmedel kan 6kas bade pa nationell,
regional och lokal niva.

Mobility Management

Innebérden i mobility management ér att genom
information och radgivning sprida kunskap om
alternativa resmojligheter for att minska belast-
ningen pa miljon. Det kan vara frivilliga f6rind-
ringar av resebeteende, olika kollektiva transport-
l6sningar, gemensamma policys f6r transporter,
flexibla arbetstider, distansarbete for att minska
resbehovet m.m.

Teknik och Transportsystem

Med hjilp av ny teknik och intelligenta transport-
system (ITS) kan trafikanter fa information som

FOP MéIndalsans dalgang 2013



gor att trafiken fungerar bittre, vilket dven ger
positiva effekter f6r miljé och hilsa. Olika I'TS-
atgiarder har som syfte att informera och varna
trafikanter, styra och leda trafik samt 6vervaka
trafik. Utmed E6 finns olika informationssys-
tem, och sedan arsskiftet 2013 finns stationer for
trangselavgifter vid infarterna till Goteborg.

Gemensamma strategier och
mal for Mdlndalsans dalgang

Goteborg har 1 gillande 6versiktsplan mal och
strategier for hur en attraktivare stad och ett

mer effektivt och hallbart samhalle med god
tillganglighet och siker trafikmiljé ska utveck-

las. Oversiktsplanen foreslar inom planomradet
markreservat for Vastlinken, Vistkustbanan (fyra
spar) samt Kust till kust-banan och Gétalandsba-
nan (gemensam strickning). Reservat finns aven
for en komplettering av vagsystemet med en ny
forbindelse mellan E6 och riksviag 40 (Lackare-
bicksforbindelsen) samt for Sédra Centrumférbin-
delsen, en tunnel mellan Lundbyleden och E6 vid
Kallebicksmotet.

I Molndals 6versiktsplan foreslas markreservat
for Vistkustbanan (fyra spar) samt redovisas tre
alternativa lagen, dels for en ny férbindelse mellan
EG och riksvig 40, dels for Gotalandsbanan/Kust
till kust-banan. Ett utbyggt Lackarebiacksmot samt
en ny trafikplats vid Flojelbergsbron redovisas. For
utveckling av den regionala och lokala kollektiv-
trafiken foreslas ett reservat for framtida sparvags-
trafik mellan Molndals innerstad och Frolunda
torg genom Fissbergsdalen.

Den gemensamma strategin for Molndalsans
dalgang ar att fortita och utveckla staden utmed
ett sammanbindande transportstrak. En laingsiktigt
hallbar stadsutveckling kriver att kollektivtrafiken
forbattras och att gatorna anpassas bittre for gang-
och cykeltrafik. Fyrstegsprincipen torutsitts anvindas
vid val av atgirder i det statliga transportsystemet,
och i den 6versiktliga trafikplaneringen ska atgar-
der som paverkar transportbehov och transportsitt
sarskilt beaktas.

De strategiska knutpunkterna for kollektivtra-
fiken, Korsvigen och Molndals Bro, utvecklas. De
overgripande och lokala vigsystemen i dalgingen
ska samverka sa att tillgidngligheten for biltrafik

Fyrstegsprincipen

1 Tank om Det forsta steget handlar om att f6rst och
frimst Gverviga dtgirder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2 Optimera Det andra steget innebir att genomfora
atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3 Byggom Vid behov genomférs det tredje steget
som innebir begrinsade ombyggnationer.

4 Bygg nytt Det fjirde steget genomférs om behovet
inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det bety-
der nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsat-
girder.

till malpunkter inom omradet blir god. Gang- och
cykeltrafiken ska prioriteras och gaturummen ska
utformas sa att de blir sikra och attraktiva for ga-
ende och cyklister.

Malbild — transporter

Den gemensamma malbilden for transport-
systemet 1 Mélndalsans dalgang ar att:

* Reservera mark for utbyggnad av Vistkust-
banan och Goétalandsbanan.

 Utveckla férbindelser och 6verbrygga
barridrer mellan vistra och Ostra sidan av
dalgingen sirskilt vid Mdélndals innerstad
och mellan Kallebdck och Mélndalsvigen.

* Forbittra framkomligheten och sidkerheten
tor gang- och cykeltrafiken utmed och tvirs
Molndalsvigen/Goteborgsvigen.

¢ Forbittra kollektivtrafiken, frimst genom ut-
vecklad sparvagnstrafik pd Molndalsvigen/
Goteborgsviagen och genom pendeltagstrafik.

» Koppla samman Kallebick och Lackare-
bick med lokalgata och gang- och cykel-
forbindelse

* Utveckla kollektivtrafiken mellan Kalleback,
Lackarebiack och Molndals centrum.

 Skapa en stadsmissig karaktir utmed Moln-
dalsvigen/ Goéteborgsvigen och utveckla
moétesplatser vid kollektivtrafikens héllplat-
sef.
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¢ Stirka gronstrukturen utmed och tvirs dal-
gangen samt att sarskilt ”lyfta fram” Moln-
dalsan, for att hoja attraktiviteten i gang- och
cykelvignitet.

Planeringslaget

Enligt Trafikverket fordelade sig resandet genom
Molndalsans dalgang 2011 sé att ca 60 procent av
resorna 6ver kommungrinsen skedde med biltrafik
och ca 25 procent med kollektiva firdmedel.
Resterande 15 procent skedde till fots, med cykel
eller pa annat sitt.

Dalgiangen inrymmer ett av G6teborgsregio-
nens viktigaste kommunikationsstrak med Euro-
pavig 6 och Vistkustbanan som bada ingar i de
nationella huvudstraken. Inom planomradet finns
fyra trafikplatser; Orgrytemotet, Kallebicksmotet,
Lackarebicksmotet och Abromotet. T Mélndals in-
nerstad finns en avfart frin norr. E6/E20 ansluter
1 Kallebicksmotet till riksvig 40 mot Boris och
i Abromotet till Séderleden. Vistkustbanan med
Kust till kust-banan som ansluter i Almedal korsar
E6/E20 pi bro i héjd med Kallebick. Strikets
barridrverkan ér stor och bebyggelsen i dalgangen
har fa kopplingar i 6st-vistlig riktning.

Det lokala huvudvignitet bestar vister om
motorvagen av Molndalsvigen - Goteborgsvi-
gen - Gamla Kungsbackavigen, och 6ster om
motorvigen i Goteborg av Sankt Sigfridsgatan
— Mejerigatan, och i Molndal av Flojelbergsgatan -
Jarnvigsgatan - Namndemansgatan - Kungsbacka-
vigen. Koppling saknas mellan Mejerigatan i Kal-
lebick och Flojelbergsgatan i Lackarebick. Inom
planomradet finns ett reservat for S6édra centrum-
torbindelsen visterut fran Kallebacksmotet.

Fran Korsvigen till Mélndals innerstad gar tva
sparvigslinjer med 11 hallplatser. Tre busslinjer
trafikerar delar av strickan. Oster om motorvigen
saknas koppling med kollektivtrafik i nord-sydlig
riktning.

Trafikplaneringen har fram tills nyligen, savil
1 stat som kommun, baserats pa prognoser for en
hela tiden 6kande trafik. Nya mal for stadsbyggan-
det talar nu i stillet om viljestyrd planering; att ge-
nom infrastruktursystemen, mobility management
och vig- och gatuutformning styra 6ver resandet
fran individuell bilanvindning till kollektivtrafik
och cykel. Ett sitt att reglera biltrafiken ar att be-
gransa mingden parkeringsplatser. Trafikkontoret i
Goteborg menar att antalet parkeringsplatser i dal-
gangen inte far 6ka om trafiken ska minska eller

FOP MéIndalsans dalgang 2013

koppla till ett alterna-)_'-.
tiv med Véstlanken i &

hallas pa dagens niva, vilket K2020 har som mal.
Trafikverket har under en tid arbetat med fyrstegs-
principen for att begrinsa nybyggande av vigar.

Markbehov jarnvagar

I Banverkets (numera Trafikverket) Forstudie A/-
medal-Molnlycke; En del av Gitalandsbanan fran 2006
framgiar olika utredningskorridorer f6r en ny jarn-
vig till Boris.

De olika vigkorridorerna framgar av figuren
nedan. Dessa korridorer utgdér underlag f6r havdat
riksintresse.

Vistlinken fran Goteborg C via Haga och
Korsvigen kommer ang6ra Almedal och beriknas
vara utbyggd till 2027. Med en utokad trafikering
péa Vistkustbanan med bade pendeltag och ovrig
tagtrafik bedomer Visttrafik att fyra spar behovs
till Mélndal C och att pendeltigen ges mojlighet
att vinda hir. Detta ingar dven 1 Vistra Goétalands-
regionens forslag till Malbild Tag 2035.

Markbehov huvudvagar

For att sikerstilla att nuvarande kapacitet kan
behallas for regional, nationell och internationell
vagtrafik krivs att storningskinsligheten minskas
péa huvudvignitet (E6) med savil fysiska som
organisatoriska atgirder. Okad framkomlighet for
bussar diskuteras. Okat utrymme for vigrenar/
busskorfilt utreds.

For att stirka det 6vergripande vigsystemet bor
utrymme reserveras for en forbittrad koppling
mellan vig 40-E6 syd. Alternativa ligen har dis-

Safjallet studeras .

v
Olika stations-
I6sningar L A%
studeras 2" I§}
Olika"anslut- %
ningar till | %
Véstkustbanan '
s

sii 2= de sOdra alternativen i
SEETREY princip Mdindal (M2)
Olika alternativ for strickning av Gotalandsbanan:

R1 och R2 - "Raka Vigen”, M1, M1 Yz, M2 "via Molndal”

Kdilla: Trafikverket




Station --
Centralen

e
.

-/ Station

HAGA Haga Station

JJJJJ

| Vstlanken - Killa: Tmﬁ/émnéef

kuterats fran Lackarebacksmotet eller Fl6jelbergs-
bron upp mot Delsjémotet eller 6ster dirom. For
nirvarande planerar Trafikverket for ett utbyggt
Kallebacksmot med direktramper mellan E6 och
riksvig 40. Med en sidan ombyggnad vintas inte
nagon ny vigforbindelse bli aktuell inom plane-
ringsperioden fram till 2025.

Sodra Centrumférbindelsen ar en tinkt kom-
plettering av G6teborgs huvudnit genom en tun-
nel fran Kallebicksmotet visterut mot Lundby-
leden. Syftet dr att avlasta befintliga dlvforbindelser
och det centrala gatunitet i Goteborg. Tunneln
kan byggas i etapper dir var och en av delarna kan
fungera separat och oberoende av varandra. For-
bindelsen skulle alternativt kunna utformas som
en tunnel for sparvig. Oversiktsplanen anger ett
reservat for en tunnel, i dagslidget finns dock inga
utbyggnadsplaner.

Utrymme f6r utveckling av befintliga trafik-
platser och eventuella nya av- och pafartsramper
bor reserveras for att utoka tillgangligheten for
biltrafik med mal i omradet. Detta samverkar dven
med stidernas ambitioner att avlasta Molndals-
vigen/Goteborgsvigen sa att stadsmiljon kan ut-
vecklas och kollektivtrafiken prioriteras. Samord-
ning vid utbyggnader krivs mellan statliga och
kommunala insatser.

N uort under rampf
y vagport under ramp

Forslag till ny utformning av Kallebdcksmotet (Trafikverker)

Eﬁer ombyggﬂad av Ka//ebaaés/ﬂoz‘ef kommer St Sigfrids-
gatan och Strindbergsbron fora endast lokal trafik, varvid
gatumiljon kan forbattras med trottoarer och byggnader.

Barriarer

E6an och Vistkustbanan utgor en kraftig barridr
genom dalgingen. For att underlitta for gaende
och cyklister ar det 6nskvirt att 6verbrygga denna
barriir. Trottoarer och cykelbanor foreslas lings
befintliga vigbroar 6ver leden, helst pa bada sidor,
sa att de blir attraktivare for gaende och cyklister.
En ny bro 6ver E6 och jarnvig norr om Ica Maxi
skapar en forbindelse for fotgingare och cyklister
mellan Kallebick och Mélndalsvigen och ett nytt
strak mellan Krokslitt och Delsjons naturomrade
via Gustafs Killa.
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Trafikverkets idéstudie for transportkorridoren

i Molndalsans dalgang

Trafikverket har i samverkan med Gé6teborg och
Mbolndal upprittat en idéstudie f6r transport-
korridoren i Mélndalsans dalgang. Studien avser
att utreda markbehovet f6r det nationella intresset
for transporter 1 dalgangen men dven att tillsam-
mans med kommunerna verka for en samhalls-
utveckling i linje med de transportpolitiska malen.
I studien redovisas mal och strategier for utveck-
lingen av det nationella vig- och jirnvigssystemet
men dven metoder f6r att minimera transport-
behovet.

tolkat fran beslutskarta Jdrnvagsutredning Vdstlanken samt

Forstudie Almedal - Mailnlycke

Morkgrona ytor redovisar utrymme for jairnvig
och bla fér motorvig. Ytorna ir till stor del tolk-
ningar av reservatsomraden i utférda férstudier
eller jirnvigsutredning fér Vistlinken.

Markreservat
jarnvagar

Markreservat

vagar

Sektion A-A
se sid 52

Sektion B-B
se sid 52

Sektion F-F
se sid 53
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Utredningsomrade
"Raka vagen”
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Resandet over kommungrénsen idag
och entigt malbild for K2020.

Kdilla: Trafikverket 1déstudie
Miindalsans dalging

+204r

Interrag. tig
® Regionaltag
B Pendeltig
m Malndalswagen buss
W Malndalsvagen spv
B Malndalsvagen bil
M E6 bil

Utredningsomrade
"Via MoIndal’

Markbehov jarnvagar

Idéstudien redovisar markbehov f6r en
utbyggnad av Vistkustbanan med upp till sex
spar i dalgangen fran Almedal och s6éderut

till Mélndals station och dérefter fyra spar pa
Vistkustbanan mot Kungsbacka samt tva spar
mot Boris/Gétalandsbanan.

Markbehov statliga vagar

Studien redovisar markreservat f6r motor-
vigen E6/E20 med utbyggda trafikplatser i
Kallebicksmotet och Lackarebicksmotet. Vid
Lackarebicksmotet kan dven anslutning till en
framtida tvarforbindelse mot riksvig 40 kom-
ma att provas. Den senare och mer detaljerade
studien av Kallebacksmotet visar betydligt
mindre markétging.
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Sektioner

Till markreservaten i Trafikverkets idéstudie finns illustrationer i form av sektioner i kritiska ligen. Matt-
kedjor och korridorer far ses som exempel pa hur stort markutrymme som minst kan krivas. Inga exakta
utredningar har dnnu genomforts. Varje fall behover studeras vidare i olika utredningar. Sirskilda milj6-
provningar och riskbedémningar behover goras.
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Sektion A-A s TN _—
illustrerar en situation vid Lyckholms Fabriker : li | T
Nuvarande sitnation: Den 6vre sektionen vi- ﬁ ﬁ 1 : E & I . E:l .
sar att sparen idag gar 6 meter fran befintlig e | <7 Jur L-ﬁ? e ) e el ®
bebyggelse. : =

Framtida uthyggnad: Den nedre sektionen visar || e

en mindre utbyggnad it 6ster med bibehall- = a

ande av lige pa befintligt spar i vister.

E S . A 5 bl 2 L N

Sektion A-A (vid Lyckholms)

Sektion B-B

illustrerar en situation séder om Kallebdcksmotet Framtida utbyggnad: Den nedre sektionen illustrerar
och Augusts Strindbergs bro i h6jd med ICA Maxi en situation med Vistkustbanan utbyggd med fyra
dir Bordsbanan idag ansluter mot Vistkustbanan spar och Gotalandsbanans bada spar som pa bro
och Goétalandsbanan ér tinkt att ansluta enligt tar sig ner for att ansluta mellan huvudsparen 1
alternativ ”Raka vigen”. respektive fardriktning,

Nuvarande situation: Den 6vre sektionen illustrerar
dagens situation med Vistkustbanans dubbelspar
och Borasbanan som niarmar sig pa bro.

NUVARANDE SITUATION

1CA Maxi I \Viq E6 Kalleback —

Sektion B-B (So6der om Kallebacksmotet)
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Sektion F-F (Moindal C)

Sektionerna illustrerar dagens situation, samt tva
situationer efter utbyggnad, omfattande hela om-
radet mellan Brogatan i Molndals innerstad och
Nimndemansgatan mot Kvarnbyn. Illustrationer-
na tar ocksa som utgangspunkt att sparvagns- och
busshillplatsen vid Goteborgsvigen bibehalls sa
som idag.

Nuvarande sitnation: Vig E6 har tre korfalt per
riktning. I h6jd med Mélndals innerstad finns en
avfart fran norr. Vastkustbanan har tva plattform-
spar och ett forbigangsspar samt ytterligare ett
spar for uppstillning av godsvagnar.

MNuvarande situation

=

Brogatan|

Hillplats
Maindal

Framtida ntbyggnad: De situationer som illustreras
kan kombineras med jirnvigsutredningens alter-
nativ M1%2 och M2 ( se sid 44). Om banan mot
Molnlycke/Boris byggs i strickning M1 tas yttet-
ligare mark i ansprak.

Stationen byggs ut fOr fyra plattformsspar samt
mojlighet att komplettera med tva forbigangsspar.
Befintlig plattform kan bibehallas om vig E6 inte
tar mer utrymme 1 ansprak. Oavsett vilket sa bred-
das stationsomradet ut 6ver Nimndemansgatan
med angrinsande kvarter.

Vig E6 breddas for att hirbargera busskorfilt.
Om hallplatser byggs maste avfarten frain norr mot
centrum stingas eller flytas.

Vaisthustbanan
Malndal €

Mamndermans-
gatan

sl?lrlcrlﬁr[?[elf

~ 53

\ﬁﬁervat far framtida ytbyggnad inkl. MY-hpl

-
2=

o T

)

%’rl!rlvt%@:;s[ 1o [UL 2

l‘: 1*;1 ty 1 < 1[

L

bt 21 %Y

Sektion F-F (ModIndal C)
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Utformningsprinciper jarnvag
Trafikverkets idéstudie 2012 redog6r for tva
principlésningar gillande Gétalandsbanans strick-
ning i enlighet med den framtagna férstudien
20006. Den ena strickningen gar via Mélndals C
och den andra direkt mellan Mélnlycke och Al-
medal. Utformningsprinciperna for sex spar fram-
gar av figurerna nedan och utgar fran att pendeltig
gar pa mittsparen och regionala/nationella tig gir
pa spar utanfoér dessa. Lingst ut foreslas spar for
héghastighetstig.

Molndals C antas utformas med dubbla platt-
formar med principen att alla tig i samma riktning
avgar frin gemensam plattform. Mark for uppstall-
ningsspar for vindande pendeltdg kan anordnas
mellan pendeltigens spar. Med en Goétalandsbana
som passerar Molndals C krivs sex genomgaende
spar i dalgangen. Om Goétalandsbanan dras i en
kortare strickning Molnlycke - Almedal kom-
mer dndd ett utdkat behov pa Vistkustbanan att
innebira behov av minst fyra spar mellan Moln-
dal och Almedal. Det kridvs dock sex spar i bredd
vid sjilva anslutningen av Gétalandsbanan/Kust
till kustbanan sival i alternativet Molndals C som
Almedal. Om det beslutas att vilja ”Raka vigen”
for hoghastighetstag bor planeringen dnda utga
fran att en bana byggs for regional tigtrafik mellan
Méolndal och Mélnlycke.

Gardatunnain
_Vastianken Vastlinken
- 0~
N \
! Al 1h
Almedal Alrmadal
N V]
AN W
Miindal C Mlndal C
VAV t
I
Gétalandsba '\.
\ nan \ Reglonal bana
VKB L VKB

Gotalandsbanan via Molndal C

Goitalandsbanan "Raka vigen”

Sammanfattningsvis innebir de redovisade princi-
perna enligt Trafikverkets idéstudie f6r utbyggnad
av jarnvigen att mark bor reserveras for en utbygg-
nad av sex spar i dalgangen. Reservat for anslut-
ning av jarnvig 6sterut bor hallas 6ppna for savil
alternativet M12 som f6r ”Raka vigen” oavsett
vilket beslut som kommer att fattas angdende hog-
hastighetstag. (Se bild sid 48)

Trafikverket genomfor f6r narvarande dven en
analys av kommunikationsstraket Goteborg-
Malmé/Képenhamn i avsikt att ge en samlad bild
av hur Vistkuststriket behover utvecklas for att
tillgodose framtida kapacitetsbehov samt 6nskemal
om nya trafikuppligg for resande och utveckling
av hamnar och sjofart f6r godstransporter. Vistra
Gotalandsregionen ansvarar for regionens infra-
strukturplanering och foreslar i Malbild Tag 2035
satsningar pa Vistkustbanan och pa jarnvagen till
Boras. Goteborgsregionens kommunalférbund,
GR, uttalar i sin trafikstrategi mal for vigar och
jarnvigar och foreslar att en Goétalandsbana mel-
lan Goteborg och Bords bor vara utbyged till ar
2020. Molndalsians dalgang berors av samtliga
dessa utredningar och dven av idéstudier av Tra-
fikverket som Spdr 2050 och av IBU-Oresund, ett
EU-projekt som utreder héghastighetssystem
Hamburg-Képenhamn-Géteborg-Oslo.

Gardatunneln

\
\
(\_ . Gitalandsbanan

Trafikverkets markatgangs-
utredning ska enligt foljebrev
ligga till grund fér
kommunens planering

mellan Almedal och Mdlnlycke
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Gatustruktur

Lokaltrafiken i Mélndalsans dalgang pa vistra
sidan av E6/E20 gar huvudsakligen pa Molndals-
viagen/Goteborgsviagen/Gamla Kungsbackavigen.
Pa Ostra sidan gir trafiken i Molndal pa Flojel-
bergsgatan/]éirnvégsgatan/ Néimndemansgatan och
1 Goteborg pa St. Sigfridsgatan och Mejerigatan.

I planférslaget behalls dagens vignit med vissa
kompletteringar. Kallebdck foreslas kopplas till
Lackarebidck genom att Mejerigatan binds samman
med Flojelbergsgatan. En ny bro foreslds 6ver EG/
E20 séder om Mélndals Bro med koppling genom
Forsakersomradet mot Kvarnbygatan.

Mélndalsvigen/Goteborgsvigen foreslas i huvud-
sak behalla nuvarande sektion, vilken har byggts ut
i bada kommunerna sedan samradet 2000 da man
kom 6verens om utformningen. Gatan har sparvig
i mitten och tva bilkorfalt 1 vardera riktningen,
men dir sa erfordras kan busskorfilt ersitta nagot
av bilkorfilten. varvid gatan i dessa ligen minskas
till ett korfilt. Storre korsningar utformas med
rondeller, 6vriga ir signalreglerade.

Molndalsvigen/Goteborgsvigen omvandlas
successivt till en stadsgata 1 takt med att ny be-
byggelse tillkommer eller foradlas/forindras.
Tradplanteringar foreslas lings bada sidor och
bebyggelsen ska samverka med gaturummet och
angrinsande allminna gronytor. Pa géteborgssidan
toreslas lokalgator utformas med bredare torroarer,
cykelbanor och tridplanteringar.

Vid utbyggnad av Vistkustbanan och anslutning
mot en framtida Gé6talandsbana i Mélndal kan

en 6verdickning av jirnvig och motorvig vid
Molndals innerstad vara en tinkbar 16sning for att
minska barridreffekter och sammanbinda bebyg-
gelsen i Ostra och vistra Molndal samt ge 6kade
mojligheter for fortitning och utveckling av han-
dels- och boendemiljoer.

&
o (@9"
Mlndals
Biltrafik N
=== Motorvig

Huvudgata il
Huvudgata i tunnel innerstad
Lokalgata '
Ny végforbindelse

M Motesplatser
) Knutpunkter

0
|

AKOrsgeh o
: \

(ungefarligt lage)

Platser

250 500 1 000 Meter
T I T [ Y T B |
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Kollektivtrafik

Pendeltagstrafik: Pendeltrafik frain Kungsbacka
pa Vistkustbanan har en station vid Mélndals
centrum med ca 3 300 av- och pistigande per dag
(resvaneundersokning 2006) och en station vid
Liseberg strax utanfér planomradet. Tagen gar var
15 minut vid hogtrafik och var 30 minut 6vrig tid.
Restid Molndal C till Géteborg C dr 10 minuter.
For att utoka turtitheten krivs fler spar och for att
6ka kapaciteten pa befintlig bana planeras darfor
lingre tag och perronger. Nar Vistlinken ar ut-
byggd 2027 kommer tagtrafiken att kunna erbjuda
fler turer till Mélndal. Detta kan innebira att fyra
spar maste vara utbyggda till M6lndal C. Knut-
punkterna i Korsvigen och Mélndals innerstad
berdknas da fa ett betydligt storre antal resenirer.
Snabba férbindelser kommer att erbjudas pa pen-
deltiagen in till Goteborg och vidare norrut respek-
tive soderut. Med en utbyggd Gétalandsbana via
Molndal nis dven Molnlycke, Landvetter flygplats,
Bollebygd och Boris.

Sparvagnstrafik: P4 Molndalsvigen/Gote-
borgsvigen gar sparvagnslinjerna 2 och 4 med en
turtithet tillsammans pa mellan 4 minuter (h6g-
trafik) och 10 minuter (lagtrafik) under vardagar.
Fran Korsvigen till Molndals innerstad finns 11
hallplatser med ett avstand pa 400-600 m och
resan tar ca 13 min. Antalet av- och pastigande
varierar mellan 600 och 1500 per dygn vid olika
hallplatser, mest frekventerade dr Korsvigen och
Molndals innerstad. For att minska restiden har
det diskuterats att ta bort hallplatser. Hallplatsen
vid Lana (kommungrinsen) kan tas bort da nu-
mera ingen vagn vander dir. I och med genom-
férandet av Vistlinken och med ny station vid
Korsvigen kan pendeln ta snabbresorna. Dirfor
kan restiden pa sparvigen behallas och korta
gangavstand till hallplats prioriteras, varfér inga
fler hallplatser bor tas bort. For 6kad kapacitet
kan sparvagnar och hallplatser forlingas (ca 45 m
kravs).
Busstrafik:
trafikerar dalgdngen. Molndalsvigen/Goteborgs-
vigen trafikeras med tre linjer med 15-30 min

Savil regionala som lokala buslinjer

intervall. Inga linjer gar dock hela strickan mellan
Molndal C och Korsvigen. Pa ostra sidan av E6/
E20 trafikeras Kallebick av buss till Goteborgs
centrum. Bussen har en dndhallplats i Kallebick.
En ny gata fran Fl6jelbergsgatan till Mejerigatan
foreslas for att binda samman stadsdelarna Kalle-
bick och Lackarebick. Da kan busslinje 50 som

Kollektivtrafik

[#) Busshallplats

@ sparvagnshallplats
Jarnvagsstation
= Sparvagnsspar

== Jarnvdg

- - Jarnvdgitunnel
- Gata med busstrafik
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i dag vinder i Kallebick ga vidare till M6lndals
innerstad. Flojelbergsgatan/Jarnvigsgatan/Nimn-
demansgatan/Kungsbackavigen trafikeras med 15
min intervall och korsar E6/E20 via Flojelbergs-
bron. Tvirs dalgingen gar busstrafik 6ver Moln-
dals Bro visterut mot Frolunda och dsterut mot
Molnlycke. Lokala linjer utgar fran Molndals Bro
till olika stadsdelar samt till Gvriga titorter inom
Molndal. Ett separat busskorfilt foreslds 1 Kvarn-
bygatan for att forbittra framkomligheten f6r kol-
lektivtrafiken i 6st-vistlig riktning.
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Gang- och cykeltrafik

Det finns ett relativt val utbyggt gang- och cykel-
vignit utmed de lokala huvudgatorna. Dubbel- . . B
riktade cykelbanor finns utbyggda med undantag
fran vissa strickor i Géteborg pa vistra sidan dir
cykeltrafiken dr enkelriktad. Pa 6ster sida av E6
byggs cykelbanor ut pa Flojelbergsgatan och pa
bron 6ver E6. Dirutéver foreslas gang- och cykel-
vig vid ny gata mellan Kallebick och Lackarebick.
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Framkomligheten f6r gaende och cyklister beho-
ver forbittras. P4 vistra sidan av Molndalsvigen/
Goteborgsvigen foreslas bredare trottoarer som
ansluter till intilliggande fasader. Pa 6stra sidan av
vigen foreslas en snabbcykelbana.
Tillgidngligheten for gaende och cyklister ar
bristfillig tvirs dalgangen. Befintlig GC-passage
under motorvigen vid Fredriksdal behéver utveck-

las for att kdnnas tryggare och attraktivare och e - ‘%%
ska bevaras vid Lisebergs framtida utbyggnad. e 2 N A
Kopplingen mellan gang- och cykeltunneln och o \ R

tryggheten for gaende ska prioriteras. Befintliga
vigbroar bor kompletteras med trottoarer och
cykelbanor, helst pa bada sidor. Vid en ombyggnad
av Kallebacksmotet i enlighet med forslag fran
Trafikverket kommer St. Sigfridsgatans strick-
ning inom Kallebicksmotet, som i dag vighalls av
Trafikverket, att aterlimnas till G6teborg, varvid
milj6n f6r gaende och cyklister 6ver Strindbergs-
bron kan férbittras betydligt och omradena lings Mindals
vigen bebyggas. e
Ett promenadstrak foreslas utmed Molndals-
an frimst pa den 6stra sidan av an. Fér genom-
forandet av detta krivs att fastigheterna, som i == Promenaaiag )
. L = Gang- & cykelbana/-vag
dag har grins mitt i an, omregleras sd att an med — Snabbcykelbana
promenadvigar kan ombildas till allmin plats. Nya >Ny gang- & cykelbro
gangbroar planeras 6ver an for att 6ka tillginglig- fEERgEEEn
heten till an och dess strinder. For att bittre kopp-
la samman promenadomradet med omgivande

1

. .'\hi. '

Molndalsvigen kan di behova dras om varvid f;f;‘“"‘ \\ ‘\_1
L\

Géng- & cykeltrafik -

innerstad

Platser
B Métesplatser

naturomraden foreslas forbattringar i gangforbin- O Knutpunkter
delserna till dessa och att skyltning underlittar @0 Kulturmiljoer et
orienteringen.

0 250 500 1000 Meter
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Foreslagen sektion Mélndalsvagen/Goteborgsvagen med separat gangvag utmed Moélndalsan

) Kaalsdn
sPlavacy PLATTRORM L ™ T TR 11701 m“ﬂuwm GATR GENEBANA  PARKERING  GROMYTA
sl
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Foreslagen sektion Moélndalsvagen/Goteborgsvagen vid hallplats.
Brygga utmed MdIndalsan kan behdvas i tranga lagen.

Farslag till principsektioner for Milndalsvégen/ Goteborgsvigen
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Gronstrukturutveckling

Idag finns fa tillgangliga gréna ytor nere i dal-
gangen. Aven den visuella miljon behéver for-
battras. Idéskisser till hur gronstrukturen kan
utvecklas och den grona upplevelsen forstarkas
har tagits fram i parallella uppdrag med tre in-
bjudna landskapsarkitekter; Tema i Stockholm,
Mareld i Hunnebostrand och WSP i Géteborg.
Samtliga idéférslag uppmarksammade Méin-
dalsans osynlighet i stadsbilden och bristen pa
tvarférbindelser till omgivande grénomraden.
Landskapsarkitekterna var ocksa eniga om att
an bor vara tillganglig for allmanheten, att kultur-
miljon bor askadliggdras som en tillgang i stads-
miljén, att upplevelsen av grénska bor 6ka samt
att promenadmiljon behéver skyddas fran buller
fran motorvagen.

| dag

Molndalsans dalgiang dr smal och flack, pa bada
sidor omgiven av attraktiva naturomraden som
dock dr svara att na. I Oster finns stora bergs-
skdrningar som dramatiserar landskapet. I vister
finns mer littillgiangliga gronomraden, men dven
dessa dr svara att hitta till fran dalgangen. I dalens
mitt finns fa grona ytor. Mélndalsan utgor en po-
tential, men 4r ganska osynlig i stadsbilden och
saknar pa manga stallen tillganglighet for allmin-
heten till strinderna. I s6der méter Molndalsans
dalgang Fissbergsdalen. Inom teoretiskt prome-
nad- och cykelavstind, men med fa kopplingar till
dalgangen, ligger Delsjoreservatet.

Dalgangen dr sedan gammalt en stark kom-
munikationsled. Motorvig och jarnvig foljer dal-
gangen, det finns fa passager och trafikomradet
utgor en kraftig barriir i stadsmiljon. Mélndalsan
var ursprungligen transportled for dalgangens in-
dustrier. An dgs av kringliggande fastigheter med
fastighetsgrinserna i ans mitt. Skétselansvaret och
ansvaret for reglering av vattenfloden ligger dock
pa kommunerna. Agoférhallandena 4r bakgrunden
till den ofta daliga tillgidngligheten till an for all-
minheten. Aven sjilva 4n utgér paA ménga stillen
en pataglig barridr och ir inte den tillgang 1 stads-

rummet som den har potential fér. An har ett rikt
fagel- och fiskliv och dven stérre djur som biver.

Mojligheter finns att lyfta fram an som rekrea-
tions- och promenadomrade.

Inom Molndals stad finns ett gronstrukturpro-
gram till Oversiktsplan 2006 med rekommenda-
tioner for dalgangen sisom att utveckla de grona
straken tvirs dalgiangen, 6ka tillgingligheten till
Molndalsans strinder och ge Molndalsan en fram-
tridande roll i stadsbilden. I Géteborgs 6versikts-
plan finns avsikten att utveckla verksamhetsom-
radet utefter Mélndalsvigen till blandstad, varvid
behovet 6kar av en god och inspirerande park- och
promenadmiljé som tillgang f6r bland annat till-
kommande bostiader. Ett arbete om skotsel, ansvar
och nyttjande av Mdélndalsan och Sivean har tagits
fram av praktikanter pa stadsbyggnadskontoret i
Goteborg. Detta innehiller dven en del forslag till
forbittringar av stadsmiljon utefter de bada aarna.
Stidernas gemensamma ambition 4r att linka sam-
man bebyggelsen, trafikomraden och parkomriden
till en sammanhingande stadsmiljo.

Tre idéforslag

For att fa idéer till hur dalgangens gronstruktur
kunde utvecklas och upplevelsen av grénska 6ka
erbjéds tre landskapsarkitekter limna parallella
idéskisser. Forslagen skulle inte vara detaljerade
och genast genomforbara utan fraimst halla ett
hégt idéinnehall. De tre kontoren var: A: Tema

i Stockholm, B: Mareld i Hunnebostrand och C:
WSP 1 Géteborg. Arkitekternas forslag presente-
rades och diskuterades vid ett gemensamt semina-
rium med de bada stidernas stadsbyggnadskontor,
miljokontor, parkavdelningar och trafik/gatukon-
tor. For Géteborg deltog dven Goteborg Vatten
och f6r Mélndal kultur- och fritidsférvaltningen.
De tre idéforslagen bifogas som bilagor.

Samtliga idéforslag uppmirksammar Mélndals-
ans osynlighet i stadsbilden och bristen pa tvir-
forbindelser till omgivande gronomraden. Manga
bra och genomférbara idéer kom fram om hur
man kan 6ka inslaget av gront, uppmarksamma
an i stadsrummet och 6ka attraktionskraften i
promenadmiljon. Forslag limnades ocksa till hur
kopplingar till omgivande naturomraden kan upp-
rittas och hur promenadslingor fran dns gangstrak
kan utvecklas. I samtliga f6rslag gors ans strinder
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tillgingliga och promenadvigar skapas dir det ar
mojligt, fler gangbroar foreslas, abrinken gors att-
raktiv och upplevelsen av gronska forstarks.

=2 Orgrytemotet
Liseberg |

Forslag A:

Temas forslag handlar om att férstdrka sambanden
mellan de groéna tillgangar som redan finns och

bygga ut den visuella styrkan av det gréna genom
att ett tydligt tema, t ex gron farg som binder sam-
man och uppmirksammar. Analysen betonar de
omgivande landskapsformernas orienterande styr-
ka, kulturmiljéernas potential f6r fina stadsrum
samt Molndalsians potential som promenadstrak.
Forslag finns dven pa hur stadsmiljon kan belysas
under de mérka timmarna. De ingdende tematiska
exemplen dr bearbetade i flera skalor. Forslaget kan
vara svargenomforbart i sin helhet, framfér allt
6ver tid. Utan ett helhetsgenomférande riskerar
temat tappa sin styrka.
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Forslag fran TEMA:
Strik och platser lings dan
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Forslag B:

Marelds forslag handlar om att
fortydliga och fortita trafikrum-
met med bade byggnader och
gront samt att avskdrma fran savil
hérbart som visuellt buller. Analy-
sen papekar problem som ett brett
och otydligt stadsrum, ett smalt
arum, stora parkeringar och an-
dra 6ppna hardgjorda ytor, stora
kvarter med ofta solitira byggna-
der, starka barriirer och brist pa
gronska och sammanhang. Marelds
idé dr att vidga arummet dar det dr
mojligt och 6ka nirkontakten med
vattnet. Olika forslag ges pa attrak-
tiva objekt som kan 6ka promenad-
viljan utefter an. Straket kan utgora
utgangspunkt for olika langa pro-
menadslingor. Mareld visar méanga
exempel frin internationella lycka-
de projekt. Forslagets styrka ligger
i alla innovativa detaljidéer om hur
allminheten kan beredas tilltrade
till an, hur den kan synliggéras i
stadstummet och hur attraktions-
kraften kan utvecklas genom plat-
set for hiandelser.

FOP Méindalséns dalgang 2013
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-En attrak nad.ar viktig som
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Forstaget fran MAREILD - Kopplingar till narliggande motionsslingor
och promenadyigar

och fagelhotell...

livsrum for fagel, fi

1 mittemellan - detaljer att upptécka pa promenaden

Forslaget frain MAREILD: Insektshotell och fidrilsrestanrang




Forslag C:

Detta forslag, fran WSP, trycker
dels pa kopplingarna till kringlig-
gande gronomriden och dels pa
detaljférslag f6r 6kad gronska.
Analysen for fram att dalgangen pa
sina stillen kdinns som en instingd
kortridor och att det ar smalt mel-
lan byggnader och jirnvig. Att
Molndalsidn delvis ar kulverterad
framfors ocksd som negativt ur

ett sambands- och upplevelseper-
spektiv. Forslaget handlar om att
binda samman med omgivande
gronomraden, att synliggéra genom
orientering och skylta malpunkter,
att forstirka den industrihistoriska
kinslan genom kontraster, histo-
riskt — modernt. Malet dr att skapa
en stadsmassig bligron miljé och
forslag finns pa hur ett genomgaen-
de gangstrak pd den Ostra sidan om
an kan utforas. Aven WSP har idéer
om hindelser utefter 4ns prome-
nadstrak, bl a en intressant idé om
temaparker, t.ex. en ruderatpark,
som ir en park dir naturen far
aterta ett omrade som manniskan
tidigare exploaterat. Forslaget inne-
haller méanga fina skisser pa for-
bittringar i det lilla som sammanta-
get kan ge en visentligt forbittrad
gronstruktur i arummet. Sekvensen
temaparker och —promenader ir ett
bra och anvindbart tema dar hel-
heten inte géir férlorad om inte allt
blir genomfort.

' 'fl‘é"j’elberg_rsgatan

Mycket tréng pass:
An rinner precis m
byggnader qch jé -
Straket p’laperas pa
brygga ]langs byg diems :
fasad = i W LBt

| Molndalsans

| ruderattradgard

:_:1' A | Oy ’_ ]
| S \
. e . T~ rCN":
Klattervéixcter kan skdrma av under Flijelbergsgatan och — i == [ -
skapa ett trivsammare strif lings dan En ruderatpark
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Seminarium

Deltagarna fran de bada stidernas forvaltningar
var sammanfattningsvis mycket néjda med forsla-
gen och uttryckte fortjusning 6ver savil olika idéer
som de helhetsgrepp som foéreslogs. Synpunkter
som framfordes var att det ar bra att fa in flera
idéer och att de inkomna férslagen kan anvindas

i kombination. Miljéfragorna kan arbetas in och
viktigt att tinka pa dr atgirder for klimatf6rind-
ringar och lokalklimat, dagvattenfrigorna och
luftféroreningarna. Mer gronska kan hir bidra till
forbattringar. Kulturmiljéerna kan tas om hand
inte bara som bidrag i den visuella milj6n, flera av
dem erbjuder spinnande promenadmiljer. Idéer
om fladdermushotell och fjirilsrestauranger upp-
skattades bade f6r djurmiljon och promenadmil-
jon. Sma platsspecifika dtgirder kan ge stora ef-
fekter. Grona viggar dr ett satt att Oka gronytan pa
platser dir det 4r smalt. Gangstrak utmed 4n ir en
viktig strategi &ven om man inte kan komma fram
6verallt, t ex genom Liseberg. Att blanda olika
upplevelsevirden dr positivt, liksom att fa in ekolo-
giska moment. Bergsluttningarna ir karakteristiska
for upplevelsen av dalgangen.

Vikten av att ta hinsyn till driften — skétseln av
an — framfordes, liksom att stora delar av dn ligger
utanfor aktuellt planomrade. Det papekades att
fastighetsigarna beh6ver medverka och gora dtgir-
der pé sin mark. Viktiga attribut i stadsbilden som
stolpar, belysning och papperskorgar diskuterades.

En omvandling av bebyggelsen i stérre delen av
dalgingen fran dldre industriomrade till attraktiv
stads- och bostadsmiljé kriver férutom férindring
av gatumiljoer, aven platser for rekreation, prome-
nader, lek och avkoppling. Seminariet enades om
forslag till principer att fora fram i den férdjupade
6versiktsplanen och som underlag i kommande
detaljplaner:

o Anbor vara tillganglig f6r allménheten i
torsta hand pa bada sidor, 1 andra hand pa
ena sidan.

¢ Kulturmiljon bor askadliggoras som en till-
ging i Arummet.

* Mingden gronska i anslutning till 4n bor
oka.

¢ Dir det dr mojligt bor kopplingar skapas till
omgivande gronomraden.

¢ Gang- och cykelmiljon bor utvecklas.

* Anstringningar bor i samband med detalj-
planering géras att skydda promenadmiljon
tor buller frin motorvigen.

Idéforslag for gronstrukturen i
Modlndalsans dalgang:

* Anligg “daligt-vader-parker”, vilket skulle
innebira att dessa parker blir vackra och
attraktiva dven nir det regnar genom att det
finns mojlighet att halla sig torr. Sma tak som
ar strategiskt utplacerade, och bankar dar
under.

* Bygg bryggor for att skapa narhet till vattnet
1 parker och lings an.

 Sitt ut serveringsstillen i parkerna dir mat-
torsiljare kan vara. Detta skapar en viss rul-
jangs pd personer som ror sig 1 omradet och
man kan kdnna sig tryggare.

e Avsitt vissa omriaden for konst och utstill-
ningar detta kan bli en attraktion och dessa
kan skotas av en gallerivird vid varje plats.

* Placera ut "dolda” binkar pa soliga och sko-
na platser dir personer kan sla sig ner f6r en
kort stund och vila i solen. Binkarna kanske
gar att filla ut fran viggar, staket eller lik-
nande.

Gronplanen utvecklas vidare till kommande
utstillningshandling.

FOP Mélndalsans dalgang 2013



Delsjoreservatet
® Mobtesplatser

Forslag till
placering av
fickparker

Principer for gronplan
for MoIndalsans dalgang

* Befintlig gronska utmed Molndalsan
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utdkas med mer planteringar, alléer,
sma parker etc utefter ett attraktivt och
hindelserikt gang- och cykelstrak i dal-
giangen.

* Straket i dalgangen kopplas till grénom-
riden i 6ster (t.ex. Orgryte koloniom-
rade, Safjallet, Molndals Stadspark) och
vaster (Delsjoterringen, Svejserdalen) i
princip enligt idéforslag fran Mareld.

* Orienterbarheten 6kas med “grén” skylt-
sittning, tex: “Delsj6reservatet 2 km”.
Kulturminnen pekas ut genom sirskild
skyltsittning.

* Belysningsprogram for straket, inkl. for-
stairkning av kulturmiljén och belysning
av skyltar, utarbetas for att skapa tryg-
gare miljGer for alla att vistas 1.
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Markforhallanden

Marken i MéIndalsans dalgang bestar av mycket
maktiga leravlagringar, djup till fast botten pa
over 50 m ar inte ovanligt. Kvicklera forekom-
mer. Skredriskberakningar visar att markomra-
den i anslutning till MéIndalsan pa flera stallen
har otillfredsstallande stabilitet. Detaljerade
grundundersékningar och kompletterande stabi-
litetsberakningar behéver géras vid nybyggnad.
Aven gatumark kan behdva stabiliseras liksom
Mélndalsans strander. Strandernas stabilitet kan
paverkas aven av bebyggelse som inte direkt
gransar till an.

Inga hogriskomraden for radon forekommer. For-
orenad mark férekommer, sanering kan kravas
vid ny- och tillbyggnad samt vid &ndrad markan-
vandning.

Grundvattnet rinner mot dalgangens lagpunkter
och beddéms félja MdIndalsans stromningsrikt-
ning och vara riktad at norr i dalens langdrikt-
ning. Okad hardgdrning av markytor bér und-
vikas, alternativt kravs kompensationsatgarder
exempelvis lokal infiltration av dagvatten. Ingen
grundvattentakt finns i omradet.

Geologi

Molndalsans dalgang ér en lerfylld dalgang som
utbreder sig i nira nord-sydlig riktning med Mdln-
dalsan som drinerande vattendrag. En tunn torr-
skorpelera underlagras av 16s lera till stort djup.
Gyttja av varierande grad finns ner till ca 6-8 m
djup. Konflyt- och vattenkvotgriansen dr hég 80-
100 procent, hég sensivitet har inte patriffats. Re-
ducerad skjuvhallfasthet kan beskrivas 13 kPa ner
till +5 GHS88, under detta tillvaxer hallfastheten
med 0.92 kPa/m mot djupet till 24 kPa pa nivin -7
GH88 hirefter ar tillvaxten 1kPa/m Kailla: Utred-
ning om Lackarebdcksbron. Mélndalsans botten
ligger ca 2,5-3,0 m under den ursprungliga mark-
ytan.

Omgivande bergshojder bestar huvudsakligen
av gnejsig granit. De 16sa jordlagren bestar under-

ifran av friktionsjord nirmast berget, som 6ver-
lagras av glacial lera och darovan postglacial lera.
Lerdjup pa 6ver 50 m dr vanligt férekommande i
dalgingen. Friktionsjorden kommer upp i ytan i
anslutning till bergpartierna, dir ocksa svallsand
kan ligga ut 6ver leran. I liglinta omraden fore-
kommer dven gyttjiga jordlager. Fyllnadsmassor
med nagon meters maktighet forekommer 1 sam-
band med exploaterade omraden.

Geoteknik och geohydrologi

Vid anldggande av vallar eller stédkonstruktioner
ska skredkommissionens rekommendationer till-
lampas.

Stabilitet

Generellt sett ar stabiliteten utmed an lag pa
manga strickor. Sikerhetsfaktorn ligger upp till ca
13 procent under vad Skredkommissionen rekom-
menderar. De lertickta omradena ir i allmanhet
flacka men dir leran férekommer inom mark med
storre slintlutning an 1:10 samt intill vattendrag
finns potentiella totalstabilitetsproblem. Detta
kan orsaka lokala stabilitetsproblem. Hogsensitiv
lera, sk kvicklera, férekommer bl.a. vid Krokslatts
fabriker, séder om Liseberg och pa flera platser.
Fyllningar och trafiklaster har under arens lopp
paverkat strinderna mot an. Stabilitetsutredningar
har utforts for mark angrinsande till Molndals-
an for hela dns strackning. Pa ett flertal strickor
férekommer stabilitetsproblem, och stabilitets-
férhallandena maste utredas vidare infor planligg-
ning och exploatering. Nagra skred eller forskjut-
ningar i omradet ar dock inte kinda. Vid rensning
eller vidgning av vattendraget ska stabilitet och
risk for erosion kontrolleras och eventuella at-
girder vidtas. Vid bergslinter maste risk for even-
tuella bergras och blocknedfall beaktas.

Grundlaggning

Forutsattningarna for grundliggning varierar.
Omriden med berg och friktionsjord utefter da-
lens hojdpartier ger i allménhet goda grundligg-
ningsférutsittningar, medan leran i dalgangens
botten oftast kraver grundforstirkning. Gyttja och

FOP Méindalséns dalgang 2013
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andra organiska jordar ger svara grundliggnings-
problem och kan ge betydande sittningar vid be-
lastning utan férebyggande atgirder.

Markradon

De lertickta omradena ir klassade som lagriskom-
raden f6r markradon i SGU:s radonriskkarta (Rap-
port 2002:27). Ovrig mark med berg, friktionsjord
eller tunna jordlager ar klassade som normalrisk-
omraden.

Grundvatten

Grundvattnets stromningsriktning sker fran dal-
sidornas nybildningsomraden mot dalgangens
ligpunkter. Den storskaliga stromningsriktningen
bedoéms folja Molndalsans stromningsriktning
och vara riktad at norr i dalens lingdriktning. Nar
mark hardgors minskar grundvattenbildningen
vilket kan orsaka forindring i grundvattnets tryck-
niva och ge upphov till risk f6r marksittningar.
Okad hirdgéring av ytor inom dalsidornas nybild-
ningsomraden ska i storsta man undvikas. Om

det inda gbrs maste det kompenseras via lokal
aterforing av dagvatten. Atgéirder for att minska
risken for paverkan pa grundvattnet liknar de som
foreslas for att motverka negativa konsekvenser pa
dagvattnet. Vid exploatering eller férandrad mark-
anvindning behéver hydrogeologiska forutsitt-
ningar och dtgirder for att minska konsekvenserna
utredas djupare och atgirder villkoras.

Grundvattenforekomster och
grundvattenbildning

Inom omridet férekommer inga utpekade grund-
vattenférekomster enligt vattenférvaltningsforord-
ningen och dirmed riskerar inte utbyggnadsplaner
att paverka nagon miljokvalitetsnorm for grund-
vatten.

Okad exploatering innebir visserligen en risk
att fororeningstillférseln till grundvattnet 6kar.
Okningen bedéms dock som liten och konsekven-
sen som obetydlig da grundvattenmagasinet inte
bed6éms ha nagot virde som dricksvattenresurs.

Inga grundvatten eller portryck som menligt
inverkar pa stabilitetsberdkningarna har uppmitts.

Grundvatten férekommer i tre olika magasins-
typer 1 omradet, ytliga magasin i form av friktions-
jord pa lera, slutna magasin i form av friktionsjord
under lera samt sprickmagasin i berggrunden. Av

dessa ir det frimst det slutna magasinet som har
storst betydelse for stabilitet och sittningsproble-
matik. Ovre magasin kan ha betydelse i den mén
exploatering medfér grundvattensinkning och att
detta paverkar byggnader med grundvattenbero-
ende (tripalar, rustbadd) i nairomradet.

Risk for sattning

finns i lera nir grundvattennivaerna sjunker,
medan risken for skred kan 6ka i sluttningar nir
grundvattentrycket dr hogt. I dagslidget gors mat-
ningar framforallt av det undre grundvattenmaga-
sinet och data lagras hos stadsbyggnadskontoret.
Grundvattennivaerna i titbebyggda omraden ris-
kerar att sankas nir infiltration av nederbord till
mark minskar pa grund av hardgjorda ytor. Aven
byggande av tunnlar och underjordsanliggningar
medfor risk for sinkt grundvattenniva. Sinkta
nivaer kan kompenseras med att vatten tillfors
grundvattenmagasinen via infiltrationsanligg-
ningar. Atgéirder med infiltration gors varje ar och
behovet av ytterligare aterinfiltration ar stort enligt
miljomalsutredningen 2011.

Fororenade omraden

Eftersom dalgangen under lang tid inrymt indu-
strier av olika slag dr marken ofta f6érorenad och
markunderskningar och marksanering krivs i
de flesta fall vid exploatering. Det dr viktigt att
grundvattnet och dvattnet skyddas.

Atgarder

¢ Detaljerade stabilitetsundersckningar krivs
vid detaljplaneliggning och detaljerade
grundundersckningar vid bygglovsbered-
ning. Aven vid nybyggnad pa dalgingens
sidor behover stabiliteten utmed Molndalsan
kontrolleras och eventuellt forstirkas.

* Dagvatten ska i forsta hand tas om hand
lokalt pa kvartersmark. D4 markens infiltra-
tionsférmaga idr lag vid lerjordar i dalgangens
mitt bor flera andra atgarder vidtas 1 kombi-
nation.

* Vid bergslinter maste risk for eventuella
bergras och blocknedfall beaktas.

 Sanering av fororenad mark av olika omfatt-
ning kan krivas vid nybyggnad och vid dnd-
rad markanvindning.

FOP Méindalsans dalgang 2013
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Vatten

Under 1900-talet har MéIndalsan flera ganger
orsakat kraftiga 6versvamningar. Ans sektion &r
reglerad enligt en vattendom fran 1955, tva nya
vattendomar finns och ytterligare fler kommer att
sOkas i avsikt att reglera an och sjdarna i syste-
met sa att Gversvamningar inte uppstar. En mo-
dell 6ver asystemet har skapats for att berakna
effekter vid olika nederbord och i dag finns ett
styr- och dvervakningssystem fér MéIndalsans
fem stora dammen. | planen foreslas rekommen-
dationer for bebyggelsen i avsikt att minska ska-
dor vid eventuella extrema fldden. Hantering av
dagvatten ska folja stddernas dagvattenpolicy.
Reningen av dagvatten behdver forbattras.

Enligt Vattenmyndigheten hade MéIndalsan
2009 mattlig ekologisk status. God status ska
vara uppnadd till 2021. Utredningar kravs for

att klarlagga vilka atgarder som &r mojliga. An
bedémdes 2009 ha god kemisk ytvattenstatus
vilket ar ett kvalitetskrav till ar 2015. Detta mal ar
alltsa redan uppnatt.

Molndalsan

Mélndalsin rinner upp i omradet vid Ostra och
Viistra Nedsjoarna ca 120 meter 6ver havet 1 Bolle-
bygds kommun och har i sin huvudstrickning

en lingd pi ca 45 km. An rinner genom Hirryda
kommun och passerar Landvettersjon, Radasjon-
Stensjon och Kvarnbyfallen ner till M6lndals
centrum. Darefter fortsitter an in till och genom
Goteborg, dels fram till Gullbergsin som myn-
nar i Sévean, dels till Fattighusin som mynnar till
Slussen och det inre kanalsystemet. Sivean och det
inre kanalsystemet mynnar i G6ta dlv som leder
vidare ut 1 havet.

Ans vattenstind i dalgingen styrs av dim-
ningsgrinsen vid slussen vid Drottningtorget 1
Goteborg. Molndalsans sektion ar reglerad av en
vattendom fran 1955.

Pa strickan genom planomradet karaktiriseras
an enligt 1955 drs dom av en kanalliknande afara
med djupa sektioner. Ans botten har en fallhéid pa
endast 30 cm pa en stricka av 6 km.

FOP Mélndalsans dalgang 2013

Bergmansgatan i Molndal 2006
Foto: Bettina Braesch Andersen

Nivaskillnaden pa ytan fran Molndals inner-
stad till Garda dimme 4r 1,6 meter vid maxflode
och 0,5 meter vid minfléde. Medelvirdet ar drygt
1 meter. Okade regnmangder som en foljd av
klimatforindring innebar att flédet 1 an berdknas
6ka med 10-20 % till ar 2100. For berakning av
rekommenderade nivaer for 6ppningar 1 hus och
tiardigt golv i byggnader har forutsatts att an lutar
10 cm pa 480 meter. Nivaerna forutsitter ocksa att
havets paverkan vid hégvatten minimeras via nya
dimmen ut mot ilven. Rekommenderade nivier
framgar av bild sid 73.

Vattendraget ar reglerat pa ett flertal punkter,
Osterut narmast vid Stensjons utlopp och norrut
vid dimmet 1 G6teborg samt vid slussen i Fattig-
husin. An ir kulverterad genom Molndals inner-
stad och vid kommungrinsen. I Mélndal ansluter
Killeredsbicken och Balltorpsbicken séderifran.

Utover vattendomen fran 1955 finns ett flertal
vattendomar som styr reglering och vattenuttag,
och nya vattendomar kommer att sokas. Maxi-
malt tillfléde, inklusive anslutande Kalleredsbick
uppgir till 27-30 m*/s. Normalflodet 4r ca 5 m*/s.
Rensning och upprustning av an genomférdes
2007-2008

Molndalsans fiskfauna bestar av karpfisk, gad-
da, abborre, dl, lax och 6ring. Lekplatser for laxfisk
finns utmed 4n. Atgérder for att forbittra laxens
lek har utforts vid Skedebro och Forsiker i Moln-
dal. P4 vissa stillen utmed dkanten vixer knolnate
och vippskrippa, som ir sillsynta. An har ett rikt
fagelliv. Badforbud rader i dagslaget i an.

Ett vattenrad for Molndalsan bildades i decem-
ber 2008 med foéretradare f6r kommuner, mark-
dgare, fiske- och milj6organisationer m.m. Radet
har hittills huvudsakligen dgnat sig 4t miljo- och
kvalitetsfragor.




Fattighusan

Gullbergsan
Gota alv ;

Delsjoarna

! " Partille Kommun

Radasjon-Stensjon

Avrinningsomraden

Avrinningsomradet for Mélndalsan framgar av
figuren. Tillrinning till den aktuella strickan 1
Molndalsans dalgiang sker fran delomridet marke-
rat med morkare firg. Vid vissa nederbérder kan
flédesriktningen vixla i Balltorpsbicken sa att mer
vatten rinner visterut mot Stora An och Askims-
viken. Vattenmyndighetens hemsida www.viss.se
innehaller material att ta hansyn till vid detaljpla-
nering.
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Avrinningsomriden: Mirkast bld firg dr Molndalsins
avrinningsomrade inom planomridet

Dagvatten

Dagvatten frin exploaterade omriden inom av-
rinningsomradet avleds till an utmed hela dess
strickning. Flera utredningar har beriknat dag-
vattenbelastningen. Vattenkvaliteten 1 Molndalsan
har historiskt sett varit mycket dalig pa grund av
utslapp fran ett stort antal industrier. I dagslaget
ser situationen dock bittre ut, och enligt de prov-
tagningar som gors kontinuerligt dr vattnet i aktu-
ellt omrade mattligt naringsrikt med avseende pa
kvive och fosfor. Enligt miljokvalitetsnormen for

ILandvettersjt')n

Lerums Kommun
Bollebygds Kommun

: t. Sturven
St. Harsjon

V.0. Nedsjdarna

Moélndalsan

Mblndalsan rinner upp i Nedsjoarna i Bollebygd, och ut i Gita dly

vatten som regleras i Milj6balken, har Mélndalsan
mellan Kalleredsbicken och inflédet till Liseberg
klassningen mattlig ekologisk status. Detta inne-
bir att bl.a. kommunen har ansvar for att atgirda
bicken sd att den far god ekologisk status f6r 2021.
Den mattliga ekologiska statusen beror pa att an
har viss 6vergédning, paverkan av vissa miljogif-
ter, och det finns frimmande arter i biotopen.

Nya exploateringar innebir i allminhet ytter-
ligare tillférsel av dagvatten. I Goteborg dr dock
all mark i dag hardgjord och dndrad anvindning
till bostadsbebyggelse ger 6kad gronska och kan
dirmed forbittra dagvattenférhallandena. Rening
av dagvatten och infiltration ska goras enligt sti-
dernas dagvattenpolicy. Enligt G6teborgs dag-
vattenpolicy ska dagvatten i forsta hand tas om
hand inom den egna fastigheten genom lokalt
omhindertagande. Dagvattenutredning kravs vid
storre forandringar med 6kad mingd hardgjord
mark som resultat. Aven under byggtider behéver
dagvattenfrigan observeras. Inom dalgiangen finns
omraden med risk f6r féroreningar, och utred-
ningar behéver goras vid férindrad markanvind-
ning. Det dr viktigt att limna grona ytor for avled-
ning av vatten och lings Molndalsan.

Oversvamningar

Oversiktliga 6versvimningskarteringar av Méln-
dalsin har genomférts under aren 2006-2008 av
Molndals kommun och av Riaddningsverket. Den
senaste karteringen fran augusti 2008 utférdes av
SMHI. Rapporten innehiller kartor med Gver-
svimningszoner vid 100-arsfléde och berdknat
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hégsta flode. Ny kartering pagar och tills den
kommer har rekommendationer for bebyggelsen
utformats efter det 6versiktliga materialet fran
2008. Med ny kartering byged pa bittre forutsatt-
ningar bedéms markéversvimningar kunna goras
mer begrinsade dn vad som syns pa karteringar
fran 2008.

Goteborgs stad har i Vattenplan 2003 antagit
rekommendationer for bebyggelsen med tanke pa
risk for 6versvimningar. Hojdangivelser for ligsta
golvhojd finns angivet, framfor allt f6r bebyg-
gelsen i centrala Goteborg och utmed dlven. Med
utgangspunkt frin dessa och hogsta uppmitta
hégvatten 1 olika punkter lings Moélndalsan kan
rekommendationer foreslas f6r bebyggelsen utmed
Molndalsan. Framtida klimatférandringar och for-
slag till atgirder for att minimera fléden och havs-
nivans paverkan pa vattennivan i Molndalsan kan
innebira att rekommenderade ligsta golvhéjder
behover justeras.

Ett styr- och 6vervakningssystem f6r Molndals-
ans fem stora dimmen fran Vistra Nedsjon till
Slussen, har tagits fram.

Vattennivaer

Vattennivan i Mélndalsans dalgang paverkas férut-
om av nederbord av hur an regleras i olika vatten-
domar. For att klara havets paverkan inom Gote-
borg har fragan vickts att bygga slussportar mot
dlven med pumpning av vatten fran dn ut 1 havet.
I pagaende arbete med ansékan om ny regle-
ringsstrategi har inom bolaget Mélndals Kvarnby
en utredning genomforts i augusti 2012 for att
belysa vilka fléden som ger kritiska vattennivaer
ur oversvimningssynpunkt pa strickan mellan
Molndals innerstad och fram till kommungrinsen
mot Géteborg. Molndalsins vattenniva sjunker ca
50 cm pa strackan inom Molndal, dvs ca 10 cm pa
480 m. Pa varje delstricka redovisas i rapporten
tva vattennivaer dels vid hégsta fléde vid normal-
situation, och dels vid kritiskt flode. Vid hogsta
fléde borjar vattnet na upp till gatuniva men utan
att nagra stora framkomlighetsproblem bedéms
uppsta. De mest kritiska situationerna 1 Mélndal
bedéms uppkomma utmed Sédra Agatan mellan
Tempelgatan och Lackarebicksmotet.I figuren
redovisas som exempel vattnets utbredning och
vattenniva vid kritiskt fléde vilket motsvarar ett
hundrairsregn. Aven norr om Lackarebicksmotet
1 Mélndal ber6rs bebyggda fastigheter av hoga ni-
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vaer vid kritsikt fléde. Ostra sidan av Molndalsin
vid Norra Agatan ir skyddad genom spontning lik-
som nedfarten till jirnvigstunneln. Aven vid Gra-
fiska vigen i G6teborg har Ostra a-sidan spontats,
och inom flera fastigheter har forstirkningsatgarder
utforts. Kinsliga punkter inom Goteborg ar vid
Almedals fabriksomrade och soderut samt vid Lise-
berg. Ovriga atgiarder som kan vara nédvandiga for
att skydda bebyggelse och infrastruktur ar invall-
ning eller spontning av an. Pa vissa instingda om-
raden kan vatten behéva pumpas bort. Ett sadant
omrade ar vid Krokslitts Torg. Inom Goteborg har
forstarkningsarbeten utforts vid Fattighusan och
ombyggnad av slussen vid Drottningtorget, vilket
innebir bittre mojligheter att slippa ut vatten fran
Molndalsin.

Klimatforandringar i Sverige
och i Goteborgsregionen

Arsmedeltemperaturen beriknas ¢ka i hela landet
och det dr framforallt vintrarna som blir mildare.
Nederbérdsménstret férindras sa att arsmangderna
Okar, mest nederboérd kommer under vintern. Ne-
derborden blir dock intensivare under sommaren
da alltsa 6versvimningsrisken dr som storst. I G6-
teborgsregionen har drsmedeltemperaturen 6kat en
grad sedan 1950 och det finns bedémningar som
visar att den lokala temperaturen under nirmaste
100 ar kan komma att hojas 3-4 grader. Sannolik-
heten fOr extrema viderhindelser 6kar dd. Havets
medelvattenyta kan komma att stiga i framtiden
eftersom vattnet utvidgar sig nir det blir varmare.
Simuleringar visar att héjningen kan ligga inom




Goteborgsvagen
+2,74-284

Kritiskt flide vid Gamla reningsverket / pummztz'ﬂm vid
Agatan. +hijden i RH 2000 visar hur higt vattnet nir vid
kritiskt flode samt befintliga +hijder for vig och banvall.

ett ganska stort intervall 0,1 till 0,9 m 6ver dagens
medelvattenyta. Landhojningen kan sinka dessa
viarden med ca 0,1 m.

Simuleringar visar att héjningen kan ligga inom
ett ganska stort intervall 0,2-0,6 meter Gver dagens
medelvattenyta. FN:s klimatpanel kommer med
en ny rapport under slutet av september 2013.
Landhojningen kan sinka dessa virden med ca 0,1
metet.

Vattenforingen 1 Go6ta alv styrs 1 hdg grad av
torhallandena i Vinern, men nivan pé dlven styrs
av hogvatten fran havet. Detta kan 1 sin tur pa-
verka Molndalsans urtappning i Géta idlv.

Riskbedomning

Viss bebyggelse ligger inom riskzoner for hogt vat-
ten. Inom Goteborgs stad giller att samhéllsvik-
tiga funktioner bor ha en sikerhetsmarginal pa tva
meter i férhallande till extrema vattennivier.

Som sambhillsviktiga byggnader/anliggningar
bedéms Molndals sjukhus, motorvigen E6/E20,

REKOMMENDATIONER

FOR LAGSTA NIVA

FOR GOLV OCH OPPNINGAR

| BYGGNADER

== Rekommendationer f&r |agsta golvhojd
och éppningar i hus.
Kommungrans

=== Planavgransing

Hijderna dr angivna i RH 2000

Vistkustbanan med tunnel under Lackarebicks-
motet, Goteborgsvigen/Molndalsvigen, nitverks-
stationer och fjarrvirmenitet.

Atgarder

* Grona, helst breddade sidoomraden utefter
Molndalsan, som skyddszoner vid hogt vat-
ten.

* Gronskan Okas pa kvartersmark med grona
gardar, grona tak rekommenderas.

¢ Mindre “fickparker” eller regnvattensparker
bor anliggas inspringt 1 bebyggelsen for att
ta hand om dagvatten.

* Vid norra Agatan utnyttjas nedlagd industri-
mark till gronyta och eventuell 6versvim-
ningsyta.

FOP MoélIndalséns dalgang 2013
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Genomforande / finansiering

Grundprincip

Ekonomin for ett utvecklingsomrade ber6r alla
fastighetsigare som ar verksamma i omradet. Fast-
ighetsidgarna har tillsammans med de bada kom-
munerna ett ansvar att verka for ett genomférande
1 enlighet med den férdjupade 6versiktsplanen f6r
Molndalsans dalgang.

Grundprincipen vid utbyggnader och férind-
ringar 1 Molndalsans dalging idr att de fastigheter
som far ny eller férindrad markanvindning ska
vara med och finansiera nddvindiga atgarder for
att stadens strukturer ska klara férindringarna.

En forutsittning for att tillata ny exploatering
eller indrad anvindning, som medfor ytterligare
trafik i omridet eller behov av férindrad/komplet-
terande gronstruktur, dr att atgarder genomfors
sa att befintlig struktur klarar den 6kade belast-
ningen. Kostnader ska i forsta hand fordelas efter
tillkommande byggritt och 1 férhallande till den
trafikbkning som blir féljden av den nya anvind-
ningen inom respektive detaljplan.

Aven nir ny markanvindning kriver andra
infrastrukturatgirder, sisom utbyggnad for kollek-
tivtrafik och anlidggningar f6r dagvattenhantering,
ska dessa finansieras pa samma sitt.

Huvudmannaskap

Huvudregeln i Plan- och bygglagen ir att kom-
munen dr huvudman for allman plats. Inom
planomradet foreligger med nuvarande lagstiftning
inga sarskilda skal for enskilt huvudmannaskap.
Kommunen ansvarar for utbyggnad och framtida
drift och underhall av allmin plats inom plan-
omradet. Kretslopp och vatten i Géteborg samt
tekniska forvaltningen i Molndal ansvarar for
utbyggnad av ledningar for vatten och avlopp. Tra-
fikverket 4r huvudman for det statliga vagnitet.

Kostnader vid exploatering

Betydande investeringar beh6vs i det lokala gatu-
nitet (gator och ge-vigar) 1 omradet och anslut-
ningar till det statliga vignitet (dven broar f6r bil-
och gangtrafik). Investeringar i den 6vergripande
gronstrukturen foreslds ocksd. Ombyggnad av
befintliga gator och anlidggande av nya gator samt
gronytor behovs for att forbittra framkomlighet

och kapacitet men ocksa for att skapa en trivsam-
mare milj6 fér boende, besdkare och de som arbe-
tar i omradet.

Kostnader som kan bli aktuella f6r genomfor-
andet:

 Utredningskostnader

* Kostnader for inlésen av mark

* Kostnader for trafikutbyggnader

» Kostnader for utbyggnad av kollektivtrafik

¢ Kostnader f6r utbyggnad av park- och natur-
omraden

* Kostnader f6r omhindertagande av dag-
vatten

* Kostnader for utbyggnad av vatten- och av-
loppsledningar. m.m.

Huvudprinciper for fordelning
av kostnader for vagar och
allmanna anlaggningar

Kostnader for atgarder inom det statliga vignatet
svarar Trafikverket for. Avtal om eventuell sam-
finansiering traffas mellan kommun och Trafik-
verket. Finansiering fran fastighetsigare/exploator
avtalas med kommunen.

Kostnader for atgarder i det lokala gatunitet,
for gronstruktur, park- och naturomraden, samt
dagvattenanliggningar regleras genom avtal mel-
lan kommun och fastighetsigare/exploator.

Utvecklingen i Mélndalsans dalgang har be-
skrivits i tre etapper dir andrad markanvindning
och utbyggnad av infrastruktur samverkar till god
funktion.

Foreslagna vigutbyggnader har kostnadsbe-
domts. En fordelning av kostnaderna kan sedan
ske pa olika sitt, t.ex. efter nytta, d.v.s. planlagd
BTA, eller efter genererade infrastrukturproblem.

Finansieringsmetoder kan skilja sig mellan de
bada kommunerna pa grund av olika férutsatt-
ningar for exploatering. Olika exploateringsinda-
mil och tithet eller tidpunkt fér planering/utbygg-
nad kan ge olika méjligheter att ta ut kostnader f6r
atgarder till allmianna anlidggningar.

I de bada kommunerna forutsitts intressenten
betala samtliga erforderliga utbyggnader som krivs
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tor dindrad anvindning eller 6kad exploatering.

Utbyggnad av social
infrastruktur

Aven kostnader for utbyggnad av skolor, foérskolor

I Molndal dr dock manga av de foreslagna
utbyggnadsprojekten redan paborjade, och i vissa
fall aven genomforda. For manga projekt pagar

detaljplanering. Betydande investeringar krivs pa och annan kommunal service kommer att uppsta

infrastrukturen, och de storre exploateringsomra- inom planomrédet.

dena bedéms kunna finansiera upp till halften av
investeringarna. Hur stor del som kan finansieras
inom de andra, ej genomforda, projekten beror

mycket pa exploateringsindamal och tithet.

Huvudprinciper

Finansiering av atgirder pia kommunala anliggningar inom allmin plats

ansvar

finansiering

kommentar

Utredningskostnader

respektive kommun

Tas ut av exploator/
fastighetsagare

Regleras 1 exploateringsavtal
eller genom gatukostnadsuttag

Inl6sen av mark

respektive kommun

Tas ut av exploator/

Regleras 1 exploateringsavtal

av dagvatten

fastighetsagare alt.

fastighetsagare eller genom gatukostnadsuttag
Trafikutbyggnader pd | respektive kommun Tas ut av exploator/ Regleras 1 exploateringsavtal
lokalvagnitet fastighetsagare eller genom gatukostnadsuttag
Ombhindertagande respektive kommun Tas ut av exploator/ Va-taxa

Extraordinidra dagvattenkost-

och parkomraden

fastighetsagare

Fordrojningsmagasin kommunen nader kan till viss del tas ut via

Rening exploateringsavtal
Overskjutande delar ej finan-
sierade

Utbyggnad av respektive kommun Kommunen/Visttrafik

kollektivtrafik

Utbyggnad av natur- | respektive kommun Tas ut av exploator/ Regleras 1 exploateringsavtal

eller genom gatukostnadsuttag

Va-utbyggnad

respektive kommun

Tas ut av exploator/
fastighetsagare alt.
kommunen

Va-taxa

Upprustning och kapacitets-
hojande atgarder belastar VA-
kollektivet
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Konsekvenser

Konsekvenser av en 6versiktsplan ska enligt
PBL(plan och bygglagen) kunna utlisas av plan-
forslaget.

En konsekvensanalys ir framtagen av de bada
stiderna gemensamt. Nivan pa analysen ar Gver-
siktlig och syftar till att redovisa planens strate-
giska miljoeffekter samt redovisa sociala och eko-
nomiska konsekvenser och dr indelad i tre avsnitt:

¢ Sociala konsekvenser
¢ Miljokonsekvenser

¢ Ekonomiska konsekvenser

Analysen ska dven ge "en beskrivning av miljoforbal-
landen och miljons sannolika utveckling om planen inte
genomfors”. Det sistnamnda fOreslds motsvara ett sa
kallat nollalternativ.

Slutsatsen av analyserna dr att de bada stiderna
anser att en hallbar utveckling inom planomradet
utefter Mélndalsans dalgiang dr mojlig under forut-
sattning att ny bebyggelse lokaliseras med hinsyn
till kultur- och naturvirden och si att bilbehov
minskar och med fortsatt strategisk samverkan
over kommungrinsen. For vattenfragorna bor sir-
skild noggrannhet iakttas.

De sociala konsekvenserna har analyserats av
planerare frin Goteborg och Moélndal. Erfaren-
heter har ocksa dragits av social konsekvensbe-
skrivning och barnkonsekvensbeskrivning for
ett pagaende detaljplaneprojekt utefter Mélndals-
vigen, dir detaljkunskap om foérhallanden och be-
hov relaterade till omvandling fran industriomrade
till blandad bebyggelse med bostadsinnehall kun-
nat inhdmtas. Miljokonsekvenserna har analyserats
pa ett Overgripande sitt genom avstimning mot
stidernas lokala miljomal. De ekonomiska konsek-
venserna har analyserats av de bada stidernas
mark- och exploateringskontor/fastighetskontor. 1
detta har frimst de kommunalekonomiska konse-
kvenserna berérts medan de ekonomiska konsek-
venserna for enskilda och féretag i omradet endast
berorts kort.

I fortsatt planarbete kommer konsekvenser att
belysas djupare och analyser bifogas utstillnings-
forslaget.

FOP Méindalséns dalgang 2013

Forandringar och Nollalternativ

Vid en konsekvensbedéomning av en komplex
plan for ett storre omrade i pagaende utveckling
ar frigan om planens konsekvenser svarbesvarad.
Hur ser nollalternativet ut, vilka jimforelser ska
goras? I samrad mellan stiderna och linsstyrelsen
har bestimts att nollalternativet handlar om vad
som kommer att ske om planforslaget inte antas
och genomfé6rs. Detta innebir att gillande planer
fortsitter att verka utan férindringar. Gillande
6versiktsplan i Goteborg medger omvandling och
utveckling av omradet. Inom Mélndal foreslas for-
titning utmed Goéteborgsvigen.

Nu framtagen plan foreslar inte sa stora skillna-
der i forhallande till gillande planer utan har sam-
ma inriktning mot stadsférnyelse. Nagra strategier
ar dock starkare och tydligare.

¢ Miljomal har tagits fram fér Go6teborgs stad
och uppdatering av miljémalen pagar inom
Molndals stad.

* En tydligare inriktning pd att omvandla mil-
jon fran industri- och bostadsbebyggelse till
blandstad och att utveckla stadsmiljoén uttalas
nu for Molndalsins dalging. Molndalsvigen/
Goteborgsvigen utvecklas till en stadsgata.

 Satsning pa en attraktiv och effektiv kol-
lektivtrafik, speciellt pendeltagstrafik och
sparvagn, uttalas. Reservat for utbyggnad av
jairnvigen redovisas.

* Gang- och cykeltrafik prioriteras.
* Sociala fragor ges stor betydelse.

* Gronstrukturens betydelse lyfts fram, gron-
ytor lings Molndalsan utvecklas, grona strak
tvirs dalgangen efterstravas.

* Barridreffekter 6verbryggas, stadsdelar byggs
samman genom fortitning.

I fragan om Molndalsans dalgang kompliceras
bedémningen ytterligare av att en del regionala
strategiska planer som kraftigt ber6r planom-
radet redan ar beslutade. K2020 dr redan under
genomforande, tringselskatterna har inforts 1 jan
2013. Omradet innehaller tva betalstationer och 1
planomradets nirhet finns ytterligare fler. Tring-
selavgifter bedoms paverka trafikflédet. Erfaren-




het av forindringar i trafikfloden och —mingder
pa enskilda gator kan férhoppningsvis beskrivas i
kommande utstillningshandling,.

Viistlinken ar under planering och vid genom-
forandet kommer omradet kraftigt att paverkas, sa-
vil vid firdig Vistlink som under byggtiden, spe-
ciellt i narheten av Korsvigen. Nollalternativet bor
bedoémas utifrin att dessa redan beslutade planer
ar inférda, men utan att den aktuella férdjupade
oversiktsplanen dr antagen och genomférd. Skulle
da situationen med dalgingen frimst bebyged med
industrier, kontor och med inslag av handel, samt
med bostiderna koncentrerade till norr och soder,
besta? Nej, i och med Goteborgs 6versiktsplan
kan nya detaljplaner upprattas som medger om-
vandling och utveckling av omradet. Inom Moln-
dal pdgir fortitningar utmed Goteborgsvigen.
Trycket dr hogt pa ny bebyggelse. Den férdjupade
oversiktsplanen skapar battre forutsittningar for
ett genomforande av en utbyggnad av jarnvigen.
Speciellt stor paverkan blir i Mélndal. Strategiska
atgarder for forbattringar av miljon, for luft och
buller samt dtgirder for att minska biltrafik blir
begrinsade.

Sedan lang tid, vilket framgick redan i en tidi-
gare samradshandling upprittad ar 2000, har bada
stidernas ambitioner varit att komplettera bebyg-
gelsen med bostider, att rusta upp Mélndalsvigen/
Goteborgsvigen och att forbittra den yttre miljon
inom omradet. Salunda 4r den gemensamma hu-
vudgatan redan till stor del utbyged i enlighet med
de forslag som upprittades i det forra samradet.
Sammanfattningsvis maste dven ett nollalternativ
innebira viss forandring i gatumiljon, fortatningar
1 vissa delar, férandringar i trafikfloden, ombygg-
nad av vissa vigar, en utvecklad kollektivtrafik
samt forbattrad gronstruktur.

Denna plan bor darfor ses som en ambition
fran de bida staderna att enas om de kvaliteter
som bor uppnas for att den snabba utvecklingen
ska leda till en god stadsmiljo. Trafikverket utreder
framtiden fo6r vig och bana inom omradet for riks-
intresset transport som leder genom dalgingen.
Aktuell plan kan underlitta ett gemensamt forhall-
ningssitt i denna fraga.

Nollalternativet innebir att pagaende komplet-
teringar och omvandlingar fortgar till viss del.
Om planforslaget inte genomfors blir fragorna

om kvaliteten pa gator och allminna platser, gron-
struktur och GC-banor, promenadmiljé och trygg-
hetsfragor inte enhetligt och samlat utveckade.
Aven vattenfragorna paverkas, for nivaer pa mark
och byggnader utreds inte rekommendationer och
riktlinjer i ett sammanhang utan sikerheten vad
giller vatten riskerar att fa varierad kvalitet. Over-
gripande rekommendationer for geoteknik och
grundliggning, risker och milj6 tas inte fram. I
en mycket snabb utveckling ar strategiska planer
sarskilt viktiga for en sammanhallen och likvirdig
stadskvalitet. En strategisk plan ir inte bara ett
stod 1 planeringen i stort utan ocksa ett bra under-
lag for information till och genomférandesamver-
kan med intressenter. Om inte planen antas riske-
ras denna genomforandesamverkan, troligen med
okad genomfoérandekostnad for kommunen.

Gemensamma planeringsmal

Bdda kommunerna har i sina versiktsplaner mil-
jomal och strategier som kan sammanfattas enligt
nedan:

¢ Aktiv roll i en vixande region

* Attraktiv stadsmiljé

 Hallbart samhaille

* God bostadsforsorjning

* Balanserad handelsutveckling

¢ Expansivt niringsliv

* Goda tillfarter till regioncentrum
* God infrastrukturutveckling

¢ Maingfald, trygghet och en god stadsmiljo for
barn

¢ Tillgang till rekreation och hilsosamma mil-
joer
* Virnande om natur- och kulturmiljéer

* Tillgodoseende av behov for sirskilda lokali-
seringar
Idealiskt vore givetvis om samtliga mal f6r utveck-
lingen kunde uppfyllas, och ofta samverkar flera
mal till 6kade stadskvaliteter. Men alla mal ar inte
forenliga, och i vissa fall kan olika mal uppenbart
motverka varandra. Ett vanligt férhallande dr att
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Malkonflikter
Gemensamma
planeringsmal
for MéIndalsans
dalgang

Dalgangens rollien
vaxande region
Attraktiv stadsmiljo
Robust samhalle
Bostadsforsorjning

Handelsutveckling

Riksintresse transporter
Infrastrukturutveckling
Rekreation och halsa
Natur- och kulturmiljéer
Sarskilda lokaliseringar

Expansivt naringsliv
Mangfald, trygghet,

Dalgangens roll i en
vaxande region

Attraktiv stadsmiljo

Robust samhélle

Bostadsforsorjning

Handelsutveckling

Expansivt naringsliv

Riksintresse transporter

Infrastrukturutveckling

Mangfald, trygghet,
barnperspektivet

Rekreation och halsa

Natur- och kulturmiljéer

Sarskilda lokaliseringar

Matrisen ar en hjalp att
identifiera malkonflikter och
gradera dem efter kom-
plexitet och behov av vidare
utredningar. S

N Neutralt

Samverkar

mal antingen kan samverka eller motverka varan-
dra beroende pa hur planeringen handskas med
malkonflikten.

I en matris har de gemensamma planeringsma-
lens inb6rdes beroenden identifierats och marke-
rats med féirgad ruta pa skalan motverkande mal-
bilder (+t6d), samverkande/motverkande malbilder
beroende pa hur konflikten hanteras (gul), mal
som samverkar till 6kad kvalitet (gron) och slutli-
gen mal som dr oberoende av varandra (bla).

M/S Motverkar/samverkar

M Motverkar

Malkonflikter

Motverkar

Uppenbara malkonflikter uppstar mellan utbygg-
nad av bebyggelse och markbehov for infrastruk-
tur och mal som attraktiv stadsmilj6, bostadsfor-
sorjning, mangfald och trygghet, limplig milj6 f6r
barn, rekreation och hilsa, samt naturmiljGer.
Iansprakstagande av natur- och kulturmiljéer
samverkar daligt med kraftig handelsutveckling
och expansivt naringsliv. I Mélndalsans dalgang
finns fa naturmiljéer férutom omradet kring
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Molndalsan och Svejserdalen, utmed Lackare-
bicken, medan kulturmilj6er fran det gamla indu-
striomradet ar manga sasom Lyckholms, Almedals
och Krokslitts fabriker, huvudfasaden pa f.d. WZ,
Forsakersomradet (f.d. Papyrus). Planen anger

att dessa virden ska tas tillvara i utvecklingen av
stadsmiljon och bidra till att stirka stadsomradets
specifika karaktir. Viss konflikt uppstar vid ut-
veckling av ny bebyggelse om inte kulturmiljovir-
den tas till vara i den befintliga bebyggelsen.

Samverkar / motverkar

Exempel pa mal som kan samverka eller motverka
varandra beroende pa hur malkonflikter hanteras
ar handelsutveckling i férhallande till attraktiv
stadsmilj6, robust samhille, expansivt naringsliv,
mangfald, trygghet och barns miljo, samt kultur-
miljéer. Handel som endast kan nis med bil eller
som genererar stark biltrafik motverkar ett hallbart
samhille, medan handel integrerad i bostadsomra-
den eller i blandstad och tillganglig med kollektiv-
trafik samverkar med malet héllbart samhille.

I Mélndalsans dalgang finns dels handel som
drar mycket biltrafik, men dir kollektivtrafiken
ocksa dr god och dir det dr angeldget att arbeta
med att delvis flytta 6ver resande fran bil till kol-
lektivtrafik. Dels finns smaskalig handel 1 husens
bottenvaningar, vilket 6kar méjligheterna att upp-
fylla malen attraktiv stadsmilj6, robust samhille,
mangfald, trygghet, m fl. kvaliteter. Handel som
samverkar med andra funktioner i staden sa att
gator dr befolkade storre delen av dygnet bidrar till
stadsliv och trygghet genom det kundfléde som
uppstar. Mangfald uppstar pa alla handelsplatser
och som motesplatser ar alla handelsplatser, stora
som sma, en tillgang. Behovet av rekreation och
hilsa kan samverka med handel om milkonflikten
hanteras. Det sociala livet i samband med handel
ir i sig en rekreation, sirskilt for ensamboende/
ensamstaende.

Infrastrukturutveckling samverkar vanligtvis
med bostadsférsorjning, expansivt niringsliv och
handelsutveckling genom att tillgangligheten Okar.
Utvecklingen av det regionala och nationella nitet
1 Mélndalsans dalgang ger dock stérningar i form
av buller och luftféroreningar och ger kraftiga
barridreffekter. Ett vil utbyggt gatunit ar en for-
utsittning for god kollektivtrafik. Beroende pa hur
gatumiljon utvecklas och av miangden trafik pa ga-
tan kan malkonflikt uppsta mellan maélen héllbart
samhille, en attraktiv stadsmiljo, trygghet, rekrea-

tion och hilsa, samt natur- och kulturmilj6. Dock
ar inte alltid sa litet trafik som méjligt en fordel

1 staden. En trafikerad gata dr sikrare och kinns
tryggare, stadens brus upplevs av manga som en
tillgang och ett uttryck for det urbana livet. Vik-
tigt ar dock att trafiken kor pa stadens villkor, dvs
tillgangligheten dr viktig medan framkomligheten
far underordna sig savil kollektivtrafik som gaende
och cyklister.

Rekreation och hilsa, som ir en viktig parame-
ter for bl.a. barns uppvixtmiljo, samverkar eller
motverkar med omradets roll i en vixande region,
bostadsutbyggnad, handelsutveckling, expansivt
niringsliv, och riksintresset kommunikation (EO,
Viistra stambanan), beroende pa hur planeringen
inriktas pa god bostadsmiljo, siker trafikmiljo, ut-
byggnad av forskolor, utveckling av gronstruktur
och kopplingar till omgivande rekreationsomra-
den, kvaliteter som dven gynnar vuxnas trivsel och
hilsa. I en blandad stadsbebyggelse dir service och
handel finns nira, minskar stressen hos barnfamil-
jerna vilket gynnar barnperspektivet.

Sociala konsekvenser

Sociala konsekvenser av fysisk planering handlar
om hur manniskors livsmiljé paverkas av de fo1-
indringar man avser genomfora. Det giller inte
bara de fysiska miljéerna man bygger upp pa plat-
sen utan ocksa forindringar i levnadsférhallanden
och beteendeménster som uppstar i omradet och

i det storre eller mindre omland som paverkas av
planeringen. Nir det giller ett sa frekvent besokt
omride som Mdolndalsians dalgang med Molndals
innerstad och flera stora arbetsplatser och bostads-
omraden, sa kommer effekterna av planeringen att
paverka manga minniskor. Lokalt paverkas de som
arbetar och bor i dalgiangen.

Man kan vilja att beskriva de sociala konse-
kvenserna utifrin olika samhillsgrupper, t ex efter
alder och kon eller om man 4r besokare, arbetande
eller boende i omradet. Man kan ocksa vilja olika
perspektiv utifrin malomriden som integration,
trygghet eller jimstilldhet. I den hir analysen
kommer angreppssitten att blandas. Barnperspek-
tivet beskrivs i ett eget avsnitt. En stad som 4r bra
for barn dr ofta ocksa bra ut trygghetsperspektiv
och ur ett vidare folkhilsoperspektiv. Olika sociala
mal har ofta nir det kommer till den fysiska plane-
ingen samma l6sningar, sisom blandning, tillging-
lighet, omsorg om den fysiska milj6én. Vi ska hir
férsoka bedéma de viktigaste konsekvenserna for

FOP MoélIndalséns dalgang 2013

14
L
n
Z
L
>
X
L
"
Z
O
X

79



14
L
2z
Z
L
>
X
L
n
Z
O
X

80

ménniskors livsmiljo som omvandlingen av den
fysiska miljon 1 Molndalsans dalgang kan innebara.

Integration

Social integration dr kopplad till integration av
byggnader med olika dndamal pa sa sitt att ett
omrade som innehaller manga olika verksamheter
ocksa innehaller méanga olika manniskor.

Social integration ir ocksd beroende av den
yttre miljon pa sa sitt att mojligheterna att mota
andra (frimmande) minniskor under trygga och
intressanta former dr avgérande fOr integrationen.
Kollektivtrafiken r viktig for integrationen genom
att den mojliggdr tillganglighet till platsen f6r de
flesta.

Molndalsans dalgang innehaller redan i dag en
mingd verksamheter och minga bostider. Hir
finns en urban stimning som motverkar intolerans
och protektionism. Vid en utveckling av omridet
hojs dock markpriserna vilket medfér att det blir
dyrare att bygga. Det finns ddrfér en risk att bil-
ligare lokaler far ge plats at nya och dyrare vilket
smaskalig verksamhet under utveckling och deras
anstallda kan bli lidande av. Vad giller bostider
finns redan ett dldre bestand och det tillkom-
mande nya med initialt h6ga boendekostnader blir
en komplettering. En omflyttning av dldre boende
kan ske inom omradet fran de ildre till de nyare
bostidderna vilka har hogre tillginglighet, varvid
billigare dldre bostider kan frigdras. Da bostads-
hus vid Molndalsvigen/Géteborgsvigen foreslas
fi service och handel, verksamheter och kontor i
bottenvaningarna, blir integrationen av funktioner
inom omradet smaskalig, vilket 6kar kontaktytan
mellan minniskor. Den mycket goda kollektivtra-
fikférsérjningen bidrar till att méjliggora integra-
tion mellan olika sociala grupper. Det blir litt att
bo och arbeta utan bil i Mélndalsins dalging, vil-
ket gynnar laginkomsttagare, medan liget i staden
dven kommer att attrahera vilbdrgade grupper.
Gatunitet kan ha en integrerande verkan da ater-
vindsgator, som kan medféra vi- och-domkinsla
ar sillsynta. Vissa gator har dock stingts av f6r ge-
nomfartstrafik for att tvinga fram passage genom
tringselskattens betalstationer. Detta dr negativt
for den smaskaliga integrationen och for gatulivet.

Tillganglighet
Omradet har mycket god tillganglighet till kol-
lektivtrafik, handel och service. Tillginglighet till

gronomraden i vister finns ocksa, men motorvig
och bana utgér en mycket kraftig barridr som skir
av omradet fran det annars nirliggande Delsjore-
servatet. Forsok har gjorts inom ramen for arbetet
med den férdjupade 6versiktsplanen for att Gver-
brygga denna barriir och skapa kopplingar, men
de tekniska l6sningarna med hoga, langa gang-
broar med omfattande rampsystem som star till
buds blir inte alltid bra. Fortsatta f6rsok att hitta
l6sningar pa detta bor goras. Fyra nya gang- och
cykelpassager foreslas.

Trygghet / sakerhet

Minga minniskor ror sig genom omrédet, savil
dag- som nattetid, vilket medfor en generell trygg-
hetsfaktor. Med de planerade forbittringarna av
gatumiljén och med ny bebyggelse utefter gatorna
kommer tryggheten i den yttre miljon att 6ka.
Tryggheten att vistas lings Molndalsian okar ocksa
med de atgirder som foreslas.

Barnperspektivet

Sett till barnperspektivet ar omradet i dag bra for
vissa aldrar, medan den vid utbyggnaden behover
utvecklas for andra. De dldre grupperna barn har
stor tillganglighet till staden och dess attraktioner
och till kamrater i det egna nitverket. Motesplatser
finns dven inom omraidet, vil utvecklat i norr och
soder medan industrimiljén i omradets mitt for-
bittras 1 detta avseende genom den planerade ut-
byggnaden. Industrimiljon saknar i dag platser dar
barn kan vistas. Med ny bostadsbebyggelse kom-
mer barnens milj6 att forbittras. For dagens behov
ricker befintliga férskolor, men med utbyggnad

av bostider viaxer behovet och om inte forskoleut-
byggnaden planeras i omradet kommer barnfamil-
jernas milj6 att forsimras.

Smiskalig handel och service tillginglig med
kollektivtrafik 6kar tillgdngligheten f6r manniskor
utan bil, vilket dr gynnsamt for jamstilldheten,
eftersom bilinnehavet dr ojamnt férdelat i befolk-
ningen. Kollektivtrafiken i omradet forbattras
successivt, vilket bidrar till 6kad jamstilldhet.

Folkhalsa

Stadens utformning har betydelse for folkhilsan.
Minniskor som bor i en tit stad rOr sig mer dn de
som bor i villaomraden, frimst giller det pa vigen
till och fran arbetet. Barn som kan ga eller cykla
till skolan fiar mer motion dn de som blir skjutsade
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med bil. En tit stad med gang-, cykel och kollek-
tivtrafik ger mindre luftféroreningar och dirmed
friskare befolkning.

Molndalsans dalgang har goda méjligheter for
befolkningen att ga, eller cykla till och fran arbetet
eller delar av arbetsvigen. Med utbyggt cykelvig-
nit och goda parkeringsméjligheter f6r cyklar nira
hallplatser med god kollektivtrafikforsorjning upp-
muntras fler midnniskor réra sig mer an om de kor
bil till och fran arbetet. Forbattrad gronstruktur
och battre kopplingar till kringliggande naturom-
raden kommer alla boende och arbetande i omra-
det tillgodo.

Med sm4 avstind och/eller snabba resor mel-
lan vardagens aktiviteter minskar vardagsstressen
for den enskilde och pafrestningar pa samhaillet
genom minskat behov av bilresor och andra trans-
porter. Inom planomradet finns goda férutsatt-
ningar for att bilen inte ska behovas i vardagen.

Miljokonsekvenser

Genom att bygga staden titare ges forutsitt-
ningar for fler minniskor att fa kortare avstand
till arbete, service, kultur och vinner. En tit stad
ger dven bittre mojligheter att ga och cykla och
forutsittningar for en mer konkurrenskraftig kol-
lektivtrafik. De negativa effekterna pa klimat och
lokal miljé bedéms minska och hilsoldget i befolk-
ningen férbattras.

Kultur- och naturmiljévirden kan paverkas vid
fortitningar i den befintliga stadsmiljén. Genom
att beakta dessa tidigt i planeringsprocessen kan
savil natur- som kulturmiljévirdena forstirkas
och nya virden skapas. Att bygga nytt och fortita
i Mélndalsins dalgang kan medféra problem med
buller och utsldpp till luft och vatten om inte pla-
nering och byggande gors pa ritt sitt. I dalgingen
kan regleringar behdva géras for att klara miljo-
kvalitetsnormer for t ex luft. Olika atgdrder beho-
ver utredas och bestaimmelser inforas i kommande
detaljplanering.

Motorvigen genom dalgangen dr per definition
betydande miljépaverkan. Den genererar buller
och luftféroreningar och utgdr en barridr som skir
av de stora naturomradena vid dalgangens sidor.
Motorvigen ir avsedd for transporter med farligt
gods vilket utgor en fara f6r miljon vid tillbud.
Tagtrafiken och banvallen ir i ett storre perspek-
tiv bra f6r miljén, men just i sitt niromrade finns
miljostérningar i form av risk f6r nedfallande led-
ningar, buller, barridrverkan och ursparning,

Foriandrat klimat med stigande havsyta, rikli-
gare nederbord och 6versvimning av vattendrag
kan innebira savil akut som lingsiktig paverkan
pa mark, vatten, byggnader och ledningar. Detta
ar en utveckling som sker oberoende av utbyggnad
enligt forslaget 1 planen och som paverkar genom-
férandet. Molndalsan har flera ginger svimmat
6ver med stora akuta oldgenheter och stor mate-
riell forstorelse som foljd. Med en utveckling av
bebyggelsen inom omradet kan risker och genom-
forandefragor behandlas och beredskapen for ex-
tremt vider 6ka. Exploateringen kan medfora att
forebyggande atgirder littare kan finansieras.

Miljokonsekvenser kan bedomas efter gillande
miljokvalitetsnormer samt efter faktorer som pa-
verkar halsa och sikerhet.

FOP Méindalsans dalgang 2013
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Miljdkvalitetsmalen i Goteborg och Mélndal och hur de beaktas

ning 6kar mojlig-
heten att anvanda

fortatning kring
kollektivtrafikstrik/

Miljokvalitetsmal | Relevans i forhdl- | Mdlen beaktas/ Forslag till rekom- Miljokvalitetsmalen
lande till FOP:en | paverkas genom att | mendationer kan motverkas ge-
FOP:en anger: nom:
Begrinsad Liten Genomfoérd K2020 [ Energisnalt bygg- Tillvaxt av befolk-
klimatpaverkan innebédr minskat ande, beaktande av | ning och ekonomi
Géteborg & Moladal bilberoende. Fortit- | Gversvimningsrisk, |som innebir fler

transporter och
okad energianvind-

Stora parkerings-
platser bebyggs,
komplettering med
grona platser, for-
bittring av gatumil-
joer, utbyggnad av
cykelvigar m.m. Bo-
stider med blandade
upplatelseformer
tillkommer.

Sarskild omtanke
om barns utemiljo,
tillskapande av
lekmiljéer m.m. Ut-
veckling av métes-
platser och prome-
nadstrak, utveckling
av cykelstrak. Beva-
rande av vardefulla
kulturmiljGer.

kollektivtrafik och hallplatser. ning bade lokalt
fjarrvirme/spill- och totalt.
virme/fjarrkyla/
spillkyla
Bara naturlig f6r- | Liten Se ovan Minskade utslapp.
surning
Goteborg & Molndal
Ett rikt odlings- | Ingen
landskap och
myllrande viét-
marker
Goéteborg & Mélndal
Ett rikt vixt- och | Liten, undantaget | Omradet kring Rening av dagvatten | Hardhint rensning
djurliv fisk och fagel i Molndalsan avses och lamplig vixtlig- | av an, hardgjorda
Géteborg & Mélndal | Molndalsan forbittras. het for befintliga akanter och be-
arter. Forsiktighet gransad vixtlighet
vid rensning av an. | utefter dn.
Frisk luft Stor initialt, Miljokvalitetsnor- Trafikatgirder for K2020 genomfors
Goteborg & Molndal | mindre pa sikt mer for luft ska be- [ begrinsad person- | inte.
aktas. bilstrafik. Tekniska
atgirder for god
inomhusluft.
Giftfri milj6 Mattlig Viss marksanering | Miljdanpassat byg- | Ev trafikokning blir
Géteborg & Molndal krivs. gande, sanering av [ en negativt belas-
industrimark, rening | tande faktor.
av vatten fran hard-
gjorda ytor.
God bebyggd Stor Den bebyggda mil- [ Sdrskild omtanke Kraftig fortitning
milj6 jon battras avsevart |om gatumiljo och utan trafikstyrning
Géteborg & Mélndal genom utbyggnaden. | allmédnna platser. och kompletterande

gronstruktur.
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Miljokvalitetsmalen i Goteborg och Méindal (forts.)

Miljokvalitetsmal | Relevans i forhdl- | Mdlen beaktas/ Forslag till rekom- | Miljokvalitetsmalen
lande till FOP:en paverkas genom att | mendationer kan motverkas ge-
FOP:en anger: nom:
Grundvatten av | Mattlig Marksanering for- Rening av dagvatten [ Dalig dagvatten-
god kvalitet béttrar grundvatten- hantering, bristande
Goéteborg & Mélndal kvaliteten. marksanering,
Ingen 6vergod- Ingen
ning
Goteborg & Mélndal
Levande sjoar och | Mattlig Livet i Molndalsain | Se ”Grundvatten av
vattendrag virnas. god kvalitet”
Goteborg & Mélndal
Levande skogar Ingen
Goteborg & Mélndal
Hav i balans samt | Ingen
levande kust och
skirgard -
Goteborg
Skyddande ozon- | Liten K2020 innebir att | Styrning mot K2020 genomfoérs
skikt Okat resande ska ske | mindre utsliapp frin [inte.
Molndal med kollektivtrafik. | fordonstrafik.
Siker stralmiljé - | Liten Beaktas i niarheten | Skyddsavstand Utbyggnad
Mélndal till stillverk. beaktas. av oskyddade
stralkillot.

-

; -"IM.'!; i

Planomradet 20 72, sett fran norr

Copright: Goteborgs Stad
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Miljékvalitets- bakgrund atgird nollalternativ

normer

Utslﬁpp till luft Planforslaget bedoms ge férutsittningar | Vid nyexploatering ska Nollalternativet bedoms
for att biltrafiken minskar jimfért med | bebyggelsen utformas fér | kunna ge negativa konse-
nollalternativet. att skapa goda férhallanden | kvenser for luftkvaliten om

for luftmiljé. Prioritering av | inte férdndringar sker inom
ging- cykel- och kollektiv- | trafikutvecklingen.
trafikresor minskar behovet

av bilresot.

Hilsa och

sikerhet

Buller Den primira bullerkillan ér trafiken Vid nyexploatering och I ett nollalternativ fortgar
(bilar, bussar, sparvagnar, tig) fortitning ska bebyggelsen | den pdgaende utvecklingen

utformas sd att risk for utifran gillande planer,
Omradet ér ett avstegsomride. overskridande av Boverkets | vilket medfér en 6kad trafik

riktvirden for buller inte generellt.

uppstar. I vissa fall kan av-

steg fran riktvirden godtas.

Farligt gods EG6, Vistkustbanan och Borisbanan Vid upprittande av nya Aven hir pagar
transporteras idag med farligt gods utan | planer inom riskzonerna, transporter likt dagens
begrinsningar av godstyp eller miangd. | vid utbyggnad av kérfilt pa | trafikeringsmonster.
Befintlig bebyggelse i Molndalsans dal- [ motorvigen eller utbyggnad
gang ligger inom utpekad riskzon vilket | av nya spar pa jirnvigen,
stiller stora krav pa markanvindning behover risker £6r bebyg-
och utformning. Vid utbyggnad avin- | gelsen utredas.
frastrukturen kommer krav att stillas for | Riskanalyserna ska samra-
att skydda bland annat befintlig bebyg- | das med riddningstjansten.
gelse, men dven planerad.

Oversvéimnings_ Molndalsan har vid flera tillfillen svim- | Vid ny bebyggelse kravs Utan restriktioner for be-

risk mat 6ver. Dirfor har atgirder genom- bestimmelser for ligsta byggelsen och atgirder
forts, bland annat muddring och Gver- golvhojd. mot éversvimningar kan
svimningsskydd. befintliga anlidggningar och

nya etableringar riskera att
skadas och infrastrukturen
kan riskera att skiras av vid
framtida 6versvimningar.

Geologi och

hydrologi

Mark- Det finns ett flertal kinda omriden Vid nyexploatering behover | Utan genomférande kan

f('jroreningar inom dalgingen med féroreningar, inom | eventuella féroreningar ut- | det dr6ja lingre innan en
bida kommunerna. Saneringar genom- | redas och saneringsitgirder | sanering genomfors av
f6rs 1 takt med att behov uppstar. klargbras och dtgirdas fér | férorenade omriden.

att mojliggdra en exploa-

tering

Klimatpaverkan Fortitning dir kollektivtra- | Nollalternativet innebir att

fik och infrastruktur finns | befintliga planer genomférs

utbyggd kriver mindre in- | men att den Gvriga utveck-

satser dn ett genomforande | lingen maéste ske nagon

pé jungfrulig mark. annanstans, med risk f6r en
mer utspridd bebyggelse-
struktur som 4r svarare att
férsorja med service och
kollektivtrafik.

Hushéllning Genom att fortita stadsbyg-

med natut- den minskar behovet av att

ta landsbygden i ansprik.
resurser
Riksintresse for Genom en utbyggd ny kapacitetsbrist

kommunikation

stambana.
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Intressemotsattningar

Intressen som motverkar varandra har analyserats.
I omradet finns hoga kulturvirden, vilka kommer
att paverkas av forslaget. Inte genom att forslaget
innebir att kulturmiljé maste offras, utan genom
att uppdrivna markpriser tenderar minska intresset
hos fastighetsidgare for bevarande av ildre byggna-
der. Virdet av kulturmiljon f6r omradets karaktir
och attraktivitet maste diarfor poingteras och
kulturmiljéerna forsvaras, om de ska klaras ge-
nom omradets utbyggnad. De hoga markpriserna
okar ocksa viljan till hég exploatering. Hir finns 1
grunden inga intressemotsittningar mellan staden
och fastighetsigarna, detta omrade ar lampligt f6r
kraftig fortatning. Da dr det emellertid viktigt att
de grénomraden som anvands och uppskattas av
befolkningen virnas, samt att bostadsbebyggelsens
behov av ljusa ligenheter och gardar tillgodoses.

Miljomal

I konsekvensbeskrivningen har gjorts en avstim-
ning mot Goteborgs och Molndals lokala milj6-
mail, varav de flesta 4r samma f6r de bida stdderna.
Det kan konstateras att stor paverkan fas for de
gemensamma malen frisk luft och god bebyggd
milj6, mattlig paverkan f6r malen giftfri miljo,
grundvatten av god kvalitet samt levande sj6ar och
vattendrag. Liten paverkan fas pa de gemensamma
miljémalen begrinsad klimatpaverkan, bara natur-
lig férsurning, rikt vaxt- och djurliv (undantaget
fisk och fagel i Molndalsan) samt pa Molndals
miljokvalitetsmal skyddande ozonskikt och siker
stralmiljo.

Sammanvagda konsekvenser

Paverkan av trafik

Forbittrad gatumiljo, inte minst vad giller pro-
menadmiljén och goda cykelmdjligheter kommer
paverka omradet positivt genom minskat bilbehov
1 vardagen. Kollektivtrafikutbyggnaden paverkar
omradet och staden i stort mycket positivt vad gil-
ler miljopaverkan. Da omradet dr mycket attraktivt
tor stérre kontorsetableringar bor arbetet med
grona resplaner intensifieras.

Tathet och god kollektivtrafik

Omradet klarar en kraftigt 6kad fortitning, dels
pa grund av god kollektivtrafik och dels genom
dalgangens nord-sydliga riktning som ger goda
ljustérhallanden dven i en tit stadsstruktur.

Tathet och cykling

Cykelvignitets forbittrade standard och koppling-
ar till de bada stidernas cykelnit forbattrar mojlig-
heterna att minska bilakandet i vardagen.

Trafik, klimatgaser och halsa

For att omradet ska utvecklas enligt planens
riktlinjer krivs atgarder mot 6kad trafik. Tring-
selskatten bidrar till att hindra stora mangder ge-
nomfartstrafik. For att halla efter trafikbkningar
1 ndrmiljén bor antalet parkeringsplatser till verk-
samheter hallas nere. Parkering f6r boende som
fraimst anvinder bilen pa fritiden dr diremot méj-
ligt utan att stérande trafikbkning uppstar.

Natur- och kulturvarden
och rekreation

Forslaget innebir att befintliga kulturvarden lyfts
fram och forstirker stadsbebyggelsens karaktir.
De sparsamma naturvirdena utefter Mélndalsan
forbittras och gors mer tillgangliga. Attraktiv
stadspromenad skapas enligt férslaget mellan
Korsvigen och Moélndals innerstad. En bittre
vard av ans virden mojliggors ocksa genom att
abrinkarna gbrs battre tillgingliga for forvaltande
atgirder. Rekreationsvirdet forbattras genom att
kopplingar frain omradet till omgivande naturmil-
joer synliggors och utbyggnad planeras av prome-
nad- och joggingslingor i naturmiljo.

Oversvamningsrisker

Dessa dr patagliga i Molndalsans dalgang, men
konsekvenserna for bebyggelse och gatumiljo
forvantas forbittras med forslaget. Tillsammans
med regleringar av vattenstandet i an, vilket sker
oberoende av planférslaget, kommer féreslagen
utveckling 1 omradet méjliggora Gversyn och
finansiering av lokala atgirder mot vattenintrang i
byggnader. Genom att stora arealer i dag hardgjord
yta bebyggs kan dagvattensituationen férbittras.

FOP MolIndalséns dalgang 2013
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Dock kommer infiltrationsméjligheterna inte 6ka
nimnvirt eftersom de flesta kvarter kommer att ha
parkering under mark. Grona tak och grona gardar
ar mojligheter att fordréja dagvatten och minska
6versvamningsrisken.

Uppfoljning och overvakning
Exempel pad arbeten som kan nyttjas f6r uppfolj-
ning ir arliga miljérapporter som beskriver mil-
jotillstandet, statistisk arsbok samt uppfoljning
inom detaljplaner eller projekt som kan antas ha
betydande miljépaverkan. Arbete med miljckvali-
tetsmal och indikatorer kan ocksa anvindas som
uppfoljning.

Ekonomiska konsekvenser

Ett genomférande av den fordjupade Oversikts-
planen kommer att innebira investeringskost-
nader i form av bland annat utbyggd/férbattrad
infrastruktur, service samt driftskostnader for
investeringarna. Men med ett tillskott pa minst
6000 bostiader inom planomradet, varav cirka
minst 2000 i Géteborg och minst 4000 1 Molndal
kommer beskattningsbar forvirvsinkomst 6ka.
En ny befolkning kommer att flytta in, vilket ger
okande skatteintikter. Utbyggnad av arbetsplatser
och service kommer ocksa generera skatteintakter
vilka dock dr mer svarberakneliga. Nya smafo-
retag kommer troligen att bidra till kommunens
skatteintikter. Alla verksamheter bidrar till ett
utOkat arbetskraftsbehov och fler arbetstillfillen.
Verksamheterna bidrar dven till att avskdrma bo-
stiderna fran motorvag och jirnvig och dirmed
till en god bostadsmiljé. Blandad bebyggelse bi-
drar till minskad segregation vilket kan minska
kommunens sociala kostnader. Slutsatsen 4r att
utbyggnaden dr 16nsam bade f6r Géteborg och
Molndal, jamfort med utbyggnad i ett mindre
kollektivtrafiktillgangligt och med mindre utbyggd
infrastrukturforsett omrade. Frutsittningarna
ar dock nagot olika for de bida kommunerna da
Molndal initialt kommer att fa storre kostnader i
samband med infrastrukturinvesteringar, men pa
lingre sikt blir de ekonomiska effekterna aven for
Molndals stad storre da befolkningen 6kar med
fler skattebetalare. Lonsamheten Okar dven inom
alla kostnadsomriden i och med samarbetet mel-
lan kommunerna for att uppna de gemensamma
planeringsmalen.

Bilagor

Utredning av luftmiljén

1 Mélndalsans dalgang ar 2020.
Stadsbyggnadskontoret G6teborg stad

och stadsbyggnadsférvaltningen Molndal stad
Uppdragsrapport 2013:2, Tomas Wisell

Studie transportkorridor

Molndalsins dalgang

Undetlag till Férdjupad Oversiktsplan
SWECO 2012 pa uppdrag av Trafikverket

Rapport parallella uppdrag gronstruktur
Goteborg och Mélndal 2011-10-21
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Primarkarta 6ver sddra delen av planomradet
Norra delen: Se omslagets insida

i
W\ == |

0 2=

\@:‘_r{]
| U 1/ S\

o i S
mi) | R |
\ i

| ["‘L

L

L
‘.
" a

|

—;‘hnn
i;;;’i__{é__

An*an®

A

b=

2 N\

R & 3\“\
% 1) e iy
SR\ Nﬁe o
\ o P
\ na‘:‘\ \ :“?%ﬁ‘ B
RAVEKARR 2
N BT




'

e,

Varfor en fordjupad oversiktsplan ?

Enligt plan-och bygglagen ska varje kommun ha en aktuell 6versiktsplan.
Oversiktplanens syfte ir att vara vigledande i beslut om anvindningen av
mark- och vattenomraden och hur stadsmiljon ska utvecklas. Denna férdjup-
ade Gversiktsplan har framtagits i samarbete mellan Goteborg och Mélndal
for att visa hur stiderna tillsammans vill att bebyggelse och infrastruktur ska
utvecklas i Mélndalsans dalgang.

Process

Byggnadsnimnden i Goteborg och planeringsutskottet i Molndal ansvarar f6r
och leder arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen. Dessa godkinde den
26 november 2013 (G6teborg) och den 19 november 2013 (Mélndal) att den
fordjupade 6versiktsplanen fér Molndalsans dalgang skickas ut for samrad.
Arbetet bedrivs av stadsbyggnadskontoret i G6teborg och stadsbyggnadsfor-
valtningen i Molndal. Arbetet pabérjades i borjan av 2000-talet dd en sam-
radshandling var utsind pa remiss. Arbetet har varit vilande ett antal 4r i av-
vaktan pa att klarligga utbyggnadsbehov f6r de statliga vigniten.

Samrad

Nir en 6versiktsplan utarbetas ska samrad ske med statliga organ, grannkom-
muner och 6vriga berérda. Syftet ér att diskutera och samrada om omradets
framtida utveckling och ge alla en mojlighet att limna synpunkter.

Samradet pagar under tiden 11 december 2013 — 27 februari 2014.

Limna dina synpunkter senast den 27 februari 2014 till stadsbyggnadskonto-
ret, Goteborg eller till stadsbyggnadsférvaltningen, Molndal.
Ange diarienummer 0853/09 (Goteborg) eller Pu 39/10 (Molndal).

Kontakt:

Om du har friagor, kontakta Inger Bergstrom, Goteborg, tel 031-368 19 48,
eller Elisabet Borlin, Molndal, tel 031-315 14 21.

24 Goteborgs
| Stad
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