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1 Allmant

1.1 Bakgrund och syfte

Goteborgs stad, Stadshyggnadskontoret, genomfor i dagslaget ett programarbete for omradet Chalmers
Johanneberg, Mossen och Landala inom stadsdelen Centrum. Programarbetet har initierats av
Chalmersfastigheter, Akademiska hus och Johannebergs Science Park. Motivet till programarbetet ar en
framtida expansion samt en viss forandring i anvandningen av omradet. Expansionen av omradet
innefattar att en val fungerande Science Park ska kunna skapas.

| dagslaget upprattar Stadsbyggnadskontoret i Goteborg ett planprogram for omradet dér forutsattningar
och malséattningar for flera kommande detaljplaner sammanstélls och formuleras. Programmets syfte ar att
for bade pa kort och lang sikt ta fram 6vergripande forutsattningar, varden och strategier for utveckling av
Chalmers Johanneberg, Mossen och Landala. Programmets malsattning ar att skapa nya forbattrade
samband mellan programomradet och Gvriga staden, samt att fortata omrédet. Fortatningen avser en
variation av akademi, kontor, bostader och handel, i syfte att &stadkomma en mer levande stadsdel och ett
storre utbyte mellan Chalmers, néringslivet och évriga staden.

Expansionen foreslas ske pa 5-10 ars sikt och innebér att antalet arbetsplatser kommer att 6ka fran dagens
cirka 3 500 till 7 500. Detta &r en 6kning med cirka 4 000 arbetsplatser. Antalet studenter som i dagslaget
ar cirka 12 000 beddms vara oftéréndrat dven efter expansionen.

Goteborg stad star idag infor flera stora forandringar med avseende pa infrastrukturen och resandet under
de kommande aren. Resandet bedoms oka kraftigt samtidigt som trangselskatt infors 2013, Vastlanken
med tillhérande stationer anldggs, busskorfélt byggs, cykelbanor byggs ut m.m.

En av de viktigaste frdgorna i programarbetet &r hur de 6kande resbehoven i och med expansionen ska
kunna tillgodoses med hallbara transportmedel.

Som en del i programarbetet for detaljplanerna har SWECO fatt i uppdrag att utarbeta en PM som
beskriver den nuvarande trafiksituationen i omradet samt identifierar vilka trafikfragor som behover lyftas
nér de kommande detaljplanerna ska upprattas.
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2 Tidigare utredningar och beslut

I den géllande oversiktsplanen (Oversiktsplan for Géteborg, 2009) redovisas programomréadet som
bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor samt omraden med sarskilt stora varden for friluftsliv.
Inom omradet ar det 6nskvart att det finns en blandning av bostader och verksamhet som inte &r storande.

Programomradet berors av ett flertal programarbeten, planer och strategiska dokument
som bor tas i beaktande. Dokumenten ar:

Trafikstrategi for centrala Goteborg, Sédra Centrumleden m.m.
Vastlanken med station Korsvagen
Trangselskatt

Program for Guldheden, med efterféljande detaljplaner for framfor allt bostader,
t .ex. detaljplan Dr Allards gata

Program for kontorslokaler for Goteborgs Universitet i Vasastaden

Detaljplan Kvarteret Domherren, Eklandagatan/Viktor Rydbergsgatan, bostéader
och verksamheter

Detaljplan Carlandersplatsen och Renstromsparken, bostader och verksamheter

Detaljplaner for ett antal studentbostadsprojekt
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3 Befintliga forhallanden

3.1 Markanvandning

Programomradet ligger inom stadsdelen Centrum i Goéteborgs stad, cirka tva kilometer soder om
Goteborgs centrum. Omradet ar cirka 1 600 * 300 meter stort. Inom programomradet finns idag hogskola,
bostader och grénomraden.

Programomradet angransar till stadsdelarna Vasastaden i norr, Guldheden i viéster, Krokslatt i séder och
Johanneberg i oster.

Omradet ligger i en sprickdal mellan stadsdelarna Guldheden och Johanneberg vilket medfor stora
hoéjdskillnader.

Inom programomradet finns idag cirka 3 500 arbetstillfallen och cirka 12 000 studieplatser.
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La\lj"lgala
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R Johanneberg
1 Chalmers %
b Y
Guldheden "
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h J
0 400 l:neter
| s |
Figur 1 Oversikt 6ver programomradet
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3.2 Gang- och cykeltrafik

I anslutning till programomradet finns flera cykelbanor, utmed Guldhedsgatan, Doktor Allards gata,
Fridkullagatan, Gibraltargatan, Sédra vagen, Orgrytevagen, Molinsgatan, samt Skanegatan. Cykelbanan
langs med Sodra vagen ingér i stomnétet for cykel.

PROGRAMOMRADE
== CYKELVAGAR, SEPARERADE
== CYKELVAGAR, BLANDTRAFIK

[} 400 meter
e

Figur 2 Cykelnatet

Eftersom omradet ligger i en sprickdal medfor detta att omradet har stora héjdskillnader till angransande
stadsdelar. Sprickdalen gar i nordsydlig riktning vilket innebér att de storsta hojdskillnaderna finns mot
angransande omraden i 6st och i vast, Guldheden och Johanneberg.

De stora hojdskillnaderna innebér en barriar mot de angransande omradena for bade gaende och cyklister.

Kopplingen mellan Dr Allards gata i vaster och programomradet med Sven Hultins gata &r idag pa grund
av de stora hojdskillnaderna. Fran Sven Hultins gata mot Guldheden finns endast ett fatal trappor som
forbinder omradena med varandra vilket begransar tillgangligheten.
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Figur 3 Cykelana vid norra delen av Gibraltargatan Figur 4 Gangbana utmed Sven Hultins
gata och brant slant mot vaster

Gang- och cykeltrafiknatet har idag brister bade inom programomradet och i anslutning till omradet.
Bristerna bestar av att det saknas ett sammanhallet nat med gang- och cykelbanor som éar tydligt, latt att
forstd och latt att orientera sig i samt har en bra integration mellan viktiga maélpunkter som t.ex.
kollektivtrafikhéllplatser.

| ostvastlig riktning frdn Per Dubbsgatan via Dr
Allards gata genom programomradet och till
Eklandagatan finns idag fa forbindelser nér det
galler gangtrafiknatet och inga forbindelser nar det
géller cykeltrafiknatet, vilket &r en konsekvens av
sprickdalen och de stora hojdskillnaderna.

Forbindelserna i norr till Chalmers huvudentré och i
soder till korsningen Eklandagatan/Gibraltargatan ar
ocksd bristfalliga med avseende pa att
orienterbarheten, anslutningarna, integrationen och
synbarheten & mindre god. Ett exempel &r att
cykeltrafikanter som kommer fran norr och dster och
ska till Chalmers huvudentré maste korsa
Aschebergsgatan tva ganger vilket medfor en 6kad
olycksrisk och l&gre tillgdnglighet. Detta p.g.a. att s
cykelbana endast finns pa Aschebergsgatans dstra sida. Figur 5 Gangbana/stig upp till Guldheden

Ytterligare en brist ar gang — och cykelbanan som gar langs med Landalagatan. Banan ar i behov av att
fortydligas visuellt och dven orienteringsmassigt sa att den blir en tydlig lank i cykelvagnatet.

Cykelnatet har idag blandad standard med béade egen, separerad, cykelbana samt cykling tillsammans med
biltrafik pa Iagtrafikerade gator.
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3.3 Kollektivtrafik

| anslutning till programomradet finns ett stort kollektivtrafikutbud med bade spérvagnstrafik och
busstrafik. De hallplatser som ar viktiga for programomradet idag ar Kapellplatsen, Chalmers,
Pilbagsgatan, Alandsgatan och Chalmers tvrgata.

Hallplatserna vid Pilbagsgatan, Alandsgatan, Chalmers tvérgata, Engdalsgatan och Mossen angérs endast
av busstrafik.

De befintliga hallplatserna innebér att gangavstanden ligger inom 400 meter vilket &r god standard enligt
TRAST (Trafik for en attraktiv stad). Gangavstandet 400 meter anses ofta vara acceptabelt och vara en
forutsattning for god service, hog turtathet, fardhastighet m.m. Utover avstandet har gangstrékens
standard med avseende pa sikerhet, genhet och trygghet betydelse for tillgangligheten till hallplatserna. |
dagslaget har gangstraken brister vilket ar ndgot som behéver foras vidare till de kommande planarbetena.

I programomradets sodra del vid Pilbagsgatan saknas idag en tydlig hallplats med samlade linjer och
tillnérande gangstrak till hallplats. Detta anses som en brist i kollektivtrafiknatet idag.

Hallplats Chalmers, som idag ar den mest kollektivtrafiktata hallplatsen i omradet, ar idag hart belastad
med manga linjer som angor héllplatsen. Detta leder emellanét till att sparvagnar inte kan angora direkt
utan maste vanta tills framforvarande vagn ar klar.
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©  PROGRAMOMRADE

== KOLLEKTIVTRAFIK, SPARVAG

Figur 6 Sparvagsnat och héllplatslagen

Sparvagnstrafiken utgors av linjerna 6, 7, 8, 10 och 13, dessa linjer angor alla héallplats Chalmers. Linje 7
och 10 angor hallplats Kapellplatsen.

Trafikeringsstracka, sparvagn
Lansmansgarden-Sahlgrenska-Korsvagen-Kortdala, 12-15 min trafik, vardagar
Tynnered-Hbgsbotorp-Sahlgrenska-Bergsjon, 12-15 min trafik, vardagar

Frélunda Torg-Korsvagen-Angered, 12-15 min trafik, vardagar

Guldheden-City-Biskopsgarden, 12-15 min trafik, vardagar

(Saltholmen)-Sahlgrenska-Korsvagen-Bramaregarden, 9 -10 min trafik, vardagar
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' PROGRAMOMRADE

== KOLLEKTIVTRAFIK, BUSS
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Figur 7 Bussvagnat och hallplatslagen

Den busstrafik som ar tillganglig for programomradet utgérs av linjerna 16, 18, 19, 42, 52, 58, 753 vilka
angor hallplatser inom 400 meters gangavstand till omradet. Linjerna 16, 58 och 753 angor Chalmers
samt Kapellplatsen. Linje 19 angér &ven den Kapellplatsen, Alandsgatan, Chalmers tvargata och
Engdalsgatan. Vid hallplats Pilbdgsgatan angor linje 19 men aven linjerna 18, 42 samt 52. Vid Hallplats
Mossen angor linje 42 och 52.

Trafikeringsstréacka, buss
Eketragatan-Lindholmen-City-Hdgsbohojd, 5-11 min trafik, vardagar
Skalltorpsvagen-Backa-City-Johanneberg, 7 — 10 min trafik, vardagar

Backa-Fredriksdal-MdlIndal, 15 min trafik, vardagar

Gerrebacka-Tagene-Linnéplatsen, 30 min trafik, vardagar

Skogome-City-Brottkarr, 15-30 min trafik, vardagar

Helenedal-MdlIndal-Heden, 15-30 min trafik, vardagar
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3.4 Biltrafik

De storre parkeringarna inom Chalmers ligger dels strax norr om Mossens idrottsplats dels utmed
Gibraltargatan vilket paverkar vagvalet for biltrafik till omradet.

Programomradet nds huvudsakligen via Gibraltargatan som I6per utmed omradets Ostra del med
anslutning i norr mot Ldraregatan/Viktor Rydbergsgatan och i sdder till Eklandagatan/Fridkullagatan samt
via Sven Hultins gata som ansluter till Guldhedsgatan/Aschebergsgatan.

Fran vaster nas programomradet fran Dag Hammarskjoldsleden via Guldhedsgatan och Per Dubbsgatan.
Fran de centrala delarna nas programomradet via Aschebergsgatan och Viktor Rydbergsgatan.

Trafikanter som kommer fran norr pa E6 kor antingen via Ullevimotet/Ullevigatan/Skénegatan alternativt
via Orgrytemotet/Orgrytevigen for att komma in till omradet via Eklandagatan. | béda alternativen maste
den hart belastade Korsvagen passeras.

Trafikanter som kommer ifran Gster pa vag 40 och fran séder pa E6 anvander framst Kallebdcksmotet och
darefter Fredriksdalsgatan for att nd programomradet. Trafikanter fran soder (Mdlndal) nyttjar dven
Ehrenstromsgatan, Dr Allards gata och Dr Forselius gata for att komma in till omrédet.

Jéarntorgsmotet

Nya Allén

() Orgrytemotet

E20/E6

A\
Figur 8 Overgripande biltrafiknét
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PROGRAMOMRADE

Nya Allen

==  TRAFIKFLODE
(AMVD)

) 400 meter
|

Figur 9 Biltrafiksystem och biltrafikmangder (fordon/dygn, AMVD) &r 2010/2011

Den skyltade hastigheten pa de storre gatorna i anslutning till omradet ar 50 km/h. Undantag ar en kortare
stracka pa Guldhedsgatan vid Sahlgrenska sjukhuset dar hastigheten ar 30 km/h.

De redovisade trafikmangdsuppgifterna ar hamtade frdn méatningarna ar 2010-2011 och avser fordon/dygn
(AMVDY.

Per Dubbsgatan har trafikmangder pa 23 500- 26 000 fordon/dygn och Guldhedsgatan belastas med
13 000-16 000 fordon/dygn.

Dr Allards gata som &r en tillfart till omradet soderifran har en trafikmangd pé cirka 4 800 fordon/dygn.
Fran Dr Allards gata 6vergér trafiken till Dr Forselius gata som har en trafikmangd pa 5 400 fordon/dygn,
gatan Gvergdr sedan i Gibraltargatan som leder in till omradet.

Aschebergsgatan som ar huvudtillfart fran de centrala delarna i norr har en trafikméangd pa cirka 10 000
fordon/dygn.

I omradets nordéstra del pa Viktor Rydbergsgatan ar trafikmangderna 10 000 -12 500 fordon/dygn. Pa
Gibraltargatan &r trafikmangderna 6 000 fordon/dygn, i den norra delen av gatan och 8 200-8 700
fordon/dygn i den sodra delen av gatan.

! AMVD = Arsmedelvardagsdygn, dvs medelvardet for arets alla vardagar.
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Eklandagatan i oster belastas med 9800 fordon/dygn narmast Gibraltargatan och med 11 300
fordon/dygn nérmast anslutningen till Korsvégen.

I sydostra delen av omradet har Fridkullagatan cirka 9 000 fordon/dygn och Fredriksdalsgatan cirka 8 300
fordon/dygn pa delen langst i dster.

Programomradets lage innebar att dess trafik belastar gator som idag ur miljésynpunkt med buller och
luftférorenings problem, ar kdnsliga och darfér inte kan belastas med ytterligare trafik om situationen inte
skall forvarras.

Fran kapacitetssynpunkt finns ocksd kritiska delar sdsom Orgrytemotet/Orgrytevagen/Korsvigen dar
ytterligare trafiklast skulle forvérra en redan besvarlig situation.
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3.5 Parkering och angoring

I samband med denna trafikutredning har foretaget White Arkitekter tagit fram en parkeringsutredning for
omréadet. Uppgifterna i detta avsnitt ar i huvudsak hamtade fran Whites rapport.

Inom omradet finns cirka 7 000 cykelparkeringar.

Inom omradet (Landala Torg, Mossen och Gibraltargatans allménna parkering ar inte med i detta omrade)
finns idag Over 1330 parkeringsplatser. Den stdrsta ytan for parkering ar Gibraltarvallen, med 441
platser. De 6vriga parkeringarna ar utspridda i omradet.

I stort sett &r all parkering beldgen ovan mark. Belaggningen pa parkeringarna ar i dagslaget inte full utan
ligger enligt undersokning pa cirka 70 %.

TSRS L ¥ . TR UEEEERTL S AR Y

BEFINTLIGT PARKERINGSBESTAND
Antal platser

1. Mossen 167 11. Gibraltargata EEY

2, Sven Hultinsgata (25+47) 72 12. Kemivagen 29

3. Engdahlsgatan (40 + 8) 48 13, P-déck Gibraltargatan (3 vdn) 136

4, Betongvigen (62+2+18) 82 14. Hugo Grauersgata  (5+8+7) 20

5. Betonggdrden 21 15. Kapellplatsen 9

6. Rénnvigen (2+2) 4 16, Vera Sandbergsalle  (36+34) 70

7. Gibraltarvallen 441 17, Lararegatan 34

8. Chalmers Tvirgata (11+20) 31 18. Kantstensparkaring Gibraltargatan

9. Chalmers sparvagn a4 (7+6+4+14) 31
[ 10. Fysikgarden (17+4) 21 19. Chabo, garage under hus 78

Totalt antal p-platser:

o~

Figur 10 Befintligt parkeringsbestand (Kalla: Whites rapport)
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LANDALA TORG
Befintliga parkeringsytor
B Allman parkering
B AllméEnt parkeringsgarage
Forhyrd parkering
Férhyrt parkeringsgarage

Figur 11 Befintligt parkeringsbestand, Landala torg (Kalla: Whites rapport)

Landala torg

Kring Landala torg finns ett lokalt centrum och relativt omfattande bostadsbebyggelse. Under bostads-
bebyggelsen finns stora sammanhdngande parkeringsgarage. For handel och besok finns ett antal
allménna parkeringsplatser langs gator och vid torget.
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MOSSEN

Befintliga parkeringsytor

I Allman parkering
Forhyrd parkering
Forhyrt parkeringsgarage

Figur 12 Befintligt parkeringsbestand, Mossen (Kalla: Whites rapport)

Mossen

Inom omrédet finns i huvudsak markparkering. En storre besoksparkering finns i anslutning till Mossen.
Bostaderna vid Engdalsgatan har i sin parkering pa mark, pa omgivande gator eller pa egen mark.
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GIBRALTARGATAN
Befintliga parkeringsytor
B Allmén parkering

Figur 13 Befintligt parkeringsbestand, Gibraltargatan (Kalla: Whites rapport)

Gibraltargatan

Langs Gibraltargatan finns en storre allmén parkering, mellan parkering fér Campus Johanneberg och
gatan. Langs gatan finns ocksa ett antal parkeringsplatser.

Utanfor programomradet

Utanfor programomradet finns ocksa parkeringar, i bostadsomraden och langs med gator dar mojlighet att
parkera finns for arbetande pd Chalmers och for studenter. Denna parkering ar dock framst till for boende
i omradena.
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Policy

| Goteborgs stads parkeringspolicy som antogs ar 2009 star det beskrivet att policyn ska uppmuntra till att
fler valjer att aka kollektivt eller att cykla framfor bilen samtidigt som att staden ska vara tillganglig for
alla. En tydlig inriktning &r alltsa att en del av tillgangligheten med bil maste ersattas med annan tillgang-
lighet for att staden ska kunna véxa pa ett hallbart satt.

I policyn star det beskrivet att i innerstaden (vilket omfattar norra delen av omradet) ska antalet bilplatser
i stort sétt behalla samma antal som i dagsldget. Dock kan platserna behéva omfardelas for att ge plats for
kollektivtrafik och cykelstrak m.m. I och med utbyggnaden av kollektivtrafiken ges forutsattningar for att
minska antalet bilplatser speciellt i omraden med god kollektivtrafik. For verksamma i innerstaden star
det beskrivet att biltillgangligheten ska minskas till forman for kollektivtrafik och utbyggda pendel- och
infartsparkeringar samt cykelparkeringar.

For cykelparkering sager policyn att antalet parkeringar bor utokas i centrala Géteborg inom bekvamt
avstand till malpunkter. Parkering skall ocksa anordnas i anslutning till storre kollektivtrafikhallplatser.
Cykelparkering vid bostader och arbetsplatser skall ordnas pa kvartersmark. De ska vara av god kvalité,
vara trygga, ha vaderskydd och majlighet till att lasa fast cykeln.

Det ar dock viktigt att vaga samman alla aspekter pa tillganglighet och darefter planera for atgarder.
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3.6 Trafiksakerhet

Enligt den tillgangliga olycksstatistiken som finns i STRADA? har det intraffat 108 trafikolyckor inom
programomradet under femarsperioden 2007-2011. Utsékningen av olyckor innefattar programomradet
med tillhérande Sven Hultins gata i vaster, Kapellgatan i norr, Gibraltargatan i 6ster samt en liten del av

Figur 14 Olycksstatistik hamtad fran STRADA under en 5-arsperiod (réda fyrkanter ar
sjukhusrapporterade olyckor och bla fyrkanter ar polisrapporterade olyckor)

Av olyckorna var 95 st. lindriga olyckor, 13 svéra olyckor och inga var dddsolyckor. De svéra olyckorna
var av typen moétesolycka, 1 st., fotgdngarolycka med motorfordon, 6 st., fotgdngarolycka med
cykel/moped, 5 st. samt olycka med sparburetfordon, 1 st. Av de lindriga olyckorna var de flesta
fotgangarolyckor med cykel/moped 56 st, darefter kommer olyckor med cykel/moped 12 st, samt
fotgangarolyckor med motorfordon 8 st, darefter kommer andra typer av olyckor i mindre utstrackning.

2 STRADA = Ar ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Namnet ar en férkortning av Swedish Traffic Accident Data Acquisition.
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De flesta olyckorna intraffade pa gatustracka, darefter foljt av olyckor pa géngbana samt i gatukorsning,
gang- och cykelbana samt pd annan plats. Merparten av olyckorna har intraffat i omradets norra del samt
utmed Gibraltargatan.

Konflikter

Sparvagn - Ovrigt
Buss - Ovrigt |
Personbil - Ovrigt |
Personbil - Sparvagn
Personbil - Buss
Personbil-Lastbil =
Personbil - Personbil
Personbil - MC |
Personbil - Moped |
Personbil - Singel
Cykel - Ovrig | Lindrig olycka
Cykel - Lastbil |
Cykel - Personbil |
Cykel-Cykel | B Dodsolycka
Cykel-Fotgangare
Cykel - Singel
Fotgdngare - Sparvagn
Fotgangare - Buss
Fotgangare - Personbil
Fotgdngare - Moped
Fotgdngare - Singel

Trafikslag

m Svar olycka

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Antal olyckor

Figur 15 Olycksstatistik hamtad fran STRADA, uppdelat pa konflikter samt svarighetsgrad

Sammanfattningsvis gar det att utlasa fran olycksstatistiken att den stdrsta mangden av olyckor ar av
typen fotgangare-singelolyckor. Dessa olyckor beror ofta pa gatubeldggningen, ytskiktet som medfor
fallolyckor, snubbelolyckor m.m.

Den nast storsta olyckstypen i programomrédet ar cykelolyckor — singel.

Den tredje vanligaste olyckstypen dr mellan fotgéngare/cykel/personbil med personbil. Dessa olyckor
sker ofta i korsningar och leder ofta till allvarliga skador.

I Trafiksakerhetsprogrammet for Goéteborg for 2010 — 2020 vill staden att antalet trafikolyckor ska
minska fran 300 st. &r 2008 till att farre an 75 skadas i trafiken till &r 2020. Detta innebér att alla olyckor
raknas och dar det ar mojligt och rimligt att gora atgarder for att minska antalet olyckor och antalet
skadade hor det goras atgarder.
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4 Dagens resbehov/Arbetspendling/Resvanor

4.1 Arbetsresor till och fran programomradet

Som tidigare namnts ar det ungefar 3 500 personer som har sitt arbete inom programomradet. Syftet med
foreliggande avsnitt ar att ge en oOversiktlig bild av de sysselsattas resvanor och resmonster. Redovis-
ningen baseras pa urvalsundersokningar som genomférdes ar 2005 bland cirka 730 personer som arbetar
pé& Chalmers. Observera att undersékningen avser sysselsatta inom programomradet och inte studerande.

En geografisk indelning av de sysselsattas bostadsomrade har gjorts enligt nedan:

Ale, Angered, Alingsas, Grabo, Kungalv, Ljungskile, Lysekil, Munkedal, Norra
Hisingen, Orust, Partille, Skara, Skévde, Stenungsund, Tjorn, Trollhattan, Vara,
Véanersborg, Ostra Goteborg

SDN Vastra Hisingen

Sydvast SDN Vastra Goteborg, SDN Askim-Frolunda-Hogsbo
Syd Falkenberg, Kungsbacka, Varberg

MéoIndals Kommun
Mark, Harryda, Boras

Majorna- SDN Majorna-Linné
Linné

Orgryte- SDN Orgryte-Harlanda
Harlanda

Lundby SDN Lundby

Fardmedelsandelar till arbetsplatsen bygger statistiken pa fragan ”Hur tar du dig vanligtvis till arbetet?”

Den forsta kartbilden nedan redovisar fordelning av samtliga resor med alla fardmedel fran de olika
geografiska zonerna. Diagrammens storlek &r proportionell mot antalet resor.
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LUNDBY
105 resor
NORDVAST
105 resor .

MAJORNA
LINNE
385 resor

175 resor

MOLNDAL

H Ensam i egen bil
350 resor

M Samadker i bil

u Aker kollektivt

M Cyklar

SYDVAST
455 resor

W Gar

m Kombinerar

SYD
175 resor

Figur 16 Procentuell fordelning av arbetsresorna fran de olika geografiska omradena, alla fardsatt,
antalet resor &ar angett i siffror och ar beraknat fran att 3 500 personer arbetar pa Chalmers idag
och reser till arbetet.

Bilden ovan visar att de flesta av de arbetande inom Chalmersomrédet ar bosatta i omrade centrum och
nordost, darefter kommer omrédena sydvést, Majorna-Linné, MéIndal och Orgryte-Hérlanda.

De boende i centrum gar framst till arbetet, i nordost dker de framst kollektivtrafik och bil. I Majorna-
Linné cyklar de flesta boende féljt av att &ka kollektivtrafik, i sydvast aker de flesta i bil foljt av att dka
kollektivtrafik, i MdIndal cyklar de flesta boende foljt av att &ka bil, i Orgryte-Harlanda cyklar de flesta
boende f6ljt av att ka kollektivtrafik och bil. | syddst och norddst éker de flesta boende bil och till sist i
Lundby aker majoriteten med kollektivtrafiken.

24 (36)

‘ PM
2012-06-18
TK TRAFIKUTREDNING FOR CHALMERS JOHANNEBERG, MOSSEN OCH LANDALA




pmO04s 2010-06-15

®
SWECO ﬁ

Figuren nedan avser de som reser med bil. Aven héar ar diagrammets storlek proportionell mot antalet
resor.

I diagrammen nedan ingar svarsalternativen fran ovan “Kor ensam i egen bil” samt ” Samaker i bil (férare
eller passagerare)”.

—
NORDOST
LUNDBY
1resa
L ]
. _ ORGRYTE
CENTRUM HARLANDA

NORDVAST : 32 resor 17 resor
6 resor MAJORNA

LINNE . \
19 resor

Figur 17 Procentuell férdelning av resorna fran de olika geografiska omradena, enbart arbetsresor
med bil antalet resor ar angett i siffror och ar berdknat fran att 3 500 personer arbetar pa Chalmers
idag och reser till arbetet.

| bilden ovan gér det att utlasa att de flesta som anvéander bil bor i nordost och sydvast, darefter foljer
Mélndal och syddst. En mindre del av bilresorna kommer frén nordvast, Majorna-Linné, Orgryte-
Harlanda och centrum. Minst resor med bil kommer fran Lundby.

Sammanfattningsvis sker de flesta bilresor frdn nordost och sydvést som innefattas av bl.a. Alingsas,
Tjorn, Lysekil, Trollh&ttan, Askim, Frélunda m.fl.
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5 Miljo
Inom EU galler ett direktiv for luftkvalitet som i Sverige kallas miljokvalitetsnormer. Ansvariga
myndigheter maste enligt EU-reglerna vidta de atgarder som kravs for att uppfylla normerna. | Goteborg

ar halterna av kvavedioxid over normen pa flera hall och halterna av partiklar ar i ndgra omraden nara
Overskridanden. Luftféroreningar kan dessutom vara hélsoskadliga &ven om normen inte 6verskrids.

P& flera hall i Goteborg overskrids dven naturvardsverkets riktvarde for vagtrafikbuller vid befintlig
bebyggelse utomhus. Hég trafikbelastning i kombination med tat bebyggelse ar huvudorsak till
Overskridanden.

Biltrafikanter nar programomradet i huvudsak via Korsvagen-Eklandagatan, Allén-Aschebergsgatan och
Sahlgrenska-Per Dubbsgatan-Guldhedsgatan. Alla dessa strak har sadan karaktar att miljokvalitetsnormer
och bullerriktvarden riskerar att dverskridas eller dverskrids i dagslaget.

I miljéforvaltningens genomgang av gator med sarskilt stora problem med partikelhalter pekades bl.a. Per
Dubbsgatan, Aschebergsgatan och Eklandagatan ut.

De flesta gator som berdrs av trafik till programomradet har halter av kvévedioxid nara eller Gver
maxnivan for miljokvalitetsnormen. Dygnsmedelvarderna var ar 2009 hogre an den sa kallade Gvre
utvérderingstroskeln pa samtliga berérda gator enligt berdkningar. Det innebér att kvaveoxidhalten ar
mellan 48 och 60 mikrogram per kubikmeter luft och dygn. 60 mikrogram &r grénsvardet i
miljokvalitetsnormen.

Eklandagatan och Aschebergsgatan har bullernivéer over riktvardet 65 dBA pa flera platser. Ovriga
berdrda gator har generellt nivaer mellan 63 och 65 dBA.

Vibrationer ar ocksa ett problem och dven dessa storningar orsakas i huvudsak av vagtrafik.

De flesta gatorna som berdrs av trafik till programomradet och speciellt Eklandagatan, Aschebergsgatan
och Per Dubbsgatan har mycket stora problem med bade partikelhalter, kvavedioxidhalter och buller idag
vilket utgdr ett stort problem.
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6 Framtida planer och forbattringar

Infor framtida planer och forbattringar finns det ett antal politiska mal, program och policy som &r viktiga
for programomradet.

Staden ska véxa och fortdtas. Kommunikationerna forbattras inom ramen for Véstsvenska paketet.

For trafiken i Goteborg har kommunfullméktige satt upp ett prioriterat mal i den arliga budgeten. Déar ségs
att biltrafiken ska minska.

“Biltrafiken ska minska till forman for resande med kollektivtrafik och cykel”.

Kalla: Budget 2012 och flerdrsplaner 2013-2014 for Géteborgs Stad. S, MP och V.

Gaoteborgsregionen har antagit ett kollektivtrafikprogram inom ”K2020”. Déar ségs att kollektivresorna ska
oka fran 25 procent ar 2005 till minst 40 procent ar 2025.

”Minst 40 procent av resorna ska géras med kollektivtrafik 2025. Detta innebar nastan dubblerat
resande inom Goteborg och tre till fyra ganger fler resor till/ frdn Goteborgsomrédet. Andelen
kollektivtrafikresor kommer att variera mellan olika delar och i centrala delar uppga till 70
procent.”

Kalla: Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen Forbundsstyrelsen vid Géteborgsregionens
kommunalférbund (GR) 2009-04-03.

Stadens parkeringspolicy sager att beslut om parkering ska medverka till att resande med kollektivtrafik
och cykling Okar. Arbetspendling med bil och langtidsparkering pa gatumark ska minska medan
parkering for besokare och nyttotrafik ska prioriteras.

Policyns inriktning &r att innerstaden bor bibehalla ungefar samma antal bilplatser som idag.
Dessa platser kan dock behdva omférdelas for att t.ex. ge plats for nya kollektivtrafik- och
cykelstrak, forskonade stadsmiljoer eller prioritering av andra slag av parkering. | takt med att
kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid forutsattningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i
omraden i anslutning till god kollektivtrafik.”.

Kalla: Parkeringspolicy for Goteborgs Stad Antagen av kommunfullmaktige 2009-10-08.
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6.1 Tankbara utbyggnadsomraden

Initialt har en Overgripande bild tagits fram som beskriver
huvuddragen for var i programomradet fortatning samt
expansion ar mojligt. 1 programomradets norra delar ligger
tyngdpunkten pé en fortitning och i omradets mellersta delar
ligger tyngdpunkten pa en storre expansion.

Figur 18 Huvuddrag fér var expansion
och fortatning bor ske
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6.2 Forandringar i cykeltrafiknatet

Inom ramen for Vastsvenska paketet och trangselskatt satsas det pa pendling med cykel. Detta innebér att
cykeltrafiksystemet kommer att prioriteras med bl.a. nya cykelbanor, resecentrum, parkeringar och
lanecyklar. Nedan foljer forslag till atgarder for att forbattra gang- och cykeltrafiknatet i anslutning till
och inom programomradet.

Forslag till forbattringar pa gangtrafiknatet:

Forbattrade gadngbanor, dvergangsstallen, gdngpassager och stigar.
Skapa genvagar/passager, genom kvarter.

Se till sa att gangbanorna, 6vergangstallena, och gangpassagerna ar
tillganglighetsanpassade enligt rAdande normer.

Skapa vaderskyddade gangvagar och platser t.ex. med skarmtak.

Moblera gaturummet med gatumabler, bra ljussattning som bada ar anpassade till
gaende.

Titta narmre pa upplevd trygghet i omradet.
Skapa mer attraktiva, upplevelserika strak.
Skapa battre koppling med gangmajligheter till Guldheden.

Skapa battre kopplingar inom och i anslutning till programomradet.

Forslag till forbattringar pa cykeltrafiknatet:

Forbattra cykelbanor mellan centrum och Chalmersplatsen visuellt och
orienterbarhetsmassigt.

Fortydliga kopplingen mot Chalmers huvudentré, Landala torg och korsning
Eklandagatan/Gibraltargatan.

Skapa battre kopplingar inom och i anslutning till programomradet.
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6.3 Forandringar i kollektivtrafiksystemet

Inom ramen for Vastsvenska paketet och trangselskatt satsas stort pa kollektivtrafik. Mojligheterna att
arbetspendla med kollektiva fardmedel kommer att forstérkas i hela regionen.

Goteborgsregionen har ocksd antagit ett kollektivtrafikprogram inom ”K2020”. Dér sigs att
kollektivresornas andel ska 6ka fran 25 procent ar 2005 till minst 40 procent &r 2025.

"Minst 40 procent av resorna ska goras med kollektivtrafik 2025.
Detta innebar nastan dubblerat resande inom Géteborg och tre till
fyra ganger fler resor till/ fran Goteborgsomradet. Andelen
kollektivtrafikresor kommer att variera mellan olika delar och i

centrala delar uppga till 70 procent.”

Kalla: Kollektivtrafikprogram for Géteborgsregionen Forbundsstyrelsen vid
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) 2009-04-03.

En av satsningarna ar anlaggandet av Vastlanken, med borjan 2018. Vastlanken stracker sig fran
Goteborgs central i en bage sydvast mot en ny station vid Hagakyrkan, vidare mot Korsvagen och sedan
soderut. Vastlanken kommer att tangera programomradets norra del och narmsta hallplats kommer att
vara Korsvagen.

I och med satsningen K2020, som syftar till att skapa en gemensam framtidsbild for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen, kommer detta ocksa innebara forandringar i kollektivtrafiknatet.
Arbetet med K2020 &r koncentrerat till de centrala delarna av Goteborgsregionen, som omfattar
tatortsomradet i Goteborg, MolIndal och Partille och darmed programomradet. Utgéngspunkterna i K2020
ar dels visionen for utveckling av Vastra Gotaland, "det goda livet", dels den langsiktiga strukturen for
den regionala tagtrafiken samt de av GRs forbundsstyrelse antagna malen och strategierna for uthéllig
tillvaxt i Goteborgsregionen.

Figur 19 Hallplats Chalmers
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P4 kort sikt planeras det for en ny
stombusslinje med 10 minuters turtathet, som
kommer att trafikera omradet. Den nya linjen ar
en sammanslagning av busslinje 42 och 52 och
tangerar omradet med en strackning fran
Korsvagen via Eklandagatan mot Guldheden
med hallplatser vid Pilbagsgatan och Mossen.

I det kommande planarbetet kan mdjligheten att
trafikera Sven Hultins gata med busstrafik
provas. Detta kommer dock att ge
konsekvenser pa héllplats Chalmers. For att
detta ska vara mojligt krdvs att det utreds
vidare.

Figur 20 Hallplats Kapellplatsen

For att starka entrén i soder till omrddet samt att utveckla kollektivtrafiken kan en gemensam
samlingshallplats vid héllplats Pilbagsgatan vara en mojlighet. Samlingshallplatsen skulle da utgoras av
linjerna 18, 19 och 42/52. Detta innebar att resenarerna far en bra hallplats med ett attraktivt utbud.
Hallplatsen maste dock samordnas med 6vrig trafikforsorjning av omradet, bade gang- och cykelvagar
och biltransporter. Ytterligare en sak som &r viktig att tanka pé vid utformning av denna héllplats ar att
den placeras nara Chalmersomréadet sd att den kan fungera som en tydlig entré. For att sakerstilla
kapaciteten pa den nya héllplatsen behover denna studeras vidare i de kommande planarbetena.

For att starka kollektivtrafiken kan exempelvis foljande genomfdéras:

Ordna en battre och gemensam samlingshallplats vid héllplats Pilbagsgatan for de tre
stombusslinjerna 18, 19 och 42/52.

Ombyggnad av Chalmers hallplats, vilken ar under utredning i dagsléaget, for att 6ka
kapaciteten vid hallplatsen.

Forbattra gangstraken till hallplatserna for att 6ka tillgangligheten.
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Figur 21 En tankbar princip fér ny utformning av Chalmers hallplats

Figuren ovan redovisar en ténkbar princip for att ge en tydligare entré mot Chalmers med béttre
separering av gang- och cykeltrafik samt dubbla héllplatslagen. Biltrafik separeras i den vastra delen
vilket gor det mdjligt for ett entrétorg att ta plats. Om det ska finnas mdjlighet att trafikera Sven Hultins
gata bor detta beaktas i vidare utredning av utformningen av hallplats Chalmers.
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6.4 Forandringar i biltrafiknatet

Eklandagatan, Per Dubbsgatan, Aschebergsgatan och Eklandagatan har idag sarskilt stora problem med
partikelhalter enligt Miljéforvaltningen. Eklandagatan och Aschebergsgatan har ocksa bullernivaer dver
riktvardet 65 dBA pa flera platser.

De flesta gator som berdrs av trafik till programomradet har ocksé halter av kvavedioxid néra eller Gver
maxnivan for miljokvalitetsnormen. Detta talar for att en okning av biltrafiken pd dessa gator inte ar
lamplig.

I Oversiktsplanen for Goteborgs kommun finns inom programomradet ett framtida markreservat for
kommunikation i tunnel. (Oversiktsplan, Karta 1, anvandning av mark och vatten, antagen av KF 090226)
kallad sodra centrumlanken. I denna trafikutredning har sédra centrumlanken studerats ndrmre och visat
sig inte vara en l0sning att satsa p& nar det galler gallande programarbete och trafikforsorjningen till och
frdn omradet. Planerna pa en tunnel &r ocksa i dagslaget sa pass osaker och ligger langt fram i tiden att
tunneln inte bor tas i beaktande i detta programarbete.

Ovre Husargatan kommer att byggas om med nya busskérfalt vilket kan innebara en okning av trafiken péa
Per Dubbsgatan och Aschebergsgatan, vilket inte ar lampligt med avseende pa miljokvaliten. Busskorfalt
kommer ocksa att anlaggas utmed Allén, Sédra vagen m.m. vilket kommer/kan péaverka trafiken till och
fran programomradet.

For att kunna ge mer utrymme till den framtida kollektivtrafiken ar det dnskvart att biltrafiken minskar
forbi hallplats Chalmers. En mdjlighet for framtiden ar att méjliggora genomfartstrafik pa Sven Hultins
gata mellan programomradets nordvastra del till programomradets syddstra del.

Trafikmangden pa Sven Hultins gata &r idag cirka 3500 fordon/dygn vilket gor att gatan bor tala
ytterligare trafik utan att den kommer att utgdra en barriar i omradet. Med hansyn till det stora antalet som
forflyttar sig till fots i omradet ar det viktigt att gatan utformas pa ett trafiksakert sétt. Uppskattningsvis
kan trafikmangden pa gatan komma att 6ka med 2 — 4 000 fordon/dygn. En forutsattning for att trafiken
ska vélja att kora pa Sven Hultins gata ar utformningen av korsningen vid héllplats Chalmers. Denna
fréaga héller i dagslaget pa att bearbetas i ett trafikforslag.

I januari 2013 infors trangselskatten i Goteborg. Trangselskatten berdknas minska biltrafiken generellt i
berérda omraden med 10-15 procent, dar utbredningsomradet ar ett av omradena. En trafikminskning pa
den nivan ar en av flera nodvandiga atgarder om halterna av féroreningar ska kunna minskas till tillatna
nivéaer. Trangselskatten kan inte ses som en atgard som gor det mojligt att 6ka biltrafiken till exempelvis
utbredningsomradet.
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6.5 Forandringar av parkering

En mycket viktig fraga for framtida utveckling av omradet ar parkering. Eftersom att biltrafikmangderna
till omradet inte ska 6ka blir parkeringsfragan extra viktig. Denna fraga behandlas i ett dokument som i
dagslaget haller pa att tas fram av Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret i Géteborg i samverkan med
fastighetségare och exploatorer, kallad "Gron transportplan”.

”Gron transportplan” dr tdnkt ska fundera som ett verktyg for att mojliggbra en expansion av
programomradet med hansyn tagen till aspekten att biltrafikméngderna inte ska oka in mot omradet. Detta
dokument kommer att beskriva principiella forutsattningar for trafiken till omradet samt atgarder som
innefattar forandringar i kollektivtrafiken, parkeringsstyrning och olika typer av informations- och
paverkansatgarder. ”Gron transportplan” ska resultera i avsiktsforklaringar och eventuella avtals-
formuleringar for att sakerstalla att expansionen inte medfor en 6kad biltrafik till omradet.
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7 Slutsatser

Ett av stadens politiska mal 4r att staden ska vaxa och fortatas. Ett av malen som kommunfullmaktige satt
upp i sin arliga budget samt prioriterat &r att biltrafiken ska minska till forman for resande med cykel och
kollektivtrafik. En framtida utveckling av programomradet med stor hansyn tagen till ett hallbart resande
ligger helt i linje med dessa mal.

En forutsattning for en expansion/fortitning av omréadet &r att biltrafiken pa det anslutande gatunatet till
omradet inte 6kar i och med ett dkat resbehov till omradet. Miljosituationen p& gatorna tillater inte en
okning av trafiken. En ékning av trafiken skulle innebéra att flera gator som idag har hdoga halter av
luftfororeningar samt bullerstorningar far en 6kad miljcbelastning.

I linje med Goteborgs parkeringspolicy bor inte heller antalet parkeringsplatser 6ka inom och i anslutning
till programomradet. | parkeringspolicyn for Goteborg och i regionens kollektivtrafikprogram motiveras
att biltrafiken ska minska till forman for kollektivtrafikandelen. I vidare utredningar och for framtiden av
omrédet spelar parkeringsfradgan en stor roll och bor darfor beaktas med stor vikt. Okar biltrafiken till
omradet utan att parkeringen regleras pa nagot satt, t.ex. genom boendeparkering, korttidsparkering m.fl.,
kan intilliggande omradens parkering langs med gator som egentligen ar till for boende bli parkering for
arbetande i programomradet. Med reglering av parkering i narliggande omraden bedéms denna risk liten.

Vid utbyggnad av programomradet ar det av storsta vikt att forutsattningarna for de héllbara fardmedlen
blir s& bra som mojligt. | det kommande planarbetet ar det darfor nodvandigt att soka alla mojligheter till
forbattringar for gang- och cykel samt kollektivtrafik i och i anslutning till omradet.

Gang- och cykelvagarna bor darigenom forbattras, genom battre synbarhet, orienterbarhet samt
kopplingar till omradet, inom omradet samt till viktiga malpunkter och kollektivtrafikhallplatser.
Kopplingar till intilliggande omraden som t.ex. Guldheden ar viktiga och bor ses dver.

Kollektivtrafikutbudet bor dkas och utpekade héllplatser bor forbattras. Chalmers hallplats bor utformas
sd att den ger en tydligare entré mot Chalmers med bittre separering av gang- och cykeltrafiken samt
dubbla hallplatslagen. En samlingshallplats vid Pilbagsgatan bor anldggas for att fa en mer tillganglig
kollektivtrafik. Hallplatserna i anslutning till omradet bor generellt ses Gver i vidare utredning. Det som
ocksa ar viktigt for kollektivtrafiken &ar att gangtrafiknatet till hallplatserna forbattras med béttre
kopplingar, tydlighet, synbarhet och orienterbarhet.

For att forbattra forutsattningarna for sparvagnstrafiken vid hallplats Chalmers ar det gynnsamt om
biltrafiken kan minska pd Aschebergsgatan. Detta kan ske genom att Sven Hultins gata 6ppnas for
genomfart. Belastningen pd Sven Hultins gata bedéms i sadant fall oversiktligt 6ka med 2 — 4 000
fordon/dygn vilket gatan beddms tala utan att en barriar skapas genom Chalmersomradet.

Det centrala laget for programomradet med god kollektivtrafikforsorjning ger majlighet och bra
forutsattningar till att andelen resor med hallbara fardmedel kan oka sa att biltrafikmangderna inte 6kar.
For att detta ska kunna bli mojligt krévs dock att flera atgarder genomfors for att starka forutsattningarna
for de hallbara fardmedlen dar ”Gron Transportplan” spelar en mycket viktig roll.
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”Gron Transportplan” ska bli ett viktigt verktyg for att méjliggora expansionen av programomradet med
hansyn tagen till aspekten att biltrafikmangderna inte ska 6ka p& gatorna mot omréadet. Planen kommer
som namnts tidigare att beskriva principiella forutsattningar for trafiken till omradet samt atgarder som
innefattar forandringar i kollektivtrafiken, parkeringsstyrning och olika typer av informations- och
paverkansatgarder. Planen ska resultera i avsiktsforklaringar och eventuella avtalsformuleringar for att
sakerstalla att expansionen inte medfor en 6kad biltrafik till omradet.
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