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Forord

TrivectorTraffic fick i juni i uppdrag av Stadsbyggnadskontoret att gbra en stra-
tegisk parkeringsutredning for stadsutvecklingsomradet Centralen. Omradet ge-
nomgar stora forandringar med saval stora infrastrukturprojekt som tillkom-
mande bostader, kontor och han@edt ar darfor viktigt att parkeringen for cykel

och bil beaktas i ett tidigt skede.

Foljande personer har arbetat med utredningarin Neergaardprojektledare),
Joachim Karlgren och Rasmus Sundberg, alla Trivector, samt Magdalena Hed-
man, Fojab arkitekte Helena Sjdstrand, Trivector har kvalitetsgranskat rappor-
ten.

Kontaktperson pa stadsbyggnadskontoret har varit Anna Samuelsson. Tjanste-
man franStadsbyggnadskontoretrafikkontoret Fastighetskontoret, Alvstran-
denochParkeringsbolaget har under en wsinkp fatt ge synpunkter och bidragit

till arbetet:Anna Olsson (Fastighetskontoret), Johan Pihlgren, Malin Mansson
och Viveca Karlsson (Trafikkontoret), Anna Samuelsson, Katja Ketola, Lena
Dubeck, Annelie Kjellberg_ena JacobssoMalin Kjellin, Simon Wallgvisioch
Anna-Karin Jeppsor(Stadsbyggnadskontoret), Jonas Nilsson, Stefan Hellberg
ochAnna WidemarkParkeringsbolaget) samt Gahton Holmgren (Alvstran-

den)
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Sammanfattning

Centralenomradet genomgar stora férandringar 2035, som ar malar i utred-
ningen, har Vastlankens station vid Centralen 6ppnat. Trafikstrukturen kommer
att ha forandrats med nya gangykel och bilvagar fland annaBangardsvia-
dukten). Dessutom planerag firka 668000 kvm BTA med kontor, bostader
och handel. Det innebar en kraftig fortatning av omradet, inte minst omradet
kring stationen. | denna utredning har vi studerat behovet av platser fér cykel
och bilparkering, for saval resenarer som for tillkoamde bostader och verk-
samheter.

Tillgangligheten till stationen &r en angelagenhet for en stor allmanhet. En stat-
ion maste vara tillganglig for alla, darfér ar anslutning med saval bil och cykel
som kollektivtrafik till stationen essentiell. Ar 2035 baréas antalet avoch
pastigningar vara 9800 per dygn (resande med tag och buss: Vastlanken, Cen-
tralstationen, Nils Ericsseterminalen), jamfort med 7000 idag. En storre an-

del av anslutningsresorna an idag maste ske med cykel och kollektivtrafik. Cy-
kelandelen ar idad % i Goteborg och till stationehar det i denna utredning
antagitsatt ca 20 % ska komma med cykel. Forslaget ar darfor att utdka cykel-
parkeringen kraftigt, fran idag @B0platser runt stationen till ca 3 500 (frad 1,
per100resenéertill 4,6 per 100 resenarer). Men med fler resenérer &r det ocksa
svart att minska antalet bilplatser, varfor forslaget ar att behalla samma antal bil-
platser, vilket innebar farre per resenéar. Antalet bilplatser for resenérer blir sale-
desca 400 bilplatser

Lokaliseringen av dilrsatoemdar aqlao kbeayi ngeno
klister och for hamta/lamna funktionen med bil &r narheten viktig. En cyklist vill
ha parkering pa vagen, kunna cykla anda fram och inte behéva ga mer an 50
meter helst till pewngen. Avstandet kan vara langre med en snygg parkering
med lite hogre standard sasom bra vaderskydd och mojligheter att Iasa in cykeln
(max 150 meter). Darfor maste cykelparkering finnas pa flera platser, se figur 1
over viktiga strategiska lagen. | figlirvisas dven v i s s  och Blipacke-

ring for resenarer bor placeras. En stor del av parkeringen for restinasds
ordnas under markdvarteret norr om perrongerna. Bil och cykel kan har samsas
om ytan. Med flexibla I6sningar kan cykeldelen @élsommartid, medan bilde-

len utokas vintertid. Cykelparkeringen kan ocksa fa ta mer plats allteftersom cy-
kelns andel av resorna okar.
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Figur 1. Viktiga strategiska lagen for bil- och cykelparkering till kollektivtrafikresenarer vid stationerna
samt till centrum och Nordstan.

Var rekommendation ar ditlparkering for bostader och verksamheter i om-

radet l6ses pa tomtmark, till storsta delen inom respektive fastighet. En del av
parkeringen skile kunna l6sas i en gemensam parker@migggning nordostra

delen av omradet, med ett godtagbart gangavstand som likstalls med avstand till
kollektivtrafik. Fordelen med detta kan vara att kostnaden fér parkeringsanlagg-
ning blir I 2gre, man beh°ver oObaraod bygga ¢
lighetenatt samnyttja parkering blir storre. Parkering for befintliga byggnader
finns inom respektive fastighet. Antalet bilplatser for tilkommande bostader och
verksamheter blir med stadguarkeringstaB 960 platser. | figur 3 visas behovet

per delomrade meparkeringstalenDessa platser skulle motsvara ca 130 000
kvm och &r alltsa en ansenlig yta. Parkering for befintliga verksamheter pa Cen-
tralstationen och pa hotell Eggers och Post (vars parkering forsvinner), tillkom-
mer medlL00 platserBefintlig bebyggels i Lilla Bommenromradet har tillrack-

ligt med platser for att tAcka sitt eget behov.

Om man vill behalla den héga graden av exploatering kan det finnas skal att
erbjuda alternativ som minskar behovet av bilparkering. Vi har raknat pa vad det
skulle inneb&a att minska antalet platser till samma niva som fér Masthugget
och samnyttja besoksplatserna. Det skulle innebara att antalet bilplatser for till-
kommande bebyggelse blir0%9 (varav 578 ar samnyttjade platser). For bil har
ytterligare en lagre variantkéats fram med ett i princip bilfritt boende genom
att erbjuda de boende oOtransport som tj]ans:e
cykelpool etc i en och samma tjanst, samt mycket liten andel bilresor for verk-
samma i omradet. Det skulle innebara 1 90pl&iser (varav 546 samnyttjade
besoksplatser). Att minska antalet platser for bil bér dock innebara ganska stora
krav p& byggherre och fastighetsagare att genomfora alternativa atgarder. Har
kan man arbeta med speciella fonder, grona parkeringskdp ociptaser.En
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reservplan skulle kunna vara att reservera mark forlettspmed krav pa-kop
om fastighetségaren inte klarar av att |I6dsepovet.

Cykelparkering for bostader och verksamheter i omradetmaste finnas i di-

rekt anslutning till entréerna. €glparkering for besdkare bor ordnas i markplan,

pa tomtmark. Parkering for befintliga byggnader finns inom respektive fastighet.
Antalet cykelplatser for tillkommande bostader och verksamheter blir med sta-
dens parkeringstal 14 000 platser. | figur 2 visabovet per delomrade med
parkeringstalen. Dessa platser skulle motsvara ca 25 200 kvm och &r ocksa en
ansenlig yta, om an mindre an ytan for bilparkering. Liksom for bilparkering har
darfor ett alternativt forslag tagits fram. Det bygger pa en cykelditidebetet,

som visserligen ar lagre an den i parkeringstalen, men som med rage uppfyller
malet i Trafikstrategin: 20 % ska kunna cykla till arbetet (jamfor 40 % i i parke-
ringstalen) och alla boende ha en cykel parkerad vid bostaden. Dessutom antas
att besoksparkeringen for cykel kan samnyttjas, med hanvisning till den bland-
ning av bostader, kontor och handel som ska finnas inom respektive fastighet.
Med alternativ 2 blir antalet cykelplatser 8 830 (varav 980 &r samnyttjade be-
soksplatser).

Sammanfattnigsvis ar vart forslagfor tillkommande bebyggelsatt parkering
minstmotsvarande behovet enligt alternativ 2a eller b med lagméqrh sam-
nyttjande ¢let vill sGgaminimum 1 910 bilplatser och 8 830 cykelplatser) I6ses
inom fastighet. Aterstdende bilparing (skillnad mellan alternativ 1 med nu
gallande parkeringstal och 2a/b) skulle kunna ordnas som en parkeringsreserv
eller parkeringskop i anlaggning pa kommunens mark i nordostra delen av Cen-
tralenomradet. Besoksparkering for cykel bor l16sas i dasklutning till entré i
markplan.Att minska antalet platser for bil bor dock innebara ganska stora krav
pa byggherre och fastighetsagare att genomfora alternativa atgarder sasom trans-
port som tjanst med bilpool, cykelpool, kollektivtrafik, bra cykellogainetc.

Har kan man arbeta med speciella fonder, grona parkeringskop och reservplaner.
En reservplan skulle kunna vara att reservera mark forhatspmed krav pa-p

kop om fastighetsdgaren inte klarar av att |6&elpovet.
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Figur 3.  Antal platser for cykel (cpl) och bil (bpl) som kréavs enligt stadens parkeringstal. 100 platser
tillkommer for befintlig verksamhet (hotellen Eggers och Post). Utredningen redovisar aven
lagre parkeringstal som alternativ.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och utredningsomrade

Centralenomradet genomgar stora forandringésra infrastrukturprojekt som
beréromradetskagenomforasinder de kommande 420 arenSamtidgt plan-

eras det for mangaya bostader och verksamhefétt stadsutvecklingsprogram
tasfram som anger mal for Centralenomradeiteckling och pekar ut stadskva-
liteter. Planstrukturen visar en mojlig utformning av omradet pa lang sikt, om-
kring ar 2035, sdigur 1-1. Utredningsomradet ar inringat med strgeickad

linje.

Figur 1-1  Utredningsomradet for Stadsutvecklingsprogrammet och for parkeringsutredningen Vitt om-
rade ar framtida byggnader, gratt omrade ar befintliga byggnader som finns kvar 2035. Gult
omrade &r inte avsett for biltrafik. Vastlankens uppgéngar ar markerade med orangea cirklar.
De grona ytorna ar parkomraden.
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1.2 Syfte

Foreliggande rapport ar ett underfég fortsatt arbete medykel och bilparke-

ringi Centralenomradet. Underlaget ska ge svar pa hur manga platser for bil och
cykel som kan behoévas och av vilken typr parkeringsplatser ska lokaliseras
och hur parkeringen kan l6sas. Utredningen utgar fran hur det ser ut malaret
2035:det vill sagaden bebyggelse och de forutsattningar att resa som finns da
och de forutsattningar for att resa som bor finnas da i enliged de politiskt
beslutade malen inom trafik och parkering. Det innebar att utredningen analyse-
rar alternativ till parkering som gar i linje med stadens parkeringspolicy som sa-
ger att beslut om parkering ska medverka till att resande med kollektivacdfik
cykling okar.Arbetsplatsparkering pa kvartersmark ska ersattas av parkering for
boende, handel och service

1 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Antagen av kommunfullméktige 2009-10-08.
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2. Nulagesanalys i verksamheter, p-platser och
anvandning idag

| detta kapitel beskrivs nulaget. Observera att ar 2035 kommer omradetedtt se h
annorlunda ufin idag Utredningens fokus ligger i 6vriga avsnitt darfor pa en
malbild av hur omradet ser ut 2035.

2.1 Cykelparkering

Oversikt befintliga cykelparkeringar

Det totala antalet cykelparkeringar i utredningsomradet ar cides@ | Gull-
bergsstrandinns det ca 510 cykelstalbch kring centralen och Nils Ericssonter-
minalen cirka930st. Det finns dven sex lanecykelstationer i omradet, tre norr
om E45 och tre kring Centralstationen och Posthotdlletnfor omradet finns
aven en lanecykeldtan vid KruthusgatarVilka som anvandede befintliga cy-
kelparkeringarnach varforoverensstammesannolikt till stor deimed hur par-
keringsplatserna for bil anvands, vilket vidare beskrasgsnitt2.2. Cykelparke-
ringarnas placeringGentralenomradet visagigur 2-1 Huvudsakliga ytor for
cykelparkering i Centralenomradet. Ytor med enstaka parkeringsplatser ar inte
markerade i figuren.

Antalet parkeringsplatser for cykelppdelat pa mindre delomraden redovisas i
tabell2-1. Drottningtorget ar den plats dar flest cykelparkeringar finns idag.

Tabell 2-1 Antal cykelparkeringar i utredningsomradet.

Omrade Antal parkeringsplatser for cykel

Gullbergsstrand 510
Norr och vaster om Nils Ericssonterminalen 200
Vaster om Nils Ericssongatan 70
Mellan Nils Ericssongatan och Centralstationen 300
Drottningtorget 310
Akareplatsen 10
Burggrevegatan 40
Totalt 1 440

2 Sweco 2011. Parkeringsutredning Polhemsplatsen, Drottningtorget och omréadet runt Gétaélvbron. 2010-11-
01

3 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret. Belaggning cykelparkeringar centralen 140926
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Figur 2-1  Huvudsakliga ytor for cykelparkering i Centralenomradet. Ytor med enstaka parkeringsplatser
ar inte markerade i figuren.

Cykelparkering vid Lilla Bommen och Gullbergsstrand

Tidigare genomford belaggningsstudie for omradigtilla Bommen ochGull-
bergsstrandisar pa att det var hog eller mycket hog belaggniddlera cykel-
parkeringar dagtid. Det &ar framforallt cykelpaikear i garage samt langs med
Gullbergs Strandgatan som har en hdg belaggning. Nattetid &r det endast cykel-
parkeringar i garage som har en belaggning 6ver A0e%empelvis i kvarter
Kromet
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Cykelparkering vid Centralstationen

| omradet kring Centralen har en senare belaggningsstudie genomforts under hos-
ten 2014. Cykelparkeringarna vid Drottningtorget, Nils Ericssongatan och Burg-
grevegatan har en htg uppmaétdggning, i flera fall fanns det fler parkerade
cyklar an vad det fanns cykelparkeringar. Intressant &r att det vid flera andra
samlade cykelparkeringar krinQentralstationen och Nils Ericssonterminalen

var relativt 1adg belaggnirfgDet gor att totalt omradet verkar antalet cykelpar-
keringar utnyttjas till cirka 75 %

En forklaring till den ojamna beldggningen av cykelparkeringar kring Central-
stationen kan vara hur cykelparkeringarna ar placerade i forhallande till de mest
trafikerade cykelbanorna o@entralstationen/Nils Ericssonterminalen, vilka vi-

sas ifigur 2-2. Cykelparkeringanamed hogst belaggning finns séder om Burg-
grevegatan och vaster om Nils Ericsslatsen Detta kan bero pa att cykelvag-
natet narmast Centralstationen och cykelpassagerna dver ndmnda gator inte ar
tillr&ckligt bra. Det gor att cyklister hellre parkerar cykéla de mest trafikerade
cykelbanorna och gar resterande bit till Centralstationen och Nils Ericssontermi-
nalen.
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Figur 2-2  Cykelfloden i Goteborgs centrala delar, eftermiddag 15:30-17:30 (Trafikkontoret 2014).

En annan anledning till att inventering2@14uppmaétte en belaggning pa bara
75 % kan vara att cyklisterna inte hade hittat till flera av de relativt nya cykelpar-
keringarna kring Centralstationen. Vid en kontroll i augusti 2015 var det 6verfullt
vid flera cykelparkeringar i omradet narmast statiogsimaden.

‘Exempelvis kring oTratteno, nedg-ngen till tunneln mell
sarnas vandplan vid Nils Erikssonterminalen.

5 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret. Belaggning cykelparkeringar centralen 140926

6 Goteborgs Stad Trafikkontoret 2015. Nulagesbeskrivning Centralen och Bangardsviadukten i Trafikforutsatt-
ningar. 2015-02-01

an

Centr e
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Figur 2-3  Onsdag 2015-08-19 fanns det fler parkerade cyklar an vad det fanns cykelstall vid ingangen

till Nils Ericssonterminalen och Centralstation.
En intervjustudie har genomféyisom ramendr detta uppdradylandcyklister
och bilister somparkerar i narheten av Centralstationen, resultaten & samman-
fattade i bilaga 41 studien intervjuades cyklister vid Drottningtorget och vid
cykelstalletmed tva vaningasomvisas ifigur 2-3. Det vanligaste arendgir de
somparkera cykeln vid Centralstationen var att reséotsvarande 71 % av de
intervjuade skulle eller hade genomf@n tag eller bussresa. 9% planerade att
parkera langre an 4 timmar och ca 60 % av de som parkerade startade sin resa
innanfor trangselskattezonen.
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2.2 Bilparkering

Oversikt p-platser idag

Det totala antalet parkeringsplatser for bil i utredningsomradeirka 2400
stycken i dagslaget. DA det finns fa bostader i omradet anpankisringglat-

serna till storsta del for arbetsplatsparkering, besok till handel samt fér resenérer
och for de som hamtar/lamnar resendidrCentralstationen. Strax utanféi- u
redningsomradet finns det ytterligare cirk830D parkeringsplatsedar Nord-

stans parkeringshus med7Q0 parkeringsplatser och cirka 1,3 miljoner parke-
rade bilar arligen utgor en viktigarkeringsanlaggninigcentrala GoteborgAn-
laggningen ar framforllviktigt for besokare till centrala Goteborg men aven for
hotell och konferensparkering samt for verksamma som arbetar innanfor i cent-
rum, vid Centralstationen och vid Lilla Bommen.

[ P-anlaggning/garage ]

[ Markparkering

Kiss-n Ride/Taxi
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Figur 2-4  Huvudsakliga ytor for bilparkering i Centralenomradet. Ytor med enstaka parkeringsplatser ar
inte markerade i figuren. Antalet parkeringsplatser visas inom parentes.











































































































































































