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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
majligheter att lamna synpunkter finns. | granskningsskedet kan anmarkningar
framforas.

Nar detaljplanearbetet paborjas ar ofta beslut som berdr planen redan fattade i
demokratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.
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Mégjlighet att Iamna synpunkter

Information

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Képmansgatan 20, 403 17 Géteborg.

Information om planfdrslaget lamnas av:

Anna Samuelsson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 17 48
Eva Engman, Fastighetskontoret, tfn 0707-99 19 31
Soren Gustafsson, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 53

Samradstid: 24 maj — 1 september 2015
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Detaljplan for Overdackning av Gotaleden
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Detaljplanen &r uppréattad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)
» Plankarta med bestdammelser

Ovriga handlingar:
+ Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
« Grundkarta
* Illustrationsritning

Utredningar:

« Trafikbuller — Detaljplan — Overdickning Gullbergvass — Del 1, Sweco
2014-12-12

* Riskbeddmningsutredning, WSP 2014-11-21

» Riskanalys Tunnelsakerhet, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns
AB for Trafikverket 2015-05-08

« Sékerhetskoncept tunnel, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns AB
for Trafikverket 2015-05-08

« Underlagsrapport Geoteknik, E45 delen Lilla Bommen — Marieholm, Tyréns
AB for Trafikverket 2014-03-03
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Sammanfattning

Detaljplanen ar en fortsatt etapp, nummer tva, i planlaggningen av Gétaledens
sankning. Parallellt med att detaljplanen gar ut pa samrad avslutas en pagaende
markanvisning vilket innebdr att planhandlingarna kompletteras med ytterligare
utredningar nér bebyggelsens utformning klargaors till granskningen.

Planomradet &r idag ett utpraglat trafikomrade for Gotaleden med genomfartstrafik.
Angransande leden finns befintlig bebyggelse pa bade sodra och norra sidan leden.
Bullernivaerna i omradet &r idag hdga och luftkvaliteten dalig. Marken utgors
framforallt av lera och sattningar pagar i omradet med 1-2 mm/ar.

Planens syfte och forutséattningar

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sanks i
tunnel och mojliggdr en ny stadsbebyggelse ovanpa leden. Syftet &r ocksa att ge
bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa den till det centrala l&get i staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angransande projekten ar ny Hisingsbro,
bangardsforbindelse och en framtida utveckling av omradet kring centralstationen och
Gulbergsvass.

Planens inneb6rd och genomférande

Detaljplanen reglerar att Gotaleden ska sankas i tunnel. Ovanpa Gataleden tillats ny
kvartershebyggelse och gator. Kvartersbebyggelsen innehaller i huvudsak bostads-
och centruméandamal. Men déar det &r majligt finns aven mojlighet till parkering och
skola, i forsta hand vuxenutbildning eller mindre forskola.

Norr om leden ingar &ven delar av lokalgatorna Vikings-, Kils-, Kdmpe- och
Torsgatan. Genom att delar gatorna ingar i planomradet mojliggors en anpassning av
gatornas haojder, sa de kan forlangas som kopplingar dver tunneltaket med godkénda
lutningar. Syftet ar ocksa att mojliggora en fastighetsreglering dar delar av
kvartersmark fran Kvarteret Kopparn och Bronsen foreslas 6verga till gatumark.

Norr om leden ingar aven en del av kvartersmarken av Kvarteret Bronsen i syfte att
utoka kvarterets byggratt. Kvartersmarken foreslas aven minskas med 3 meter mot
Gotaleden for att kunna tillskapa en tillfart till fastigheten pa den sodra sidan och till
det foreslagna kvarteret ovanpa Gétaleden.

Pa den sodra sidan av Gotaleden ingar del av fastighet 703:61, Regionens hus eller
fore detta Bergslagsbanans stationshus. | géllande plan for Regionens hus regleras ett
utfartsforbud fran fastigheten mot Gaétaleden, vilket upphévs i planen. Oster om
Regionens hus, soder om Gotaleden, foreslas ett nytt kvarter med flexibel
markanvandning beroende pa framtida behov. Innan marken kan tas i ansprak tillats
en tillfallig markanvandning som huvudgata fram till dess att delar av Hallarna i
Gullbergsvass kan rivas.

Hela planomradet ansluter nya gator med befintliga pa bade den sédra och norra sidan
om Gotaleden vilket 6kar mojligheten att rora sig 6ver leden och tillgangligheten till
Gota &lv.

Kommunen ar huvudman for allméan plats. Trafikverket ar vaghallare och ansvarig for
Gotaleden.
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Kommunen har ratt, men ocksa skyldighet, att l6sa in privatagd mark som utgor
allmén plats i detaljplanen.

Privatagda fastigheter, eller fastigheter &gda av kommunala bolag, och som berors av
inlosen ar:

Gullbergsvass 4:2

Gullbergsvass 6:24

Gullbergsvass 703:17

Gullbergsvass 703:61

For planens genomfdrande berdrs tre befintliga avtal. For ett genomforande kravs att
avtal upprattas mellan kommunen och Trafikverket, mellan kommunen och Gvriga
fastighetsagare, mellan fastighetsédgare samt mellan ledningségare och exploator.

Beskrivningen av ekonomin avser éverbyggnaden av Gotaleden, det vill sdga det
Overdackningen genererar utéver nedsankningen.

Tunnelkonstruktionen kommer att bekostas av kommunen. Kommunen kommer att
salja byggratter ovan och pa sidan om tunneln. Forséljningen av byggratterna ger
kommunen inkomster om forvantas motsvara kostnaderna for planens genomférande.

Overvaganden och konsekvenser

Detaljplanen innebér att Gotaledens idag starkt praglade trafikomrade &ven
fortsattningsvis faststélls. Men med Goétaleden i tunnel med mojlighet till en
pabyggnad med nya kvarter och gator pa leden blir omradet en del i utvecklingen av
centralenomradet. Nya kopplingar 6ver leden okar tillgangligheten till Géta alv och
mojlighet till rekreation langs alven.

Med Goétaleden i tunnel forbattras luftkvaliteten och bullerpaverkan minskar.

Avvikelser fran dversiktsplanen
Detaljplanen avviker inte fran 6versiktsplanen.
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Planens syfte och forutsattningar
Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra stadsutveckling genom att Gotaleden sanks i
tunnel och mojliggdr en ny stadsbebyggelse ovanpa leden. Syftet ar ocksa att ge
bebyggelsen en stadsméssighet och anpassa den till det centrala laget i staden och
pagaende utvecklingsprojekt. Nagra av de angransande projekten ar ny Hisingsbro,
bangardsforbindelse och en framtida utveckling av omradet kring centralstationen och
Gulbergsvass.

Lage, areal och markagoforhallande

Planomradet &r belaget vid Gullbergsvass, cirka 500 meter norddst om Goteborgs
centrum.

PIaanrédet omfattar cirka 7,7 hektar och &gs till stérsta del av Goteborgs kommun
och Alvstranden Utveckling AB. Fastighetségare och rattighetshavare framgar av
fastighetsforteckningen.

Figur 1, orienteringskarta, planomradet ungefarligt markerat med streckad linje.

Planforhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Géteborgs kommun, antagen 2009-02-26, anger pagaende
respektive forandrad markanvéandning; huvudtrafikled for Gotaleden,
Bebyggelseomrade med grén- och rekreationsytor samt utredningsomrade for
framtida bebyggelseomraden (Gullbergsvass/Centralenomradet, Ringon) och for
framtida kommunikation (Ny alvforbindelse/Hisingsbro). Markreservat finns i
nérheten for kommunikation, jarnvéag (Vastlanken).
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Detaljplan

Inom aktuellt planomrade finns idag 8 géllande detaljplaner, SPL 3556, SPL/E3097,
DP 4719, DP F3769, F3174, DP 4342, DP 4468 och DP 5084. Av dessa géllande
detaljplaner kommer delar av detaljplanerna F3174, DP/4719, SPL/E3097 och
SPL/3556 att ersdttas med detaljplan for omarbetning av Goétaleden, godkénd av
Byggnadsndmnden 27 april 2015, nar den vinner laga kraft.

Genomforandetiden for de gallande detaljplanerna inom planomradet har gatt ut
(galler ej DP5084 med genomfdrandetid fram till ar 2023). Detaljplanerna reglerar
markanvandningen till dess nuvarande andamal, gator och kvartersmark for kontor
och handel. Angransande till aktuellt planomradet i vaster vid Stadstjanaregatan,
pagar planlaggning for Hisingsbron. | 6st éverlappar delar av detaljplanen pagaende
detaljplan for omarbetning av Gotaleden, enligt beskrivningen ovan och bild nedan.

7

RN
) ,~.€\ SPL/E3097\ \

‘\
R

2 / -
e
S

, v

\ DP/5084.

/

Figur 2, Gallande detaljplaner ar utrltade med roda heldragna linjer.
Planomradet ar ungefarligt illustrerad med svart streckad linje.

Flgur 3 Overlappnlng av detaljplaner erdacknlngns planomrade ar ungefarllgt illustrerat med
bla linje och Omarbetning av Gotaledens planomrade &r utritat med rod heldragen linje.
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Uppdraget och inriktningsbeslut

Den 14 januari 2014 beslét Byggnadsndmnden att uppdra stadsbyggnadskontoret att
upprétta detaljplan for 6verdackning med kvartershebyggelse av Gétaleden for
strackan Stadstjanaregatan och Kaémpegatan inom stadsdelen Gullbergsvass.

Den 25 november 2014 tillstyrkte Kommunstyrelsen Stadsledningskontorets forslag
att:

1. Goteborgs Stad meddelar Trafikverket att staden dénskar andra inriktningen i
avtalet om medfinansiering av E45 Gotaleden till att omfatta en 6verdackning
av E45 Gotaleden.

2. Kommunstyrelsen far i uppdrag att teckna ett sadant avtal.

3. De ekonomiska konsekvenserna for en éverdackning av E45 hanskjuts till den
ordinarie budgetberedningen.

Den 11 december 2014 beslét Kommunfullméktige att besluta enligt
kommunstyrelsens beslut 2014-11-25.

Vagplan

Parallellt med detaljplanen tar Trafikverket fram en végplan for E45 delen Lilla
Bommen — Marieholm. | denna del av E45 ingar aktuellt planomrade for Gotaleden.
Véagplanen projekteras i linje med de forandringar som foreslas i pagaende
detaljplanearbete.

Trafikverket pabdrjade arbetet med végplan i januari 2013. Mellan 17 september och
8 oktober 2013 holls ett samrad dar sakagare, allmanhet samt Gvriga organisationer
och myndigheter fick chansen att dela med sig av sina synpunkter géllande projektet.
Mellan 3-24 mars 2014 stélldes vagplanens granskningshandling ut. Vagplanen
avvaktar nu beslut om faststéllelse. Faststéllelsen &r kopplad till att detaljplan for
omarbetning av Gétaleden vinner laga kraft. Planerad byggperiod &r mellan 2015 och
2020.

Markanvisning

Parallellt med att detaljplanen gar ut pa samrad ar markanvisning for angiven
kvartersbebyggelse ovanpa Gotaleden nyligen tilldelad. Detaljplanen har darfor
utformas flexibelt i byggratterna pa leden i samradshandlingarna. Arbetet med
utformning av bebyggelsen startar for de markanvisade under samradstiden. Av denna
anledning kompletteras planhandlingarna till detaljplanens granskningsskede med
bland annat illustrationsmaterial, beskrivningar av bebyggelsens utformning och
regleringen av byggréatterna. Planhandlingarna kompletteras dven med utredningar,
som &r beroende av hur bebyggelsen utformas.

Strandskydd

Planomradet ligger pa ett avstand av cirka 200 meter fran Gota alv och omfattas inte
av strandskydd.
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Overgripande planeringsfragor

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed
alven. Har kan en modern innerstad vaxa fram
med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv.
Vision och strategier har tagits fram for
Alvstaden. De ska ligga till grund for stadens N 4
fortsatta arbete med att planera och utveckla &
omradet. Alvstaden ska vara Oppen for varlden -
Inkluderande, grén, och dynamisk. Ledorden
infor utvecklingen ar Hela staden — Méta vattnet
— Starka karnan.
Visionen antogs av kommunfullméktige i TRAN
oktober 2012.

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet:
+ Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet
+ vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum
» haen tat och blandad stadsbebyggelse utvecklas med motesplatser och
gronska
+ varaen del av det stadsméssiga strak som ska skapas Gver alven till
Wieselgrensplatsen via Backaplan
Det anknytande omradet Gullbergsvass ska:
« Starkas med ett blandat innehall och lokala kvalitéer, samt en ny storre park
+ Néarma sig vattnet med promenadstrak utefter alven.
« Hur Marten Krakowgatan kan omgestaltas till stadsgata ska studera vidare.

Stadsutvecklingsprogram

Stadsutvecklingsprogrammet, version 1.0 maj 2014 (version 2.0 &r under arbete),
baseras mycket pa Vision Alvstaden och &r en vidareutveckling och konkretisering av
visionen. | stadsutvecklingsprogrammet anges foljande stadskvaliteter:

* Inkluderande och levande del av staden med blandade funktioner.

» Ny bebyggelse i en tét och finmaskig stadsstruktur.

« Kontinuerliga gang- och cykelstrak i attraktiv miljo i 6gonhdojd.

+ Regional och likal tillganglighet pa fotgangarens villkor.

« Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — gronska och vatten.

+ Klimat- och miljosmart stadsbyggnad — latt att leva hallbart.

Pagaende projekt inom Centralenomradet

Det pagar manga planer och projekt inom centralomradet. Manga av projekten ar
beroende varandra da de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en
attraktiv stad sker inom ramen for det stadsutvecklingsprogram som
stadsbyggnadskontoret tar fram. Nagra av projekten beskrivs kortfattat nedan.
« Det nérmast angrénsande projektet ar delen av Gotaleden mellan Torsgatan
och Falutorget som innebér en sénkning med forberedelse for dverdéckning
(detaljplanen &r godkénd, antagande planeras till juni 2015).
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« Enny bro 6ver Goéta alv (Hisingsbron) planeras for att ersatta den befintliga
(detaljplanen ar antagen men ej laga kraft, fardigbyggd senast ar 2020).

« Planering pagar av Vastlanken i tunnel genom omradet och med Vastlanken
Station Centralen (detaljplanelaggning och projektering pagar, byggtid 2017-
2026).

+ Planering av kvarter norr om centralstationen (detaljplanelaggning pagar).

« Bangardsviadukten planeras som en forbindelse éver jarnvéagssparen for att
avlasta Nils Erikssonsgatan (detaljplanelaggning pagar).

» Detaljplan har tagits fram for Regionens hus. Detaljplanen medger ombyggnad
och tillbyggnad av kontorshus.

« Ny bebyggelse med blandat innehall, utformning av platser, parker och strak,
cykelgarage, utveckling av bussterminal, utveckling av Nordstan med mera ar
andra projekt som kommer att starta eller pagar i Centralenomradet.

+ En forstudie for utvecklingen av Gullbergsvass pagar.

\

£48 S NS A
aljplaner och forstudier inom ¢ lenomradet.

A2 e N E
Figur 4, Pagdende stadsutvecklingsprojekt, det:

Riksintressen

Riksintresse Goteborgs hamn

Sjofartsverket har pekat ut Géteborgs hamn och dess anslutande huvudfarleder som
riksintresse. En beddmning och precisering av riksintresset genomfordes 2009. Att
transporterna till och fran hamnomradet kan ske pa ett godtagbart satt &r en
forutsattning for att verksamheten i hamnen ska kunna fortga. Gotaledens sénkning
och &verdackning innebar inte att riksintresset befaras paverkas negativt av ett
genomforande.

Riksintresse for kommunikation

E45 - Gotatunneln och Gotaleden é&r riksintresse for vag. Detaljplanen far darmed inte
medfora restriktioner pa dessa vagar eller férandra dem sa att riksintresset patagligt
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skadas. Den aktuella detaljplanen far inte medfcra restriktioner ur bullersynpunkt
eller pa annat satt patagligt forsamra trafikens forutsattningar.

Utanfor planomradet i soder finns kombiterminalen, centralstationen och omradet for
Vastlanken (planerad jarnvag) som ingar i riksintresset.

Utanfor planomradet i norr ingar farleden i Géta alv i riksintresset.
Inget av de beskrivna riksintressena befaras att paverkas negativt av detaljplanen.

Riksintresse turism- och friluftsliv

Gota alv ar generellt en stor tillgang nar det géller mojligheterna till rekreation och
friluftsliv, dock inte lokalt i det berérda omradet, dar alven omges av
parkeringsplatser, instangslade verksamhetsomraden och trafikytor. Detaljplanen
paverkar riksintresset positivt genom forbattrad tillganglighet dver leden.

Riksintresse kulturmiljo

Planomradet angréansar till Riksintresse for kulturmiljo, Géteborgs innerstad.
Riksintresseomradet utgors av storstadsmiljo, formad som funktionen som “’Sveriges
port mot vaster” och det for sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid
mynningen av Goéta alvs vattensystem. Exploateringen torde inte utgora nagon skada
pa fornlamningsomradet, 1as mer under rubriken Fornlamningar och kulturhistoria
nedan. Ett genomférande av detaljplanen bedoms inte paverka riksintresset negativt.

Mark och vegetation

Planomradet &r idag ett trafikomrade for E45/Gotaleden med fa grona ytor och trad.
Planterade grasytor finns endast pa sidan av leden och mellan pé- och avfarter. Pa
nagra stallen finns dven buskagen och trad, oftast vildvuxen.

Fornldmningar och kulturhistoria

Skyddade miljoer

| narheten av planomradet finns foljande sarskilt utpekade och skyddade
miljoer:
* Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard "Goteborgs
innerstad KO 2, delomradet O 2:1 markeras med en rod streckad linje i kartan
nedan.

* Skydd enligt KML (kulturminneslagen) 3 kap. om byggnadsminnen,
Bergslagsbanans station, markerad med lila heldragen linje i kartan nedan.
Bergslagshanans stationsbyggnad ar belégen direkt sydost om planomradet.
Byggnaden ar forklarad som byggnadsminne sedan 2008.

*  Omréden for det kommunala bevarandeprogrammet “Kulturhistorisk vardefull
bebyggelse” Tingstadsvassen 36:B och 3.3:6, markerad med rosa streckad
linje i kartan nedan.

» Skydd enligt KML 2 kap, Fornlamning G6216:1 innehaller bl.a. rester av de
gamla forsvarsverken. Omradet & markerat med en orange heldragen linje i
kartan nedan.
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Figur 5, Skyddade miljéer i centrala Géteborg. Planomradet (svart streckad linje) angransar till de
angivna skyddade omradena och gar inte in i ndgot av dem. Lila heldragen linje visar omrade for
byggnadsminne. Rod streckad linje visar riksintresse for kulturmiljévard. Rosa streckad linje visar
omrade for det kommunala bevarandeprogrammet. Orange heldragen linje visar Fornlamningsomrade
for gamla Goteborg.

Historik

Omradet Gullbergsvass har en l&ng historia som forsvarsanlaggning®. Platsen som i
dag ar omgiven av jarnvagsspar och infrastruktur 1ag da mycket strategiskt vid alven.
Forsta gangen en beféastning namns pa Gullberg ar i Erikskrénikan ar 1303. Denna
anlaggning blev dock inte varaktig eftersom den raserades av danskarna, vilket &ven
skedde under bland annat 1400- och 1500- talet.

Stora delar av planomradet berér markomraden som ar av yngre datum. Detta géller
delvis omradena bade pa norra och sddra sidorna om alven. Vid 1800-talets borjan
hade stadens befastningar spelat ut sin roll som férsvarsanlaggning och ar 1807
utfardades ett raseringskontrakt vilket medférde att man bérjade riva beféastningarna.
Dérmed blev de sanka vassomradena mellan dlven och staden intressanta for
exploatering av bebyggelse och hamnverksamhet?.

Forsta steget till utfyllnad togs 1842, nar man bérjade pala in Gullbergsvass®. Tva ar
senare borjade man fylla innanfor inpalningen med mudder fran alven. Invallningen
blev fullbordat nagon gang mellan 1857 och 1859 da man med ett angpumpverk
lanspumpade det invallade omradet for att torrlagga det. Efter torrlaggningen anlades
kajen i tre etapper aren 1862-1899. Omradet innanfor kajen utfylldes efterhand med
mudder, byggnadsfylle och sopor. De olika ban- och bangardsanlaggningarna har i
stor utstrackning bestdmt ordningsféljden for utfyllnaderna. For att belysa i vilket
tempo omradet fardigstalldes kan namnas att Gullbergs strandgata fick sitt namn 1882
och aret darpd Marten Krakowgatan (Gétaleden) med samtliga tvargator fran

1 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012

2 Antikvarisk dokumentation av Géta &lvbron, Hanna Hjalmarsson och Emna Hachicha fér
stadsbyggnadskontoret 2013

3 Gullbergsvass - ur ett kulturhistoriskt perspektiv, Berg Oljelund och Hellervik fér
stadsbyggnadskontoret 2012
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Surtegatan till Bjorngatan och Falutorget.

I mitten av 1800- talet borjade man anlégga de forsta storre jarnvagarna i Sverige.
Runt stationshusen vid dessa jarnvagar anlade man aven parker och
stationstradgardar. Detta resulterade bland annat i Bergslagsbanans stationshus,
blivande Regionens hus, som uppfordes ar 1881 vilket tillsammans med sin parkmiljo
byggnadsminnesforklarades 2008*.

\

i
Figur 7 (t.h), Fore detta bergslagsbanans stationshus, nuvarande del av Regionens hus®.

Arkeologi

Vid de senaste arens storre exploateringar i stadsomradet och dess utkanter har ett
flertal storre arkeologiska undersdkningar utférts som vid sidan av bostadskvarter
aven berdrt befastningslamningar bland annat vid Gétatunneln®. Vid markarbeten
infor byggandet av Gotatunneln patraffades dels ett parti av den sa kallade Sjofronten
- ett murparti som sammanband bastionerna Gustavus Primus och S:t Erik. Murverket
som var ett prov pa den hollandska befastningsskolan och uppford i 1600-talets andra
halft undersoktes och avlagsnades.

| ett narliggande omrade patraffades aven rester av en inre palsparr, bestaende av
spetsiga palar nedslagna i leran, men dven en fartygsrest. Dessutom framschaktades
ett storre parti av ett sankverk bestdende av stenfyllda trakonstruktioner. Saval
palsparr som sankverk schaktades bort efter dokumentation. Prover gav en datering pa
ca 1680-tal.

Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar da det begréansar sig till ett omrade
norr om Gétaleden och 6ster om Lilla Bommen®*. Projektet som helhet skulle kunna
paverka lamningar av bland annat stadens forsvarsanlaggningar. Eventuella
fornlamningar skulle kunna ge ny kunskap om aldre férsvarsanlaggningar och
aktiviteter pa Gota alv, vilket mildrar eventuella negativa konsekvenser av
plangenomfdérandet. Stora delar av planomradet ar bortschaktat i samband med arbetet
med Gotatunneln och paverkan pa fornlamningar bedoms som mycket liten. Skulle
fornlamningar patraffas ska Lansstyrelsen kontaktas och tillstand kravs for att
avlagsna dem, Fornlamningslagen (1988:950) 2 kap.

4 Riksantikvarieimbetets hemsida, Fornsok ldst 2014-07-01.
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Befintlig bebyggelse och byggnadsverk

Planomradet utgdrs som trafikomrade for Gotaleden. Befintliga byggnader som ingar
i planomradet ar en mindre del av Hallarna i Gullbergsvass byggnad, del av
parkeringsgarage tillhérande fastighet Gullbergsvass 6:24 samt del av Regionens
konferenscenter.

Geoteknik®

Jordlagren bestar dverst av fyllnadsmaterial vars méktighet varierar mellan 0,5 och
4,5 m. Sammansattningen av fyllningen bestar av bland annat sand, grus, sten, lera
och rivningsrester sasom tegel och betong. Den naturligt lagrade jorden bestar av lera
till stort djup. Ytligt &r leran gyttjig och mot djupet har den stéllvis sand- och siltskikt.
Maktigheten pa leran uppskattas vara cirka 100 m.

Inom omradet pagar sattningar med 1 till 2 mm/ar, som harstammar fran bade kon-
soliderings- och sekundéarsattningar. Konsolideringssattningarna pagar i 6vre delen av
jordprofilen medan sekundérsattningarna, krypning, pagar genom hela jordprofilen pa
grund av utfyllningarna som utférdes under 1800- och 1900-talet. Pa grund av de
maktiga lerlagren kommer séttningar att utvecklas och paga under lang tid. For mer
information om geotekniska forhallanden lds mer i Underlagsrapport Geoteknik, E45
delen Lilla Bommen — Marieholm, 2014-03-03".

Markféroreningar®

Resultaten fran Trafikverkets utredning for vagplan visar, for omradet mellan
Stadstjanaregatan och Gullbergsmotet, pa en heterogen fororeningsbild utan tydligt
monster med en relativt mattlig féroreningshalt. Generellt ligger halterna av metaller,
PAH och petroleumkolvaten mellan Naturvardsverkets riktvarden for kéanslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM).

Fororeningsklass Antal borrpunkter Procent
2 2%

>MKM 21 23%
KM-MKM 56 60%
<KM 14 15%

Fordelning mellan olika féroreningsklasser, baserat p& hogsta halten i varje provtagningspunkt for
prover som tagits pa sodra Alvstranden 1999-2013

Det finns risk for forekomst av tjarasfalt pa aldre vagbanor inom hela Gullbergsvass.
Vid en miljdinventering pa bland annat pa fastigheten Gullbergsvass 5:24 vid
Kampegatan pavisades asfalt med mycket hoga halter av PAH. For mer information
gillande markfororeningar se ” E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron,
Underlagsrapport Fororenad mark, faststallelsehandling, 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket”.

® All text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket

6 All text under rubriken kommer frén: E45 delen Lilla Bommen — Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, faststéllelsehandling 2014-07-04, Tyréns AB for
Trafikverket
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Féroreningar i grundvatten’

Det har gjorts fa tidigare undersokningar av grundvattnet avseende fororeningar i
omradet. De resultat som finns visar pd paverkan av PAH®, metaller och stallvis
petroleumamnen i grundvattnet. Nu utférda undersékningar visar att det sker viss
fororeningsspridning genom partikeltransport i omradet och att halten av PAH i
grundvattnet generellt ar hog i hela omradet. Risken att eventuellt vatten som rinner
ned i schaktet i byggskedet ar paverkat av fororeningar bedéms som stor. F6r mer
information gallande markf6roreningar se ”” E45 delen Lilla Bommen —
Marieholmsbron, Underlagsrapport Fororenad mark, faststéllelsehandling, 2014-07-
04, Tyréns AB for Trafikverket”.

Ledningar

Det finns ett stort antal befintliga ledningar som paverkas av Gétaledens nedsankning
pa grund av att de antingen korsar, ligger forlagda i eller i nara anslutning till den nya
utformningen av leden. Vilka befintliga ledningar som berors av planomradet och
behover flyttas finns beskrivet i en separat framtagen ledningsutredning.

Dagvatten®

Gotaleden avvattnas mellan Gotatunneln och Kémpegatan mot Gotatunneln och
dagvatten avleds till den pumpstation som ligger vid 6stra tunnelmynningen.
Pumpstationen pumpar till ett avsattningsmagasin for att sedan avledas till den storre
kommunala dagvattenledningen som ligger langs med Gétaleden och avvattnar
omraden soder om leden. Ledningar, pumpstation och avsattningsmagasin ags av
Trafikverket.

Sociala aspekter

Planomradet &r idag ett segregerat trafikomrade dar biltrafiken ar hogst prioriterad.
Med fa mojligheter att ta sig 6ver Gotaleden (bade som gaende, cyklist och
fordonsforare) kan leden idag uppfattas som en barriar svar att ta sig dver. Inom
planomradet finns ingen plats fér moten eller gronomraden. Trafikomradet kan
uppfattas som svarlast och svarorienterat i dagslaget for samtliga trafikslag. Inom
stora delar av planomradet upplevs miljon som otrygg fér gdende och cyklister.

Trafik och parkering, tillgénglighet och service

Gotaleden trafikerades ar 2012 av ca 70 000 fordon/vardagsdygn véaster om
Falutorget. For ar 2040 bedomer Trafikverket att samma stracka av Gotaleden
kommer att trafikeras av ca 73 000 fordon/ arsmedeldygn (vilket motsvarar ca 80 000
fordon/vardagsdygn).

Gullbergs strandgata trafikerades 2012 av ca 7 000 f/d. For Vikingsgatan, Kilsgatan,
Ké&mpegatan och Torsgatan saknas trafikuppgifter, men trafikflodena idag ar
begrénsade sannolikt kring 1 000 f/d eller lagre.

7 All text under rubriken kommer fr8n: E45 delen Lilla Bommen - Marieholmsbron,
Underlagsrapport Férorenad mark, granskningshandling 2014-01-07, Tyréns AB for
Trafikverket

8 PAH - Polycykliska aromatiska kolvéten, &r en grupp av cirka 200 identifierade féreningar som
bildas vid upphettning av organiska &mnen

 All text under rubriken kommer fr8n: PM dagvatten, E45 delen Lilla Bommen- Marieholm,
granskningshandling 2014-01-20, Tyréns AB for Trafikverket.
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Goteborgs stad, trafikndmnden antog i februari 2014 Trafikstrategi for en néra
storstad vilken anger att antalet bilresor ska minska med 25 % i Goteborg till 2035.
Hur detta paverkar Gotaleden med omfattande exploatering i Gullbergsvass/
Centralenomradet och Frihamnen &r i nulaget ej ar kand till sin storlek och innehall.

Hastighetsbegransningen for den berérda strackan pa Gotaleden ar idag 70 km/h.
Gotaleden projekteras av Trafikverket for en framtida variabel hastighet om 60/80
km/h. Lokalgatorna kring Gotaleden har idag en tillaten hastighet om 50 km/h.
Framgent bedoms tillaten hastighet pa befintliga och tillkommande lokalgator och
huvudgator i naromradet far en tillaten hastighet om 40 km/h. Undantaget
Hisingsbron som bedoms fa en tillaten hastighet om 60 km/h dver alven.

Anslutningar till Gotaleden sker idag, narmast planomradet, vid Stadstjanaregatan i
vaster och vid Falutorget i 6ster. Stadstjanarebron, véaster om planomradet, har av-
och pafartsramper som kopplar samman Stadstjanaregatan och Gétaleden. Vid
Falutorget sker anslutningar till leden via en signalstyrd korsning. Angdring till
Gullbergsstrand sker idag enligt ovan via Stadstjanaregatan och falutorget, men det ar
aven mojligt att angora Gullbergsstrand/Lilla Bommen fran Norra Sjofarten till
Hamntorget.

Narmaste kollektivtrafikhallplats ar belagen pa Gullbergs Strandgata (ca 150-200 m),
Nils Ericsonsgatan (ca 400 m) och vid Centralstationen (ca 250 m). Tillgangligheten
anses god.

Inom planomradet finns ingen service. | anslutning till planomradet finns smaskalig
handel sasom café och butiker. Gotaleden ingar som en viktig trafikférsorjning till
stadens centrum och Nordstan, ett shoppingcentrum med narmre 190 butiker,
restauranger. | stadens centrum finns skolor, forskolor och vardcentraler.

Stérningar

Buller

Riksdagen antog 1997, foljande riktvarden for trafikbuller vid bostader. Riktvardena
bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid ny-
byggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

+ Ekvivalentniva inomhus - 30 dBA

« Maximalniva inomhus nattetid - 45 dBA

+ Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) - 55 dBA

« Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dBA

Riktvérdena for buller &r under revidering och kommer sannolikt uppdateras till dess
att planen antas.
Inga riktvarden for buller gallande gang- cykelvagar, torg etc. finns.

Goteborgs stad genomforde ar 2008 en bullerkartlaggning 6ver staden. | bilden nedan
redovisas berdknade ekvivalentnivaer i de punkter som berdknats inom ramen for
stadens bullerkartlaggning. Berakningarna ar gjorda for van 1 och med ett trafikflode
pa Gataleden pa 46 900 fordon/dygn utefter trafikrakning 2004.

19 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter, proposition 1996/97:53
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Ekvivalent ljudniva
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Figur 8, Kartan visar bullernivaer i staden 2008. Aktuellt plan-
omréade &r ungefarligt markerat med vit streckad linje.

Det kan konstateras att fasaderna narmast Gotaleden ligger kring 75 dBA
ekvivalentniva. Mot bakgrund av det utsatta laget nara en hogtrafikerad vég ér det
inte osannolikt att anta att fastigheterna narmast vagen ar byggda pa ett sdant sétt,
eller har vidtagit atgarder, att man har godtagbara inomhusnivaer. | detaljplan for kv.
Kopparn och del av kv. Tennet (angransande i norr till planomradet) anges i
planbestammelserna att fasaden ska dampa 35 dBA mot Gotaleden och 30 dBA mot
lokalgator.

Figur 9, Ekvivalenta bullernivéer inom berakningsomradet framtagna vid bullerkartlaggningen 2008
(av Tyréns AB for Trafikverket).
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Vibrationer!

Utforda vibrationsmatningar pa byggnader intill planomradet visar att samtliga
uppmatta vibrationsnivaer ar betydligt lagre an de riktvarden som anvénds for att
bedéma om risk for skador pa byggnader forekommer. Berakningarna visar att risken
for byggnadsskador for befintlig bebyggelse ar obetydlig fran trafiken pa Gotaleden.
Vibrationspaverkan pa den nya bebyggelsen utreds vidare till detaljplanens
granskning.
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Figur 10, numreringarna visar utférda vibrationsméatningar, punkt tre angrénsar narmast

planomradet. Planomradet ar ungefarligt illustrerat med rod linje (Tyréns AB for Trafikverket).

Luftkvalitet*?

Miljoforvaltningen har gjort berdkningar av kvavedioxidhalter i luft for hela Goteborg
ar 2011 och redovisas pa forvaltningens hemsida. Resultaten fran berakningarna visar
att miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid i gatuniva dverskrids langs aktuell
stracka, se figurer nedan. Normens arsmedelvarde 6verskrids endast narmast
vagbanan, men normens dygns- och timmedelvarde beréknas dverskridas aven
utanfor vagomradet.

linje. Rod farg visar omraden dar miljokvalitetsnormen for luft Gverskrids.
Figur 12(t.h), Dygnsmedelvarde kvavedioxid 2011. Planomradet illustreras ungefarligt med streckad
linje. Rod farg visar omraden dar miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids.

Staden har tagit fram ett miljoprogram som innehéller forslag till en rad atgarder som
kommer att leda till en férbattring av luftkvaliteten. Med nuvarande trend och

11 Al text under rubriken kommer fr8n: Underlagsrapport buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen - Marieholm 2013-11-18, Tyréns AB for Trafikverket

12 All text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04 Tyréns AB fér Trafikverket
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atgarder som foreslagits i miljéprogrammet ar forutsattningarna for en forbattrad
luftkvalitet i Géteborg goda. Miljoprogrammet beslutades av kommunfullméktige i
december 2013.

Vind

Ingen vindstudie har tagits fram for omradet. Planhandlingarna kompletteras med en
vindstudie till granskningen av detaljplanen.

Hoga vattennivaer®

Hela omradet ligger pa laga marknivaer idag. Langs Gotaleden finns ett befintligt
Oversvamningsskydd till en hojd av +2,5 meter.

Risker'®

Inga transporter med farligt gods ar rekommenderade pa Goétaleden inom planomradet
i dagslaget. Forbudet intradet vid Falumotet. Goétatunneln ar idag klassad som tunnel
kategori E vilket innebér ett totalforbud for transporter med farligt gods, det ar dock
tillatet med transporter till av- och palastningsplatser.

13 All text under rubriken kommer fr8n: Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen -
Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-07-04, Tyréns AB for Trafikverket
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Detaljplanens innebdrd och genomforande

Lasanvisning

Till plankartan har tva forklarade kartor upprattats i syfte att forenkla lasbarheten av
detaljplanerna. De forklarande kartorna &r inte juridiskt bindande, endast plankartan
ar den juridiskt bindande kartan. Del 1 av de forklarande kartorna ar en forklaring till
vilka bestammelser som reglerar ovan mark dvs for gator och byggnader ovanpa
tunneln och intill Gotaleden. Del 2 forklarar markanvandningen under markniva dvs
for Gotaleden i tunnel med tillhorande ramper. Del 2 forklarar ocksa hur kvarter och
byggnadsverk ovanpa leden konstruktionsmassigt maste ta hansyn till tunneln for att
inte riskera att paverka tunnelkonstruktionen negativt.
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Figur 13, lllustrationen ovan forklarar vilka ytor som plankartan reglerar under respektive éver
markniva. Del 1 avser endast regleringar ovan markniva och éverlappar del 2. Del 2 visar det enda
omréadet inom vilket planen reglerar ytor under markniva fér Gotaleden i tunnel, men aven for
konstruktionen av byggnadsverk och kvarter ovanpa.
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Planforslaget

Med Gotaleden nedséankt i tunnel sammanbyggs Gullbergsstrand med centrum, 6kas
tillgangligheten till Gota dlv och bidrar pa sa satt till en sammanhallen stad. Pa
tunneltaket tillats byggratter inom fyra kvarter och fyra méjliga kopplingar 6ver
Gotaleden som ansluter till kvarteren i Gullbergsvass men &ven den framtida
strukturen inom Centralenomradet. Séder om Gotaleden foreslas dven ett kvarter med
flexibel markanvandning beroende pa framtida behov.

Gotaleden i tunnel regleras i detaljplanen som (TUNNEL), genomfartstrafik i tunnel.
Ramper till eller fran leden regleras som ramp. Gator ovan mark for trafik inom tatort
regleras pa plankartan som HUVUDGATA och LOKALGATA. Forlangningen av
Kampegatan har en bredd pa 35 meter for att mojliggora gang- och cykelvégar pa
bada sidor om gatan.

Kvartersbebyggelsen pa leden mojliggor bostader, centruméandamal, parkering samt
skola och regleras i planen BCPS. Med centrumandamal menas all verksamhet som
bor ligga centralt eller vara latt for manga manniskor att na. | centrumandamal ingar
bland annat kontor, bio, bibliotek, teater, samlingslokaler, gym restaurang, hotell med
mera. Med skola avses i forsta hand sadan skolverksamhet som inte staller for hoga
krav pa utomhusmiljon, t ex gymnasie- eller vuxenutbildning. Dér det bedéms mojligt
kan en mindre forskola tillatas om krav pa utomhusmiljon kan uppfyllas. Hojden pa
bebyggelsen som tillats pa leden ska vara mellan 6 och 14 vaningar, endast 25% av

Figur 14, Tva varianter av volymillustrationer pa vad som kan uppforas inom detaljplan. Illustration:
Tengbom

Bestammelsen avser att ge en varierad hojd av byggnaderna pa leden och forhindra att
byggnader i 14 vaningar uppfors pa hela leden. Bebyggelsen tillats dven att
overbyggas med balkonger, bursprak eller andra utskjutande byggnadsdelar 6ver gata
med maxinalt 3 meter. Den fria hojden fran gatans niva upp till de utskjutande
byggnadsdelarna ska vara minst 6 meter. Pelare tillats inte tas ned i gata fran
overbyggnad. Bestammelsen om att gator far overbyggas galler all bebyggelse inom
planomradet. Entréers placering for att oka aktiviteten i gatuplan bestams av
bestammelsen att entréer ska placeras var 20 meter mot gata. Pa kvarterens norra och
sodra sida tillats d&ven byggratter under mark, gata, for tekniska utrymmen, parkering
och eller forrad. Byggratten under mark tillhor de verksamheter som foreslas ovanpa
leden, bostéader, centruméandamal eller skola.

Géteborgs Stad, Planhandling 22 (45)



Figur 15, fotot ar ett illustrationsexempel pa hur en éverbyggd
trafikled kan se ut. Foto: Sandra Lindahl, WSP

Figur 16, fotot ar ett illustrationsexempel pa hur en byggnad som tillats
Overbygga en gata/trottoar kan se ut. Detaljplanen reglerar dock att den
fria hojden ovan gata ska vara hogre an pa bilden, ungefar i hojd med den
utskjutande byggnadsdelen.. Foto: Séren Gustafsson.

Soder om Gotaleden i planomradets vastra del planlaggs delar av befintlig fastighet
tillhérande Vastfastigheter (Regionens hus), HK pa plankartan. Fastigheten for
Regionens Hus foreslas genom detaljplanen att utokas Gsterut genom
fastighetsreglering. | den norra delen av fastigheten utgar genom planlaggningen
géllande utfartsforbud mot Sodra sjofarten. Kvartersmarken regleras med att byggnad
inte far uppforas i syfte att inte forhindra logistiska ytor till verksamheten.

Forlangning av Kilsgatan séder om Gotaleden reglerar marken till LOKALGATA.
Oster om den foreslagna lokalgatan tillats ett kvarter som givits flexibel
markanvandning beroende pa hur det framtida behovet ser ut, CPBSE
[HUVUDGATA], pa plankartan. Detaljplanen medger genom bestammelsen
centrumandamal, parkering, bostader, skola och tekniska anlaggningar. Innan
kvarteret kan bebyggas tillats en tillfallig markanvandning som [HUVUDGATA].
Byggratten tillater maximalt 10 vaningar.

Forlangningen av Kdmpegatan regleras med tillfallig markanvandning,
HUVUDGATA[I] pa plankartan. Den tillfalliga markanvandningen ar [1] som innebéar
industriandamal. Bestammelsen mojliggor pagaende verksamheter i ”"DHL-
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Terminalen” till dess att de kan omplaneras/omlokaliseras. Tillfallig markanvéandning
galler i hogst 10 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

Norr om Gotaleden planldaggs delar av befintliga lokalgator (Vikingsgatan, Kilsgatan,
Kampegatan och Torsgatan). Syftet ar att mojliggora en andring av gatornas niva for
att anpassas till gatornas forlangning 6ver Gotaledens tunneltak, som ligger pa en
hogre niva. Nivan bedoms behdva hojas pa en stracka om upp till 50 m norr om Norra
Sjofarten. Syftet ar ocksa att mojliggora en breddning av allman plats mark gata i de
befintliga gaturummen, med undantag for Vikingsgatan. Mer om gatorna finns att
l&sa under rubriken Trafik/Gator ovan mark.

Del av kv Bronsen ingar i detaljplanen for att utoka byggratten mot Gaétaleden,
markerad HK pa plankartan. Den hégsta totalh6jden som tillats ar 35,5 meter, och
innebdr ingen forandring jamfort med angrénsande byggrétt i gallande detaljplan.

Markhojder ar inte bestamda genom planbestammelser i samradshandlingen,
foreslagna markhojder kan ses i illustrationsritningen. Till granskningshandlingen kan
markhojder komma bli planbestammelser pa plankarta.

Utover tidigare namnda regleringar av kvarter/byggnader regleras inte utseendet pa
bebyggelsen i detaljplanen.

[ 1]

[ ]

BOSTAD BOSTAD

KONTOR

: BUTIK BUTIK
; b b | | 45
LE it o L e 10

Figur 17, Sektionen illustrerar ett mojligt satt att i framtiden kunna bygga pa tunneln med byggnader
(av Tengbom).

Kvartersmarken ovanpa leden ar markanvisad av fastighetsnamnden. Avtal om
genomforande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatérerna. Kommunen &r
huvudman for allman plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift och
underhall. Trafikverket &r vaghallare for Gotaleden och ansvarar darmed for denna.
Exploator/fastighetségare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.

Géteborgs Stad, Planhandling 24 (45)



Bebyggelse och byggnadsverk

Laster, grundlaggning och geotekniska atgarder

Hur lasterna ska tas ner fran byggnaderna ovanpa leden regleras i detaljplanen genom
bestammelsen b1 pa plankartan. Arbetet med lasterna pagar i ett samarbete mellan
Trafikverket och kommer att uppdateras/kompletteras under arbetet med detaljplanen.

Arbete med den detaljerade hojdsattningen av tunneln pagar av Trafikverket
fortsattningsvis under planarbetet. Lasterna fran bebyggelse ovanpa
tunneln/Gotaleden regleras i detaljplanen att de ska tas ned i tunnelvaggar och i
kvartersmarkens grans i vast — ostlig riktning, b1 pa plankartan. Planeringen av hur
lasterna ska tas ner pagar tillsammans med Trafikverket. Med anledning av
ovanstaende &r det av storsta vikt att Trafikverkets projekteringshandlingar beaktas
redan i planeringsskedet av byggnaderna ovanpa tunneln och inte minst i
projekteringen. Detta géller bade for hur lasterna kan/ska tas ned och den lagsta
tillatna schaktningsnivan ovanpa tunneln.

For tunneln planeras tunnelvaggarna byggas palgrundlagda. Hojden pa
tunnelvaggarna varierar beroende pa av- och pafarter samt hojd for E45, men uppgar
som mest till ca 6 m.

For en grundlaggning av kvarteret soder om Gotaleden, CPBSE pa plankartan,
foreslas ocksa en palgrundlaggning pa grund av lerans maktighet.

For den del av Regionens hus fastighet som ingar i detaljplanen kvarstar fran tidigare
detaljplan hogsta markbelastningar som tillats, planbestammelsen b, och bs pa
plankartan.

Bevarande, rivning

I samband med ett genomfdrande av planen rivs Regionens konferenscenter av
Trafikverket. For att rata upp Kdmpegatan och bygga och kvarteret séder om
Gotaleden, CPBSE [HUVUDGATA] pa plankartan, kravs det att delar av Hallarna i
Gullbergsvass rivs.

Trafik

Gang
Gangytor kommer generellt att finnas utmed samtliga lokal- och huvudgator. Pa
planerade gangfartsgator ovanpa Gotaleden planeras gangtrafik att ske i blandtrafik.

Cykel

Cykelbanor ingar som en del av angivna omraden for gator, -GATA pa plankartan.
Cykelbanor foreslas utmed Kampegatan i nord-sydlig riktning for att forbinda straket
langs Gullbergs strandgata med Centralenomradet. Vidare foreslas Cykelbana utmed
Sodra Sjofartens forlangning dsterut mot Falutorget. Separat cykelbana foreslas aven
utmed Norra Sjofarten vaster om Vikingsgatan, samt i férlangning av Norra Sjofarten
osterut mot Torsgatan. | dvrigt planeras for cykelstrak i blandtrafik utmed lokalgatan
mellan Kdmpegatan och Vikingsgatan norr om Norra Sjofarten. Vidare planeras for
cykel i blandtrafik ovanpa Goétaleden i gangfartsmiljo.
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Figur 18, lllustration av gangfartsgata som leder runt kvarteren
pa dverdackningen. (av Tengbom)

Trafikfloden

Trafikflodena for ar 2040 &r prognostiserade av Trafikverket till 73 000
fordonsrorelser/dygn pa Gotaleden. Norra och Sédra Sjéfarten bedéms komma att
trafikeras av mellan 15 — 20 000 f/d vardera. Viss osakerhet rader dock da
planeringsforutsattningarna i Centralenomradet i 6vrigt inte ar fastlagda.
K&mpegatan, Kilsgatan och Vikingsgatan beddms komma att trafikeras av i storleken
upp till 5000 f/d da de kommer att fa anslutning till Norra Sjofarten och blir infart
eller utfart till Gullbergsstrand/Lilla Bommen. Torsgatan bedoms fa begransade
trafikfloden om 1 000 f/d eller farre.

Gator ovan mark

Plankartan reglerar att samtliga gator ska planteras. Det ar av stor vikt att gronska och
vegetation kompletteras i omradet for att ge en mjukare kontrast till det omgivande
trafik- och industrilandskapet. Planteringarna ska helst besta av trad och andra gréna
ytor men dar det inte & mojligt, tex vid forekomst av underjordiska ledningar, kan
istallet buskar eller trad i kruka vara ett alternativ.

Fiur ,-biIde illustrerar ett exempel pa hur tradplanteringar i kruka kan se ut.
Foto: Agneta Runevad
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Den foreslagna gatan 6ver Gotaleden vid Kampegatan blir cirka 35 meter bred med
gang- och cykelbanor pa bada sidorna samt 2+3 korfalt. Gatan forlangs med samma
vagbredd soderut, séder om Gétaleden, mot Centralenomradet och den framtida
utvecklingen av omradet. Norrut, norr om Gotaleden, ar ytan for gatubredd begransad
genom befintlig bebyggelse och fastigheter. Detaljplanen medger en breddning av
gatan i syfte att skapa en god tillganglighet till Gullbergsvass.

Sodra Sjofarten inklusive gangfartsgata norr om avfartsramp foreslas fa en total bredd
om 24 m, fordelat enligt tabell nedan (fran soder till norr):

Element Matt
Gangbana 2m
Huvudgata (2 kf) 6,5 m
Refug 0,5m
Avfartsramp 8m
Gangfartsgata 7m
Summa 24 m

Norra Sjofarten inklusive lokalgata i norr mot befintlig bebyggelse och gangfartsgata
i soder mot planerad bebyggelse ovanpa Gotaleden foreslas fa en totalbredd om 35 m,
fordelat enligt tabell nedan (fran norr till s6der):

Element Matt
Gangbana 2m
Korfalt 45m
Parkering , 45 grader 55 m
Refug/stodmur 1m
Huvudgata (2 kf) 6,5m
Refug 0,5m
Pafartsramp 8m
Gangfartsgata 7m
Summa 35m

Vikingsgatan, Kilsgatan, Kdémpegatan och Torsgatan har alla en gatubredd mellan
respektive husfasader om ca 18 m. Idag ar en stor del av respektive gatas gaturum
kvartersmark. Detaljplanen vill prova att iansprakta hela gatusektionen for allmén
platsmark. Gatorna beddms bli enkelriktade (se principiell skiss). Mojliga sektioner
for respektive gata redovisas i tabeller nedan. Lutningen pa gatorna bor inte 6verstiga
4 %, detta for att fa acceptabel standard for gang- och cykeltrafikanter. Detta innebar
att hojdskillnaden bor kunna tas upp pa de forsta 50 m norr om Norra Sjofarten.

Nya gaturum (ovanfor Gétaleden och séder om Sodra Sjofarten) foreslas fa gatubredd
om 18 m, dvs samma som befintliga gaturum i Gullbergsstrand.
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Figur 20, trafikféringsprincipskiss daterad 2015-05

Det utfartsforbud som finns i géllande detaljplan fér Regionens hus mot Gétaleden
utgar i detaljplanen. Med nya lokalgator ovan mark ar inte langre utfart mot Sodra
Sjofarten olampligt.

Gotaleden, ramper och trafikplats

All trafik fran den nya Hisingsbron, forutom sparvagnarna, ska kunna tas ner i
Stadstjanaregatan. For att det ska vara mojligt maste Stadstjanarebron hojas cirka 2
till 3 meter pa den norra sidan vid Norra Sjéfarten. Det innebér att hela rampen fran
Kéampegatan till nya Hisingsbron kommer att hojas. De ramper som idag finns sterut
i Stadstjanaremotet kommer att utga och ersattas. Vid Kampegatan foreslas en
komplett trafikplats med av- och pafarter i saval 6stlig som vastlig riktning. Befintliga
av- och pafarten till Gotatunneln fran Sodra respektive Norra Sjofarten véster om
Hisingsbron kommer att finnas kvar.

Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras att angoras via Kilsgatan (och via
Falutorget). Utfart fran Gullbergsstrand och Lilla Bommen planeras att ske via
K&mpegatan och Vikingsgatan (och via Falutorget). Kdmpegatan kopplas ihop med
Bergslagsgatan med en “tillfdllig” gata tills dess att del eller hela terminalbyggandens
verksamhet flyttas och rivs och en ny rét gata kan byggas.

Aven fortsattningsvis kommer Gotaleden att vara infarten for gods- och persontrafik
till centrala staden och Nordstan.
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Figur 21, Bilden visar ett exempel pa hur ramp i byggnad kan se ut.
Foto: SOren Gustafsson

p— —
Figur 22, bilden illustrerar ett exempel pa hur en ramp i gata kan se ut.
Kalla: Google

Figur 23, bilden illustrerar ett exempel pa hur en ramp i gata kan se ut.
Kélla: Google
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Kollektivtrafik

Centralenomradet med Nils Ericsonterminalen &r en viktig malpunkt och knutpunkt
for busstrafiken. Ett flertal busslinjer kor idag pa, av eller korsar E45 vid
Stadstjanaregatan. For trafiken till och fran Hisingen kommer Stadstjanaregatan att ha
kvar sin roll for kollektivtrafiken. Med den planerade Véstlanken tillkommer en
station vid centralen som 6kar tillgangen till kollektivtrafik for planomradet.
Exempelvis Holmens Herr kommer att hamna ca 250 m fran Vastlanken centralens
dstra uppgang.

Parkering

Parkering tillats i samtliga kvarter inom planomradet. Parkering tillats i samtliga
kvarter inom planomradet. For de fyra kvarteren ovanpa Goétaleden ar dock
mojligheten till parkering under mark begransade, varfor cykel- besdks- och
angoringsparkering foreslas prioriteras i dessa kvarter. Darfor foreslas
parkeringsmojligheter for samtliga kvarter i kvarteret séder om Sodra Sjofarten.
Detaljplanen foreslas medge parkeringsvolymer i detta kvarter som ar mer omfattande
an vad som erfordras i denna detaljplan. Detta for att kunna moéta eventuella behov i
kommande detaljplaner om detta beddms lampligt.

| kvarteret soder om Gotaleden &r laget for placering av ett kvarter med storre
parkeringsinnehall (for bilar, cykel, m.m.) ar strategisk med hansyn till den foreslagna
bebyggelsen samt narheten till centralen och Vastlanksstationen. Parkering tillats inte
i nagot kvarter i fasad mot gata i bottenvaning i syftet att ge goda forutsattningar for
levande fasader mot gata och minska risken for att gatorna ska upplevas 6dsliga och
otrygga, framforallt kvallstid.

Arbetet med en parkeringsutredning pagar for Centralenomradet. Utredningen
kommer att faststalla policy och parkeringsnormer mm for omradet. Planhandlingarna
kompletteras med ytterligare information for parkering till granskningsskedet.

Gestaltningsprinciper

| Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet anges stadsbyggnadskvaliteter for
omradet som ska ge stod och vara vagledande for stadsutvecklingen i omradet.
Kvaliteterna ska fungera som ett redskap och diskussionsunderlag for att kunna
utvardera olika delprojekt inom omradet sa att de mal och strategier som &r beskrivna
i Vision Alvstaden uppnas. Inriktningen for utvecklingen ar att omradet ska vara en
inkluderande och levande del av staden med blandade funktioner.

Stadskvaliteterna som anges i stadsutvecklingsprogrammet &r:
* Ny bebyggelse i en tat och finmaskig stadsstruktur
+ Kontinuerliga gang- och cykelstrak i attraktiv miljo i 6gonhojd
« Regional och lokal tillganglighet pa fotgangarens villkor
« Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — grénska och vatten
« Klimat - och miljosmart stadsbyggnad, latt att leva hallbart.

Goteborgs Stads stadsmiljopolicy ska foljas vid all utformning av all allman
platsmark som kommunen ar huvudman for. Stadsmiljopolicyn ger riktlinjer for hur
gator, ljussattning, fargsattning, markbeldggning etc ska utforas for att framja en vl
genomténkt och sammanhallen gestaltning i staden. Gestaltningsprinciper kommer att
kompletteras detaljplanen till granskningsskedet, efter att tilldelningen av
markanvisningen har skett.
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Kulturmiljo

Gallande detaljplan for Regionens hus, laga kraft 2012-01-23, skyddar den fd
stationsbyggnaden med rivningsforbud och tillater inte att exterioren forandras sa att
kulturvardet minskar. Gallande plan tillater ocksa nya byggratter mot Gotaleden. | det
nordvastra hérnet mot Stadstjanaregatan tillats att en byggnad om ca 15 vaningar
uppfors som ansluter till en lagre del om ca 5 vaningar pa den Gstra sidan, se
illustrationskarta. | och med att dessa byggratter, som nu planeras att byggas, uppfors
mellan planens foreslagna bebyggelse ovanpa Gotaleden och fd Bergslagsbanans
stationshus bedoms inte foreslagna byggnader ovanpa Gétaleden paverka
stationshuset och dess kulturmiljévarden negativt. Detaljplanens foreslagna kvarter
soder om Gotaleden bedoms ge en nagot storre paverkan pa fd Bergslagsbhanans
stationshus. Men samtidigt kommer miljon mellan kvarteren att omgestaltas fran ett
nuvarande industripraglat uttryck till ett stadsméssigt genom en ny lokalgata och
gatuplanteringar.

Tillgdnglighet, sociala aspekter och service

Detaljplanen bridrar till en 6kad tillganglighet med Gotaleden i tunnel och
mojligheten att ta sig 6ver den mellan Gullbergsvass och dlven. Med ett
genomforande kommer dock nivaskillnader att uppsta i Kilsgatans forlangning, 1as
mer under rubriken Trafik/Gator ovan mark.

Friytor

Inom planomradet finns inga friytor pa allman platsmark. Detaljplanen staller krav pa
att lekplats ska finnas om bostader uppfors.

Teknisk forsorjning

| det foreslagna kvarteret soder om Gotaleden tillats tekniska anlaggningar att
uppforas, markerat CPBSE [HUVUDGATA] pa plankartan, om behovet uppstar.

Om en ny natstation kravs for ett genomfdérande, tillats den uppforas inom omrade
markerat med CPBSE pa plankartan, dar E méjliggor teknisk anlaggning. Behov av
pumpstationer vid Kdmpegatan och Trollhattegatan tillats uppforas inom gator
angivna pa plankartan.

Dagvatten

Ingen dagvattenutredning har tagits fram for kvarteren ovanpa Gétaleden.
Planhandlingarna kompletteras med en dagvattenutredning till granskningen, l1&s mer
pa sida 8 under rubriken Markanvisning.

| Gullbergsvass ar infiltration inte ett alternativ for bortledning av storre floden sa ett
utlopp till dagvattensystemet kravs'.

For fordrojning av storre vattenvolymer kommer fordrojningsmagasinen troligen
behova spridas ut dar det behdvs*. Sma nivaskillnader i omradet gor det svart att
lagga ledningar med sjalvfall langre strackor. Om vattnet leds en langre strécka for att
kunna gora ett storre fordréjningsmagasin kan pumpning komma att behdvas. Ett
storre fordréjningsmagasin kan utformas som en damm, vatmark, eller kanal vid

14 Dagvattenutredning Gétaleden, komplettering, Rambéll 2014-11-24
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hantering av storre volymer. Vid mindre volymer kan det utformas som rain-garden,
infiltrationsdike eller svackdike.

Ledningar

I samband med den stora omplaneringen och ledningsomlaggningarna kommer stérre
delen av befintliga ledningar att dras om. Mgjlighet till anslutning till dessa ledningar
forvantas mojligt for den planerade bebyggelsen.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning skall hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i
speciella fall och efter godkannande fran ledningségaren som da kan komma att stélla
krav pa att skyddsatgarder, exempelvis att rotsparrar ska utforas.

Det u-omrade for underjordiska ledningar som finns i gallande plan for den del av
Regionens hus som ingdr i planomradet kvarstar.

Risker

Trafik och bebyggelse pa Gotaleden

Trafikverket har i arbetet med Vagplanen haft som forutsattning att det i framtiden
ska vara mojligt att bygga véagtunnel for hela strackan mellan Jarntorget och
Falutorget, vilket dven detaljplanen tagit hansyn till. De krav som stélls pa utrymme
for utrymningsvagar och dvriga tekniska anlaggningar inryms darfor i den foreslagna
utformningen av Gotaleden.

Véagtunneln bor liksom aktuell stracka av Gotaleden idag, inte vara upplaten for
farligt gods. Végtunneln forutsatts darfor bli klassificerad som kategori E, samma
som Gotatunneln. Kategori E innebadr ett totalforbud for transporter med farligt gods.
Ett undantag galler for pa— och avlastningsplatser vaster om Falutorget. Lansstyrelsen
instammer i att ovanstaende framtida klassificering ar rimlig, enligt yttrande under
Végplanens samradsskede 2013-10-09. Ett totalforbud av farligt gods, tunnel kategori
E, skapar aven mojlighet till en friare framtida stadsutveckling ovanpa Gotaleden.
Beslutet gédllande klassningen hanteras i ett senare skede.

Overdackningar ar komplexa ur ett antal aspekter™. Flera sakégare, en mangd
lagstiftning och parallella planeringsprocesser gor behovet av samordning i riskfragan
viktigt. Dartill stalls det fran flera hall krav pa kontinuerlig riskhantering i olika
skeden.

Aktuell 6verdackning, som i framtiden planeras bli en forlangning av Gotatunneln,
avses utforas med ett liknande sakerhetskoncept som den befintliga delen av tunneln.
En anpassning till dagens gallande regelverk kommer dock att behdva goras, fér
vilket redogors i rapporten. Dessutom behdver tillbyggnadens eventuella paverkan pa
den befintliga tunneldelen studeras.

Med tanke pa att 6verdackningen avses bebyggas med tat stadsmiljo har ett antal
forslag pa riskreducerande atgarder redovisats i rapporten.

Atgarder avseende tunnelsakerhet och tunnelkonstruktion™.

15 Qvergripande riskbedémning fér detaljplan, WSP 2014-11-21
16 Qvergripande riskbedémning for detaljplan, WSP 2014-11-21
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» Sakerhetskonceptet i befintlig del av Gétatunneln tillampas dven for aktuell
Overdackning.

» FOr att dessutom uppfylla dagens gallande regelverk TRVK Tunnel 11
behover ytterligare ett antal parametrar beaktas i kommande riskanalyser och
projektering av 6verdackningens sakerhetskoncept och utformning. Till dessa
hor bland annat utredningar av longitudinell ventilation vid férvantad ko,
atgarder vid kraftiga ramplutningar, barférmaga vid brand och explosion, samt
val och utformning av ett fast slacksystem.

+ Péakorning av barande element beaktas genom att TRVK Tunnel 11 och VGU
foljs.

Atgarder avseende byggnation ovan éverdackning™.

» Fasader ovan ramp- och tunnelmynningar utfors brandskyddade (tata fasader
av obrannbara material i 1agst brandteknisk klass El 30).

«  Friskluftsintag for byggnation ovan éverdackningen placeras hogt och pa
oexponerad sida fran ramp- och mynningarna raknat.

+  Skyddsavstand till tankstation for fordonsgas ska uppratthallas. T.ex. galler 25
meter till byggnad i allmanhet och 100 meter till svarutrymd lokal (t.ex. skola,
biograf och teater).

Dértill har ett antal fortsatt utredningspunkter redovisats, vilka behdver hanteras i den
kommande planeringen och projekteringen. Till dessa hor bland annat utredningar av
longitudinell ventilation vid forvantad ko, atgarder vid kraftiga ramplutningar,
barférmaga vid brander och explosioner samt val- och utformning av ett fast
slacksystem.

Ett kontinuerligt riskhanteringsarbete kommer saledes att kravas som underlag for och
verifiering av valt sdkerhetskoncept. Det bed0ms dven vara av stor vikt att
trafikrelaterade utredningar sdsom kosituation, trafikavveckling i tunneln,
omledningsvégnat, trafikstyrningsmojligheter etc. utreds i detta skede som underlag
for om tunneln t.ex. skall dimensioneras for ko ur ett sakerhetsperspektiv®. Mer om
riskfragorna gar att lasa i Riskanalys tunnelsakerhet och i Sakerhetskoncept for
tunnel, bada framtagna av Tyréns AB for Trafikverket.

Detaljplanen stéller krav pa att utrymningsvagar ska finnas mellan tunnelroren (ett i
vardera korriktning) i syfte att folja krav pa tunnelsékerhet.

Trafikbuller’

Ingen Bullerutredning har tagits fram for planforslaget men kompletteras till
granskningsskedet, las mer pa sida 9 under rubriken Markanvisning.

En trafikbullerutredning har tidigare tagits fram for Overdackning av Gullbergsvass.
Trafikuppgifterna i utredningen ar inte framtagna med hansyn till den nya
trafikpolicyn som anger inriktningen att biltrafiken generellt ska minska med 25% i
Goteborg. Vidare har trafikbullerutredningen forutsatt en tillaten hastighet om 50
km/h. Sannolikt kommer den tillatna hastigheten pa gatorna (exklusive Goétaleden och
Hisingsbron) ha en tillaten hastighet om 40 km/h.

17 All text och bilder under rubriken kommer frdn: Trafikbuller - Detaljplan - Overdéckning
Gullbergsvass — Del 1, Sweco 2014-12-12
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Med de bedémda trafikflodena for 2035 visar resultatet att den ekvivalenta ljudnivan
berdknat pa tva meters hojd ovan mark mellan Hisingsbron och Kémpegatan varierar
mellan 65-70 dBA fran Vagtrafiken. Framsta ljudkallorna ar Norra och Sodra
Sjofarten samt Gotaleden. Sparvagnstrafiken pa Hisingsbron orsakar ekvivalenta
ljudnivaer som under 55 dBA inom detaljjlanelagt omrade.

[ < 350 dBA)
= [ > 400 dB(A)
> 45.0 dB(A)
[ > 50.0 dB(A)

— [ > 55.0 dB(A)
[ > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)

= I > 70.0 dB(A)
= B> 750 dBA)

Figur 24, lllustration 6ver ekvivalent ljudniva med éverdackning mellan ny Hisingsbro och
Kampegatan. Sweco 2014-12-12. Inritat kvarter visar en indikation pa vad slutna kvarter gor for
ljudmiljon.

Overdickas hela omréadet mellan Hisingsbron och Falutorget till skillnad fran mellan
Hisingsbron - Kdmpegatan sénks ljudnivan nagot vid omradet A enligt figuren nedan.
Dock ar trafikbullernivaerna fran Norra och Sodra Sjofarten sa pass dominerande att
overdackningen ar marginell pa stora delar av omradet.

| tatbebyggd stadsmiljo ar det svart att arbeta med avskarmande atgarder mot
vagtrafikbuller. Dels pa grund av det korta avstanden till husfasader som ger fysiska
begréansningar for avskarmningens effekt, men dven pa grund av dess negativa
paverkan pa stadsbilden.

Den dygnsekvivalenta ljudemissionen fran vagtrafik paverkas av antal
fordonspassager, hastighet och andel tung trafik, men &ven véagbanans underlag. Antal
fordon pa vagen paverkar ljudnivan med 3 dB per fordubbling av fordonspassager.
Andelen tung trafik paverkar ljudemissionen nagot, forbjuds tung trafik pa en gata
med hastigheten 50 km/h sénks ljudnivan med ca 2 dBA. Beskriv effekt 50 till 40
km/h.

Aven andra yttre faktorer s& som byggnadsfasader kan till viss del paverka ljudet fran
vagtrafiken. Dock minskar ljudnivan inom gaturummet i mindre utstrackning da det
direkta ljudet fran vagen ar dominerande i férhallande till det reflekterade fran
fasader, men om byggnaderna tillhandahaller en innegard ar effekten av
ljuddampande fasader stérre inne pa garden. Atgérder pé fasader kan vara
absorberande material som ex grona fasader, dven diffuserande fasader paverkar
ljudmiljon positivt ex balkonger som bidrar till en grovre struktur pa fasaden.

Vid bostadsplanering bor en ljuddampad eller tyst sida ha hog prioritet for att skapa
en bra bostadsmiljé. En vélplanerad tyst sida kan till viss del kompensera for hoga
bullernivaer vid bostadens mest exponerade sida. Den tysta sidan maste dven vara
visuellt och akustiskt attraktiv for att anvandas som komplement. | detaljplanen
sékerstalls att minst halften av bostadsrummen ska vara vanda mot ljudddmpad sida
med hogst 50 dBA vid fasad. Dessutom ska bostéder uppfylla minst ljudklass B
inomhus. | bestdmmelsen anges dven att ljudnivan inte bor vara hogst 50 dBA
ekvivalent ljudniva vid minst en uteplats.
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Detaljplanen reglerar att ljudabsorbenter far uppforas i tunnel- och rampmynningar
for att minska trafikbullerpaverkan fran Gotaleden. Med bestammelsen avses att der
ska vara mojligt att uppfora absorbenter bade i tunnelmynningen for leden och
ramperna mellan tunneln och gator ovan mark. Bullerberdkningen, som beskrivs
ovan, ar inte framtagen utefter denna reglering.

Planen reglerar ocksa att minst hélften av bostadsrummen ska vara vanda mot
ljuddampad sida med hogst 50 dBA ekvivalent niva vid fasad. Ljudnivan inomhus ska
aven uppfylla ljudklass B. Ljudnivan vid uteplatser bor vara hogst 50 dBA ekvivalent
niva och hogst 70 dBA maximal niva.

Luftkvalitet

Ingen utredning for luftkvaliteten har tagits fram och kompletteras i handlingarna till
granskningsskedet, las mer pa sida 9 under rubriken Markanvisning. For hela
Centralenomradet pagar arbetet med en lokalklimatutredning som ocksa kompletteras
planhandlingarna till granskningsskedet.

Hoga vattennivaer

Detaljplanen reglerar att lagsta tillatna golvhojd for bostader, kontor och
centrumandamal ar + 2,8 meter éver nollplanet. Genom denna bestammelse skyddas
bebyggelse fran dversvamning upp till +2,8 meter.

Gotaleden skyddas genom tunneltaket och bebyggelsen inom planomradet mot
dversvamningar. Utanfor planomradet sterut skyddas leden upp till nivaer i Gota alv
pa +2,8 m, dock ska anlaggningen i framtiden kunna anpassas sa att den kan skyddas
till +3,8 m*®. Skydd mot s& hoga nivaer som +3,8 m foreslas framforallt genom en
avstangning av pa- och avfarter till leden. Goteborgs Stad arbetar dven for ett
langsiktigt Oversvamningsskydd for hela staden.

Ovriga atgarder

Markmilj6

| alla omraden dar schaktning ska ske och dar 6verskottsmassor kommer att uppsta
behdver provtagning ske for att klassning av jorden skall kunna genomféras®®. For att
ge en tydligare bild av fororeningssituationen i gator och i planomradet séder om
Gotaleden gors kompletterande markprovtagningar till granskningsskedet av
detaljplanen.

Klassning av framtida 6verskottsmassor har utforts inom en stor del av ytan utanfor
befintlig Gotaleden®. For klassificering av dverskottsmassor i befintligt vagomréde
foreslas att provtagning sker i byggskedet néar trafiken stangts av och asfalten ar riven.
Vid undersokning langs leden finns restriktioner for nar pa dygnet arbetet kan utforas.
Detta innebdr korta faltdagar med farre provtagningspunkter &n normalt alternativt
arbete nattetid. Provtagningen forsvaras dven av att asfaltsbelaggningen maste
genomborras i varje provpunkt vilket &r tidsédande.

18 Faststéllelsehandling E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, Plan- och miljébeskrivning 2014-
07-04, Tyréns AB for Trafikverket

19 Underlagsrapport Férorenad mark, E45 delen Lilla Bommen - Marieholm, granskningshandling
2014-01-20, Tyréns AB for Trafikverket
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I samband med schaktarbetet for Gotaleden kan det bli ngdvéndigt att lamna
restfororening, exempelvis under befintliga installationer och ledningar. En
riskbedoémning for eventuellt kvarlamnade férorenade massor bor utforas. Schaktning
i fororenade omraden ska anmalas till tillsynsmyndigheten®®.

| arbetet uppstar 6verskottsmassor med varierande grad av féroreningar som behover
hanteras pa ett korrekt satt'®. Omhandertagandet av 6verskottsmassor studeras med
avseende pa klassificeringen av massor och mojliga mottagningsstationer. En
masshanteringsplan for projektet & under framtagande av Trafikverket, 1&s mer i
Plan- och miljébeskrivning for Véagplan pa s. 30, 75, 88.

Fororenad mark kommer att schaktas bort eller saneras till MKM (Mindre kanslig
markanvandning) infér grundlaggningen av tunneln. Bebyggelse ovanpa leden
kommer att grundlaggas pa tunnelns tak och bostader tillats ej i mark- eller kallarplan.
Vistelseytor pa gardar forses med hardgjorda ytor, ny a planteringar med “ren”
matjord for planteringar etc. Med hansyn till detta bedéms ingen risk for paverkan
genom fororenad mark foreligga for den foreslagna bebyggelsen enligt detaljplanen.

Bebyggelse som foreslas séder om Gotaleden, CPBSE [HUVUDGATA] kraver
marksanering till KM, kanslig markanvandning, innan den far bebyggas. Kravet pa
KM ar foljden av att bostader tillats.

Kompensationsatgard

Berdrs ej av planforslaget.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats

Detaljplanen foreskriver att kommunen &r huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall av densamma.
Trafikverket ar vaghallare for vag E45 och som sadan ansvarig for vaganlaggningen.

Anlaggningar inom kvartersmark

Exploatorerna ansvar for utbyggnad av anldggningar inom kvartersmark. Gransen
mellan kvartersmarken och tunnel (allmén plats) avgransas i hojdled enligt
plankartans principsektion.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Kommunen har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in privatagd mark som utgor
allman plats i detaljplanen.

Privatdgda fastigheter, eller fastigheter &gda av kommunala bolag, och som berérs av
inlésen ar:

Gullbergsvass 4:2

Gullbergsvass 6:24

Gullbergsvass 703:17

Gullbergsvass 703:61
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Fastighetsbildning

Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. Hur avgréansning mellan
tunneln och de ovanfor tunneln beldgna kvarteren ska ske kommer att utvecklas under
samradstiden. For tunneln kan en 3D-fastighet komma att bildas.

Gemensamhetsanlaggningar

Det ar troligt att gemensamhetsanlaggningar kommer att behdva bildas inom
kvartersmarken. Det &r bland annat beroende av hur byggnationen inom respektive
kvarter utformas och hur &gandet fordelas och vilken forvaltningsform olika
byggnader kommer att fa. Fragan utvecklas under samradstiden.

Servitut och arrenden

Kommunens servitutsrattighet for parkering pa Kilsgatan inom Gullbergsvass 4:2
upphor att galla enligt traffat servitutsavtal. Servitut for parkeringsplatser till forman
for Gullbergsvass 4:2 pa Kilsgatan soder om fastigheten ska upphévas da planen inte
medager att platserna kan ligga kvar. Den fortsatta projekteringen far visa om nytt
avtal med ny omfattning kan tréffas.

P-bolaget har arrende for parkeringsplatser pa kommunens mark séder om
Gullbergsvass 5:17. Avtalet kommer att sagas upp for att initialt l6pa pa kortare tid.
Den fortsatta projekteringen far visa om avtal med ny omfattning kan tréffas.
Arrendeavtal med Swedish match om parkeringsomrade s6der om Gullbergsvass 7:19
kommer att behéva omférhandlas till att avse ett marginellt minskat omrade.

Ledningsratt

For va-ledningar berérda av u- omradet inom Gullbergsvass 703:61 finns en befintlig
ledningsratt. Ledningsratten ska kvarsta.

Befintlig ledningsratt avseende elkablar i dstra delen av Gullbergsvass 703:61 kan
behdva omprdvas att galla nytt lage.

Ansdkan om lantmateriforrattning

Om elledningar med ledningsratt enligt ovan maste flyttas ansvarar agaren till
Gullbergsvass 703:61 alternativt ledningségaren for att anséka om och bekosta
lantmateriforrattning.

Agaren till Gullbergsvass 703:17 ansoker om och bekostar bildande av ny/nya
fastigheter inom detaljplanens sddra kvarter.

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantmateriforrattningar for kvarteren ovan och
pa sidan om tunneln kommer att regleras i genomférandeavtal.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighetsréattsliga konsekvenser beskriver det som orsakas av detaljplanen for
Overdéackningen inte nedsédnkningen av Gotaleden.

Fastighet Erhaller mark Avstar mark Markanvandning
Gullbergsvass 4:2 X Lokalgata
Gullbergsvass 6:24 X Lokalgata
Gullbergsvass X Huvudgata

703:17

Gullbergsvass X HK
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703:17

Gullbergsvass X HK
703:61

Gullbergsvass X Lokalgata
703:61

Avtal

Befintliga avtal som berors

Servitutsavtal, SE 2002-001, mellan kommunen och Skanska Fastigheter Vast om
omsesidig ratt till parkeringsplatser pa Kilsgatan dster respektive soder om
Gullbergsvass 4:2.

Arrendeavtal, AL-2011-0251, mellan kommunen och Parkeringsbolaget om den
senares ratt till parkeringsplatser pa Kilsgatan sder om Gullbergsvass 5:17 och 4:2.

Arrendeavtal, AL-2012-0010 mellan kommunen och Swedish Match ratt till
parkeringsplatser soder om Gullbergsvass 7:19.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Avtal om medfinansiering av 6verdackningen ska traffas mellan kommunen och
Trafikverket. Avtalet ska ocksa reglera vem som gor vilka atgérder.

Avtal mellan kommun och fastighetsagare

Genomforandet av tidigare uppréttad detaljplan "Omarbetning av Gotaleden”
(nedsankning) hanteras separat. Beskrivning av nddvandiga atgarder i denna handling
avser genomfdérandet av detaljplanen for dverdackningen.

Avtal om forvarv av mark som utgor allman plats, lokalgata, ska traffas mellan
kommunen och dgarna till Gullbergsvass 4:2 och 6:24.

Ett genomforandeavtal finns mellan Vastfastigheter och kommunen avseende
genomforandet av detaljplan for ”Regionens hus”. Avtalet kan eventuellt behdva ses
Over och kompletteras.

Genomforandeavtal ska traffas mellan kommunen och Alvstranden avseende
genomforandet av detaljplanen.

Genomforandeavtal ska tréffas mellan kommunen och de exploatdrer som ska bygga
ovanpa tunneln.

Avtal mellan fastighetsagare

Avtal ska traffas mellan dgarna till Gullbergsvass 703:17 (Alvstranden) och
Gullbergsvass 703:61 (Vastfastigheter) om markoverlatelse av mark som utgor
kvartersmark for "Regionens Hus”.
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Avtal mellan ledningségare och exploator

Inom kommundégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av
markupplatelseavtal mellan Goéteborgs stad och Géteborg Energi som reglerar
Goteborg Energikoncernens ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs stad.

Hur den tillkommande bebyggelsen ska forses med ledningsinfrastruktur ar annu inte
klarlagt. Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med
kommunen/exploatoren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Vid omléggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningséagaren och
kommunen/exploatoren for att sékerstélla ataganden vad galler kostnader, utférande
samt ledningsratt.

Dispenser och tillstand
Inga dispenser eller tillstand kravs for ett genomforande av detaljplanen.

Tidplan

Samrad:  Andra kvartalet 2015
Granskning: Fjarde kvartalet 2015
Antagande: Andra kvartalet 2016
Om planen inte 6verklagas faststélls den fem veckor efter antagande.

Forvantad byggstart: Tredje kvartalet 2016

Fardigstallande: Tredje kvartalet 2019

Etapp ”Kampegatan och Gotaleden i tunnel” byggtid 2016-2017 och etapp “’kvarter
ovanpa leden” byggtid 2018-2019. Forberedande arbete planeras till 2015.

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen far inte andras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills kommunen tar fram ny plan
eller andrar gallande plan. Fastighetsagaren dger efter genomférandetidens slut ingen
rétt till erséttning for forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomfdrandetid

Genomforandetiden ar 5 ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att Gotaleden anvands som den gor idag utan kopplingar till
Bangards- och Marieholmsforbindelsen och med koppling till befintlig Gota alvbro.
Gotaleden kommer att fortsatta verka som en barriar i staden med mycket fa
mojligheter for transporter, framst gang- och cykel, mellan Gullbergsvass och alven.
Inga nya byggnader tillats pa eller i anslutning till leden och omradet kommer &ven
fortsattningsvis att vara ett omrade for trafik och lattare industrier med inslag av
kontor.

Nollalternativet innebéar en storre bullerpaverkan an vid ett genomférande av
detaljplanen. Gallande riktvérde for ekvivalent buller éverskrids vid samtliga fasader
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narmast leden. Luftkvaliteten i omradet fortsatter att vara dalig men kan likt buller
paverkas positivt av framtida fordonsutvecklingar och utvecklingen av anvandandet
av framforallt bil.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

De sociala konsekvenserna och barnperspektivet har studerats utifran att Gotaleden
sanks i tunnel och bebyggs ovanpa.

Sammanhéllen stad

Gotaleden paverkar idag den sammanhallna staden genom att dela omradet
Gullbergsvass med centrum. Idag finns inga motesplatser inom planomradet och
gang- cykelvagar har inte utformats med fokus pa attraktivitet eller trygghet.
Trafikomradet kan uppfattas som svarorienterat och rorigt.

Med ett genomférande av detaljplanen skapas fyra nya kopplingar ver Gotaleden
med plats for biltrafik och gang, cykel. Med de nya kopplingarna skapas béttre
forutsattningar for att binda ihop centrum med Gullbergsvass och Gétaleden som
barriar minskar. Forlangningen av Kampegatan, ar en av nycklarna till att
sammanbinda staden norr och séder om leden och gor Gullbergsvass mer attraktivt
for arbetsplatser, och i framtiden dven bostader.

Nyplanerade gang- och cykelvagar dppnar upp for moten under fardens gang. Med
Gotaleden i tunnel 6kar orienterbarheten och med féreslagen bebyggelse 6kar den
upplevda tryggheten.

Samspel

Idag finns inga métesplatser inom planomradet och gang- cykelvagar har inte
utformats med fokus pa attraktivitet eller trygghet. Trafikomradet kan uppfattas som
svarorienterat, otryggt och rorigt.

Nyplanerad bebyggelse med gang- och cykelvéagar ppnar upp for moten under
fardens gang. Med en ny utformning ovanpa Gataleden ékar orienterbarheten och
aven den upplevda tryggheten. Med nya byggnader och verksamheter 6kar
befolkningen och rorelserna till, fran och igenom omradet. Med ¢kade rorelser 6kar
aven den sociala 6vervakningen av omradet vilket ger en positiv paverkan pa den
upplevda tryggheten. Aven att Gételeden som stor genomfartsvag byggs bort har en
positiv inverkan pa trygghetsaspekten.

Vardagsliv

Planomradet &r idag prioriterat for biltrafik. Ett genomforande av planen bidrar till att
underlatta for transporter pa och 6ver leden for samtliga trafikslag. For de som arbetar
i omradet 6kar mojligheten till promenader pa trottoarer/ gang-cykelvégar.

Identitet

Gotaleden ar idag ett trafikomrade mitt i staden vilket kan vara lite svargreppbart.
Gasklockan, Lappstiftet och industristaden identifierar Goteborgs stad angransande
till planomradet, i dagslaget och efter ett genomférande av planen. Efter ett
genomforande starks identiteten av Gotaleden som led. Samtidigt som det kan ses
som ett startskott for mojliggérande av framtida stadsutveckling med en blandad
stadsbebyggelse ovan och runt planomradet.
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Halsa och sdkerhet

| dagslaget kan Gotaleden uppfattas som ett segregerat och mindre attraktivt eller till
och med ogastvanligt trafiklandskap. Med en omgestaltning av Gotaleden blir
lasharheten och strukturen mellan trafikslagen tydligare, framforallt for gdende och
cyklister som kommer att ges en helt annan mojlighet och tillatlighet att vistas i
omradet. Darmed Okar aven trafiksakerheten. En minskad bullerpaverkan bidrar till
att omradets attraktivitet 6kar. Om stor vikt laggs vid utformningen av gang- och
cykelvagar kan det underlatta for barn, aldre eller tillsammans med vuxna, att rora sig
igenom omradet.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

Inga riksintressen eller andra omraden med sarskilda natur- eller kulturintressen
beddéms paverkas. Kontoret bedomer att redovisad anvandning kan anses vara den
fran allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets forutsattningar och
foreliggande behov. Planen beddms inte medféra att miljokvalitetsnormerna
overskrids. Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

MKB/Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt PBL 4 kap. 34 § och Miljobalken
(MB) 6 kap. 11 § for aktuell detaljplan.

En forandring enligt planen kan paverka buller- och luftkvalitetsnivaerna i och runt
omradet. Paverkan blir olika beroende pa val av utformning. Buller och luftkvalitet
kommer att behandlas ytterligare i det fortsatta planarbetet.

Kommunen har bedémt att ett genomforande av detaljplanen inte kommer att medféra
nagon betydande miljopaverkan. Vid behovsbeddmningen har kriterier i MKB-
forordningen bilaga 4 sérskilt beaktats och ansetts vara uppfyllda.
Detaljplaneforslaget medger endast en mindre komplettering i befintlig sammanhallen
bebyggelse. Planforslaget medger i dvrigt inte anvandning av planomradet for de
andamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i MKB-forordningen bilaga 2
inte behover sérskilt beaktas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa bedémningen att ett genomférande av

detaljplanen:

+ Planen 6verensstammer med malsattningarna i OP och i Goteborgsregionens
strukturbild for en hallbar utveckling.

 Inga Natura 2000-omraden paverkas.

« De foreslagna atgarderna finns ej med i upprakningen i 4 kap 348 PBL eller i
MKB-forordningens bilaga 3.

« Planen bedéms inte negativt paverkan maéjligheterna att uppna regionala och
nationella miljomal.

 Planen bidrar inte till att MKN i regionen éverskrids pa fler stéllen.

+ Planen bedoms inte ge upphov till betydande miljopaverkan pa den biologiska
mangfalden, landskapet etc.
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Kommunen har darmed bedomt att en miljobedémning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning inte behovs for aktuellt planférslag. Behovsbeddémningen ar
avstdmd med lansstyrelsen 2015-04-10. F6ljderna av planens genomforande ska dock
alltid redovisas enligt PBL. Nedan foljer darfor en kort sammanstallning av planens
miljokonsekvenser.

Miljomal

Planen bedoms inte bidra till att miljomalen inte riskerar att uppfyllas. Flertalet
miljomal bedoms inte berdras av ett genomfdérande av planforslaget eller medfora
nagon skillnad mot dagslaget. Gallande miljéomal nr 6, Levande sjoar och vattendrag,
under delmalet Ekologi beddms en positiv paverkan ske. Dagvatten fran leden
kommer att renas innan det slépps ut i Gota Alv, vilket inte sker i dagslaget. Nedan
foljer en sammanfattning av vilka miljomal som berors av ett genomférande av
planen baserat pa framtagen miljébeddmning samt Plan- och miljcbeskrivningen
tillhérande vagplanen.

Berorda miljomal | Paverkan Stadens bedémning

Frisk Luft Positiv Ett genomférande av detaljplanen riskerar gj
att overskrida miljokvalitetsnormer (MKN)
for luft. Men vid tunnelmynning for
Gotaleden blir halterna hogre.

Levande sjoar och Positiv Idag sker ingen rening av dagvatten vilket

vattendrag sker efter ett genomforande. En Gverdackning
av leden skapar mycket battre tillganglighet
till Gota Alv.

Grundvatten av god | Liten negativ | En liten negativ paverkan pa

kvalitet grundvattennivan kan ske men torde
framforallt paverkas av medelvattenstandet i
alven.

God bebyggd miljo | Positiv Den storskaliga trafikstrukturen byggs bort

och barriareffekten av denna minskar, bade
genom nedsénkning, éverdackning och
framtida pabyggnader. Stadens kontakt med
alven okar. Trafikbullerpaverkan i staden och
naromradet minskar.

Naturmiljo

Ingen naturmiljo paverkas. Inget natura 2000 omrade paverkas. Mojligheten att ta sig
Over Gotaleden via nya forbindelser skapar battre forutsattningar for riksintresset for
turism och friluftsliv vid Gota alv.

Kulturmiljé och fornlamningar

Planomradet ligger utanfor riksintresset for kulturmiljo som inte bedoms paverkas
negativt, 1&s mer under rubrikerna ”Riksintressen” samt “Fornldmningar och
kulturhistoria” under Planens syfte och forutséttningar. For paverkan pa fd
Bergslagsbanans stationshus Ias mer under rubriken Planforslag/Kulturmiljo.

Paverkan pa luft

Med Gotaleden i tunnel bedoms paverkan pa luft positiv. Men vid tunnelmynning i
ost utanfor planomradet bedoms luftkvaliteten kunna bli samre. Luftkvaliteten vid
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rampmynningar blir troligtvis ocksa samre men antagligen béttre an vid
tunnelmynningen. Ingen utredning for luftkvaliteten har tagits fram men kompletteras
handlingarna till granskningsskedet av detaljplanen, las mer pa sida 9 under rubriken
Markanvisning.

Paverkan pa vindforhallanden

Ingen vindstudie har tagits fram men kompletteras handlingarna till
granskningsskedet av detaljplanen, Ias mer pa sida 9 under rubriken Markanvisning.

Paverkan pa vatten

Idag renas inte dagvattnet fran Gétaleden innan det slapps ut till Géta Alv. Paverkan
pa vatten minskar i samband med ett genomférande eftersom Gataleden i tunnel inte
paverkas av dagvatten. Planhandlingarna kompletteras med en dagvattenutredning for
ytor ovan mark, las mer pa sida 9 under rubriken Markanvisning.

Trafikbuller

En paverkan av Trafikbuller minskar nagot enligt utforda berakningar.
Planhandlingarna kompletteras med en mer detaljerad studie till granskningsskedet av
detaljplanen, las mer pa sida 9 under rubriken Markanvisning.

Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi

Beskrivningen av ekonomin avser éverbyggnaden av Goétaleden, det vill sdga det
overdackningen genererar utéver nedsankningen.

Tunnelkonstruktionen kommer att bekostas av kommunen. Kommunen kommer att
salja byggratter ovan och pa sidan om tunneln. Forsaljningen av byggratterna ger
kommunen inkomster som forvantas motsvara kostnaderna for planens
genomfdrande.

Kretslopp och vattennamndens inkomster och utgifter

Kretslopps och vattennamnden far utgifter for den ledningsutbyggnad som kravs for
att ansluta den nya bebyggelsen och inkomster i form av anldggningsavgifter.

Drift och forvaltning

Trafiknamnden far 6kade kostnader for drift och férvaltning av nya gator och

omgjorda gator.

Det framtida dgandet av tunnelkonstruktionen och det framtida ansvaret for
reinvestering samt drift och underhall ska regleras i avtal mellan Trafikverket och
kommunen.

Overrensstammelse med oversiktsplanen

Detaljplanen ar i 6verensstammelse med Oversiktsplanen.
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