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LASANVISNING

Planeringsforutsittningarna ar en studie av Backaplans forusittningar for
stadsfornyelse och skall lisas tillsammans med kommunens oversikesplan.
Oversikesplanen ir en kommunal langsiktig vision om anvindning av mark-
och vattenomraden och bebyggelscutveckling. I 6versikesplanen redovisas
grunddragen i anvindningen av mark och vatten, kommunens syn pd hur den
byggda miljon ska utvecklas och bevaras samt hur kommunen tillgodoser riks-
intressen. Oversiktsplanen for Goteborg har som 6vergripande mal att staden
ska utvecklas pd ett hillbart sitt och planen visar pa hur detta kan ske. Den
har en planeringshorisont pa ungefir 20 ar. Den 6versiktliga planeringen ir en
pagiende process. Nya frigor vicks och forutsittningar andras. For att ver-
siktsplanen ska fylla sin funktion som inriktningsdokument och vara ett st6d
for detaljplanering och bygglov ska den spegla aktuella politiska stillningsta-
ganden och dirfor akeualiseras varje mandatperiod. Byggnadsnimnden gav
2001-03-06 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en fordjupad over-
sikesplan f6r Backaplansomridet. Arbetet med f6rdjupningen har bedrivits i
samverkan med berdrda intressenter och allminhet i omradet under lang tid.
Under arbetet med f6rdjupningen har en ny oversikesplan antagits for Gote-
borgs stad. I dversikesplanen for Géteborg, antagen 2009-02-26 ir Backaplan
betecknat som omrade for stadsutveckling. Ett visions- och strategidokument
for Alvstaden - dir Backaplan ir en del - har antagits av kommunfullmikrige
2012-10-11. Byggnadsnimnden beslutade 2012-09-04 att avbryta arbetet med
oversiktsplanen och gav samtidigt stadsbyggnadskontoret i uppdrag att utar-
beta plancringsforutsittningar for omradet i linje med gallande 6versikesplan.

Planeringsforutsittningarna innebir alltsd ingen 4ndring av éversiktsplanen
utan har till syfte att fortydliga bilden av Backaplans speciella forutsittningar
och hur dessa kan utvecklas i linje med gillande 6versikesplan och akeuella

budgetmal.

Planeringsforutsittningarna bestdr av tre delar: Bakgrund och forutsitiningar,
forslag till stadsfornyelse och konsekvenser av stadsfornyelsen.

Del 1 - Bakgrund och forutsittningar - utgor en nuligesbeskrivning dar
omrédets historik, struktur, skala mm beskrivs och dir ett antal frigestallningar
for omradets framtida utveckling lyfts fram. Hir sammanfattas de idéstudier,
tekniska utredningar och stadsbyggnadsanalyser som ligger till grund for
arbetet. Hir foreslds dven ett antal Svergripande strategier for framtiden
oavsett vilket forslag och innehill som liggs for omradet. En kartbild av

dagens Backaplan med gatunamn mm finns pé sidan 19.

Del 2 - Forslag till stadsfornyelse - innehaller idéer for omridets framtida
utveckling ur savil ett regionalt som lokalt perspektiv. Hur kan en héllbar
stadsutveckling dstadkommas? Vilken struktur ar mest limplig? Forslagsdelen
ir indelad i en allmidn del och en beskrivning av studerade forslag och
tankar for varje delomrade. I bida dessa delar har fragestillningar som bor
diskuteras i det fortsatta arbetet lyfts fram och markerats i punktform som en

sammanfattning av forslaget for varje rubrik.

Del 3 - Konsekvenser av stadsfornyelsen - sammanfattar forslagets konsekvenser
pa ur ckonomisk, social och miljomassig synvinkel. Kapitlet utgir fran de
analysverktyg som tagits fram av stadsbyggnadskontoret i samverkan med
$2020 och nitverket barn och unga samt frin den miljokonsckvensbeskrivning
som upprattades i samband med forslaget till fordjupning av 6versikeplanen.

Planeringsforutsittningrana tar i forekommande fall upp viktiga aspekeer
som dven finns redovisade i kommunens 6versikesplan. Avseende Gvriga
overgripande mél och strategier for stadens utveckling, riksintressen,
mellankommunala frigor och regionala samverkansprojekt hinvisas till
oversikesplan for Goteborg, antagen 2009-02-26. En rekommendationskarta
avseende anvindning av mark- och vattenomriden, regler och
rekommendationer enligt kommunens versikesplan, same riksintressen enligt

Miljébalken kap 3 och 4 finns lingst bak i rapporten.
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FORORD

Omrédet kring Backaplan pa Hisingen ér ett av de centrala omréden i Géte-
borg som star infér en omvandling och fornyelse och som berérs av minga
overgripande plan- och trafikfragor. En etappvis fornyelse av omradet planeras

under kommande 20-4rsperiod.

Syfte

Efterfragan ir stor pa nya bostader och utbyggd handel i en attraktiv stadsmiljo
med redan utbyggd infrastrukeur. Syftet med foreliggande studie 4r att studera
hur omradet skall anvindas i framtiden och hitta en hallbar struktur for

framtida utbyggnadsetapper.

En vision for omridet har formulerats arbetsgruppen utifrin vad
som framkommit i det dialogarbete som bedrivits:

VlSlON for Backaplan:

"Backaplan — Géteborgs centrum véxer dver dlven
Goteborgs city med dess stadsmiljoer har expanderat dver
alven. Pa Backaplan finns en trivsam, tat stadsbebyggelse
med en spannande mangkulturell mix av boende, arbete,
handel, kultur och rekreation som gér Backaplan till en
sjalvklar motesplats for alla aldrar och grupper. Hela stads-
delen har blivit en forebild for hallbar stadsutveckling med
allt inom rackhall. Genom Backaplan tas férsta steget mot
en utbyggnad av stadskarnan pa bada sidor &lven till en
livskraftig helhet.”




SAMMANFATTNING OCH UTGANGSPUNKTER

REGIONKARNAN VAXER!

Backaplan skall i framtiden ses som en naturlig utvidgning av centrala
Goéteborg. Med nya goda forbindelser dver dlven ges méjlighet att bittre
knyta Backaplan till city. Det 4r viktigt att har sitta in Backaplan i ett sam-
manhang av stadsutveckling norr om ilven med Frihamnen, Lindholmen,

Ringdn och nya dlvfrbindelser som viktiga komponenter.

FORBATTRAD KOLLEKTIVTRAFIK!

Hjalmar Brantingsplatsen ir en befintlig knutpunkt som utgér en viktig
nod i stadens kollektivtrafiknit. Méjlighet att koppla ihop knutpunkten
med Frihamnsomrédet studeras. Att pa sike bygga ut sparvagnsnitet pa
Hisingen ger spannande mojligheter for att erbjuda attrakeiva kollekeiv-
trafikalternativ. En ny bytespunke for pendeltigsresenirer foreslas vid
Bohusbanan.

SKAPA BLANDSTAD!

Ta tillvara omridets centrala lige och utveckla omradet till en tit stad
med stor mangfald och blandning av verksamheter, handel, bostider och
kontor.

PLATS FOR KOMMERS OCH SERVICE!

Backaplan ir en viktig handelsplats, latt tillganglig for stora delar av
Goteborgsregionen. Det ir viktigt att “varumirket Backaplan” kan virdas
och utvecklas, och ges ett storre inslag av offentlig service. Handelsutred-
ningar som genomforts f6r omradet visar att omridet kan utvecklas till ett

regionalt centrum (stadsdelscentrum) och att handelsytorna pé sikt kan

fordubblas.

RATIONELL MARKANVANDNING!

Inom planomradet skapas stora méjligheter till en mer rationell markan-
vandning genom att volymhandeln flyttas frin knutpunketen. Flera steg

och 4taganden frin bide kommun och privata fastighetsigare kommer
att krivas for att en mojlig omvandling av omradet ska komma ¢ill stand.
Forsiktiga berikningar av planforslaget innebar att exploateringsgraden

inom planomradet pé lang sikt kan trefaldigas.

TRYGGA GATOR OCH GANGSTRAK!
Backaplans storskaliga gatunit kompletteras med fler gator som bildar
normala stadskvartermatt, sarskilt i sydvistra delen. Effektiva och stads-
massiga losningar for biltrafiken foreslds liksom ett mer finmaskigt nit av
lokalgator och gingstrak. Det ir viktigt att skapa ett sammanhang mellan
olika omréden och strik f6r den giende minniskan.

BATTRE CYKELVAGAR!
For att bryta omradets storskalighet och knyta omradet bittre till an-
gransande stadsdelar foreslas ett antal nya cykelstrak. Samtliga huvudgator
forses med separata cykelbanor som bildar ett orienterbart nit. Nya cykel-

vagar foreslas pa flera stillen for att bryta befintliga barriarer.

OFFENTLIGA RUM OCH ATTRAKTION!
Nya offentliga rum med méjligheter till moten och aktiviteter for alla
foreslds i planen. "Promenaden” infors som ett stadsbyggnadselement runt
planomradet och Kvillebicken rustas upp som en stadsdelpark. For det
vidare arbetet kommer det tas fram gestaltningsprogram som kan ligga
till grund for kommande detaljplaner. Kvillebicken och gronstraket ges
utokad plats i planen.

EKONOMISK OCH EKOLOGISK HALLBARHET !
De nyinvesteringar och framtida driftskostnader som belastar kommunen
uppvigs pa relativt kort sike genom ett effektivare markutnyttjande i regi-
onkirnan. I den tita staden kan ett lagre energiuttag dstadkommas genom
kortare resvigar, bra mikroklimat och hog servicenivi. Mycket pekar pé att
den tita staden ocksa dr den hallbara staden om dven en god livsmiljo kan

skapas, plats for socialt liv, utevistelse och natur.



DEL 1 - BAKGRUND OCH LT T N
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Backaplansomridet ligger ca 2 km norr om Gustaf Adolfs Torg och avgrinsas iy Hmﬁn'r \ y o g )
i norr av Minelundsgatan, i oster av Lillhagsvigen/Bohusbanan, i soder I %) , “platson Fﬂm:-q_hw*' -

av Lundbyleden/Hjalmar Brantingsgatan och i vister av Fjirdingsgatan/
Gustaf Dahlénsgatan. Syftet planeringsforutsittningarna ir att studera hur
Backaplansomridet kan rustas upp och omvandlas till blandstad och samtidigt
ta tillvara omridets centralalige i staden, att studerahur omradet bor anvindas !
i framtiden och att foresld en hillbar struktur for framtida utbyggnadsetapper. l

Goéteborg har som tillvixtregion en unik mdjlighet att utvidga sin
stadskirna genom att omvandla tidigare hamn-, jirnvigs- och industriomraden
Utvecklingen av norra och sodra alvstrinderna kan bidra till att staden binds
ihop 6ver dlven. Gullbergsvass, Backaplansomradet, Frihamnen och Ringén 4r
stora framtida utvecklingsomriden. Studier visar att handelsytorna i omrédet
kan férdubblas samt att omridet kan omvandlas till blandstad med ett stort
inslag av bostider (ca 4000 — soo0o0 ligenheter). Att forbittra kollektivtrafik ' ; E

och cykelvigar i omradet 4r en viktig fraga. Iy \
\ \
Forslagets malsittning ar att: ) \\\; “Brunnsbo
* Tatillvara omradets centrala Idge och utveckla omradet till en attrak- : i -5
tiv blandstad. Tillsammans med de narliggande férnyelseomradena I ——
Frihamnen, Ringén och Gullbergsvass, bor Backaplansomradet inga : ". -
som en del i Géteborgs stadskarna. iy e ! S o ’,;—"'"
 Utnyttja Backaplans potential som handelsplats vid Hisingens vikti- fiEE P 7
gaste knutpunkt for kollektivtrafiken. : A f 1'!
e Utveckla Kvilleb&ckens gronstrak genom omradet och utveckla : ’;'!
en parkstrategi baserad pa Géteborgs parkprogram. . 1 Rl f!' Ringén
» Forstarka omradets gang- och cykeltrafikkopplingar till omkringlig- . _ = | . s T =
gande stadsdelar, natur- och vattenomraden. ?j’ﬁ,‘;“fffp;ﬁﬂ”“” e e R e —
Frihamnen

e Forbattra trafikforhallandena i omradet. |




Oversiktsplan for Goteborg

I 6versiktsplanen for Goteborg, antagen 2009-02-26 4r Backaplan betecknat
som omride for stadsutveckling. En blandning av bostader och icke storande
verksamheter 4r onskvird. I omradets norra del finns en nedlagd deponi.
Fokus i den nya 6versiktsplanen ligger pé att bygga ett hillbart Goteborg med
mojlighet till ett stort antal nya bostider och arbetsplatser i regionkarnan.
I oversiktsplanen presenteras 13 strategiska frigor for stadens utbyggnad.
Goteborg ska fortsitta vixa pé ett lingsiktige hallbart sitt. Genom att bygga
inifrdn och ut kan regionen stirkas och niringslivets efterfragan pé attraktiva
lagen tillgodoses. En okad tithet ger mojlighet for fler att gi och cykla.
Komplettering i kombination med byggande i strategiska knutpunkter ir
positivt ur markhushillningssynpunke. Att bygga inom den redan utbyggda

staden minskar riskerna att sti med halvfirdiga omridden vid en eventuell

600

Backaplan

¢

\

Bedémd mdjlig utbyggnad av centrala fortdtningsomrdden som 1000 m? véningsyta

minskad efterfragan. Utbyggnadsordningen innebar att mark nira befintlig
bebyggelse tas i ansprik varfor en tydlig dialog med boende, brukare och
verksamma i omrddet behdvs. Fortsatt planering i Goteborgs Stad ska i
forsta hand ske med inrikening mot komplettering av den byggda staden i
kombination med byggande i strategiska knutpunkeer.



Omradesvisa inriktningar

Ertt antal omradesvisa inriktningar formulerats i oversikesplanen, dir Backap-
lansomridet 4r en del av centrala Géteborgs fornyelseomraden. Inom detta
omréde bor en blandad stadsbebyggelse efterstrivas. Att skapa attraktiva mo-
tesplatser och nya stora och smé parker ér en viktig friga liksom att ta dill-
vara och forbittra vattenkontakten. Kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik skall
prioriteras och kopplingar mellan stadsdelar forbattras. Fortitning bor ske
genom kraftsamling vid knutpunkterna. En viktig friga for de centrala forny-
elseomradena ar att skapa god regional tillginglighet och att bygga vidare pa
stadens identitet och kulturmiljoer.

Lundbyleden, Bohusbanan och Hamnbanan ir av riksintresse for
kommunikationer. Begreppet riksintresse aterfinns i MB samt i PBL. Enligt
3 kapitlet 8 § MB skall mark- och vattenomraden som ir sirskilt limpliga for
anliggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsérjning och avfallshantering si lingt méjlige
skyddas mot dtgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av sddana anliggningar. Omraden som ar av riksintresse for anliggningar som
avses i forsta stycket skall skyddas mot atgirder som kan pataglige forsvira
tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningarna. Oversikesplanen menar att
Backaplansomridets laga exploatering gor omradet intressant for fortitning.
Omrédetslige i forhallande till centrum och planerade forindringar av Ringén
och Frihamnen mot en ny markanvindning medf6r ocksd nya relationer
med omgivningen. Omradets centrala lige i staden vid Hisingens viktigaste
knutpunke behover tas bittre tillvara och omradet utvecklas till en attrakeiv
blandstad med bittre trafikforhillanden. Tre strategier anges for att uppna
detta mal:

- Utveckla handeln i omradet och komplettera med andra verksamheter
samt bostider for att i en levande stadsdel.

- Knyta omradet béttre till angrinsande stadsdelar sasom Brunnsbo,
Ringo6n, Frihamnen och Brimaregirden

- Forbitera gang-, cykel- och kollektivtrafikstriken.

B CENTRALA GOTEBORG - INNERSTADEN

B CENTRALA GOTEBORG - FORNYELSEOMRADEN
MELLANSTADEN
KUSTNARA OMRADEN/SKARGARDEN
YTTERSTADEN - FRAMTIDA UTVECKLINGSOMRADEN
STORINDUSTRI, HAMN, LOGISTIK

™ NATUROMRADEN



Riksintressen

Ett allmint intresse av nationell betydelse kallas riksintresse. De dr sarskilt
virdefulla och betydelsefulla for hela landet och ska enligt miljobalken skyd-
das mot atgirder som patagligt kan skada deras virden eller méjligheterna att
anvinda dem for avsett indamal. Oversikesplanen ska redovisa hur kommu-
nen avser att tillgodose riksintressena. Berérda centrala sektorsmyndigheter
lamnar uppgifter till linsstyrelsen om de omriden de anser ér av riksintresse.
Linsstyrelsen, men aven kommunen, kan foresla att riksintresse pekas ut for
ctt visst omride de anser vara av nationell betydelse. Linsstyrelsen ska under
samradet sirskilt bevaka hur riksintressena tillgodoses i versikesplanen. Sta-
ten kan ingripa om riksintressen hotas. Om ett omréde ar av riksintresse for
flera oforenliga andamal, ska enligt miljobalken 3 kap. 10 § foretride ges dt det
eller de andamal som pé limpligaste sitt frimjar en lingsiktig hushallning av
marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. En utforligare beskrivning av

riksintressen inom Géteborgs kommun finns i kommunens Sversikesplan.

Jérnvdgar

I beslut 2006-12-20 pekar Banverket ut banor och storre anliggningar for
tigbildning (godstransporter) som Banverket bedémer ir av riksintresse for
kommunikationsindamal enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Utpekandet har
gjorts for att tillgodose jarnvigens ansprak pa mark- och vattenomraden for
kommunikationer fram till &r 2030. Det anges i forarbeten till lagstiftningen
att riksintresset ska beaktas dven i omriden utanfér det omrade som angivits
som riksintresse, si att pitaglig skada inte uppkommer. Det 4r innehallet i
riksintresset som ir avgdrande for hur skyddet utformas. Riksintressena redo-
visas som vatten- och markomraden erforderliga f6r nuvarande och planerad
jarnvigsanliggning samt byggnader och anldggningar som har direkt samband
med funktionen att bedriva tigtrafik. De omraden av varierande bredd som
gransar till jirnvigsomradet ar viktiga influensomriden for ate trygga savil
jarnvagsanliggningens nuvarande som framtida funktion. Utpekat som riks-
intresse for jarnvigen i anslutning till planomradet &r Hamnbanan i Gote-
borg, befintlig bana och utékad korridor samt Bohusbanan.

Hamnbanan av riksintresse eftersom den ar en viktigjarnvagslink till Goteborgs

hamn, som ir av riksintresse for sjofarten. De senaste ren har trafiken pa
Hamnbanan dkat snabbare dn vintat. Prognosen ir att godsmangden kommer
att fordubblas inom 10-20 ar vilket innebir en 6kad belastning pa Hisingens
vig- och jirnvigsnit. Kapacitetstaket pa dagens enkelspiriga hamnbana kan
komma att nds nigon ging strax efter ar 2010. Hamnbanan gir genom inre
delar av Goteborg och utgor en barridr mellan olika stadsdelar. Pa sodra
Hisingen 4r Hamnbanan en tydlig barridr. For att langsiktige forstirka
Hamnbanans kapacitet samt minska risker och barridreffekter har nya ligen
for banan studerats i en forstudie, daterad 2008-03-07. De lingre alternativa
strackningarna 6ver Hisingen dr inte aktuella f6r fortsatt utredning. Akcuell
strackning r i anslutning till befintlighamnbana med en méjlig tunnel Bricke
- Brimaregirden — Maricholm/Nylése. Banan bor utformas for att minimera
paverkan pddeomgivandestadsdelarna. Kapacitetshéjandeatgirder pibefintig
Hamnbana, sisom strickor med dubbelspar och planskilda korsningar, kan bli
nédvandigt innan det dr méjligt att bygga om Hamnbanan i nytt lige.
Bohusbanan ir av riksintresse och en viktig bana for pendeltagstrafiken till
Stenungsund och norrut pivistkusten. Bohusbanan kommerinom de nirmaste
dren bli fjarrblockerad. Upprustning av stationer och fler métesstrickor kan
gora Bohusbanan mer trafiksiker och ge 6kad kapacitet. For att forbéttra
sikerheten och framkomligheten bor alla plankorsningar byggas bort. En ny
station vid Brunnsbo skulle ge bartre tillginglighet till Hisingen for resenirer
pa Bohusbanan. Pi lingre sike finns behov for att bygga dubbelspar pa
Bohusbanan. En koppling frin Bohusbanan under Géta ilv till Vistlinken ger
ytterligare regional tillginglighet. I 6versikesplan diskuteras ocksd en mojlig

ny strickning f6r Bohusbanan via 6stra Hisingen och Kungilv norrut.

Végar

Trafikverket har, med stod av 3 kap. 8 § miljobalken, pekat ut det vignit som
har sa speciella funktioner for vigtransportsystemet, att de mark- och vatten-
omréiden som berdrs av vdgarna ir av riksintresse. Den mark som berdrs av
det utpekade vignitet ska skyddas mot atgirder som pataglige forsvarar till-
komsten av eller utnyttjandet av vagen. Enligt Trafikverket innebir detta ate
vigens funktion ska skyddas avseende god transportkvalitet och god nébarhet
till andra regioner, god tillginglighet — vilket bl.a. innefattar att undvika lo-



kaliseringar som innebir att vigen ger kade barridreffekeer — god trafiksi-
kerhet, god miljo, bide ur hilsosynpunkt, skydd av stads- och landskapsbild,
efterstrivan efter estetisk utformning och ett jamstillt transportsystem. Tra-
fikverket har genom beslut 2004-11-08 pekat ut bl a Lundbyleden som vig av
riksintresse.

Lundbyleden ingér i det nationella stamvigniter med Trafikverket som
vaghallare. Strickan mellan Tingstadstunneln och Lundbytunneln ér i behov
av atgirder. Trafikverket arbetar med en forstudie och delar av Lundbyleden
ingir i utredningsomradet. Malsittningen dr bland annat att bygga bort
alla plankorsningar pa Lundbyleden och se over ledens utformning. En ny
trafikplats mellan Lerakersmotet och Brunnsbomotet foreslds med en ny
forbindelselank till Minelundsvigen. Behov finns att koppla Tuvevigen och
Lillhagsvigen ned pa Lundbyleden.

Lundbyleden och Hamnbanan &r en omfattande barriér mot Frihamnen

Program och detaljplan for Ostra Kvillebdcken

Under arbetet med fordjupad versikesplan har dstra delen av stadsdelen
Kvillebicken behandlats i ett scparat program som godkindes av
byggnadsnimnden 2002-12-16. Programmet redovisar forslag till strukeur
och innehill f6r omridet vister om Kvillebicken.

I programmet beskrivs trafiksituationen i omridet med férslag till
drgarder. Har beskrivs aven omradets bebyggelsestruktur och nuvarande
markanvindning, mark- och vattenforhéllanden, markigande och storningar.
Ett kapitel beskriver vad som menas med blandad stadsbebyggelse. Har finns
iven en stadbildsanalys.

Huvuddragen i programmet for Ostra Kvillebacken:

¢ Blandad stadsbebyggelse i hela programomrade med ett stort in-
slag av bostader i sddra delen och ett stort inslag av verksamhe-
ter i norra delen.

* Ny gata mellan Swedenborgsplatsen och Backaplan som en viktig
lank i kollektivtrafiknatet.

e Upprustning av gatumiljéer och avlastning av genomfartstrafik.

o Gronstrak langs Kvillebacken.

¢ Utredningsomrade i soder i avvaktan pa Hjalmar Brantingsga-
tans utformning och funktion.

Sedan programmet godkints har en detaljplan tagits fram f6r bostoder
och verksamheter séder om Firgfabriksgatan. Detaljplanen vann laga kraft
december 2009. Byggnationen genomf6rs i skrivande stund och kommer
totalt att omfatta ca 2000 ligenheter, ett antal forskoleavdelningar samt

arbetsplatser av olika slag.
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Goteborgsregionens tillvaxtstrategi

Enligt Goteborgsregionens dokument “uthéllig tillvixt - mél och strategier
med fokus pd hallbar regional struktur” bér regionens kirna; centrala
Goteborg, stirkas med ytterligare 40 ooo arbetsplatser och 30 0oo boende
fram till &r 2020. Enligt GR s tillvixtstrategi ska befolkningsokningen i Gote-
borgsregionen vara minst 8o0o invinare per r och de méjligheter som skapas
av en fortsatt regionforstoring skall tillvaratas. Att skapa en attraktiv livsmiljo,
en balanserad nyproduktion av bostider och en utbyggd infrastrukeur i regio-
nen ir nigra viktiga faktorer som stodjer denna utveckling. For att mojliggéra
denna utveckling bér de centralt beligna markresurserna utnyttjas si kloke
som mojligt. Dagens centrumkirna ir relativt liten medan Gullbergsvass, Fri-
hamnen och Backaplan ir exempel pa stadsdelar med ligt markutnyttjande
och stor potential. Man bor vidare arbeta for att stirka de kvaliteter som gor

att vi vill bo, leva och verka i Goteborgsregionen och skapa en stark och lang-

GR:s strukturbild fér Goteborgsregionen
Géiteborg &r regionens centrum. Tillgdnglig-
heten till centralo Giteborg dr avgdrande fir
att regicnen ska fortsdtto wika och utveck-
Ias, Huvudstraken formas ov den struktur
som bildos ndr Yastlanken samt pendel- ach
regionstagstrafiken dr utbyggd mot Udde-
valla, Tradlfvittan, Alingsds/Skivde, Bords och
Varberg.

siktigt hillbar regional struktur som utgar fran storstadsomridets mojligheter.
En viktig friga ir att arbeta f6r en langsiktige hallbar infrastruktur med en
hallbar kollektivtrafik. En fordjupad samverkan mellan alla inblandade aked-

rer efterstrivas.

En ny vision for Alvstaden

I dircke anslutning till city ligger markomraden med l3g exploatering och
ytkrivande innehall. Planering pagar bl a for atc utlokalisera transportintensiv
verksamhet frin innerstaden. Ett sammanhéllet koncept for utveckling och
pabyggnad av regionkirnan har presenterats i kommunens 6versiktsplan.
Projektet Centrala Alvstaden har genomfdrts pa uppdragav Kommunstyrelsen.
Ett visions- och strategidokument fér Alvstaden har antagits av
kommunfullmiktige 2012-10-11. Tanken 4r att det forhallningssitt som
utkristalliserats genom en bred dialog med goteborgssamhillet nu skall ligga
till grund for planeringen. Alvstaden ska vara 8ppen for virlden. Den ska vara

Planomradet

Backaplans ldge i Alvstaden



inkluderande, gron och dynamisk. Den ska utformas sa att den helar staden,
moter vattnet och stirker den regionala kirnan. En overgripande strategisk
fraga dr hur Backaplan kan anslutas till City pa ett mera stadsmissigt sitt.
Byggnadsnimnden gav 2008-09-16 i uppdrag till stadsbyggnadskontoret att
gora en forstudie infor utveckling av Frihamnsomrédet. Ett detaljplanearbete
for ny GotaAlvbro pagir. Forstudier for Lundbyleden och Hamnbanan har
tagits fram av Trafikverket resp Banverket. Backaplan drredanidagvil integrerat
i staden och forhillandevis litt att nd frin sivil angrinsande stadsdelar
som frin andra sidan ilven. Utvecklingen av Backaplan bor ta avstamp i en
fortitning och omvandling av omrddet vid Hjalmar Brantingsplatsen dir
gang- cykel- och kollektiverafikforbindelser mot Frihamnen ar en viktig
fraga att studera. Ett framtida Backaplan skall pa kort sikt kunna fungera
oberoende av Frihamnen for att pi litet langre sikt kopplas samman med detta
omréde och 6ver ilven si att ett kontinuerligt strik och en sammanhingande
bebyggelse kan skapas. Utvecklingen av andra stadsdelar pa Hisingen och
planerad bebyggelse i Biskopsgarden, Lundby och Tuve gér att man pa kort
sike ytterligare kan motivera Backaplan som ett nav, med centrumfunktioner,
for den hir delen av Goteborg. Utvecklingen av Backaplan dr bara delvis
fortsatt avhingig en utvidgning av centrumkirnan. En direke fysisk koppling
mot Frihamnen och Ringén forutsitter ytterligare omfattande atgarder for ate
overbrygga barridrer som Lundbyleden och Hamnbanan. Samspelet mellan de
olika utvecklingsomridena, befintlig stadskidrna och genomférandet av fysiska

drgarder fOr att Gvervinna barridrer som jarnvigar och hart trafikerade leder ir

For omradet galler ett antal detaljplaner av olika datum. Inom stora
omraden &r tillaten markanvandning industri (J) dven dar handel har
tillatits i aldre bygglov. For vissa fastigheter har nya planer for
handelsdndamal (H) och centrumandamal (C) uppréttats. Inom

vissa delar saknas detaljplan. Fér Ostra Kvillebacken, séder om Farg-
fabriksgatan har en ny detaljplan antagits for bostadsdndamal (B),
handel och kontor (HK].

nigra av de faktorer som kommer bli avgérande for att visionen om Alvstaden
ska vara ett hillbart koncept dven pé lingre sike. Backaplans planering ska ske i

linje med dessa tankar for att stodja den overgripande visionen.

Stadsutveckling i samverkan

Stadsutveckling definieras i 6versiktsplanen som “en for staden gynnsam ut-
veckling av bade ckonomiska, ckologiska och sociala virden”. For att né dit
kravs ett stort mate av samsyn och grinsoverskridande arbetssitt, sdvil mellan
forvaleningar och myndigheter som mellan olika privata och offentliga akts-
rer. Stadsutveckling i Goteborg hanteras allt mer i samverkan mellan kommu-
nen och olika privata aktorer och anvindare. Detta beror pd att byggandet
av staden kriver stora samhilleliga investeringar, som till viss del konkurrerar
med behoven att anvinda skattemedel for [6pande drift och forvaltning av
sambhillelig service. Kraven pé ett utokat deltagande i fragor som ror staden

vixer sig samtidigt allt starkare.




Naringslivets villkor och forutsattningar

Goteborgsregionen vixer konstant vilket medfér stigande inkomster och
vaxande niringsliv men i ett lokalt perspektiv dr marknad inget konstant
tillstand utan handlar i hog grad om att skapa tillit och efterfrigan. Backaplan
som handelsplats har behov av att utvecklas for att mota behoven i ett samhalle
i standig férandring. Den handelsutredning som genomf6rts i samband med
Alvstadsprojektet (Handel i Centrala Alvstaden 2012-02-29) visar bl a att
villkoren for handel forandras drastiske i tjanste- och informationssamhallet.
Flodet av varor och ganster blir alltmera grinslost. Men samtidigt som
virlden blir alltmer global 6kar behovet av att orientera sig mot det lokala.
Att skapa forutsittningar for en hallbar handel och ett hallbart niringsliv
ar vikeiga forutsdttningar. Den tdta staden dir allt finns inom rackhall har
historiske visat sig lattare att anpassa till nya férutsittningar an den utspridda
funktionsuppdelade staden. Tillginglighet ar en nyckelfriga for saval
handel som andra typer av foretagande. Backaplans lige i staden, befintlig
infrastrukeur och tithet i form av bostider och kompletterande service innebir
bra forutsittningar for niringslivet och gor omradet val limpat for fortitning
och konvertering till blandstad.

OMRADETS KARAKTAR

Backaplan ar ett vilbesokt handels- och industriomréde pa Hisingen belaget i
anslutning till de stora strik som férbinder Hisingen med Géteborgs centrum.
Att omrédet ligger endast 2 km frin Gustaf Adolfs Torg - ungefir samma av-
stind som till Korsvigen - mirks inte pa bebyggelsens utformning och intensi-
teten i markanvindningen. I Backaplansomridet finns ett stort utbud av savil
volymhandel som shopping. Omradet ir till stor del planlagt som ett indu-
striomrade, men har succesivt omvandlats alltmer till ett handelsomrade dir
enkla handelsbyggnader omges av stora parkeringsytor. I omradet finns ocksa
lager och smaindustribebyggelse. I omradet Ostra Kvillebicken finns ocksa in-
slag av foreningslokaler och restauranger. Dagens Backaplan domineras av de
stora markparkeringarna i anslutning till handelshusen. Utnyttjandet av dessa
parkeringar utanfor butikernas oppettider dr mycket lagt. For att ligga sé cen-
tralt och vara forhallandevis vil f6rsorjt med kollektiverafik har hela omridet
ett daligt markutnyttjande och en ensidig markanvindning.

Nagra bilder fran Backaplan idag, stora 6ppna parkeringsytor
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- : Historik - ; -
i 7‘: © Omradet ir laglant och P Tl B mot Gota

ilv har qdv1s bestatt av stora Vassomraden I samband med ing 'ii}fs'é‘r'itg
- oS av Hlsmgcn har kajer och kanaler anlagts i dessa vassomraden. Del av

d_ vattendraget Kvillebacken fore utflodet i Lundbyhamnen ir en rest av en
j sddan hamnkanal — Kvillebackskanalen — som rann ut i dlven dar Frihamnen
senare byggdes. Backaplansomrader dr beliger i historiska grinsbygder. Fore
1658 gick grinsen mellan Sverige och Norge i Kvillebicken rake genom
omridet. En liten del av Hisingen, ungefir motsvarande stadsdelen Lundby,
: * var svenskt, medan resten av Hisingen var norskt. Omradet torde ha haft
wen lantlig karaktir innan industri- och hamnverksamhet med tillhorande
bostader bor)ade vixa upp i slutet av 1800-talet. Fran mitten av 1800-talet

tserrvid Kvillebckens utlopp att utvecklas till en viktig knutpunke for
-._-k munikationer till och fran Hisingen. En firjelinje forband detta omrade

e(r Lilla Bommen. Xﬁ farjelaget bor)%ﬂ(er och bostadshus att vixa
ram, bl a den n&mcr_ﬁ{wna porslinsfabriken. Gamla Tu\‘;evéigcn var ett viktigt
strik fran centrala Goteborg till H1s1ngcn Langs detta strak skedde de forsta
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I borjan av 1900-talet planlades stora delar av omradet f6r industriandamal. Under 1920-talet tillkom en del #idustribebyggelse laings Gamla Tuvevigen och lings
Kvillebicken. Det kom dock att dréja till 1940-talet innan en mer omfattande bebyggelse vixte fram. P4 kartbilden f£f8h mitten av 1950-talet kan man se att stora delar av

befintliga industribyggnader inom Ostra Kvillebicken ir uppforda. Den oppna “lerdkern” kring Backaplan hade déffertfarande en lantlig karaktir med flera av de gamla

gardarna kvar.
Frin att under 1960-talet ha varit ett renodlat industriomrade omréidet succesivt utvecklats till ett handelsomride. R€dan 1969 tillkom storskalig handel i omridet genon

etablering av handel'i den f d kassaskipsfabriken som nu inne Coop Forum.
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Bebyggelsens skala och tathet
Omrédet 4r beldget i ett flackt landskap med bebyggelse i huvudsak i en till

fyra viningar. Omridet ramas in av markanta bergspartier som omges av
hogre bebyggelse, men i det flacka landskapet finns fa objeke som sticker ut
héjdmaissigt. Detta 4r en viktig utgingspunke vid stillningstagande till hojder
pa ny bebyggelse.

Inom omréidet dr marken i stort sett plan med en marknivd mellan +12
m och +15 m, med de ligsta delarna i omradets sydostra horn. Vegetation
inom omridet finns bl a lings Kvillebicken samt vid trafikreservatet mot
Swedenborgsplatsen. P2 kvartersmark 4r vegetationen sparsam. Det finns
dock en markant triddunge mellan trafikreservatet och Angpannegatan vister
om Kvillebicken. Backaplansomridet har idag en storskalig kvartersstruktur
anpassad fo6r handel och industri. En 6verlagring av nigra “utsnitt” frin

centrala Goteborg ger snabbt en uppfattning om kapaciteten i omradet om

Stora delar av omrddet har idag bebyggelse i en och tva vaningar

markanvindningen skulle forindras. Som ett exempel si ryms hela Ostra
Nordstan pi nuvarande Coop Forums tomt.

Totalt for hela planomradet finns idag ca bebyggd 225 0oo m” vaningsyta.
Planomridets storlek uppgar till ca 100 ha. Berdknar man att ca 25% av ytan
upptas av vigar, allminna ytor etc uppgir till ca 75 ha, vilket motsvarar ett

generellt exploateringstal pé ca o,3. Frigors areal i ligt exploaterade fastigheter

Ostra Nordstan resp Vasastan lagda 6ver Backaplan som skaljémférelse



genom rivning och omdisponering kommer markutnyttjandet att kunna
effektiviseras visentligt. Totalt bedéms kunna tillkomma minst 700 coo m?
vaningsyta vilket gor att exploateringstalet generellt f6r omradet skulle kunna
stiga till ca 1,0 vilket 4r i paritet med Géteborgs innerstad. Mojligen kan en
hoégre exploatering vara befogad i vissa delar av omrédet - en friga som provas

i samband med detaljplancarbete for respektive delomride.

Exploateringstal:
Kvot av sammanlagd bruttoarea fér byggnader inom en fastighet

med fastighetens markyta.
Ex: 100m? hus i tva vaningar pa en tomt om 400m2 motsvarar ett

exploateringstal av
100x2 =0,5

400

Bebyggelse vid Lerdkersrondellen

Runt omradet finns markanta héjdpartier med héjder upp till + 60 m. Frin
omrédet finns utblickar mot dessa héjder och ovriga landmirken. Dessa ut-
blickar 4r viktiga for orientering inom omridet. De grona hojderna ger en
kinsla av gronska trots att man vistas i ett industriomride. I striket Deltavigen
ser man Brunnsboberget (Tingstadsfjillet) i nordost och Ramberget i sydvist.
I forlangningen av striket frin Swedenborgsplatsen till Backaplan skymtar
Hoghuset vid Lilla Bommen. Utblicken mot héghuset ger en orientering om

var man befinner sig i staden.
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Viktiga siktlinjer i Backaplansomradet



Omrédet anvinds idag frimst for handel och smaindustri men hir finns dven
lager, foreningslokaler och restauranger. Inom omridet finns bebyggelse av
mycket varierande karaktir, frin enkla plitskjul till kontorsbebyggelse och
gallerior for handel. Stadsmiljon i omradet ger ett oordnat och trasigt intryck,
med en mycket varierad och brokig bebyggelse som omges av gator och stora
parkeringsytor. Avsaknaden av trid och gronska i vissa delar bidrar dven till det
bitvis 6dsliga intrycket. Omridet kan idag sigas best av ett antal delar med
delvis olika innehall och karaktir:

1.Trafikomrade.

Trafikomridden med gator, sparvig och kollektivtrafikterminalen knutpunke
Hjalmar. Bussterminalen rustades upp under go-talet och i samband med det
anordnades bra gangforbindelser mot sdder och Brimaregirden. Hjalmar
Brantingsgatan med sin tunga trafik utgér fortfarande en betydande barriar

soderut.

2. Handel i centrala Backaplan.

Backaplans handelsomradde med ett 100-tal olika butiker, med flera av
marknadens stora aktorer representerade. Inom omrddet finns dven
livsmedelsforsiljning. Niarmast Knutpunkt Hjalmar finns en relativt tic
handelsbebyggelse med en mindre galleria. Lingre norrut blir bebyggelsen
glesare och de stora parkeringsytorna blir dominerande i intrycket. I
omrédets norddstra del finns stora lagerlokaler liksom en del outnyttjade
markomriden.

3. Handel langs Lundbyleden.
Inom omridet finns bebyggelse for handel i relative vilhillna handelsbyggnader
i tva dill tre vaningar. Ingen livsmedelshandel ér tilldten.

4. Industri/lager.

Inom omrédet finns verksamhet av industrikarakear. Fastigheten dgs idag av
Remvassen AB som inkommit med f6rfrigan om att omvandla fastigheten for
handelsindamal.

5. Handel vid Kvillemotet.

Biltemas och Blomsterlandets etablering avslutar handelsomradet mot
nordost. Hir finns ocksa en direke avfart frin Lundbyleden in till omradet.
Projektering av en ny trafikplats ("Kvillemotet”) pagar.

6. Industri/lager langs Norr Deltavagen.

Omrédet anvinds i huvudsak f6r industriindamal. Inom omradet finns t ex
bensinstation, bussgarage och bilforsiljning.

7. Upplag mm

Omradet ir beldget i ett trafikreservat vilket har medfort en markanvindning
av tillfillig karakear. Omradet anvinds i dag bl a for upplag.

8. Ostra Kvillebicken soder om Firgfabriksgatan

Omradet byggs for nirvarande ut i enlighet med antagen detaljplan for
omradet.

9. Smaindustri/handel/kontor kring Angpannegatan.

I omrédet finns inslag av handel som vinder sig mot Backaplan. Mot Gustaf

Dalénsgatan finns flera storre kontorshus med butiker i bottenvaningarna. I



norra delen finns 4dven en bensinstation.

10. Smaindustri nordost om Swedenborgsplatsen.

Detta omride har industrikaraktir. Fastigheterna dr i regel stora och
byggnaderna ir av olika kvalitet. Flera stora vilskotta industribyggnader finns,
liksom 4tskilliga nedgingna som anvinds for skiftande dndamal. I omridets
norra del ligger en grupp villor och en stérre livsmedelsbutik. I omradet finns

aven viss ungdomsverksamhet.

11. Park. Kvillebacken bildar ett gront strak genom omradet.

I'sodradelen finns en relativt vilutvecklad gronska kring Kvillebacken. I mitten
av omridet ir straket smalt och kantas av parkeringsytor och bebyggelse.
I Kvillebickens sédra del finns den rédlistade vattenvixten knélnate.
Kvillebicken bildar ocksa en barridr genom omradet dé antalet forbindelser
over den dr begrinsat. Vissa verksamheter vinder sin baksida mot &n och pa
sina stallen dr omradet svértillgingligt. Promenader lings bicken begrinsas

dven av kulvertar och broar vid trafikstrik.

Deltavégen norrut med Sibahuset

Agofdrhallanden

Markigandet inom omradet ir till stdrsta delen privat uppdelat p ett stort
antal dgare. Bland de stora fastighetsidgarna kan nimnas KF Fastigheter
AB, Remvassen AB (Siba), Bygg-Géta AB, Fastighets AB Balder, Catena,
Wallenstam och NCC. Kommunen dger frimst gatumark och trafikreservat
i omrédet. Kommunen éger dven mark pa kvartersmark som upplates genom

tomtratt.

Samhallsservice i ndromradet

I stadsdelen Kvillebdcken finns i dagsliget 6 forskolor och en grundskola F-6
(Bjurslittsskolan) med ca 230 elever. Ytterligare 9 forskoleavdelningar byggs i
samband med genomférandet av omradet soder om Firgfabriksgatan. I Bra-
maregirden finns 3 forskolor och 2 grundskolor - Halleskolan (uppgifter sak-
nas) och Rambergsskolan 1-9 med ca 380 clever. I Brunnsbo finns 5 férskolor
och en F-9 skola (Brunnsboskolan) med ca 680 elever. Nirmaste gymnasiesko-
la finns vid Blackevigen (Vinga). Vid Lindholmen finns flera gymnasiesko-
lor. Vardcentraler finns vid Bjurslitts Torg och vid Virvelvindsgatan sydvist
om Vagmistareplatsen. Vid Wieselgrensplatsen finns Lundby sjukhus med bl
a specialistvard och apotek. Lundby stadsdelskontor och stadsdelsbibliotek
ar placerat strax norr om Wieselgrensplatsen, samlokaliserat med Hisingens
resursbibliotek. Flera samlingslokaler finns i niromrddet. I Brimaregirden
finns bl a Brimaregardens kyrka, Rambergskyrkan. Vid Brunnsbotorget finns
Brunnsbokyrkan. En moské finns vid Gamla Tuvevigen. En grekisk-ortodox
kyrka finns vid Solvindsgatan norr om Wieselgrensplatsen vid "Attestupan”
har nyligen uppforts en ny moské. Simhall finns vister om Wieselgrensplatsen
(Lundbybadet). Fritidsgard finns vid Angpannegatan (Teen Dream). Atervin-
ningscentraler finns vid Swedenborgsplatsen och Vigmastareplatsen.



OMGIVANDE STADSDELAR

Backaplansomridet ir en vikeigt malpunkt pd Hisingen som méste vara ldcc atc
nd frin omgivande omriden. Detta innebir samtidigt att omradet avgrinsas
mot omgivande omriden genom tungt trafikerade gator och trafikleder.
Samband med omgivande omraden kan forbittras genom bittre fysiska
kopplingar f6r ging- och cykelstrak eller via ett lokalt gatunit. Kopplingen
kan dven handla om visuella samband. Att skapa planskilda korsningar dar
trafiken maste finnas kan vara ett sitt att overbrygga barridreffekterna. Ect
exempel pd detta ir den nyligen anlagda gingforbindelsen under Hjalmar
Brantingsgatan. Ett annat sitt dr att omgestalta sjiilva gatan si att Verklig
och upplevd barridreffekt minskar. En sadan miljoupprustning av Gustaf
Dalénsgatan foreslis i programmet for Ostra Kvillebicken. I framtiden kan
omgivande omraden som Frihamnen och Ringon komma att férindras mot

ett annat innehall vilket stiller nya krav pa forbindelser med dessa omraden.

Backaplan med omgivande stadsdelar

Bramaregarden

Soder om omrédet ligger stadsdelen Brimaregirden ("Kvillestan”) som bestar
av landshévdingehus i tre vaningar med i huvudsak bostider. Kvilletorget 4r
stadsdelens lokala centrum. Nirmast Hjalmar Brantingsgatan bestar omradet
av kontorshus och parkeringsdick som bildar en skirm mot bakomliggande
bebyggelse. Inom tomten for den rivna porslinsfabriken pagar byggnation
av 377 lagenheter. En viktig utgingspunkt ar att forbittra ging- och
cykelsambanden fran Backaplansomridet genom Kvillestan mot Lindholmen

och Frihamnen.

Kvillebacken

I viister grinsar Backaplan mot stadsdelen Kvillebicken. I korsningen mellan
Hjalmar Brantingsgatan och Gustaf Dalénsgatan ligger Vigmistareplatsen
med sparvigshillplats. Yeeerligare visterut ligger Wieselgrensplatsen med
stadsdelscentrum, offentlig och kommersiell service. Att ansluta den nya be-
byggelsen i Kvillebicken till den befintliga bebyggelsen kring Wieselgrens-
platsen har varit en viktig friga i planarbetet for Ostra Kvillebicken. Norr om

Firgfabriksgatan finns ett omride med smaindustrier och kontor. Inslag av



ildre bebyggelse forekommer, bl a rester av dldre lantbruksbebyggelse och in-
dustribebyggelse frin 30-50-talen. I norra delen av omradet finns ett mindre

antal villor och véster om dessa har en stérre livsmedelshall nyligen uppforts.

Hildedal

Vid Hildedal, nordvist om omridet, finns ett omridde med bostider av trid-
gardsstadskarakeir. Norr om Minelundsvigen har ett byggvaruhus uppforts.
Att skapa trygga och attraktiva gang- och cykelférbindelser mellan Hildedal
och stadskirnan ir vikeigt.

Brunnsbo

Nordost om omradet finns stadsdelen Brunnsbo med bostadsbebyggelse
fran 60-talet uppbyggt kring ett lokalt torg. Vid Brunnsbotorget finns lokal
service liksom skola. Busshillplatsen har nyligen rustats upp i samband med

att Lillhagsvagen/Litteraturgatan byggdes om for stombusstrafik.

Frihamnen

Soder om omridet ligger Frihamnen, ett omride som idag har lig

markanvindningsedan sivil bananhanteringen som firjetrafiken har upphért.

Stadsdelen Kvillebdcken med landshévdingehus

Kvar inom omradet finns en utskeppningshamn for bl a miljéfarligt gods. Den
tidigare firjeterminalen har rustats upp och anvinds for bl a kontorsindamal.
P4 sike avses omridet fa ett annat innehall. Enligt den nya 6versikesplanen £6r
Goteborg skall dven Frihamnen omvandlas till blandstad for bostiader och
arbetsplatser (icke storande verksamheter). En forstudie infor utvecklingen
av omridet har tagits fram av stadsbyggnadskontoret. Ett politiskt forslag
har framforts om iordningsstillande av en storre park i omradet vilket —
tillsammans med forbittrade ging- och cykelforbindelser tvirs Lundbyleden
— skulle tillf6ra stora kvaliteter for befintliga och framtida boende i denna del
av staden.

Ringon

Sydost om omrédet ligger Ring6n. Ringdn ér idag ett industriomride med ett
brokigt innehall. P4 sikt kan omrédet bli aktuellt for fornyelse, vilket staller
krav pa en okad integration med omgivande omriden. En battre forbindelse
mellan Backaplan och Ringén behévs da. Denna bor inkludera bade bil-,
gang- och cykeltrafik. Storre delen av Ringén ér i forslaget till oversikesplan
betecknat som omride med verksamheter och utredningsomrade for framtida
blandstadsbebyggelse. Den vistra delen av Ringén bor studeras i samband

med planeringen av Frihamnen.

Bdtar i hamn vid Ringén



TRAFIKSTRUKTUR

Lundbyleden

Backaplan ligger i anslutning till regionens mest frekventerade trafikknut-
punkt kring Tingstadstunneln och Géta Alvbron. Sydost om omradet finns
Lundbyleden med transporter av farlige gods.

Lundbyleden har en omfattande trafik som forvantas oka. Forindring
av utformningen kan bli aktuell. En viktig utgangspunke i Trafikverkets
forstudie ar att Lundbyleden bor kunna ses som en stadsnira motorled och
inte som en nationell genomfartsled. Det ir viktigt att Lundbyledens framtida
utformning med trafikplatser anpassas till det lokala huvudgatusystemet for
en effektiv trafikmatning likval som kontakterna med omgivande stadsdelar
behover forbittras for att minska beroendet av Lundbyleden vid lokala
forflyttningar. Det ar av stor vike att parallellt studera alternativa vigar for
tung genomfartstrafik pd Hisingen och att langsiktigt fora dver si mycket gods
som mojligt pé jirnvig.

I samband med ett utdkat handels- och bostadsinnehill pa Backaplan ir
det angeldget att dtgirder kommer till som minskar trafiken pé redan idag
kritiska platser. En 6kad kollektivtrafikandel r viktig liksom att fora Gver
tung lastbilstrafik frin Lundbyleden till Hisingsleden och samtidigt fora
over gods fran lastbil dll jarnvag. Det dr vikeigt att soka samordningsvinster
genom att planera forindringar pa Lundbyleden parallellt med Hamnbanan
(se nedan), Bohusbanan och det kommunala gatunitet och i tit samverkan
mellan Banverket, Trafikverket och Goteborgs stad.

Befintligt gatunat

Bjoérlandavigen och Tuvevigen 4r vikeiga linkar i Hisingens vigsystem. Dessa
ingdr i det Goteborgska systemet av radiella vigar som leder trafiken in mot
centrala Hisingen och Tingstadsomradet. Om inget gors for att avleda trafi-
ken via nya tvarlinkar kommer flodena in mot Backaplan att oka kraftfulle
bl a som ett resultat av framtida exploatering pa Vistra och Ostra Hisingen
tillsammans med den allménna trafik6kningen. Bdda vigarna forbinds idag till

Lundbyleden huvudsakligen via Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantings-

TRAFIKMANGDER

Trafikméngder (antal fordon/dygn] idag

gatan. Denna forbindelse bor tonas ner eftersom framfor alle Gustaf Daléns-
gatan inte ar limplig som genomfartsgata med hinsyn till planerad bostads-
bebyggelse inom Ostra Kvillebicken. Ett problem ir ocksa att omgivande
stadsdelar hinger daligt samman inbdrdes och ir diligt lankade till centrala
staden, ndgot som ett titare bebyggt Backaplan kan forbittra.

Den inre delen av omradet har idag en gatustruktur anpassad for
industriindamal, vilket innebir stora kvarter och glest gatunit. For att rymma
ete nytt innehall behéver strukeuren forbattras och kopplas till omgivande
omréiden. Nya gator bér komma till som delar omradet i mindre enheter.
Inom omradet bor forbindelserna tvirs Kvillebicken, forbittras. Gatuniten pa
omse sidor om Kvillebacken forenas idagi en enda punke dir Fargfabriksgatan

moter Swedenborgsgatan. Ett nytt broldge bor studeras i omréadets norra del.



Hjalmar Brantingsgatan ir en kraftigt trafikerad gata som utgor en pulsider
till de inre delarna av Lundby och visterut pd Hisingen. Gatan utgor en
kraftig barriar mellan stadsdelarna Kvillebicken och Brimaregarden. Olika
forslag har studerats for att gora gatan mer gavinlig. Trafikmingden gor
att gatan fortfarande har tvi separata sidor. Fler sikra korsningspunkeer for
gangtrafikanter behéver tillskapas.

Vissa av trafikatgirderna bor ske i samband med exploateringen av omradet
medan andra kan betraktas som overgripande strategiska frigor for stadens
fortsatta utveckling (exv planerad ging- och cykelbro, ersittning av den

befintliga Gota Alvbron och itgirder utmed Lundbyleden).

Alvférbindelser och ny Géta Alv bro

En ny alvforbindelse planeras norr om Tingstadstunneln med anslutning till
Partihallsforbindelsen. Detta innebir en 6kad trafikbelastning pa vignitet
forbi Backaplan.

Befintlig Géta Alvbro ir i dilige skick och maste ersittas fore 2020.
Det innebdr att forbindelsen far ett delvis nytt lige. Detta kommer
paverka Backaplans forhillande till Géteborgs centrum. En ny ging- och
cykelférbindelse mellan Lilla Bommen och Frihamnen har foreslagits av
kommunstyrelsen. Detta ir viktiga utgangspunkeer vid utformningen av gatu,

gang- och cykelnitet dven vid Backaplan.

Hamnbanan

Hamnbanan ir en viktig link f6r godstrafiken till Géteborgs hamn. En for-
studic avseende kapacitetsforstirkning har genomforts. Kvillebangarden ir
en del av Hamnbanan vilken trafikeras av godstag. Trafiken ir relativt omfat-
tande och bangarden anvinds for viss rangering och f6r tigméten. En led-
ningsgrupp bestiende av representanter for Banverket, Goteborgs Stad, Vistra
Gétalandsregionen och Linsstyrelsen ir 6verens malbilden att utbyggnad av
Hamnbanan kan ske inom eller i nirheten av befintliga korridorer. Utbyggnad
av strickan Maricholm - Eriksberg kan fa konsekvenser for Backaplansomra-
det avseende barridrverkan, stérningar mm men beddms inte vara dimensio-
nerande for omradets utbyggnad i stort. Det ar viktigt i det fortsatta arbetet

med jirnvigsplaner och detaljplaner att 16sningar studeras som kan mildra

Hamnbanans barridreffekter s3 att battre fysiska kopplingar mellan Hisingens
centrala delar och dlvrummet kan skapas.

Ovriga jarnvigar

Transporter med jirnvig blir allt viktigare och tillgang till spiranknytning ir
en klar konkurrensfordel. Bohusbanan ir riksintresse for kommunikation av-
seende godstransporter.

I kommunens 6versikesplan har ett reservat f6r industrispar markerats pa te-
makarta jarnvag, fran Bohusbanan via Stora Holm till industriomridena lings
Hisingsleden. En jirnvigstunnel planeras under Géteborg (projeke Vistlin-
ken) bl a for att kunna forbittra pendeltagstrafiken i Goteborgsregionen.
Majligheten att koppla Backaplan till Vistlinken har diskuterats, dven om
detta i dagsliget far ses som en framtida utbyggnadsctapp.

Inriktning for framtidens kollektivtrafik

Planeringen for kollektivtrafik till och fran Backaplan som helhet bor ka. Ar-
betsresorna i Géteborg som helhet ligger kring 2.5 % vilket dr en lagandel jim-
fort med ovriga storstider i Norden. For att kapa toppen av biltrafikokningen
och f6r att minska koldioxidutslippen bér denna siffra pé sike fordubblas. En
utgangspunke vid utvecklingen av Backaplan ar att det 6kade transportbe-
hovet som uppstar nir omradet byggs ut kan tillgodoses med en stor andel
kollektivtrafik. Med ett sa centralt lige som omridet och med de goda for-
bindelserna vid knutpunkt Hjalmar ar det rimligt att anta en 6kande andel
kollektivtrafik till och fran Backaplan. De investeringar och frbattringar som
lagts ner pa kollektivtrafik i bl a Knutpunkt Hjalmar motiverar bade att fort-
sitta bygga inom upptagningsomridet och att utveckla trafikeringen yteerli-
gare dé resandeandelen okar.

Inom K2020 och i tidigare arbeten har tagits fram idéer till att pé lingre
sike forstirka sparvigs- och jarnviagsnitet yteerligare. Dessa tankar bor studeras
vidare. Hir har Bohusbanan en viktig roll via de framtida utbyggnadsomradena
pa ostra Hisingen.

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomridet, ir en versyn av kol-
lektivtrafiken som genomfors i samverkan mellan Goteborgs Stad, Vasttrafik,

Banverket, Trafikverket, Géteborgs regionens kommunalférbund (GR) och



Vistra Gotalandsregionen (VGR). Syftet ir att skapa en gemensam framtids-
bild som underlag for planering och beslut i respektive organisation. For att na
malet krivs ny kollektivtrafikstrukeur for Géteborg med fler sparvigsforbin-
delser 6ver dlven. En satsning pa jarnvig ar nodvindig for Vistsveriges tillvixt.
En utbyggnad av Vistlinken ar vikeig for att 6ka kapaciteten och ge mojlighe-
ter till fler direkeresor. Knutpunke Hjalmar ska i enlighet med malbilden ligga
som en viktig nod dven i ett framtida kollektivtrafiksystem, for svil buss- som
sparvagstrafik. Omradets sydvistra delar ar val kollektivtrafikforsorjda med
knutpunke Hjalmar som bytespunke. Andelen som viljer att aka kollektivt till
Knutpunkt Hjalmar fér att handla ir redan idag relativt hog (ca 40% 2006),
vilket 4r virdefullt och bér vardas och utvecklas vid fortsatt utbyggnad. Med
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Dagens kollektivtrafiksystem, grin linje visar stombuss/spdrvdg

foreslagen fortitning av bostader och verksamheter kommer kollektivtrafiken
i omridet att behéva forbateras. Till Knutpunkeen behovs ett forbittrat kol-
lekeivtrafikstrik frin Swedenborgsplatsen. Genom omrédet finns ocksa i kom-
munens 6versiktsplan ett reservat for en ny sparvégslinje till Backa. I avvaktan
pa sparvag trafikeras omradena nordost om Backaplan av stombuss.

Framtidaforindringaravjirnvigsnitetkan kommaatt piverkaomradet. Vid
genomforandet av Vistlinken kan en forbattrad koppling mellan Bohusbanan
och centralstationen bli méjlig. En ny pendeltagsstation pa Bohusbanan har
foreslagits av Visttrafik och bedomts mojlig ate bygga da jarnvidgen i detta
avsnitt byggs om till dubbelspar.

Planera for den gaende och cyklande ménniskan

En ny GétaAlvbro bor ocksa innebiraen uppgraderad cykelforbindelse till city.
Detta skapar samtidigt ett behov av nya- och forbittrade ging- och cykelstrak
i ndromradet. Inom omradet finns idag flera fungerande gang- och cykelstrak
som utgdr stomme dven i de framtida systemet. Malet ar en attraktivitet fr
detta trafikslag. Framforalle bor cykelstriket mellan knutpunke Hjalmar och
Lilla Bommen uppgraderas t ex genom bittre ging- och cykeltunnel under

Lundbyleden och en ny gang- och cykelbro éver dlven vid Operan.

Ny géng- och cykelbro éver Géta Alv (illustration frén tidigare planférslag av Dissing och
Weitling arkitekter a/s om en géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Cityvarvet]



Rumsliga Syntaxanalyser

Space syntax eller rumslig syntaxanalys ar en metod for att visa pa var
manga manniskor kan antas vilja att rora sig samt var det finns en po-
tential att skapa livliga eller lugna strak och platser. Hur vl en enskild
gata eller ett torg anvands ar till stor del beroende av hur gatan hanger
samman med andra gator och hur manniskor valjer att forflytta sig ge-
nom stadens olika rum sk rumslig integration). Ett enskilt torg t.ex utgér
en del av en helhet och hur det anvands och vilken dignitet det far beror
framst pa dess position i helhetsbilden av strak.

Naturligtvis ar det manga andra faktorer som ocksa paverkar, t.ex lo-
kaliseringen av starka malpunkter, som t.ex en matbutik, systembolag
eller idrottsanlaggning, som kommer att dra mycket folk. | en stad som
vuxit fram under Iang tid placerar sig butiker naturligt dar manniskor rér
sig och dar de darmed har goda férutsattningar att klara sig. Under 50-
och 60-talens grannskapsplanering dominerade tanken om funktionsse-
parering, vilket ledde till att olika funktioner skildes at och styrdes till
vissa utpekade lagen. Handeln placerades manga ganger i Idgen som fa
manniskor passerar naturligt. For att en sadan lokalisering ska dverleva
kravs att handeln i sig utgér en mycket stark malpunkt. Att lokalisera
handeln i enlighet med vad den rumsliga analysen visar stddjer istallet
de naturliga straken och en langsiktigt hallbar struktur dar det finns for-
utsattningar for t.ex handeln att finnas kvar under en langre tid.

Var start och mal ar for varje forflyttning kan man omdjligt veta,
darfor far man utga fran att alla start och malpunkter &r mdjliga. Varje
mojlig vag beskrivs av en linje och hur "linjerna” samspelar i systemet.
Dessa visas genom en fargkodning pa kartan och benamns Axialkarte-
ring. Roda linjer &r de mest integrerade och anvianda medan bl3 ar de
med l4gst integration. Det har visat sig att gator med hdg integration dar
manga manniskor valjer att rora sig ocksa utgor goda lagen for handel
och verksamheter. Att skapa omraden med hog exploatering och stort ge-
nomfléde av gangare och bilister efterstravas sjalvklart inte dverallt. En
bra blandning mellan bla och réda omraden kan skapa ett brett utbud av
platser som attraherar olika malgrupper. Ett lugnare torg kan t.ex utgéra
ett uppskattat andningshal i en i dvrigt livlig struktur.

Rumslig analys av Backaplans gatu- och gangtrafiknat

Spacescape AB har under planarbetet fungerat som ett analysstéd och bidragit
med forslag till forbateringar utifran s k “mélrelaterade tematiska stadslivsana-
lyser” De teman som valts har sin grund i Géteborgs stads mélsittning om
den tdta blandstaden och har bl. a. berdrt rumslig integration, tillginglig tat-
het, parktillging, blandning av boende och arbetande, offentlighet, trygghet
och lageskvaliteter for olika sorters handel.

Spacescapes analyser kan sammanfattas i idén om spatialt kapital.
Grundtanken ir att allt stadsbyggande genom att strukturera och utforma
stadsrummet skapar en grundliggande potential, inte bara genom ny
bebyggelse utan ocksa genom stadsrummets strukeur i sig. Denna strukeur ger
varje plats och byggnad ett lige med en specifik relation till alla andra platser
och dirmed éven till omgivande minniskor, verksamheter och attraktioner,
vilka alla bidrar till detta liges virde. I grunden ér det ett bruksvirde men det
kan naturligtvis dven aterspeglas i ett ekonomiskt bytesvirde.

I nuldget gar de naturliga straken for lingre rorelser pa Hisingen mellan
stadsdelarna. I G6teborgs stadskirna gir de igenom. Denna situation innebir
att Backaplan har en rumsligt sett svag lokal forankring, i kontrast till dess
mycket starka regionala forankring. Genom att komplettera gatunitet och
bittre knyta samman Backaplan med omgivande stadsdelar kan Backaplans
lokala foérankring stirkas. P4 sa vis kan ocksa en tydlig hierarki mellan mer
intensivt anvinda stadsrum och mer lokala grannskap skapas, vilket kan sigas
vara en grundférutsittning for en framvixande blandad markanvindning.

Analyserna visar ocksa pé vikten av att skapa en smaskalig kvartersstrukeur,
sarskilt i de sydvistra delarna dir potentialen for tita kopplingar till
omgivande stadsdelar bedoms extra goda. Stor potential for gangtrafikrorelser
finns i Swedenborgsgatan, Deltavigen och Hjalmar Brantingsgatan. Aven
Gustaf Dalénsgatan och Myntgatan har goda forutsittningar for bide lokal
och regional genomstrémning. Hur man viljer att utnyttja dessa kvaliteter
beror pa vad man vill forstirka. Att vissa gator blir lugnare och mer avligsna
ar kvaliteter om man tex vill ha tysta insidor pa bostadskvarter. Analysen i sin

helhet sammanfattas i en separat rapporct.



Frehmrwrezn

Befintlig situation

Kartan visar centrala Géteborg idag. Olika férger representerar olika gators integration i det
dvergripande ndtet. Blatt markerar Idg integration, grént och gult medelgod integration och
rida gator dr i hég grad integrerade i gatundtet. Bilden visar att Hjalmar Brantingsgatan och
Gustaf Dalénsgatan med sin starka koppling till Géta Alvbron ér relativt starka strék i staden.

Backaplan utbyggt

Kartan visar centrala Géteborg efter utbyggnad av det interna gatundtet pd Backaplan och
Frihamnen, med ny Géta Alvbro och tvirférbindelse mellan Swedenborgsplatsen och Fri-
hamnsmotet. Hela Backaplan blir nu tydligt integerad i det éverordnade gatundtet. Obser-
vera att ndgon ny gdng- och cykelbro inte dr medrdknad i analysen. Fér Frihamnen finns
en stor osdkerhet ddr exempelvis nya kopplingar mot Lindholmen och Ringén bér prévas
liksom fler dlvbérbindelser.



OFFENTLIGA PLATSER IDAG

Omgivande gronomraden

Pikommunenssk sociotopkarta finns redovisat vilka socialt viktiga parker och
rekreationsomrdden som finns i omradet. Inom géngavstand frén Backaplan
finns flera storre gronomriden av hog kvalitet. Visterut finns Langingsparken
med Rosenparken. Hir finns savil ytor for bollspel vid Bjurslatts plan, lekytor,
vackra planteringar, skyddande gronska och plats for bide vila och promenader.
Litet lingre visterut finns den kulturhistoriskt intressanta Flunsasparken med
plats for evenemang och promenader. S6der om planomradet finns Keillers
park och Ramberget med stora rekreationsvirden. Har finns motionsslinga,
motesplatser, ytor for evenemang, strovomraden med majlighet till picknick
och naturupplevelser, promenadvigar, utsikespunkeer och kulturhistoriska
limningar. Nordost om planomridet finns Tingstadsfjillet (aven kallat
”Telegrafberget” och "Brunnsboberget”) med promenadvigar i naturomradet,
ytor for lek, rekreation och picknick. Det finns politiska forslag om
upprustning av Tingstadsfjillets gronomride. Onskemal har framsilles
frin stadsdelsforvaltningen att knyta samman flera av dessa gronomraden
med bra promenadvigar. Ramberget och Tingstadsfjallet ar bada tydliga
landskapselement att forhélla sig till. Att skapa siklinjer s att dessa grona berg
syns frin gaturummet ir tex en viktig friga. Tillgangligheten till gronomridena
ir en annan. Av sociotopkartan hir intill framgar virdefulla platser i den vastra
delen av Backaplan.

Kvillebacken

Kvillebacken rinner genom Hisingen och har utlopp bide i Géta ilv och
Nordre ilv. Bickens laga vattengenomstromning gor att den delvis haller pa
att vixa igen. Hogsta vattenniva dr idag +11,6. Det finns anledning att anta
att denna niva kan komma att 6ka i framtiden, varfor en generell niva f6r nya
entréer har satts till +12,8. I Kvillebicken finns den rodlistade vattenvixten
knélnate. Arten ar akut hotad enligt den nationella rodlistan 2005 och skall
skyddas for att bevara den biologiska mingfalden. Vixten har en av sina f&
vixtlokaler i vattendraget Kvillebdcken dir den observerats i snart hundra
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ar. Vaxten ar kinslig for igenvixning av mer konkurrenskraftiga vattenvixter
liksom for skugga. Den kan ocksa skadas av igenfyllning och muddring.
Hittills har vixten framfor allt noterats i sodra delen av omridet. Forekomsten
av vixten inventerades under sommaren 2003. Knolnaten ir ansvarsvixt for
Goteborg vilket innebir att staden har ett nationellt ansvar f6r bevarandet.

Torg och platser

Kring knutpunke Hjalmar och kv Remskivan finns ansatser till offentliga
motesplatser som emellertid ar diligt omhindertagna. Backaplan behover
en ny och forstarke identitet, och majligheter till méten och aktiviteter i nya
offentliga rum, pa lika villkor. Att skapa attraktiva torg, platser och gngstrak

ar en viktig utgingspunke.

T EE——— ! : - ——

Torget vid Knutpunkt Hjalmar idag

HALLBART STADSBYGGANDE

Vad gor en stad hillbar? En viktig bakgrund ir den forskjutning av ckonomin
som skett i hela vistvirlden frin materiell produktion till kunskapsproduk-
tion. Den globala ekonomin driver fram en specialisering av tjdnstesektorn i
vastvarlden och dirmed tillvaxt i storstadsregioner dir minga branscher finns
representerade. Det dr mycket viktige att dessa vixande, kunskapsintensiva
stadsomraden utformas pa ett energisnalt sitt och att god livsmiljo kan skapas
for de minniskor som bor och verkar dar. Den tita staden skall rymma savil
produktion som reproduktion, sivil handel som samhillsservice, saval effek-
tiva transportmedel som attraktiva miljoer f6r giende, offentliga métesplatser,
gronomraden osv. Att bibehélla en tydlig identitet hos olika omraden och att
varna mingfalden blir extra viktigt nir staden vixer. Alle detta kriver samver-

kan och samsyn mellan olika privata och offentliga aktérer.

Ekonomisk hallbarhet

Att skapa en befolkningsmissig balans norr och séder om straket GotaAlv/
Sévedn dr vikeigt. Filosofin bakom denna strategi ar att en stark regionkirna
gynnar hela regionen. Backaplan ska i framtiden ses som en naturlig
forlingning av Goteborgs centrumkirna. Med nya goda forbindelser
over dlven si ges mojlighet att bygga ihop Backaplan med Frihamnen,
Lindholmen och Ringén. Samhillsekonomisk hallbarhet handlar till stor del
om hushallning med skattemedel. Att genomfora beskriven fornyelse i den
fordjupade oversiktplanen kommer att innebira nyinvesteringar och framtida
driftskostnader som belastar kommunen. Att stilla dessa kostnader mot
samhillsekonomiska vinster pé litet lingre sike 4r vikeigt.

Backaplan ar en viktig handelsplats, latt tillginglig for stora delar av
Goteborgsregionen. Det ar vikrigt att "varumirket Backaplan” kan vardas och
utvecklas, och ges ett storre inslag av offentlig service. Handelsutredningar
som genomforts for omradet visar att omradet kan utvecklas till ett regionalt
centrum och att handelsytorna ungefirligen kan fordubblas.

Inom planomridet kan stora mojligheter dll en mer rationell

markanvindning skapas genomattkoncentreracityhandel och samhillsservice



till knutpunkten. Flera steg och ataganden frin bade kommun och privata
fastighetsigare kommer att krivas for att en méjlig omvandling av omridet

ska komma till stind.

Ekologisk hallbarhet

Att bygga resurssnalt ir viktigt. For Backaplans del kan detta handla om att
omhinderta befintlig infrastruktur och byggnader och s6ka passa in dessa i
ett framtida planménster. Att fortita staden dr ett annat sitt att minimera
resbehov, forbittra mikroklimat mm. Att bygga tit stad i regionkirnan ger
goda forutsittningar for hog kollektivtrafikandel och ékat cyklande.

Att omhinderta omridets natur- och vattenomriden ir en annan viktig
fraga. Forskning visar att titortsnira natur ofta r rikare pd biotoper in

exempelvis produktionsskog och jordbruksmark.

Miljobeddmning
I enlighet med miljébalken skall alla fordjupade oversikesplaner vara foremal
for miljobedémning. Bedomda miljokonsckvenser beskrivs i del 3 — Miljo-

konsekvensbeskrivning. De frigor som sirskilt behandlas 4r:

Transporter av farligt gods

Bide Hamnbanan och Bohusbanan i omridets anslutning anvinds for
transporter av farligt gods. Det innebir att det finns bebyggelserestriktioner
i en zon av 80 meter lings sparen. Inom denna zon fir inte bostider uppforas,
men kontor och verksamhetslokaler far uppforas, dock inte nirmare spér dn
30 meter. Lundbyleden mellan Brantingsmotet och Ringomotet ir tilliten
for transport av farligt gods. Nagot generellt skyddsavstand finns inte vilket
innebdr att en sirskilt riskanalys kan behéva upprittas i samband med
planliggning inom de omréden som ligger inom riskavstind for trafik med

farligt gods.

Robusthet & klimatférandring
Global uppvirmning bedémsleda till 6kade vattenfloden. Goteborg med Gota

Alvs laglanta mynningomride har bedémts extra kinslige da flera faktorer

samverkar som kan leda till framtida 6versvimningar. Att utforma omradet pa
ett sitt som minimerar oversvimningsrisken och dess skadeverkningar 4r en
viktig frdga att utreda i sivil den fordjupade 6versiktsplanen som i kommande
planprocesser. Oversvimningsrisken pa Backaplan beror av flera faktorer
utanfor omradet t ex havsniv, flode i Gota dlv och i Kvillebiacken. P ling sike
forvintas risken for extremt vider 6ka och havsnivin kan under de nirmsta
100 aren hojas med 9 dm. Man kan dock minska risken for 6versvimning, och
sarbarhet hos bebyggelse, mark, VA-system och infrastrukeur inom Backaplan,
genom hur omrédet utformas.

Delar av Backaplan ligger under det mojliga framtida hogsta hogvatten-
standet pa +12,3 m. Staden har genom beslut i samband med Vattenplanen
faststille att i ny bebyggelse ska sikerhetsmarginalen utékas med
ytterligare 0,5 meter, dvs till +12,8 m vilket dr den nivd som redovisas pa
rekommendationskartan. Det skall inte uteslutas att denna nivd kan komma
att hojas i framtiden. Hogsta hogvatten i Gota dlv ér idag strax nedstroms
planomridet +11,8 m, med cirka 100 4rs aterkomsttid. Redan idag finns risk
for 6versvimning da omradets lagsta punke dr +11,6 m.

Avloppssystemet inom omradet bestdr av bide duplikat och kombinerat
system. Dagvattnet frin det duplikata systemet leds ut i Kvillebicken medan
det kombinerade avloppsvattnet leds via en pumpstation till Ryaverket. Vid
hoég belastning i det kombinerade avloppssystemet briddas overskottsvatten
till Kvillebicken. Inom planomradet finns avloppsledningar som avleder spill-
och dagvatten frin stora delar av centrala Hisingen. VA-systemets kapacitet
minskar vid hog vattenniva i Kvillebacken och i havet.

Kvillebicken rinner genom omridet och ut i Géta ilv vid Frihamnen.
Hogsta vattenniva idag ir +11,6 m. Vattennivin i havet samt briddningar
fran avloppsnitet vid extrema regn paverkar Kvillebickens vattenstind. Om
havet stiger till 412,53 m i framtiden kan Kvillebicken stiga till +12,4 m vid
100-arsflode. I backen lever den rédlistade vixten knélnate, som ir kinslig for
igenvixning, muddring och skugga. Se vidare under rubriken Kvillebicken

ovan.

Miljokvalitetsnormer

I anslutning dll de stora trafiklederna finns problem med att klara



miljokvalitetsnormen for kvivedioxid och partiklar. Vid planomradet ir det
framst i anslutning till Lundbyleden som problemen finns. De hoga nivierna
hianger samman med den stora trafiken pa dessa gator. Omradet ligger i
anslutning till en stor kollektivtrafikknutpunke vilket ger forutsittningar for
ett minskat bilresande om omridet kompletteras med ett nytt innehall. En
utbyggnad av Backaplansomréidet ger formodligen en mindre paverkan pa
miljén 4n en motsvarande utbyggnad i ett mer perifert lige.

Inom omridet finns ett flertal verksambeter som kan vara storande for
omgivningen. Bland de storande verksamheterna i omradet kan nimnas
bensinstationer, bransleanliggningar och bilverkstider, lackeringsverkstider,
stora tvittanliggningar, mm. I samband med omridets fornyelse kan delar
av dessa verksamheter komma att behdva flyteas eller hinsyn tas till dessa
verksamheter. Det dr samtidigt viktigt att forutsittning skapas for befintliga
verksamheter att vara kvar s linge som méjligt med hinsyn till en levande
stadsmiljo, en god boendemiljé och ett socialt liv i omréidet.

Inom helaomradet finnsrisk for markfororeningar. Helaomradet har anvints
for industriandamal och inom Ostra Kvillebicken har det funnics ett flertal
fargfabriker. I omradets norra del finns en nerlagd deponi. Marken i omréidet
bestar av lera med till storsta delen ett djup av 40 meter eller mer. P4 vissa
stallen finns utfyllnader, vilket orsakar sittningar. Marken ir sittningskinslig
och kan inte lastas pd med nigra massor for att hoja marknivin.

Inom programomridet finns ledningar for vatten, avlopp, dagvatten,
fjirrvirme, e, tele och stadsgas delvis utbyggda. Ledningarna ir placerade inom
allmin platsmark och foljer i stort nuvarande gatusystem. Avloppssystemet
dr av kombinerad typ, dvs dagvatten leds till avloppsnitet. I samband med
omfattande nyexploatering inom omridet erfordras sannolike till stora delar ett
nytt ledningsnit. Harvid dr det vikeigt att viga utbyggnad av fjarrvirmenitet
mot méjligt samnyttjande av uppvirmning mellan exempelvis handelsytor
och bostider.

Social hallbarhet

En utforlig beskrivning av den fysiska miljons forhallande till mangfald och
social hallbarhet finns i 6versikesplanen for Goteborg. Det ir viktigt att skapa

ett sammanhang mellan stadsdelarna och strik for den giende minniskan.

Backaplans storskaliga gatunit bor dirfor kompletteras med fler gator som
bildar normala stadskvartermacte, sarskilt i sydvistra delen. Social hallbarhet
handlar bl a om trygga gangstrik, befolkade gator och gingstrak. Det handlar
ocksd om integration. Att verbrygga barridrer och skapa fungarande samspel
mellan olika stadsdelar och att skapa fungerande offentliga rum som ir
tillgingliga for alla ar viktiga frigor att beakra.

Kulturmiljo

Omradet finns inte med i kommunens bevarandeprogram, “Kulturhistoriske
virdefull bebyggelse”. En registrerad fornlimning finns vid knutpunke
Hjalmar, dir Swedenborgsgatan moter Backavigen (Ba 074) och en en
annan fornlimning dir Tuvevigen moter Minelundsvigen (Lu 329), bida
ar av lag eller ringa kvalitet. Gamla Tuvevigen var tidigare landsvigen in
till Goteborgs centrum varfor sjilva vigstrickningen har beddmts ha ett
kulturhistoriskt virde. Inom omradet finns aven byggnader fran olika epoker
av skiftande kvalitet. I samband med detaljplanering av respektive delomrade
behover befintlig bebyggelse och andra kulturhistoriska virden inventeras
och bedomas. Av intresse ar exempelvis ursprungliga vigstrickningar,
rester av jordbrukslandskapet och dess bebyggelse samt sirskilt intressanta
industribyggnader frin 1900-talet. Byggnadsinventeringforresp delomride bor
upprittas med grundinformation om alla byggnader, byggnadsar, teknisk status
mm. En karakeirisering av helhet och delmiljéer behover ocksa tas fram som
stdd i detaljplanarbetets malformulering. Gestaltningsprogram med relative
hog detaljeringsniva bor upprittas for varje detaljplancomride. En viktig friga
ir dd att definiera de platskvaliteter som skall ligga till grund for utformningen
av byggnader och stadsrum. I detta skede har endast en 6versikelig studie gjorts
och nagra byggnader och gatustrickningar av kulturhistoriskt intresse har
identifierats som grund f6r planforslaget (dessa har - tillsammans med andra
byggnader av ekonomiskt intresse -markerats som "befintliga byggnader som
behalles” pa kartan i forslaget (del 2, sid 41). Observera att detta inte skall
ses som bevarandekrav utan snarare som “observandum” for fastighetsigare
och arkitekeer inom respektive delomrade att i sd hor grad som majligt urga
fran dagens situation. Befintliga byggnader soder om Firgfabriksgatan har i
samband med planarbetet f6r denna del bedomts vara av ringa intresse.



DEL 2-FORSLAGTILL STADS-
FORNYELSE

Planeringsforutsittningarna syftar frimst till att 16sa fyra huvudfrigor som

motsvaras av fyra viktiga huvudmal:

STRUKTUR - helhet

Planférslaget gir ut pa att att skapa en stadsstrukeur, med gator och kvarter,
som blir latt tillginglig for alla trafikslag. Utgangspunkterna for detta har va-
rit den giende minniskans perspektiv samt att skapa goda kopplingar mot

omgivande stadsbygd s att omrédet kan bli en naturligare del av staden som

helhet.

INNEHALL- markanvandning

Rirctinnehill paritt platsharvaritvigledande for forslaget till markanvindning,
Dagens behov av handel och bostider ska f3 plats men hir ska ocksa finnas
plats for framtida forindring och utveckling, eller for behov som idag ar
okinda. Samtidigt skall innchéllet verka intressant och bidra till att Backaplan
utvecklas socialt och ekonomiskt éver tid.

UTFORMNING - stadsbild och arkitektur

Planférslaget handlar om att utveckla staden, att planera och gestalta attrak-
tiva platser, byggnader och gator for méten mellan minniskor. I samband med
att Backaplan utvecklas ges majlighet att bygga en titare stad i flera vningar.
Hir skall finnas plats fr spannande byggnader och landmirken som bidrar till

att skapa en dynamisk utveckling av staden.

GENOMFORANDE

Mycket talar for att den tita staden ocksd kan vara den hallbara staden. Back-
aplansomridet har manga forutsittningar att utvecklas till en hillbar del av
goteborgs centrum genom sitt lige och redan till stor del utbyggd infrastruk-
tur. Med en tydlig genomforandestrategi kan Backaplan ges forutsittningar

till en positiv utveckling som tillsammans med Norra Alvstranden

kan bidra till att stirka Hisingen miljomassigt, socialt och ekono-

miskt.

Huvudinriktning

Backaplan som en del av centrala staden
Hog grad av tillgdnglighet

Blandstad med plats for ytterligare innehall
Attraktion och livfullhet

Hallbart stadsbyggande

Fortsatt stark handelsplats

Checklista for fortsatt arbete

Overbrygga barriarer och skapa kontinuitet

Bra kollektivtrafik i hela omradet

God tillganglighet for alla trafikslag

Utformning av bebyggelse fér att minimera trafikarbetet
Frisk luft och bullerfria miljéer

Fungerande moétesplatser och offentliga rum

Tat stadsbebyggelse

Utveckling av tillvaratagande av vatten och gronomraden
Promenader och park kring Kvillebacken

Knutpunkten som kommersiellt och kulturellt centrum
Varierande karaktar olika omraden

Samla handeln till ett fatal punkter

Strategi for utveckling under tid, etapptankande
Trygghet och social integration

Hallbar konsumtion



INKLUDERANDE

Métesplatser och offentliga rum
Promenader och park kring Kvillebacken
Inga barriarer och pragel av kontinuitet
Varierande karaktar pa stadsdelens omraden

Utveckling under tid

Tryggt

DYNAMISK

Porten till Hisingen
Lattillgangligt lokalt saval som regionalt
Kommersiellt och kulturellt centrum fér alla grupper
Attraktiv stadsmilj6

Strategiskt lage

GRON

Klimatanpassat och energieffektivt
Gronomradens och vattnets bevarande
Kretsloppsanpassat och fornyelsebart

Kollektivtrafik, cykel och biltrafik
Frisk luft och bullerfria miljéer

Hallbar konsumtion




HELHET - BYGG STAD PA BACKAPLAN!

Forslag for fortsatt arbete:

o Skapa en levande hallbar stad genom att fortata Backaplan
med nya byggnader pa ett resurssnalt satt och sa att
fungerande offentliga rum skapas.

¢ Rom byggdes inte pa en dag! Lat Backaplan vixa kontinuer-
ligt i takt med efterfragan och resurser.

o Tavara pa befintliga strukturer dar detta ar mojligt

Fortata!

Backaplans lige och nirhet i forhallande till centrum ér en avgorande faktor
for omradets utveckling. Backaplan ar idag mycket ligt exploaterat med bygg-
nader om hégst 2-3 viningar, och med stora utrymmen upptagna av parke-
ringsytor. Samtidigt som staden vaxer och det finns ett behov av central mark
for blandstadsbebyggelse si behover handelsomradet rustas och effektiviseras.
Det frigor mark for att fortsicta att bygga en mer robust stad med kvarters-
mact like ¢t ex den angrinsande stadsdelen Kvillestaden. Backaplan kan mota
stadens behov av nya bostidder, handel i centralt lige med god infrastruktur
— sirskilt kollektivtrafik i Knutpunke Hjalmar.

Knutpunkten 4r en viktig del i fortsatt infrastrukeur- och
kollektivtrafiksatsning. I forslaget skisseras en fast spirbunden 16sning genom
Backaplan med férlingning norrut mot Backa. I skirningspunkten med
Bohusbanan uppstér ett nytt stationslige, en attraktiv bytespunke.

Backaplansomridet ir idag glest exploaterat. Det saknar med andra ord den
tithet och mangfald som behévs f6r att gynna regional tillvixt. Om man ser
pa Backaplansomradet som en del av city blir det viktigt att ur alla avseenden
fortita - addera fler funktioner, upplevelser och méjligheter till manskliga

moten och samverkan.

Ténk langsiktigt!
Backaplan avses att byggas om och utvecklas under en ling tidsperiod. kanske
stricker sig det som foreslds i forslaget 15 till 20 &r fram i tiden. Av denna

anledning blir beskrivningen av de delar som tinks komma niarmast i tiden
relativt detaljerad medan de senare etapperna beskrivs mer 6versikeligt. Under
rubriken delomriden nedan finns detta nirmare beskrivet.

En god utgangspunke i all hushéllning ir att ta vara pa de resurser som finns.
Det ar vikigt att bygga vidare pa den infrastrukeur som finns samt att ta vara
pa befintlig handel och befintliga verksamheter si att de kan utvecklas. Den
tita staden kdnnetecknas av en mingfald av funktioner som genererar manga
trafikrorelser pa en begrinsad yta. Detta innebir att s& manga gemensamma
ytor — gator, torg och platser — som majligt bor utformas flexibla och med en
hég grad av samnyttjande for olika trafikslag. Samtidigt 4r det vikeige att si
tidigt som mojligt ta hand om storningar frn trafiken och att skapa kvaliteter

som uppviger dessa si att en robust helhet dstadkoms.
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Orden inkluderande, grén och dynamisk ir himtade fran Alvstadsarbetet och
ar ett site att tydligare beskriva vad ett hallbart stadsbyggande kan handla om.
Inkluderande star for ate bygga en stad for alla, om métesplatser och offentliga
rum, trygga promenadvigar och parker, ett levande centrum, en variation i
stadsrummet och att verbrygga barridrer mellan olika omraden och stadsde-
lar. Gron star for ate bygga en gron stad, en stad for kollektivtrafik och cykel,
att tanka in smarta klimatlosningar redan fran bérjan, ate ta vara pa befintliga
varden och skapa bullerfria miljoer och grona rum. Dynamisk handlar att ge-
nom byggandet stotta ett levande niringsliv och en god arbetsmarknad for
stora som smé foretag och organisationer, om bra kommunikationer for alla

trafikslag sivil lokalt saval som regionalt och ett attraktivt stadsrum.

Nytt och gammalt sida vid sida!

Trots att stora delar av planomradet ges méjlighet att drastiske forandras sa
skall manga befintliga byggnader och verksamheter fortfarande kunna fungera
parallellt med en fornyelseprocess. Samtidigt som stora delar av planomradet
kan komma att omdisponeras och flera byggnader rivas, s stir flera befintliga
byggnader f6r karaktir och kontinuitet i omradet. I vissa av de befintliga bygg-
naderna kan handel bedrivas under det att nya kvarter byggs, for att stirka

varumirket Backaplan och halla handeln levande.

GLmla byggnader blandas med nya (Promenaden férbi bussgaraget i norra delen av omrddet

FORSLAG TILL MARKANVANDNING

Forslag for fortsatt arbete:

* Bygg blandstad inom stora delar av Backaplan, med ett stort in-
slag av bostader i omradets vastra och centrala delar.

» Utforma bostadsmiljéerna som ett stadsmassigt boende med nar-
het till handel, service, arbetsplatser och kommunikationer.

¢ Arbeta med bebyggelsen for att skdrma av bostader och vistel-
seytor mot trafiken.

e Utveckla omradet kring knutpunkten till regionalt centrum med
olika typer av handel, kulturell verksamhet och vard. Backaplans
centrala lage i sta den kan pa sa vis komplettera Géteborgs city.
Utformningen av omradet skall ta som utgangspunkt att bygga
en ny stadsdel med publikt innehall i bottenvaningarna. Mgjlighe-
ten att genom ny bebyggelse brygga dver befintliga barriarer mot
Bramaregarden och Frihamnen studeras i samband med detta

o Lokalisera smaskalig handel, service och kontor nara de publika
straken inom omradet

« Ingen ny volymhandel bor etableras inom omradet

Foradling av centralt belagen mark

En viktig faktor for att utveckling av planomradet skall kunna ske 4r att driv-
kraften finns hos de olika markégarna och aktorerna i omradet For Backaplans
utveckling 4r det viktigt mojliggdra en succesiv flyttning av volymhandeln till
andra delar staden. Detta kan redan tidigt frigora stora ytor, nira strategiska
Hjalmar Brantingsplatsen, for mer shoppingbetonad handel och annan stads-
utveckling.

Omréadet nira knutpunke Hjalmar bor utvecklas och upplevas som
en tit och pulserande del av centrala Goéteborg. Vid knutpunkten
understodjer  kollektivtrafik- och stadsfornyelse varandra. Expansion
av plats for kollektivtrafikens behov bér i forsta hand ske dsterut, mot
och under Lundbyleden. Aven 6verdickning bor studeras si att delar av

kollektivtrafikknutpunkten kan forliggas under tak. Om en tilltricklige



FORESLAGEN MARKANVANDNING
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stadsmissig l6sning av platsen ska kunna ske s3 maste ytanspriaken pa platsen
g g y

for t ex uppstillning av bussar minimeras.

Regionala verksamheter och arbetsplatser
Backaplan har ett strategiske lige invid Knutpunkt Hjalmar och Lundbyleden

som gor det intressant som lige for arbetsinpendling. Nya arbetsplatser med
litet storre upptagningomride bor, om majlige, lokaliseras till stadens centrala
delar och delar som i 6vigt 4r litta act nd med kollekeivtrafik. Backaplan utgor
en del av centrala Géteborg med stor andel arbetsplatser med ett strategiske
kollektivtrafiklage vid knutpunkt Hjalmar och méjlig framtida bytespunke for

Bohusbanan vid Brunnsbo.

Blandstad

Enligt kommunens oversikesplan skall omradet utvecklas till blandad stads-
bebyggelse. Blandad stadsbebyggelse forutsitter att bostader byggs i omradet
och blandas med handel och verksamheter. Exakt hur detta skall ske si att en
attraktiv boendemiljo kan skapas samtidigt som omradet innchéller en stor
andel handel och verksamheter skall studeras inom respektive delomrade och

detaljplan.

Ert blandat innehill 4r avgérande for att omradet skall leva 6ver storre delen
av dygnet. Inom omradet finns flera ligen som kan limpa sig for bostider s3-
som foreslas exv i detaljplanen for Ostra Kvillebicken. En vertikal skiktning
av bebyggelsen bor efterstrivas sd att levande bottenvaningar med butiker, res-
tauranger, kultur och 6vrig service kan kombineras med bostider och kontor
i de 6vre viningarna. P4 vissa hall kan méjligen handel i flera viningar vara

gangbart.

Begreppet blandstad

Begreppet blandstad anvands ofta i Géteborg och innebar bl a att man vill
astadkomma en blandning av bostader, kontor, kultur, rekreation, service,
handel mm. Ett omrade med blandat innehall héjer upplevelsen av trygg-
het och har aven visat sig minska antalet faktiska brott eftersom det ofta
finns folk som ror sig i omradet. Det bidrar ocksa till attraktiva stadsmiljéer
dar folk trivs att vistas.

En malsattning ar dven att skapa en mangfald av olika stadsmiljéer, man-
niskor och verksamheter vilket bidrar till att skapa ett spannande och
hallbart stadsliv. Omraden som ger utrymme f6r en mangfald bidrar till att
skapa en robust social struktur i omradet, som tal férandringar och som &r
tilldtande mot olikheter.

Byggnader fran olika tidsepoker ger ett mervarde till staden i form av his-
torisk férankring samt en méjlighet till en diversifiering i lokalutbudet med
en blandning av saval billigare som dyrare lokaler, vilket ofta attraherar
olika typer av verksamheter. Det ger ocksa majligheter for nybildade sma-
foretag att etableras.



Bostader

Forslagets inriktning om markanvindning har utformats med olika tyngd-
punkt avseende handel, bostider mm. I vissa delar av omridet kan det vara
svart att f4 utrymme for lika mycket bostider som i vanliga stadskvarter. Hir
bér bostadsytorna dnda inte bli alltfor for sma med tanke pé trygghet i omra-
det mm. I'andra delar bér andelen bostider vara ligre eftersom omradena har
ett stort strategiske virde for annan markanvindning sasom kultur, rekreation
och idrott.

Backaplan ligger i ett utsatt lige, nira Lundbyleden och Hamnbanan vilket
innebir buller, luftféroreningar och sikerhetsrisker. Hamnbanan 4r ocksa av
riksintresse,avseende transportertilloch frin Géteborgs Hamn. PAHamnbanan
sker transporter av farligt gods. Vilka konsekvenser detta far for planeringen
av omradet beskrivs mer ingdende i del 3 - Miljokonsckvensbeskrivning.
Inom Backaplan kommer det bli aktuellt atc soka skirma av bostider och
vistelseytor mot trafikstorningar med byggnader och verksamheter dar dessa
krav inte stalls samt att skapa bullerskyddade gardsmiljoer och uteplatser. For
stadsdelen som helhet bor dirfor vissa gator tillitas ha mer 6verordnad trafik,
medan de mindre gatorna inne i omradet blir lugnare och mer limpade for
savil bostider som utevistelse.

I nordostra delen ar syftet att pa sikt istadkomma en blandning av
verksamheter/volymhandel och bostider. I ostra Kvillebacken, planomradets
sydvistra horn genomfors just nu den antagna detaljplanen, med en stor
andel bostader. Det ir hir vikeigt att reservera eller forbereda ytor for lokaler,
verksamheter och servicebutiker o dyl. i kvarterens bottenvaningar. Norr om
Fargfabriksgatan finns idagen méangfald av verksamheter som troligen kommer
att finnas kvar under ling tid. P4 kort sikt kan hir 4nda bli aktuellt med viss
rivning, mindre kompletteringar, gatuupprustning mm. En koncentration av
handel foreslas i Hjalmar Brantingsplatsens nirhet men hér kan dven finnas ett
stort inslag av bostader i lagen dar trafikstorningar kan bemistras. Ett boende
nira knutpunkten kan erbjuda liv och rérelse over stora delar av dygnet. I
samband med planarbete f6r respektive delomride bér dven studeras mojlig
lokalisering av bostider med sirskild service.

Inom Backaplan kan ett boende i staden med nirhet till allt” utvecklas,

pa motsvarande sdtt som i exempelvis Linnéstaden eller Haga. Den tita

staden stiller hoga krav pa tillginglighet och alstrar hirigenom 4ven mycket
trafik. Att minimera buller och luftféroreningar ar dirfor en mycket viktig
folkhalsofraga. En miljé som inbjuder till rorelse i vardagslivet innebir
forbattrade mojligheter f6r en bra halsa. Bra cykelvigar, bittre kollektivtrafik
och trevliga och trygga promenadvigar mellan bostider, arbetsplatser och
hallplatser ar exempel pa faktorer som har visat sig 6ka minniskors rorlighet

och samtidigt minska bilakandet.

"Nyrr bostadsnéra torg inom delomrdde 1 - Ostra Kvillebécken B—



Handel

Utveckla Backaplan som handelsomrade!

Goteborgsregionen vixer konstant vilket dven medfor att niringslivet vixer.
Hittills planerade projeke for tillkommande handelsytor i regionen fram till
2020 uppgar till ca en halv miljon m? vilket i genomférd handelsutredning be-
domts svara mot ca 80 % av tillvixten i regionen. Vixande och forindrad han-
del ar en av 13 strategiska fragor enligt Géteborgs 6versiksplan. Pa Hisingen
finns idag flera storre handelsplatser och ett antal mindre torg, och endast ett
storre samlat centrum — Amhult. Ca 30 % av konsumtionen omsitts idag i vad
som brukar kallas volymhandel (rationell handel, handel av storképskaraktir).
Denna typ av handel dr ca 30 % mer ytkriavande dn hos vrighandel. Samtidigt
har utbyggnaden av Frolunda Torg, Allum mm lett till act Backaplan f6rlorat
sin sirstillning som “goteborgarnas stora handelsomride”. Det finns behov
av att utveckla varumirket Backaplan och att samtidigt anpassa omradet till
nya forutsittningar. Mélsdttningen ar att erbjuda Hisingsborna ett attraktive

stadsdelscentrum norr om ilven - lattillgangligt med kollektivtrafik och bela-

get i anslutning till befintliga bostider. Genomf6rda handelsutredningar visar
att Backaplan har goda forutsittningar att utvecklas till en sidan handelsplats.
Backaplan har ett strategiske lige pa Hisingen i skdrningspunkten mellan flera
viktiga strak och genom sin nérhet till Goteborgs City. Omradet 4r redan idag
lace att nd bide med kollektivtrafik och bil. En viktig forutsittning for att det-
ta ska kunna forverkligas r en samtidig satsning pa fortitning av omgivande
stadsdelar, inte minst Lindholmen och Frihamnen - vilken foreslis i visionen
for Alvstaden.

Tillvixten av detaljhandelsytor pa Hisingen fyller olika funktioner. Det
handlar dels om behov av lokal handel och shopping for boende pi Hisingen
- ett komplement till Amhult och City - och dels om mer rationell handel
av storkdpskarakedr/ volymhandel. Inrikeningen for det fortsatta arbetet bor
vara att utveckla fackhandel och “citylik” shoppinghandel och att samtidige
skapa forutsittningar for den storskaliga, rationella handeln ate flycea till ligen
som dr bittre limpade for denna typ av bilburen handel, exempelvis Bickebol.
Det dr viktigt att studera knutpunkeens utveckling i ett sammanhang dir

Exempel pd shopping i tdt innerstadsmiljé (Viktoriapassagen)

Centrumanldggning éve r Lundbyleden, en idé fér att Gverbrygga Lundbyleden och knyta Back-

aplan till Frihamnen vid delomrade 3



Backaplan, Ring6n, Frihamnen och Brimaregarden mots. En méjlighet som
kan prévas ar ate bygga en centrumanliggning for att Sverbrygga barridrerna
Lundbyleden och Hamnbanan i detta avsnitt. PA Frihamnen kan yteerligare
handelsytor tillkomma i samband med exploatering av detta omrade men i
forsta hand knutet till ett framtida promenadstrik mellan Lilla Bommen och
Backaplan.

Hallbar handel

En viktig utgangspunke ir att jobba fér en utveckling mot hallbar handel. Etc
stort antal foretridare for handeln har tillsammans med regeringen och Vistra
Gétalandsregionen undertecknat en dverenskommelse dir mal f6r en héllbar
utveckling avseende handel med dagligvaror definierats samt avgivit en for-

klaring att verka for att genomfora dessa dtaganden. Atagandena ir indelade i

sju grupper:

1. Samverkan mellan branscher och féretag

2. Forskning och utveckling for en héllbar produktion av handel med
dagligvaror

3. Ny teknik och nya l6sningar

4. Hallbara foretag, kommuner och regioner

5. Synliggjord miljopaverkan

6. Miljéanpassning av varor och tjanster

7. Stirkt och etablerad samverkan kring producentansvarssystem

En héllbar handelsplats dr en handelsplats som kan fungera under ling tid. En
trygg och attraktiv miljo, god tillginglighet for savil kunder som varufloden
och fysiska l6sningar som lact kan anpassas f6r en forinderlig marknad ar ex-
empel pé faktorer som bidrar till hallbarhet. Levande och fungerande handels-
platser kan pé detta sitt ocksa stodja framvixten av en hallbar stad.

Kommer vi i framtiden med stigande oljepriser och knappa resurser att
handla pa det sitt vi gor idag? Handeln ska vara tillginglig for alla, oberoende
av tillgang till bil, och blir pa s3 vis ocksa mer socialt hallbar. En kombination
av shopping och offentliga métesplatser ger en levande och tryggare stadsmiljo.

Kanske kan ett mer utvecklat system med utkérning av varor gynna en inte fulle

sd ytkravande handel som ocksa littare gir att anpassa till en tit stadsmiljo och
nirhet till kollektivtrafik? Striva efter losningar p3 detaljplanenivi som kan

fungera dven i framtiden da Backaplan fSrnyas!

Blandstad vid knutpunkt Hjalmar

Den redan idag ganska citylika handeln vid knutpunkt Hjalmar och
Swedenborgsgatan kompletteras och fortitas. Har kan en ny stadsmissig och
tit shoppingmilj6 skapas av motsvarande karaktir som inom vallgraven. En
utgangspunke bor vara att forligga handeln i bottenvaningen pi en modern
kvartersbebyggelse som dven innehéller andra arbetsplatser, offentlig service
av olika slag och bostider. Att samlokalisera flera funktioner pd detta sitt
staller krav pa nira samverkan mellan bostadsbyggare, handelsaktorer och
byggforetag. Genomforda analyser visar att Backplan ar redo f6r blandstaden.
Nu ir det upp till bevis!



Smaskalig handel och service

Utéver den mer koncentrerade handeln vid Swedenborgsgatans sodra del och
knutpunkt Hjalmar bor det finnas utrymme for sméskalig handel i form av
service, kvartersbutiker, specialhandel, restauranger, caféer mm i bottenva-
ningarna pa bostads- och kontorshus. Vissa huvudstrik som Gustaf Dalén-
sgatan kan vara limpliga f6r denna typ av handel, medan sekundira gator,
som Gamla Tuvevigen och Langingen mer far karaktiren av inre strik genom
omrédet dir enstaka butiker och s k "bokaler” kan vara limpliga. En utgangs-
punkt som gynnar en sméskalig handelsstrukeur r att planera alla “lokalga-
tor” - dvs det sméskaliga gatunitet mellan huvudgatustriken - som gangfarts-
gator pa samma sitt som shoppingkvarteren inom vallgraven i city. Att redan
i byggskedet forbereda for lokaler i bottenvaningen ar en viktig planfriga for
hela Backaplan.

Offentlig service
Inom planomradet kommer det behovas plats for skolor, forskolor, fritidshem
och primirvérd. Dessa bor av flera skil placeras centralt i det inre av omradet.

Ovriga offentliga servicefunktioner som nimnts dr simhall, kyrkor/forenings-

lokaler. Flera tinkbara lokaliseringar har studerats for ett nytt storre stadsdels-

bibliotek/kulturhus.

Samnyttjande bor studeras med gymnasieskola/idrott alternativt med handel
och kontorslokaler. Limpliga lokaliseringar av dtervinningsplatser for killsor-

tering skall studeras inom respektive delomrade.

Kontor och andra verksamheter

I Backaplansomradets norra och 6stra delar finns omraden som ir storda av
trafikbuller frin vag och jarnvig och som limpar sig frimst for verksamheter,
och kan fungera som en yttre skirm mot trafikbuller. En limplig frdelning
av handel och kontor kan vara limpligt i dessa lagen. Marken nira Knutpunke
Hjalmar och vid nya bytespunkten Bohusbanan kan ocksa vara limplig for
personalintensiv verksamhet som kontor. Bostadskvarteren kan innchilla
kontor i de ligre vaningarna i ligen dir inte handel eller bostider 4r limpligt.
Lokaler bor i s3 fall utformas sa att de kan konverteras till antingen handel cl-
ler bostad nir efterfrigebilden dndras.

Smaindustri och verksamheter

Hantverk kan kombineras med bostadsnira verksamheter och i viss man som
“bokaler”, i 6vrigt bor en tydlig separation mellan tyngre bullrig verksamhet

och bostader goras.

Ovrig markanviindning
Naturomraden

Inom omrédet ir det framforallt det genomgaende parkstriket lings Kville-
bicken som bér omhindertas och utvecklas. Kvillebacksstriket fungerar som
en ckologisk spridningskorridor och foreslas utvecklas till en sammanhing-
ande park med skiftande karakeirer. I bicken finns den rodlistade arten kndl-
nate, se vidare i kapitlet om Kvillebacken i del 1 - Forutsdttningar. I sydvéstra
delen kan strdket utvecklas till en tydlig stadsdelspark, medan det i norra delen
kan kopplas till gingstraket genom Hokilla norrut. Inne i kvartersbebyggelsen
bor mindre gronomréiden planeras for att ge luft och ljus i bebyggelsen. Betraf-
fande gronstrukeurplaneringen i omridet se vidare under kapitlet Stadsbild

och gestaltning nedan.



Nedan visas f6rslag till méjlig lokalisering av olika typer av bebyggelse. Observera att bilderna endast antyder var olika markanvéndningar borde vara Idmpliga. Anvéndningar bér éverlappa varandra i bland-
staden. Andra ldgen kan ocksd vara méjliga beroende pd vad som framkommer i detaljplanearbetet, prévnina av tekniska funktionskrav mm.

Fdreslagen framtida lokalisering av handel Féreslagen framtida lokalisering av kommunal service (kultur, vérd, skolor, idrott)



FORSLAG TILL NY TRAFIKLOSNING

Forslag for fortsatt arbete:

e fordela trafikstrommarna inom omradet genom att komplettera
gatunatet till en tydlig kvartersstruktur med breda huvudgator och
gangfartsgator inom varje "enklav”

e forse huvudgator med tradplantering och separata cykelbanor

¢ led genomfartstrafiken runt planomradet mot Ringdmotet/Ting-
stadstunneln

e Skapa ett stadsmassigt strak fran Backaplan mot City via den nya
Hisingsbron (ersattare for G6tadlvbron)

o forbattra Backaplans anslutning till Lundbyleden genom utbygg-
nad av Kvillemotet

* anslut Deltavagen norrut till Lundbyleden via en ny vaglank

e anslut Lillhagsvagen till Backavagen med en planskild korsning

e forbattra cykelstraken genom omradet och mot omgivande stads-
delar

Ett utbyggt huvudgatunat

Trafiklosningar och skisserade gator i anslutning till planomradet tar fasta pa
tva grundliggande principer: Att i forsta hand bryta ner ett storskaligt trafik-
nit for att férdela och sprida den lokala trafiken och att leda genomfartstrafik
runt omrédet. Avlastning av Gustaf Dalénsgatan och Hjalmar Brantingsgatan
sker i forsta hand genom att ansluta Minelundsleden till Lundbyleden i om-
radets norra del. For att bryta omréidets storskalighet och fa forbindelser till
angrinsande stadsdelar foreslds ett antal nya cykelforbindelser. De integreras
med det foreslagna huvudgatunitet dir samtliga gator forses med separata cy-
kelbanor och bildar ett orienterbart nit. Vid anslutning till angransande stads-
delar foreslds strategiska platser och dvergdngar 6ver barridrer. Detta skapar
nya forutsittningar for rorelse mellan Ringén, Brunnsbo, Braimaregarden och
Frihamnen.

Forstarkningar - gatunatet

Inom planomradet utvecklas ett huvudgatunit utifrin nagra befintliga, stra-
tegiskt beligna gator; Swedenborgsgatan, Backavigen och Deltavigen. Dessa
tre tillsammans med en tvarforbindelse i st-vistlig rikening genom omrédet,
bidrar dill att skapa en indelning i "storkvarter” som har mojlighet att trafik-
forsorjas pd ete rimlige site och s att en fordelning av trafiken sker. Det 6ver-
ordnade gatunitet knyter samman omradet med omgivande stadsdelar och
forbattrar orienterbarhet f6r bade fotgingare, cyklister och bilister. Gatunitet
utgar frin befintliga gator och tar dven hinsyn till omgivande landmirken som

berg och markanta byggnader.

Deltavagen

Den befintliga gatan utvecklas och forlings norrut till en trafikplats med di-
reke anslutning frin Lundbyleden. P4 si sitt kan man ta in trafik pd ett gan-
ska enkelt sitt till omridet. Gatan byggs ut med en effektiv markanvindning
utan 6verflodiga remsor och avskiljare. Den kan inrymma kollektivtrafikfile,
et korfile i vardera rikeningen, kantstensparkering, cykelfilt samt generdsa
trottoarer. Gatan kan ha en bredare trottoar mot séder med plats for uteser-
veringar alternativt fortradgirdar. En enkel eller dubbel tradrad kan liggas pd
den breda sidan . Gatans mitt bor hallas fri fran trdd si ate sikelinjen mellan
bergen kan vara éppen. I samband med ombyggnad fér pendeltagsstation
vid Lillhagsvigen bor en forbittrad ging- och cykelférbindelse studeras mot
Brunnsbo.

Ny tvarforbindelse

Mellan Lerikersmotet och Swedenborgsplatsen bér en ny stadsgata skapas
over Backaplansomridet med en ny bro 6ver Kvillebacken. Syftet med gatan
ar fordela den trafik som skall in i omridet pa fler gator. Denna gata utfor-
mas som en tydlig stadsgata med dubbla tridrader och med upphéjda tydliga
overgingsstallen. Effektiv 16sning med majlighet till korttidsparkering utmed
gatan bor studeras. Det ar viktigt att gatan uppfattas gron, girna som en bou-
levard med trid pa 6mse sidor. Den nya gatan bor utformas bred (minst 25
meter mellan fasader) och tridplanterad och ges en stadmissig utformning

med trottoarer och forgardsmark.
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Backavégen

Denna gata foreslis ligga kvar som parallell huvudgata till Deltavigen. Gatan
uppgraderas med méjlighet till kantstensparkering och tydlig allékarakeir och
nya gang- och cykelstrak. Bittre utrymmen for fotgangare skapas och samord-
nas med planskildhet och undergang vid Lillhagsvigen mot Brunnsbo.

"Minelundslénken”

Trafiken till/frin Tuvevigen och Bjorlandavigen planeras att ledas till Lund-
byleden via en ny viglink séder om jirnvdgen mellan Minelundsvigen och
Kvillemotet. Syftet ar att avlasta Gustaf Dalénsgatan fran genomfartstrafik
med hinsyn till befintig och tillkommande bostadsbebyggelse. I métet med
Deltavigen bildar en ny cirkulationsplats entrépunke till Backaplan och nord-

ostra delen av planomradet.

Anslutningar till Lundbyleden

I samband med en utbyggnad av planomridets nordéstra del kommer kapaci-
teten i det s k Kvillemoter att behéva 6kas. For staden ar det viktigt act en fort-
satt utbyggnad av trafikplatser utmed Lundbyleden kan utformas med hinsyn
till fortsatt utbyggnad av angrinsande stadsdelar och med méojligheter till en
uppbyggnad av enkla och littorienterade lokala gatunit.

Hur en stadsmissig anslutning kan skapas mellan Backaplan och Frihamnen/
Alven ir en friga som diskuterats. En bro mellan Lerdkersmotet och Frihamn-
smotet har studerats oversiktligt. En sadan forbindelse skulle avlasta Hjalmar
Brantingsgatan frin lokala rérelser mellan Backaplan och en ny hisingsbro (er-
sittare f6r Gotailvbron) och samtidigt sila viss trafik genom Backaplanomra-
det, da all trafik inte behéver ledas runt. En annan 16sning som har diskuterats
ar att lata den nya hisingsbron anslutas via en gata dirckt mot Backaplan vid
Swedenborgsgatan och att leda Hjalmar Brantingsgatan in mot Frihamnen for
att "tona ner” dessa bida striks betydelse i det overgripande vignitet. Utform-
ning och placering av detta gatunit bér vidare studeras i samband med pro-
gramarbetet for ny Géta Alvbro och férstudie for Frihamnsomradet.

Gustaf Dalénsgatan/Fargfabriksgatan

Inom ramen for detaljplan for Ostra Kvillebicken genomfors nu en upprust-
ning av dessa gator, med bl a ett korfilt i vardera rikeningen och tridplante-
ring. Sodra delen av Gustaf Dalénsgatan ges en bredare scktion med plats for
separata svangfilt och signalregering. Cykelbana liggs pd den vistra sidan pa
hela avsnittet. Sikra 6vergangar skapas med tvirande strak. Firgfabriksgatan
blir dven i framtiden en av de viktiga angdringarna till Backaplansomradet vis-
terifran varfor den dubbelriktas i hela sin strickning.
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Gatusektion som visar féreslagen upprustning av Gustaf Dalénsgatan
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Hjalmar Brantingsgatan med Vagmastareplatsen

Kvalitetsprogram for Vigmaistareplatsen och Hjalmar Brantingsgatan bér tas
fram i samband med upprustning av gatumark och hallplatsligen dir 16sning-
ar for trygga gangstrak savil lings, som tvirs Hjalmar Brantingsgatan studeras.
Ett problem i sammanhanget r att spirvigen i detta avsnitt ar klassad som
“sirskild banvall” vilket rimmar illa med en fortitning av omridet och succesiv
omvandling till kvartersstad. Det ar knappast acceptabelt att, i en stadskirna,
ha gangavstind pa ca ¥ km for att korsa gatan. Vi foreslar darfor ate klassning-
en av banvallen ses 6ver i detta avsnitt och 6verhuvudtaget genom centrala
stadsdelar s3 att bittre korsningspunkter for giende kan tillskapas. Hjalmar
Brantingsgatan har i dagsliget ca 24 000 fordon/dygn. Manga av dessa har
inte etappmal inom omradet. En 6vergripande strategi bor vara ate forbattra
kollektivtrafiken i omradet och att samtidigt fora 6ver si mycket av biltrafiken
som mojlige pa det dvergripande vignitet. Biltrafikanter fran Biskopsgarden
med mélpunke pd andra sidan dlven bor exempelvis pd ett naturlige sitt ledas
ut pa Lundbyleden antingen mot Tingstadsmotet eller Alvsborgsbron. Sam-
tidigt bor studeras hur Hjalmar Brantingsgatan kan omvandlas till en prome-
nadvinlig stadsgata mellan Frihamnen, Backaplan och Wieselgrensplatsen for

att mojliggora en succesiv stadsomvandling i omradet.
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Hjalmar Brantingsgatan mellan Kvillebécken och Brimaregdrden

Swedenborgsgatan

Swedenborgsplatsen foreslas byggas om till en stor rondell som sedan forbinds
med en diagonal gata med den nya centrumbebyggelsen vid Hjalmar Bran-
tingsplatsen. Oppningen och forlingningen av Swedenborgsgatan genom
Ostra Kvillebacken bidrar till en viktig axel skapas genom planomradet. Gatan
behovs for att avlasta Gustaf Dalénsgatan och Fargfabriksgatan och blir fram-
forallt viktig som kollektivtrafik- gang- och cykelstrik. Oppningen av gatan
kommer ocksa att medfora att fastighetsigare utmed straket far en angorings-
och entrésida till butiker och verksamheter, vilket skapar goda annonslagen.
Mellan Kvillebicken och Swedenborgsplatsen ligger redan idag ett trafikreser-

vat for strackningen, vilket kan forenkla genomférandet.

Okad skala och publikt torg léings Swedenborgsgatan (vy frén sydost)



Kollektivtrafik

Forslag for fortsatt arbete:

e utdkade ytor for hallplatser mm vid knutpunkt Hjalmar

* nya busslinjestrackningar for de linjer som forsorjer och/eller
anknyter till omradet

¢ En ny pendeltagsstation pa Bohusbanan vid Lillhagsvagen med
anslutning till buss/sparvagnsnatet

* Nytt kollektivtrafikstrak centralt genom omradet med anslutning
till Bohusbanan

Utdkade ytor vid Knutpunkt Hjalmar

inslag av mélpunkter och handel. Samtidigt som inpendlingen forutspés oka
och 6kningen férutsitts kunna tas i form av kollektivtrafik okar bade trafi-
kering och utrymmeskrav vid knutpunkten. Knutpunktens relation till en ny
bytespunkt vid Brunnsbo maste ocksa vara tydlig och vidare studier krivs for
att visa hur det kan trafikeras. Knutpunkten foreslas utokas ésterut i riktning
mot Lundbyleden, dar hillplatser f6r tillkommande buss- och sparvagnslinjer
kan ordnas. Tillgangliga ytor bor utnyttjas effektive, bl a genom att antalet

bussuppstillningsplatser minimeras.

Nya linjedragningar och bytespunkter

Nya linjedragningar med sparvagnsreservat freslas bakom befintligt handels-
hus i kv Remskivan och vidare norrut i Deltavigen och Swedenborgsgatan.
Nya hallplatsligen kan skapas vid korsningen mellan Swedenborgsgatan och
Deltavigen, vid Swedenborgsplatsen och i Deltavigens norra del. Visttra-
fik har framstalle 6nskemal om en ny pendeltigsstation pa Bohusbanan vid
Brunnsbo. Flera stationsligen har diskuterats. Stombusslinjer i Deltavigen bor
anknytas till det nya stationsldget. Kommunens 6versiktsplan redovisar en ny

sparvagnsstrickning till Backa lings Deltavigen och vidare mot Brunnsbo

varfor Deltavigen dven bor mitemissigt forberedas for en sddan framtida spar-
vigsdragning. Kompletterande lokala busslinjer behévs lings Backavigen for

forsorjning av kvarteren mellan Backavigen och Lundbyleden.

Grona resplaner

Genom god tillging pa kollektivtrafik i hela omradet finns forutsiteningar ate
gora dven volymhandeln inom omrédet tillginglig for kollektivtrafikresenirer.
I det fortsatta arbetet dr det viktigt att utreda hur grona resplaner kan utarbe-

tas i samrad med berorda intressenter.
Gangtrafik

Forslag for fortsatt arbete:

* knyt samman omkringliggande stadsdelars gangstrak med tyd-
liga och omhandertagna gangstrak langs huvudgatunatet

e utforma de inre gatorna som gafartsgator

* bind samman omradet med en samlande promenadslinga utfor-
mad som ett tydligt stadsbyggnadselement

* bygg nya attraktiva gang- och cykelstrdk mot Frihamnsomradet

I enlighet med genomférda Space Syntax-studier ar det av stor vikt att omra-
det ansluts pa ett tydligt sitt for giende mot angrinsande omriden. Siktlin-
jer har stor betydelse for orienterbarbeten. Strik som ir val integrerade eller
kan goras vil integrerade med omgivningen bor tas omhand som frekventa
gangstrik sa att entréer och vistelseytor i mesta méjliga man forlaggs dill dessa
strak. Sadana strik utgdr huvudgatorna Gustaf Dalénsgatan, Fargfabriksgatan,
Langingen, Deltavigen, Backavigen, Swedenborgsgatan och det nya tvirstra-
ket mellan Swedenborgsplatsen och Lerdkersmotet. Mellan dessa huvudstrak
bildas ett antal mindre kvarter som enklaver. Lokalgatorna inom varje sidan
enklav foreslas utformas som s k “géfartsgator” dir bilar och cyklister tillats

kora pa fotgingarnas villkor.



Nya férbattrade gang- och cykelstrak mot omgivningen

Idag utgér Hjalmar Brantingsmotet och Lundbyleden en kraftig barridr for
enkel passage ner till Frihamnen och vattnet. Flera nya gang- och cykelf6rbin-
delser har studerats. En méjlighet ar att forlinga befintligt ge-strik via Hjal-
mar Brantingspassagen och under Lundbyleden. En bred portal bor 6ppnas
vid liget f6r dagens tringa gangtunnel under Lundbyleden, och en ny tunnel
under Hamnbanan kan ansluta detta strik mot vistra delen av Frihamnen.
En annan mojlig gingvig mot Frihamnen kan ordnas under Lundbyledens
bro och vidare under en nybyggd gingtunnel under Hamnbanan. En sidan
gangforbindelse kan samordnas med nya hillplatsligen under bron. En om-
dragning av Hjalmar Brantingsgatan mot Frihamnen kan ocksa erbjuda nya
forbittrade gang- och cykelmoiligheter i detta avsnitt.

Vister om Gustaf Dalénsgatan bor ging- och cykelforbindelser ordnas mot
Flunsésparken. Dessa far sin f6rlingning mot Backaplan i Firgfabriksgatan sa
att stadsdelarna knyts samman. I detaljplanen for Ostra Kvillebicken foreslas
en miljdupprustning av Gustaf Dalénsgatan pa ett sitt som gor denna gata mer
gangvinlig. Det dr ocksa som tidigare ndmnts vikeigt att studera sikrare ging-

och cykelforbindelser 6ver Hjalmar Brantingsgatan mot Brimaregirden.

Promenaden
En promenadslinga utformad som ett tydligt stadsbyggnadselement foreslis
forena de olika delarna av bebyggelsen och majliga etappomriden. Denna pro-
menad dr placerad sa att den ir vil integrerad med de 6vergripande striken
och pa ett sitt som gor det mojlige att accentuera torg, platser och hindelser i
staden for att skapa upplevelsekvaliteter, motesplatser och entréer. Promena-
dens tinkra strickning och utformning beskrivs schematiske hir intill. Prome-
naden kombinerar gatans forbindande och rationella egenskaper med parkens
mer orationella rorelseménster. Den bildar en rorelse som kompletterar och
lagras 6ver det 6vergripande huvudgatunitet f6r Backaplan och férbinder vik-
tiga malpunkter. Promenaden forbinder viktiga rum men bildar ocksa ett sam-
manhingande offentligt rum som kan laddas med ett varierat innehall.
Promenaden byggs pi etappvis och skapar férbindelser mellan etapper. Att

ctablera platser och tinka i sammanhingande rum utmed slingan kommer

att medfora en intressant fordelning av kontinuerliga rum med vitt skilda
kvaliteter inom Backaplan. Medan huvudgatunitet utgor stommen och
det latrorienterade sittet att forflytta sig inom omradet uttrycker denna
promenadslinga ett sitt att rora sig och forflytta som inte ar fullt s3 rationellt,
men som tillfér Backaplan nagot nytt, ett givet element, att forhalla sig till.
Promenaden blir en regisserad vandring genom omradet och ges en tydlig
form. Det ir den romantiska, engelska parken som lagts 6ver den traditionella
rutnitsplanen! Promenaden genom omridet skapar dynamik och majlighet
att lokalisera mindre parker, platser for skateboardakning mm inom de platser

som bildas i utvidgningar av gaturummet

Promenaden innebdr att ett en slingrande rérelse genom planomradet tillskapas. Den Gverlagrar
den stora kvartersstrukturen och knyter ihop delarna. Promenaden dr ett stadsbyggnadsele-

ment att férhdlla sig till nér man formar savdl nya byggnader som platser i planomradet.



PROMENADEN

Varfar?
Sviter med prnnh.'n.ldn.'n ar ate i ert tidige skede binda i|1n:1}1
de olika delarna inom Backaplan och bilda en scrukrur féir

framrida platser och strik, err samm:

hiingande offentligt rum
som pa sike laddas med varierar innehall. Promenaden ir ert
stadshyggnadselement arr firhilla sig 6l nér man formar sivil
byggnader som gator och placser i planomrider.

Promenaden visar pd err rirelsemdnster som kompletterar det
dvergripande huvudgarunirer.

Hur?

Promenaden bescir av flera delar:

* Slingan

Slingan ir till for giende och evklister, joggare och inlinesikare
mifl. Bitvis finns angéringstrafik integrerar.

Slingan har en avvikande markbehandling och féljer ert mjuke

formsprik genom korsningar och vid rikeningsforindring,
womanaden » . 2 B .
ki War 100m finns en sifermarkering som anger hur lingr man
slingan ghngieykel  firdats. Slingans torala lingd ir ca 2,1 km.

=T
rradplanterad
platsbildning Iriden planteras utmed gator och pa platser som anslueer «ll

dplanteringar

. promenaden. Triden planteras tire och gallras efter hand. De
lings Kvillebscken  Uppvuxna triiden blir en framrida resurs och bildar stommen til
platser och mindre parker. For are skapa variation och idenrirer
wes varje delomride/grannskap olika wiidkarakirer.

* Caturum

Bebyveselsen som omger promenaden bér urformas fBr atr ge

kontinuirer och flisde genom stadssirukiuren.
Etr plant golv, urtan kantstenar, léper frin fasad oll fasad i de

ator promenaden loper igenom. Detra fomstirker saturammet
= =

och underlitrar fiir giende ate réra sig frice over gatan vilker

stodjer visionen om en levande och aliiv promenad.

Dramanadan aanam Facbanlan



Matser och parker som ligger bredvid eller som promenaden
loper genom urformas individuellr,

* Mabler och belysning

Mablering och belysning av promenaden Rirstirker dess
learakedr yorerligare. Belysningen dir vikrig fiir upplevelsen ach
anviindningen av promenaden under den miitka tiden pd et/
cygnet,

Nar?

Slingan ogh tridplanteringar bir etableras § ent ridigr shede.
Slingan blir vikeig Ge an tidige integrera dven de delar som
dinnu e ir fulle uthygpda.

Tridplanteringarna bildar stommen il framuida platser

och kvartersparker och blir ddigt karakarsskapande foe
pramenaden. Aven belysningen blir viktig i ctableringsskeder,
Stadsstrukruren och dirmed garurummen utvecklas efterhand
och di formas och Rirsticks fven promenaden.,
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PROMENADEN | ETABLERINGSSKEDET

Montage fran platsen framfar nuvasande coop. Skngan har etablerats trad planterats och det finns
méfligheter till lek cch via.

Enkla lekimdijligheter,

Vardagsmotion:
Slimgan br en

N fommplament Hil
mestionssinaket ldnps
Kwillehacken, Den

S totala langden, ca

£ ki, delas in med
avstahdsmarkeringar
vi 100 meter

Idrom

Plat=er i anslutning 1ill
promenaden kan goras ;

Honstrumnda

Lings promenadan
+ kan konstndmed
genamion projekt
[k Buptorgeddda
tribd | Wands skl
turpark]

| ordnrg lir exempel
it bollsportor.

Varje ar kan ‘Bachkalop
pet” genomitnas langs
slingan.

TiHAN za marknader, mindre caféer, | Bildes
Straot, reppad-cafiaat vid hornstuli)
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Kulturhus, skolor och bibliotek forlaggs i anlu’
ning till promenaden. (Bilder: Balings-
nésskolan och Stadsbiblioteket i Malmd)

Montage fran platsen framfor nuvarande coop. Kvarteren &r nu utbyggda med verksamheter och
bostader. Mellan fasaderna spanner ett plant, enhetligt golv, slingan malas dit pa nytt. De uppvuxna
traden ger karaktar.

ktar. | ett centralt lage av

omradet anlaggs ett
Idrottens hus med
dels en inbyggd del
och utomhusaktiv-
iteter. (Bild: Dorthe
idrottshall)

Utmed promenaden

Annorlunda finns andra mindre Café- och restaurangliv.
lekplatser. utrymmeskrévande .
sportaktiviteter,

exempelvis utomhus-
gym och streetbas-
ket.




Parkering

Forslag for fortsatt arbete:

* bygg samlande parkeringsanlaggningar i den tata blandstaden
med direkt infart fran huvudgatunatet

* bygg markparkering och p-dack éver eller under mark i verksam-
hets- och volymhandelsomradena pa ett sdtt som majliggér sam-
nyttjande och fértatning i framtiden

Tillganglighet — parkeringsbehov

Vid en utveckling av Backaplan kommer stora delar av omradet tidigt utveck-
las till en tit stadsbebyggelse och integreras som en del av Goteborgs stads-
kirna. En malsittning i planeringen ar att bilberoendet i staden skall minska
och dirmed dven parkeringsbehovet som en £6ljd av 6kad tillginglighet med
kollektiverafik. Parkeringar bor underordnas i stadsmiljon till f6rman f6r en
titare stadsstruktur som i sin tur ger 6kat underlag for en utvecklad kollek-
tivtrafik. Det 4r t ex inte acceptabelt att de mest tita delarna i ett utvecklat
gatunit ska ta emot lika mycket bilar som de delar som ansluter direke till etc

overgripande vignit.

Generellt foreslas for de centrala delarna integrerade och stadsmissiga losning-
ar med parkeringshus och underjordiska garage i omfattning enligt gillande
p-tal. Infart till parkeringshus placeras inte mer 4n ett kvarter innanfor respek-
tive delomrides angoring fran huvudgata. P4 sa sitt s& undviks genomfartstra-
fik i de inre delarna. For de yttre delarna med direke tillfart frin omkringlig-
gande trafikleder foreslas markparkering i ett forsta skede som sedan succesive
kan inordnas i kvartersmiljon di bebyggelsen kompletteras dven i denna del.
Observera att behov av tillricklig boendeparkering maste tillgodoses.

Ny parkeringspolicy och p-tal fér Goteborg

En parkeringspolicy for Géteborgs stad antogs av Kommunfullmikeige den
8 oktober 2009. I anslutning till denna har Byggnadsnimnden godkind “vig-
ledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov” den 31 oktober 2011.

Parkeringspolicyn anger inrikening f6r hur de forindrade forutsittningarna

for parkering ska hanteras och hur tillgingligheten till olika delar av staden ska
ordnas genom parkering. Policyn ska medverka till att trafiksystemet genom
parkeringen stder den stadsutveckling som anges i kommunens budget och
oversiktsplan. Policyns inrikening ér att de centrala delarna av staden bor bibe-
halla ungefir samma antal p-platser som idag. Dessa platser kan dock behova
omfordelas for att t ex ge plats f6r nya kollektivtrafik- och cykelstrik samt f6r-
skonade stadsmiljder eller prioritering av andra typer av parkering, I takt med
att kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid forutsittningar for att minska an-
talet p-platser, speciellt i omriden i anslutning till god kollektivtrafik. Antalet
cykelparkeringar bor utdkas for alla indamal i centrala och halvcentrala li-
gen samt vid infarts- och pendelparkeringar. Cykelparkering ska ocksé ordnas
vid alla stérre kollektivtrafikhillplatser. Arendeparkering for cykel ska ordnas
inom bekvimt gangavstand till malpunkter i centrala staden. Arendeparkering
kan ordnas pa allmin plats, medan boende- och verksamhetsparkering ska

ordnas pa fastighetsmark.

Fdreslagen lokalisering av nya stérre
parkeringsanldggningar



Olika parkeringssituationer i omradet
Inom Backaplansomréidet kan i huvudsak tre typer av exploatering och parke-

ringssituationer urskiljas for det fortsatta arbetet:

1. Kopstadskvarter med ett blandat innehall vid knutpunke Hjalmar med par-

keringsl6sningar i storre p-anliggningar som kan integreras i kvarterstruktu-

Kapstaadsburiee
{bostader och kontar med handel 1
gatuplan)

Storlek: GUx120 m, e=2-3, 53-8 viin

2. Verksambetskvarter inom befintliga verksamhets- och kontorskvarter. Hir
foreslds inga forandringar av parkeringslésningarna pa kort sike. Vill man da-

remot konvertera och bygga om och till skall behovet av parkeringsytor ses

over.

Verkeambetslmarter

(kontor och industrs med handel 1

s S ————

gatuplan)

Storlek: 2006200 m, e=(},5-2

4. Nya blandstadskvarter inne i omradet. Hir ar inriktningen att parkeringsbe-
hovet £or savil bostiderna som besokande skall tickas i underjordiska parke-
ringsgarage sd att gatuparkering kan minimeras.

Blandsstadilewirter |
[l."l"‘\-i:i.l"":'r I1It‘i.r hﬂlidt‘]- l.H.'ll wrkurnhr:du

kaler i garuplan)

Storlek: 601 20 m, e=0,7-1,5, 2-4 vin




STADSBILD OCH ARKITEKTUR

Forslag for fortsatt arbete:

e stark omradets identitet genom att skapa trygga och vl avgran-
sade stadsrum

e utveckla hus- och kvartersformer som ar [ampade for ett bland-
stadsinnehall

e tavara pa utblickar mot omkringliggande héjdpunkter och land-
marken vid utformningen av stadslandskapet

e utveckla offentliga platser och parker i enlighet med Park- och na-
turférvaltningens parkprogram och grénstrukturplan

e ge Hjalmar Brantingsplatsen ett mer urbant uttryck

¢ studera Vagmastareplatsens utformning med hansyn till
trygghet och sékerhet

o skapa ett inre torg pa befintlig parkeringsplats vid centrala
Backaplan

* skapa en vacker dppen plats vid mdtet mellan Kvillebacken,
Swedenborgsplatsen och Deltavagen

¢ skapa ett mindre langsmalt torg inom 6stra Kvillebacken som en
utvidgning av Gamla Tuvevagen

¢ utveckla Kvillebacksstraket till en levande parkmiljé for hela om-
radet

e skapa en gron plats for bollspel och aktivitet centralt i omradet

Backaplans identitet starks

Arkitekeuren skall vara en tolkning av lokal identitet och politiska méil om en
hallbar stad. Backaplan utgor idag en stark identitet som handelsplats i ménga
goteborgares medvetande. Hit tar man sig relativt enkelt med bide sparvagn,
buss och bil. Samtidigt r det en till stora delar en 6de plats efter stingnings-
dags. Avsaknaden av offentliga malpunkter och platser samt bostider gor det
delvis till en ogistvinlig plats. Trygghet och attraktion i det byggda med goda
offentliga platser som tillfor stora lokala virden ir dirfor en vikeig aspeke vid
fornyelsen av omradet. Backaplansomridet bir ocksd pd minnen av tidigare
niringar. Har finns Gamla Tuvevigen som var Hisingsbondernas firdvag till

Goteborgi dldre tider. Hir finns rester av industriproduktion frin tidigt 1900-
tal. Hir finns ocksd platser som bir minnen av annat slag: diskoteksbranden
1998, morden pa Angpannegatan mm. Starka minnen som maste finnas med

da omradet gestaltas i sina olika delar.

Flexibel kvartersstruktur

Som utgangspunke f6r Backaplansomridets fornyelse foreslas en ny kvarters-
struktur. Kvartersstrukeuren ger forutsittningar for omradets utveckling mot
blandstad. Kvartersstrukeuren 4r tinke att fungera som en stomme for omra-
dets framtida utveckling. Ur strukturen bildas ocksd en stomme f6r omridets
gatunit och trafiksystem. Om inte sirskilda skil finns f6r annat bor slutna
kvarter eftersrrivas.
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De enskilda kvarteren kan i vissa fall slas ihop med anslutande kvarter for
att skapa en st6rre sammanhingande byggnad. Kvarter kan ocksé nyttjas for
parkering, park eller torg. Utvecklingen av Backaplansomradet bedoms piga
under en lang tid. Strukturen foreslas darfor anpassas till befintlig fastighets-
strukeur och befintliga byggnader s att en succesiv fornyelse kan ske. Illustre-
rad kvarterslosning ar ett forslag till avvigning mellan pagiende verksamheter,
befintliga byggnaders kulturhistoriska virde och ansprik pa nyexploatering.

Maijliga ligen for kopplingar till omgivande omraden ér en viktig fraga att be-
akta dven vid utformningen av kvarteren. Strukturen bor ta sin utgingspunkt
i befintliga och planerade ligen for hallplatser och bytespunkeer for kollektiv-
trafiken sd att trygga och trevliga platser kan skapas kring dessa.

Bebyggelsens skala och tathet
Planomridet utvecklas till ett kontinuerligt stadslandskap, dir Backaplan blir

en naturlig f6rlingning av stadsdelarna runtomkring. Pé lingre sikt kan stads-

landskapet vixa ihop med forst Frihamnen sedan Ringon dé dessa utvecklas.

I stora delar omdanas Backaplan och man bygger upp nigot helt nytt men en
hel del byggnader kommer att ligga kvar inom relativt lang sikt. Dessa utgor
en viktig resurs for att fa ett blandat innehall 6ver tid och skapa kontinuitet.
Planomridet indelas efter markanvindning enligt typologin hir intill. Kring
Hjalmar Brantingsplatsen finns képstadskvarter, med omgivande blandstads-
kvarter. Storre utbredda hallbyggnader tillits i volymhandelsomridet i nord-
ost och verksamhetsomradet i nordvist. Dessa bor utformas pa ett sitt som
gor det mojligt att - allteftersom exploateringen av omradet framskrider - kon-
verteras och kompletteras till kdpstadskvarter med inslag av bostader.

Bebyggelsen i det fardigbyggda Backaplansomradet kan ha en grundskala
kring fem viningar. Dettavarieras t exiden norra delen dir den mer utpriglade
handels- och industrikaraktiren mer talar for en ligre bebyggelse. I delarna
kring Knutpunkt Hjalmar kan enstaka hogre punkthus provas och markera
platsen i staden och porten dll Hisingen. I kapitlet ”Utbyggnadsetapper
- omrédesvisa riktlinjer” nedan redovisas en &versiktlig sammanstillning
av foreslagen exploatering for varje delomrade. Exploatering och tithet
inom omradet kan tillitas variera frin de ligst exploterade industri- och
verksamhetsomradena till tit kvartersstad med ungefir samma skala som
Linnéstaden och omréidet kring Avenyn.

I forslaget for Backaplan finns mojligheter att markera vikeiga platser och
funktioner i form av byggda landmirken. En viktig faktor for stadsmissigheten
ar ocksa virt behov av hierarki som bl a far sitt uttryck i byggnader som tilldes
dominera i skala och betydelse i bebyggelsen. Syftet med nya landmirken
bor vara att stirka orienteringen inom omradet men ocksd att annonsera
strategiska platser utdt. Samtidigt kan strategiska platser och korsningar
behoéva accentueras med hjilp av landmirken som bryter av en vergripande
kvartersutformning. Landmirken ir inte nédvindigtvis synonymt med héga
solitira byggnader utan kan likvil utgdras av en belyst fasad, ett torg, ctt
konstverk etc.



Utblickar och siktlinjer

I forslaget betonas huvudgatorna och att dess mitt kan £ hallas fria for ut-
blickar i gatornas frlingning. Det bidrar till att skapa en 6vergripande orien-
tering och struktur f6r Backaplan. Forslaget innebar likval att utblickar mot
redan befintliga landmirken genom omradet tas om hand. Hir spelar utsikten
inom omradet till de naturgivna bergen som Ramberget och Brunnsboberget
stor roll.

Siktlinjer, befintligagator ochstrikiplanomradetdr med och byggeruppden
nya kvarterstrukturen. De omgivande bergen Brunnsboberget och Ramberget
utgdr viktiga referenspunkter nir man befinner sig inne i planomradet.
Lappstiftet ar synligt fran Swedenborgsplatsen i norr. Kvillebicken utgor ett
naturgivet element och offentligt strik som dr med och férenar planomrédets

Ostra och vistra delar.

Sikestriket mellan Swedenborgsplatsen och Lilla Bommens héghus ér vikeig
for att skapa visuell kontakt mellan Backaplansomridet och City. Denna sikt-
linje bor virnas och accentueras. Fortitning med nigra huskroppar som till-
laes markera tyngd och puls kring knutpunkeen vid Hjalmar Brantingsplatsen
foreslds. For omradet vid Porslinsfabriken avses ett 17-vanings punkthus att
uppforas. Att pa detta sitt accentuera en siktaxel in mot Frihamnen och Ope-
ran kan vara ett motiv for hogre byggnader i stadslandskapet. En tanke som
nirmare presenteras under "Delomride 3” nedan ér att bygga 6ver knutpunke
Hjalmar med centrumbyggander, innehallande handel, samhillsservice och
andra lokaler och pa sa vis skapa en direkt gingtrafikkoppling mellan Back-

aplan och Frihamnen. Mellan bergen Brunnsbobergen och Ramberget bor
siktsamband bibehallas och i Ostra Kvillebickens detaljplancomride bor t ex
hushojder studeras noga for att inte bygga for det visuella sambandet.

Nya métesplatser och strak

Planomridets storskaliga struktur har resulterat i stora 6ppna platser, dir kva-
liteter for lingre mansklig vistelse idag i princip saknas. De oppna platserna
domineras av parkerings- och uppstillningsytor. Vid en stadsutveckling av
Backaplan behover nya attrakeiva platser med ménskliga mact och kvaliteter
tillforas omradet. Publika byggnader behéver alltid en publik plats som en-
trérum dir man kan samlas, métas av en slump eller stimma méte. En sidan
plats behover inte alltid vara formell och rektanguljir utan kan med f6rdel ha
en friare utformning. Den vidgade platsen lings promenaden oster om Swe-
denborgsgatan som illustrerats ar exempel pa en sidan plats.

Inom planomrédet utvecklas offentliga platser som parker och torgi take med

att omradet vixer. Att ctablera platser for allminhet och boende kan ocksa
goras i tidigt skede i samband med 6vrig gatuutbyggnad. P4 sa sitt kan gronska
etableras s3 att den hinner utveckla storre kvaliteter 6ver tid innan de forsta
boende flyttar in.



Grona platser forst
Utgéngspunkter {6r forslagen dr Goteborgs sociotopkarta for Lundby och park-

program for Goteborgs stad framtaget av Park- och Naturférvaltningen 2007.
Parkprogrammet ger riktlinjer som ir tillimpbara for bdde grona och graa
platser i ett nytt Backaplan. Programmet redovisar fem huvudstrategier; ka-
raktdr, inom rickhéll, variation, omhédndertaget och stilla till férfogande. De
tre forsta ir sirskilt tillimpbara i framtagandet av planforslaget.

Upplevelsen av det nirliggande ilvlandskapet, kringliggande berg mm
bor forstirkas i gestaltningen av stadsrummen. Kvillebickens blagrona
strak har minga kvaliteter som litt gir att foridla. Promenaden som
stadsbyggnadselement blir ocksa nigot att forhalla sig till.

Nirheten till olika parkrum 6kar genom forbittrad orienterbarhet i
huvudgatunitet. Tradplanterade gator som mynnar ut i platser och parker gor
att gronytorna kinns mer tillgingliga. Tillgingen till dlvrummet forbittras
genom att Kvillebacksstraket fullfoljs si att promenaden till Frihamnen och
bickens mynning kan foljas.

Att skapa variation ar en viktig utgingspunkt. De olika platserna som skapas
i omradet fir olika innehill och anvinds ocksé olika under olika tider pa aret.
Detta bor avspeglas i gestaltningen. Parken lings Kvillebacken blir t ex ett
samlande rum for stadsdelen som kan fungera som vistelseyta sommartid men
som pé vintern troligen mer fir karaktiren av flanérserdk. Eet salutorg, platser
for uteserveringar, utomhussporter osv blir alla olika till sin karaktir men kan

bindas sasmman av Promenaden.
Exempel pa nya och gamla platser pa Backaplan

Hjalmar Brantingplatsen

Hjalmar Brantingsplatsen med knutpunkten 4r redan idag en levande plats
som staimmer bra med de intentioner som tas upp i K2020. Platsen har en
bra koppling till Brimaregirden, Herkulesgatan och kommande bebyggelse
vid Porslinsfabrikstomten och fir nu ett mer urbant uttryck. Méjligheten ate
forstirka en centrumbildning vid Hjalmar Brantingsplatsen och att eventuelle
brygga over mot Frihamnen genom att bygga over platsen dar Lundbyleden
och Hamnbanan korsar Hjalmar Brantingsgatan bor studeras i det fortsatta

arbetet.




Vagmastareplatsen

Med sitt lige mittemellan Backaplan och Wieselgrensplatsen har Vigmista-
replatsen hittills framf6rallt utvecklats som nagot av en stérre trafikkorsning,
Tankar finns om att forligga viss lokal handel till denna plats som ligger i skar-
ningen mellan flera viktiga strik i omradet. En arkiteketivling om en saluhall
har genomf6rts. At 6ka platsens trygghet och sikerhet 4r, som tidigare nimnts
ocks? viktigt. Act forbittra tillganglighet och belysning till sparvagnshallplat-
sen ir ett viktigt led i detta. De vistelseytor som kan skapas bor vara tydlige
avgransade frin trafiken s att man som gangtrafikant kan kinna sig saker.

Vdgmdstareplatsen rustas upp

Centralt torg langs Swedenborgsgatan

P4 dagens parkeringsplats, lings Swedenborgsgatan och kv Remskivan finns
méjlighet att skapa ett attraktivt publike torg (bild s 56). Denna del av Swe-
denborgssgatan kan, ombyggd till girdsgata, bli et attraktive flanorserak. Ti-
digare studier som gjorts i centrala GSteborg visar att denna typ av ytor i nir-
heten till cityhandeln ékar attraktiviteten och dirmed omsittningen och ate
manga dirmed ar beredda att ga nigra steg extra fran bil eller sparvagn. Detta
forslag forutsiceer att en lictillganglig parkering kan skapas inom nira gingav-
stand t ex i nya nirbeligna parkeringshus. Platsen kan bli en stor attraktion for

arrangemang och folkliv.

Platsen vid korsningen Swedenborgsgatan/Deltavagen

Dir Swedenborgsgatan méter Deltavigen bildas en intressant entréplats vid
Kvillebicken och till de mest myllrande képkvarteren i omridet. Samtidigt
som relativt mycket trafik passerar platsen, blir det en viktig métesplats och
samlande punkt i Backaplan och en viktig plats utmed axeln Swedenborgsga-
tan. Hir skall alla trafikslag kunna samsas. Nya byggnader foreslis fortydliga
platsen. Det dr viktigt att platsen utformas pa ett sitt som inte skir av gronst-

riket lings Kvillebicken.

GamlaTuvevagens torg
Platsen bildas genom en naturlig utvidgning av Gamla Tuvevigens gaturum,
och bildar en smal triangulir plats (bild s 47). Hir blir en plats att njuta av det

lite mer avslappnade gatulivet i kvarteren.

Avslutning av Deltavagen

Platsen dir Deltavigen moter Minelundsleden ér en vikeig plats for resande
inom omrédet och kan som sidan bli en strategisk punkt for dem som kom-
mer fran Brunnsbo och Backa. Det ar vikeigt att platsen fir en offenlig karak-

tar och att ytor for spontana moten kan skapas.

Swedenborgsplatsen
Den stora "fembenta” rondellen i Swedenborgsplatsen (motet mellan Tuve-

viagen, Bjorlandavigen, Gustaf Dalénsgatan, Minelundsvigen och Sweden-



borgsgatan) ir viktig for hela omradet. Platsen kan med fordel utformas gron
och tridplanterad. Det ar vikeigt att fa till stind nya byggnader som avgrinsar
platsen och skapar rumslighet.

Ovriga trafikomraden

Utmirkande for centrala stadsomraden ir alltid att de har minga funktioner
inom en koncentrerad yta. Alla dessa funktioner skall ha en god tillginglighet
under alla dygnets alla timmar inte minst f6r de méinniskor som bor eller ar-
betar inom omridet. Detta ger en hog trafikbelastning som stiller stora krav
pa flexibilitet och multifunktionalitet. Trafikytor méste i sd stor utstrickning
som mojligt kunna samnyttjas och utformas med den giende minniskan i cen-
trum. Begrinsning av framkomligheten for vissa trafikslag miste balanseras
med 6kad tillginglighet for andra. Storningar frin trafiken méste kompenseras

genom att andra kvaliteter tillskapas f6r boende, verksamma och besokare.

Parker och gronomraden

En gron stadsdel

Allmiant bér ppekas att ju titare staden blir desto hogre krav pa yta och kva-
litet b6r man stilla pa parker, gronomraden och offentliga motesplatser. I ett
strategiskt lige centralt pd Backaplan foreslis en ny stor gron plats. Hir kan
skapas plats for bollspel, skateboardikning och andra fria aktiviteter. Platsen
kan med fordel kombineras med en stérre offentlig byggnad (gymnasieskola?
kyrka? konsertlokal? simhall?). Aktiviterna i denna park blir ocksa en tillging

for promenadstraken som passerar forbi denna yta.

Kvillebacksstraket - en ny stadsdelspark for omradet

Inom omrédet ir det framforalle det genomgiende bla-grona striket Kville-
bicken som bér omhindertas, breddas och utvecklas. Kvillebicken fungerar
som en ckologisk spridningskorridor och ges 6kat innehall for mansklig vistel-
se och aktivitet. Inom omridet kan bicken och dess sidomriden utvecklas till
en sammanhingande park med skiftande karaktirer. I sydvistra delen foreslis
straket utvecklas till en stadsdelspark, medan det i norra delen kan £ en friare

naturparkskarakeir som ansluter till gdngstriket genom Hokalla norrut. Sam-

tidigt kopplas i planférslaget de bada sidorna oster och véster av n tydligare
samman med ett antal broar i strategiska ligen, nagot som kan bli ett signum
for an genom planomradet.

Parken har olika karaktirer genom stadsdelen. Barridrer norr och séder om
omridet behover 6verbryggas si att straket blir enkeltatt rorasigutmed. I forsta
hand 4r det under Hjalmar Brantingsgatan och nerstréms vid kulverteringen
under Lundbyleden som atgirder kan goras si att man kan passera i plan
eller planskilt. Utvecklingen av bicken och vattendragets naturvirden, med
bland annat forekomsten av den rodlistade arten knolnate, ska stillas mot
rekreationsaspekten och méjligheten till 6kad vattenféring och rening.

Kommunstyrelsen i Goteborg har stille sig positiv till tankarn pa
tillskapandet av en ny stor stadspark i Frihamnen. En sidan park kan nu
komma att forverkligas i samband med planeringen av Frihamnsomrédet och
bor vara litt nabar fran Backaplan och Kvillestan. Viktiga fragor att diskutera
i kommande arbete nir det giller parken i Frihamnen ir ekologiska frigor betr
vattenkvalitet, dimning mm, rédlistade vixter i Kvillebacken (knélnate) och

hur dessa bor hanteras och olika utformningsalternativ med hinsyn till detta.

Ovriga grénomraden

Med ett si pass stort och nytt innehall inom Backaplan krivs ytterligare plat-
ser och parkrum med vitt skilda kvaliteter. Inom varje delomride bér en storre
eller mindre kvarterspark anlaggas for utelek och nirrekreation. En utgangs-
punke ir ate ge tillging ocksa till bergen runtomkring och ilven. En generell
héjning av planomradets ekologiska och hydrologiska status och samband
med omgivningen bor ske i samband med genomférandet. Det ir viktige ate
bostadsgirdarna i omridet kan innchalla narlekplatser och uppehillsytor for
de boende i kvarteret (halvprivata ytor). Dessa ytor bér tydligt skiljas fran de
mer offentliga gaturummen pa utsidan. Gardarna bor utformas grona och med
s4 goda solvirden som mojligt. Eventuellt kan takytor anvindas som komple-
ment for utevistelse. I vissa fall kan passager genom kvarteren vara lampligt,
bl a for att dstadkomma sa tita gangforbindelser som mojligt. D3 parkering
laggs under kvarteren bér man striava mot sa bra planteringsdjup for trad som

mojligt och mécdiga forflyteelser i héjdled ur tillganglighetssynpunke.



Park- och Naturférvaltningen har i Parkplan Lundby pekat ut tre stadsdelsparker som ska
utvecklas under de kommande 10 dren - Fdrjendsparken, Fjdrdingsstraket/Flunsdsstrdket
och en park i Frihamnen. Parkplanen féresldr ocksd strak som skall knyta samman stads-
delens delomrdden, bl a Kvillebdcksstrdket, kopplingen mot Frihamnen och strdket Idngs
Deltavégen mot Telegrafberget/Tingstadsfjdilet.

Nedlagd deponi

Kommunen har kartlagt férekomsten av dldre deponier och férorenad mark.
En nedlagd deponi finns i Backaplansomridets norra del och ett mindre
omréde i den centrala delen. I en fordjupning av kommunens Sversikesplan
kring fororenade omriden har rikdinjer tagits fram for att littare kunna pla-
nera och bygga p férorenade omréiden. Forslaget redovisar bla regler for ned-
lagda deponier. Med nedlagd deponi avses avfallsupplag som inte lingre ér
i drift. Kontrollen av vad som tippades inom dessa omriden var otillricklig
och man vet idag inte tillrickligt om vad som ligger i deponimassorna. Vid
misstanke om att ett omride kan vara fororenat skall markens status alltid ut-
redas. Kretsloppsnamnden har det 6vergripande ansvaret for atgirder pa ned-
lagda deponier. Om en fororening uppticks skall Miljéforvaltningen snarast
underrittas. Efterbehandling (sanering) av ett omréide 4r anmilningspliktigt,
enligt miljobalken. Ansvarig for undersokning och efterbehandling ar i forsta
hand den som orsakat féroreningen, i andra hand fastighetsigaren. Efterbe-
handlingsansvaret innebir att den ansvarige i skilig omfattning skall utreda
fororeningssituationen och utfora de tgirder som behdvs for att forebygga,
hindra eller motverka att skada eller oligenhet uppstar for manniskors halsa
eller miljon (se bilaga). Markanvindningen pa nedlagda deponier fér inte hin-
dra eller forsvara underhall och nyinvesteringar av skyddsatgarder. Byggnader
och slutna utrymmen skall sikras frin inlickage av gaser fran deponimassorna.



KORSNINGEN SWEDENBORGSGATAN,
DELTAVAGEN, FARGFABRIKSGATAN
OCH KVILLEBACKEN

En vikrig korsningspunke for hela planomrider 3r dir
Swedenbargsgaran, Deltaviigen och Firgfabriksgatan mées Gver
Kvillebicken. Har mats '.'_1.'|«'.|i51r7. bvilar, g.1<'|u||: s bussar och pa siki
kanske dven sparvagn. Platsen ska urformas med stor hinsyn dll de
ghende ach evldande dir principerna Fie Shared Space ska ligga som
grund. 53 lite ingrepp som mojligt ska goras | Kvillebiclen.

Plaesen ska vara ervgg och rrevlig bide are passera och are uppehilla sig
pa. Plarsen blir ocksd en del av parksteiker lings Kvillebicken och der
ar l.'L!iIJ_gI arr den upplevs som en gron pl.m. T AN |1:1r¢ig]m:1. Detta fire
art ta ner skalan pd platsen och bebyggelsen runt ombkring.
Huvudgarornas eiidplanreringar stannar innan |3].1t1¢-n dppnar sig och
platsen fir en egen sores wrid, exempelvis en radbladig, som rillsammans
med en medveten markbehandling, frin fasad rill fsad, binder samman
och ger platsen en egen karakeir

KVILLEBACKSPARKEN

Evillebichsparken dr en del av parkseriker Fings kvillebiacken

1K |:'| Ef:i]lh.'lf 1 .\-[“ll—l (RN ER H.Fl.lll].ll |1r.|ll||rig&;.l[.lll ll(.ll | DERCT Nl
|-':'Lr51-.i|uikhg.|[.u1.

Parken iir vikrig fér rekreanionen i hela Backaplan och blir en oas

art samnlas | och rora sig igenom. Parken har en lingserickn form di
Evillebicken dr en stor kvalieé, men som ochsd delar parken i o sidor.
| siseder vidgas den Gsera sidan av parken och ger placs for et seéere,
samlande parkrum,

. ) H:IALI'-TFI.E' BRANTINGSGATAN
N Glarﬂu: uppnagrat.rum

— ; Dungar - uppstammade trad [ Biid: Tak av Wradkronor | Bild: Bryant Park |
E Kvlllebacken )



Parkens genomgiende karakedr e dppna geisyror med lundar av oeid.

[ sider Blir I'F.HFLEH tatare for are skirma av mot trafiken och for att

il vaggar | it oppet, grmensamt p.lrlul.lm. Har ar karaktiren ditare
wridvalymer med glineor i, Denna del av parken dr rill e sponrana
akrivireter sdsom picknick, vila, kicka boll esv. I% den visrra sidan av
Kvillehicken finns en serie cirkelmnda hickrum for ek ach i zonen
ndrmast Kvillebicken finns planeringar med strandvegerarion som
farstirker vattenkinslan, For edenterbarher och Ir}'gghcl i |.1.IFI-J.'II ar det
vikeigr art man har genomsike. Der e dirfir vikeige are hickar och buskar
hills under dgonhdjd och widen ir uppstammade

Mire i parken leder en ging- och cvkelbro dver Kxvillebacken frin

Lingingen. Hir leds promenaden genom parken och i derea lige skapas en
gang £ £

strategisk plars dir der kan Annas en paviljong med caféverksamhber
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Markmiljé och vattenfragor

Stora delar av planomridet bestar idag av hardgjorda ytor i form av parkerings-
platser, ytor for uppstillning och lager. Det medfér att stora méngder dag-
vatten rinner av snabbt till ledningsnit och Kvillebick vid stora nederbérds-
mingder. I planforslaget tillfors yteerligare bebyggelse samtidigt som parkytor
och grona gardsytor tillskapas. Att infiltrera rent vatten i befintlig mark forut-
satter bl a underjordiska magasin.

P4 grund av att delar av planomradet ligger lagt i forhallande till havsnivin
(lagsta marknivd +11,6 m, jmf med normalt hégvatten +11,5 m) behéver
dagvatten pumpas for att kunna behandlas. Man bor i stérsta méjliga min
undvika att skapa instingda ytor. Dagvatten fran klass 1 ytor (> 10 000
fordon/dygn, hogfrekventerade p-platser) ska enligt Vattenplanen behandlas.
Goteborg Vatten papekar vidare att man maste avsitta yta for behandling av
fororenat trafikdagvatten i kommande planer. Genom att byta ut tre trummor
i Kvillebickens utlopp till Géta ilv skulle antalet tillfillen minskas d& nivan dr
hoégi bicken pga hoge flode.

Avledningen av dagvatten fran tak- och trafikytor skall utformas i "troga”
system for att minska miljobelastningen i Kvillebdcken och Géta dlv, forbittra

slamkvalitén pa Gryaab och minimera risken f6r markoversvimning.

Extremt vider

Backaplan ska enligt visionen bli en forebild for hillbart stadsbyggande. Att
bygga en robust stad och vidta ritt atgirder for att minska Gversvimningsrisk
och sarbarhet maste ga i linje med detta. Majliga drgirder ar:

- o-alternativ: Inga atgirder vidtas for att minska oversvimningsrisk och
sirbarhet. Problemet hanteras i framtiden nir det uppstar.

- Atgirder pa ledningsnitet: Atgirder pa VA-systemet syftar till att mins-
ka risken for 6versvimning via dagvattenledningar och méste ses i en helhet
tillsammans med andra atgirder. Redan idag klarar inte det befintliga du-
plikatsystemet att ta hand om dimensionerande regn vid hégt vattenstind i
Kvillebicken och maste liggas om. Infor framtidens vattenstind Skar detta
behov. Nya ledningar foreslis utforas som duplikatledningar, dir dagvatten
och spillvatten gir separat. Man méste striva efter att minska briddning till

Kvillebicken.

- Invallning : Permanenta vallar kan byggas utmed omradets laglinta delar.
Detta miste kombineras med pumpar for dagvatten sa att omradet inte dver-
svimmas inifrin.

- Generell hojning av firdigt golv till +12,8 m: For att skydda byggnader hojs
nivan for fardigt golv till +12,8 m. Man kan ocks3 tillata ligre nivd om rums-
hojden ir tillricklig for ace mojliggora en framtida hojning av golvet.

- Generell hjning av marknivierna till +12,5 m: Aven marken inom omridet
hojs.

- Lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD): LOD ska enligt Géteborgs
Vattenplan ”Vatten s klart” gilla i forsta hand f6r dagvatten. Om det inte ar
mojligt ska kapaciteten pa dagvattensystemet oka. Fordrojning av dagvatten
ska efterstrivas for att minska flédet till Kvillebicken. Dagvattenhantering
och hojdsittning av omradet méste hanteras som en helhet och samordnas
mellan olika detaljplaner, s att inga instingda omraden skapas.

- Atgirder i Kvillebicken : Flodet i backen kan minskas genom att fler vat-
marker anliggs i dess avrinningsomrade, utanfér Backaplan. For att skydda
Kvillebickens strinder vid extrema vattenstind kan vegetation anvindas.

- Temporira atgirder: En rad typer av temporira vallar kan anvindas vid
tillfillen nir risken for 6versvimning ir stor.

Allmint kan sigas att 16sningar for invallning av storre omrdden syns
vara den mest rimliga 16sningen. Vid arbetet med respektive delomride skall
studeras mojligheter att hoja omgivande markytor, gator, omgivande vigar osv
till nivan +12,8 m dvs samma niva som giller for fardigt golv, da en generell
héjning av markytorna i omréidet till +12,5 m inte dr mojlig.

Omvandlingen av Backaplan ska ske etappvis. Ovan nimnda losningar ér
oversiktliga och maste studeras narmare i samband med detaljplan. Samtidigt
ir minskningen av risken for 6versvimning en forutsittning for hela omradet
och vissa mojliga losningar, tex invallning, maste hanteras i ett samlat grepp
innan planliggning paborjas. Konsekvenser av de olika alternativen beskrivs i
del 3 - "miljokonsckvensbeskrivning”.



UTBYGGNADSETAPPER —
OMRADESVISA RIKTLINJER

Principer for utbyggnad

Planomradet som helhet beriknas kunna omvandlas under en 20-arsperiod.
Foreslagna delomraden kan 4ven uppfattas som huvudetapper = ungefirliga
detaljplancomriden. Det faktiska genomforandet av dessa omriden kan dock
komma att ske under ling tid s att delar av omréiden i de forsta etapperna
byggs lingt senare likvil som delar av de senare etapperna kan komma att pla-
neras och byggas tidigare beroende pé intresse och behov hos fastighetsigare
och intressenter. S3 mycket som mojligt av nya gator bér anliggas pa befintlig
asfalt s att rivning kan undvikas i forsta skedet och sa att allmén plats kan till-
skapas fore exploateringen. Parkstrik, ging- och cykelvigar byggs ut sa tidigt
som mojligt for att forbereda de olika bebyggelsectapperna med erforderlig

infrastruktur och allmin platsmark. Se vidare i kapitlet om genomférande.

Beskrivningen har delats in i markanvindning och gestaltning som beskriver
forslagets rikelinjer for omradet, forslag till utformning och trafikatgirder.
Samtliga nedan beskrivna aspekter kommer att utredas vidare och prévas i
kommande detaljplaner. Tanken ir att det — nir den fordjupade oversikespla-
nen idr antagen — ska kunna uppriteas kvalitets- eller gestaltningsprogram for
varje delomride med dessa intentioner som grund. Observera att indelningen
i delomraden ar preliminar och att numreringen inte syftar pa en kronologisk
genomférandeordning. Den slutliga avgransning av varje etapp sker i samband
med detaljplanearbetet f6r varje delomrade.

DELOMRADE 1 — )
OSTRA KVILLEBACKEN, SODRA DELEN

Markanvandning

Detaljplan har antagits och vann laga kraft hésten 2009. Bebyggelsen i omra-
det har rivits och ersitts nu med blandstad i form av kvartersbebyggelse i 4-8
vaningar med inslag av enstaka hogre byggnader. Ostra Kvillebicken kommer
att f4 ett stort inslag av bostider (ca 1600 - 2000 Igh har bedémts kunna upp-



foras i omradet). Planomradet grinsar till Backaplansomradet som rymmer
storre livsmedelsbutiker och 6vrig service. Bottenvaningar i bostadshus inom
omrédet kan rymma mindre servicebutiker samt 6vrig nirservice.

Stadsdelen ska utformas pa ctt sitt som skapar forutsiteningar for en trygg
och socialt hillbar boendemiljo. Omradet nirmast Hjalmar Brantingsgatan
bér enbart planeras f6r verksamheter/kontor pi grund av bullerstorningar.
Utmed vattendraget Kvillebicken ska gronomradet utvidgas och bli en forsta
del av ett sammanhingande parkomride. Vagmistareplatsen rustas upp och
tinks kunna innehalla bl a viss torghandel och nirservice for omradet.

Bostadsbebyggelsen utformas sa att bullerstorningar frin fordonstrafik
begrinsas. Mot Hjalmar Brantingsgatan planeras en bebyggelseskdrm med
kontor. Huvuddelen av bostadsbebyggelsen bor grupperas runt kringbyggda
gardar si att en “tyst sida” skapas. Mot girden placeras balkonger, uteplatser
och sovrum. Med dessa dtgirder samt med hastighetsdimpande utformning av
Gustav Dalénsgatan och Firgfabriksgatan, kan en god boendemiljé avseende
bullerstrningar frin trafik skapas.

Omradet bor innehalla bostider med olika upplitelseformer. Andelen
hyresritter i omgivande stadsdelar 4r forhéllandevis hog. Inrikeningen for
planeringen av planomridet bor darfér vara att cirka 25 % av bebyggelsen
ska utgoras av hyresritter och resterande del, citka 75 %, bostadsritter.
Ligenhetsfordelningen bér varaallsidig, med savil mindre som stérre bostader.
Den hoga exploateringen accentuerar kravet pé liv i bottenvaningarna for att
uppna blandstadens sociala hallbarhet. Fortitningen bor ocksa ske pa ett sitt
som inte forsimrar boendekvaliteterna. Solférhillandena ska sirskilt beaktas.
Planomradet har potential for nya verksamheter som kan dra nytta av det
centrala laget. Ickestorande verksamheter, handel i mattlig skala och service
inryms i bostadshusens bottenviningar utmed Firgfabriksgatan, Gustaf
Dalénsgatan, Langingen, Vigmistareplatsen samt andra centralt beligna
platser inne i planomradet. Bostadshusens bottenviningar bor utmed dessa
strak utformas som f6rhojda pa ett sitt som mojliggor omvandling till lokaler
pa sike.

Nirmast Hjalmar Brantingsgatan ir det inte limpligt att planera for nya
bostader. Omridet utmed Hjalmar Brantingsgatan bor dirfor planeras for

kontor/verksamheter. Polismyndigheten har framfért 6nskemal om att bygga

en ny polisstation i detta ldge. En placering hir, stimmer 6verens med polisens
mal att 6ka synligheten mot medborgarna. En ny forskola med minst fyra
avdelningar bér inrymmas i delomridet. Yeterligare skollokaler planeras inte
inom detta omride.

Lampliga nyckeltal for exploatering av detta delomrade enligt detaljplanen
ir totalt ca 160 000 (1600 Igh), ca 4000 m* handel och ca 30 0coo m* 6vriga
verksamheter (kontor), detta ger ett exploateringstal for omridet som
helhet = 1,5. En tithet som motsvarar linggatsomradet vister om Linnégatan
i centrala Géteborg,

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har upprittats i samband med pagiende detaljplane-
arbete. I den framtida forindringen av omridet bér markerade stadsrum efter-
stravas. Byggnader placerade i tomtgrins mot gatan ger definierade gaturum
och gardar for boende och verksamheter. Gérdarna bor goras kringbyggda for
att utestinga storningar frin omgivningen. Innergarden bor ha en rik gronska
som kontrasterar mot den "hirda” utsidan. Kontakten mellan gata och gird
ar viktig samtidigt som tydliga granser mellan offentligt och privart skall efter-
stravas. Bottenvaningar mot gatan bor goras variationsrika genom entréer till
butiker och genom portar till girdar. Byggnadernas arkitektur bor vara savil
balanserad som omvixlande och rik och spegla ett skifrande programinnehall.
Landshovdingchusen i nirliggande stadsdelar kan tjina som inspiration for
den nya bebyggelsen. Den tydliga ordningen med en stram gatusida, port till
en gron gird dit entréer vinder sig ar anvindbara element. Bottenvaningar bor
ha en 6ppen karaktir med entréer och skyltfonster dir verksamheter dr méj-
liga. Det galler sirskilt i anslutning till strik med manga minniskor i rorelse,
t ex lings Gustaf Dalénsgatan, Hjalmar Brantingsgatan, Firgfabriksgatan och
Langingen. Offentliga platser, parker och gatustrik ir viktiga komponenter
for ate knyta samman omradet med befintliga och framtida stadsdelar same

skapa rum f6r manskliga méten.
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Trafikatgarder

En infart fran Hjalmar Brantingsgatan visterifran mot Backaplan har nyligen
byggts vilket bl a avlastar Firgfabriksgatan. En mojlighet som framfores dr att i
et tidigt skede leda bort trafiken fran Hildedals industriomrade mot Brunns-
bomotet och pé si vis avlasta Gustav Dalénsgatan och 6vriga lokalgator i Back-
aplansomréidet. Gustav Dalénsgatan och Firgfabriksgatan, som dubbelrikeas i
hela sin strickning, miljoupprustas. Swedenborgsplatsen byggs om till rondell
med fem “ben”. Vagmistareplatsen miljéupprustas med nya hillplatslagen,
sikrare gangstrik och bittre belysning.

Kvaliteter och konsekvenser

Nya fina bostider ersitter ett idag nerginget och rufligt omrade vilket ar ett
bra startskott f6r Backaplan som helhet. Planomradets centrala lige, nira Go-
teborgs city och Backaplan, utgor betydande kvaliteter och innebir att om-
radet dr mycket intressant for bostadsbebyggelse. Omradet 4r laee tillginglige
med alla trafikslag och har nira gangavstind till knutpunkt Hjalmar varifrin
man nar Goteborgs City inom ca 5 minuter med sparvagn eller buss. Inom
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niromradet finns dven gott om arbetsplatser och utbildning bdde pa Norra
Alvstranden och i City. Vattendraget Kvillebicken ir en viktig kvalitet i omra-
det, som genom upprustning har potential att bli en stor tillging f6r nirboen-
de och besokare. Vattenstraket understryks genom upprustning av Kvilleback-
sparken som ett gront strik genom omridet dir invanarna kan promenera och

soka avkoppling.




DELOMRADE 2 -
BLANDSTAD | NORDOST

Markanvandning
Detta delomrade inhaller idag volymhandel och flera stora lager/industriloka-

ler med olika hyresgister. Tanken 4r nu att pa litet lingre sikt omvandla omra-
det till blandstad med inslag av handel lings de publika striken. D& omradet
lact nés med kollekeivtrafik rikear det sig till invnare i hela staden. Ett stort
inslag av bostader ger dven ett liv 6ver dygnet, vilket ar viktig dd man rér sig
frin Knutpunkt Hjalmar till Brunnsbo. Lings trafiklederna innehéller detta
omride iven i framtiden i forsta hand handel, kontor och industri med tanke
pa buller, luftkvalitet och i vissa fall transporter med farlige gods. Ett detaljpla-
nearbete pagar for att bygga ut gatunit och forutsittningar for gang- cykel och
kollektiverafik i enlighet med den grova planskissen till hoger. Omradet bor,

fulle utbyggt, kunna ges en tithet som motsvarar stadens centrala delar.

Gestaltning
Utgéngspunkten for gestaltningen av detta omrade bor vara att skapa en stads-
missig strukeur, naturlig inplacering av markparkeringar, gngstrik mm som

bide kinns inbjudande och littillginglig och som kan kompletteras med ho-
gre byggnader och kvarter. Som utgdngspunke bor en handel i bottenviningen
aven hir kunna kombinderas med en pabyggnad med bostider eller lokaler
for annat indamal. Nya hallplatser och bytespunke vid Bohusbanan ska vara
tydliga och begripliga i sitt sammanhang med trygga gangvigar, bra belysning
och integrerade métesplatser. En ny ging- och cykelforbindelse till Brunns-
boberget bor ocksa planeras i samband med att Bohusbanan byggs ut. Oppna
gronytor mot trafiklederna bor ges en medveten form dir vatten och trad kan
vara naturliga inslag. Grinser mellan kvartersstad och en mer 6ppen strukeur

samt mellan verksamhetskvarteren och motorvigen skall vara tydliga.
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Trafikatgarder

Tillgingligheten med sévil bil som med kollektivtrafik ar god i detta omrade
vilket 4r forutsittningen f6r den sdrskilda mix av bostider, handel och verk-
samheter som féreslas. En ny pendeltigsstation vid Bohusbanan planeras pa
sikt. En sidan bytespunkt bér utformas for ate bilda entré till omradet frin
norr och link till den befintliga bebyggelsen i Brunnsbo. Deltavigen byggs ut
norrut med en ny rondell som avslutning. Kollektivtrafikfiltet i denna gata
byggs for stombusstrafik men forbereds for framtida sparbunden trafik mot
Backa. Trafiken frin Lundbyleden norrifran ansluts direke till rondellen med
en ny forbindelseled utmed jirnvigen (del av tidigare planerad Kvilleled). Tra-
fiken, samtliga trafikslag, frin Lillhagsvigen fors istallet planskilt under denna
direke till Backavigen. och tvirgatan till denna — mellan Deltavigen och Lera-
kersmotet. Minelundsvigen kapacitetsforbattras och ansluts till denna med
en ny rondell vid jarnvigskorsningen. En utbyggnad av Kvillemotet till en
komplett trafikplats planeras. Omradet foreslds angéras fran Lundbyleden via
Deltavigen eller via Lerikersmotet. En mindre avfart har s dven tuderats soder
om Biltema/Blomsterlandet for att underlitta angdringen av dessa fastigheter.
Alternative kan omridet nds norrifrdn via Brunnsbomotet-Litteraturgatan-

Lillhagsvigen.

Kvaliteter och konsekvenser

En utbyggnad av trafikstrukturen som skisserats ovan ger forutsittningar att
utveckla detta delomride till blandstad. Ny handel kan etableras samtidigt
som byggritter for bostider skapas. For verksamheter utmed Lundbyleden
kan riskutredningar behovas i detaljplaneskedet. Med hinsyn till forhojda
halter av exv kvivedioxider kan luftintag behova placeras pa byggnaders tak.

DELOMRADE 3 -
CENTRUMBEBYGGELSE VID KNUT-

Markanvandning

Omradet har stor potential och bér ges en markanvindning som motsvarar
kraven pa det goda kollektiverafikliget. Hir kan en tit centrummiljo skapas
med handel och kommunal service i markplan och, frin vining 2 och uppit,
plats £6r bostider, kontor och andra verksamhetslokaler. Hillbar stadsutveck-
ling forutsitter energieffekeivitet och laga livscykelkostnader men handlar
dven om innchll. Den tita blandade staden ger ett minskat behov av forflytt-
ning och ger ocksé goda forutsittningar for ett resurssnilt byggande.

Vid Swedenborgsgatan finns den stora offentliga platsen med nira koppling
till knutpunke Hjalmar. Hir kan gatuliv, handel, kollektivtrafik och gronska
blandas och ge staden liv. Ett visst bostadsinnehall dven i centrumkvarteren
ger omradet ett liv 6ver dygnet och bidrar till stadsmissigheten. Har bér
aven finnas plats for kultur av olika slag, exempelvis bibliotek, mangbiograf,

konferenslokaler, musikscener mm. Samlokalisering med gymnasieskola bor



studeras.

Ert alternativ som studerats r att forligga handel och andra lokaler till en
nybyggd centrumanliggning 6ver Lundbyleden och Hamnbanan och pa sa vis
brygga éver och skapa goda promenadvigar mot Frihamnen och Géta Alv.
Genom att ordna allminna gingstrik dels under en sidan anliggning och dels
pa taket kan alternativa gingvigar skapas och upplevelser i form av utsike och
vistelseytor nira knutpunkeen tillskapas. Hur stort handelsinnehall en sadan
anliggning skulle ges i forhallande till 6vriga ytor inom delomridet ir en
fraga som fir diskuteras i samband med detaljplaneringen av detta delomrade.
Som en inledning pa detta arbete bor alternativstudier goras och stimmas av
mot den diskussion som parallellt fors om Frihamnens framtida innehall och
gestalening, I parallella trafik- och arkitektforslag bor knutpunkeens framtida
utbredning och utformning studeras liksom skala, innchill, placering och
utformning av en eventuell ny stor centrumanliggning.

Omradet bor ges en hog tithet som minst svarar mot nu planerade delar
i Ostra Kvillebicken eller motsvarande stadsdelarna Nordstan och Inom
Vallgraven. En sammanlinkning med Frihamnen genom &verbyggnad
av trafikleder och jirnvig vidgar upptagningsomridet varvid ytterligare

handelsytor kan tillskapas.

Gestaltning

Ett nytt centrum far en viktig kulcurell betydelse som métesplats for min-
niskor i alla &ldrar, samhallsgrupper och livssituationer. Detta bor avspeglas
i arkitekturen och dess mellanrum. En blandning av offentliga rum f6r olika
behov och en dynamik i savil kvartersformer som byggnadsutformning bidrar
till kinslan av en stad som ir till for alla. Tydlighet i vad som ir offentligt
och vad som &r halvprivat dr ocksa viktigt — "vi ses pa garden och gar sedan
en sving pé stan for att se om vi traffar ndgra vi kdnner...” Att omradet ges en
egen identitet, byggd pa den sirpriglade kultur som i viss man redan finns pa
platsen, r en utgingspunke.

Behovet av landmirken ir en friga som stindigt diskuteras. Straket
mot dlven och 6ver till innerstadens sydvistra del kan med fordel bebyggas
med denna typ av “ikonbyggnader” for att betona omradets tillhorighet
till city. Knutpunkt Hjalmar ska vara litt orienterbar och bjuda in folk «ill

handelsomridet. Kanske kan ocksi sjilva knutpunkten accentueras med
nigon form av landmirke.

Kv Remskivan (affirslokalerna vister om parkeringsplatsen i centrala
Backaplan) kan till en bérjan behélla dagens utformning for att pé sike kunna
ges en mer stadsmissig form — mojligen genom pabyggnad/nybyggnad avhogre
kvartersbebyggelse och ett inslag av kontor och bostader i de 6vre viningarna.
Ett storre torg av karaktdren italiensk piazza kan skapas pa den 6ppna platsen
om bilparkeringen kan l6sas i separata anliggningar. Kringbyggda torgskapar
ett visst klimatskydd, inte minst f6r vind. Med méinga affdrslokaler och andra
publika funktioner kan folkliv och spontana méten fa en bra grogrund s atc

en tit shoppingmiljo skapas.
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Trafikatgérder

En ny gata och bro 6ver Kvillebicken byggs mellan Deltavigen och Sweden-
borgsplatsen s3 att trafiken fran och till Bjorlandavigen/Tuvevigen kan fa
en bittre angdring till omradet och mot Géta Alvbron. Métet mellan Swe-
denborgsgatan, Deltavigen och Firgfabriksgatan utformas som en ny plats

dir olika trafikslag samsas. Swedenborgsgatan byggs ut som bussgata och an-



sluts vister om kv Remskivan till Knutpunkt Hjalmar. For en okad kapacitet
och mer folk i rérelse behdver utformningen av knutpunken ses éver. Knut-
punkten byggs ut med nya hallplatsligen f6r bussar mot Tuve, Bjérlanda och
Brunnsbo. Cykelvigen mot Frihamnen forbittras med nya sparpassager och
bittre belysning. En ny forbittrad ging- och cykelvig kan idven studeras un-
der Lundbyleden i Swedenborgsgatans férlingning mot Frihamnen. De stora
oppna parkeringytorna ersitts med ett antal parkeringsanliaggningar placerade
vid omridets strategiska entrépunkeer.

Andra atgarder
Kvillebicksparken rustas upp och breddas. Promenaden genomférs som en
helhet med enklare dtgirder/material i de omriden som 4nnu inte har for-

4indrats.

Kvaliteter och konsekvenser

Ett nyte, attraktivt centrum skapas med bra koppling till kollektivtrafikknut-
punkten. De trafikitgirder som gors for att trafikforsrja omradet innebar
samtidigt att omrédet som helhet blir mer trafikbelastat varfér en tydlig sam-
tidig satsning pé kollektivtrafik och bra cykelvigar i omridet ar mycket viktig.
Omrédets karakeir av traditionell handelsplats ar en stor tillging. Forskning
visar att manniskor i allt hogre grad s6ker "vardagsupplevelser” i anslutning till
handeln. Mojligheten att g och fika, ta en sving pa biblioteket eller lyssna pa
en gatumusikant ska inte underskattas. "Gatan som en scen” dr en devis som
bor kunna appliceras pa centrala Backaplan. Promenaden och Kvillebackspar-
ken ger en helhet och kvalitetshojning dven till de delar dir forindring sker

senare.

DELOMRADE 4 -
BLANDSTADSKVARTER | CENTRUM

> . 7

Markanvandning
Mellan den tita shoppingmiljén vid centrala Backaplan och volymhandels-

omrédet i norr byggs efter hand blandstadskvarter med ett relativt stort inslag
av bostider av hog kvalitet och verksamheter av olika slag. Hir knyts staden
samman med Deltavigen som pulsider i omridet. Blandstadens roll i stadsva-
ven dr att formedla — att understryka centrums roll som en central punke pa
Hisingen, att knyta samman staden, att ge rytm och innchall at en vandring
genom omradet. Blandstadskvarteren ska vara ett foregingsexempel inom
hallbar stadsutveckling. Karaktiren av centralt beliget boende understryks av
inslaget av verksamhetslokaler, den héga tillgingligheten med kollektiverafik,
tita gaturum, stadsmissiga parker mm. I blandstaden finns det gott om akti-
vitetsytor for de yngre, som skateparker, fotbollsplaner och ungdomshus. Har
finns dven val forsérjt med bostadsnira samhillsservice sasom skolor och dag-
hem. Denna del av omridet kan med fordel ges en relativt hog exploatering for
att astadkomma den tithet som behovs f6r att uppviga volymhandelskarakea-
ren i angrinsande kvarter. Det dr samtidigt vikeigt att tillrickliga friytor for



lek och idrott kan erbjudas. Mot Deltavigen kan eventuellt en gymnasieskola
uppforas och mojliggéra samnyttjande av lokaler med bibliotek/kulturhus

och en park med plats for sport/utomhusaktiviteter.

Utover foreslagen park bor omradet efter full utbyggnad fa en tithet som mot-

svarar vad som i 6vrigt giller for centrala staden.

Gestaltning

Blandstadskvarteren ska ha en stadsmissig utformning med inslag av verk-
samheter av olika slag. I den framtida forandringen av omradet bor markerade
stadsrum efterstrivas. Byggnader placerade i tomtgrins mot gatan ger definie-
rade gaturum och gardar f6r boende och verksamheter. Girdarna kan goras
kringbyggda for att utestinga storningar fran omgivningen. Innergirden bér
ha en rik gronska som kontrasterar mot den “hirda” utsidan. Kontakten mel-
lan gata och gard ir viktig. Bottenvéningar mot gatan bor goras variationsrika
genom entréer till butiker och genom portar till girdar. Byggnadernas arkitek-
tur bor vara sdvil balanserad som omvixlande och rik och spegla ett skiftande
programinnehall.

Bottenvaningar bér ha en 6ppen karakeir med entréer och skyltfonster lings
de publika straken. Det giller sirskilt i anslutning till strik med manga min-
niskor i rorelse. Offentliga platser, parker och gatustrik ar viktiga komponen-
ter fOr att knyta samman omradet med befintliga och framtida stadsdelar samt
skapa rum for minskliga moten. "Promenaden” kan i detta omride passera
savil livliga shoppingkvarter som parkytor och offentliga byggnader for att ge

en spannande och upplevelserik vandring.
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Trafikatgarder

Deltavigen byggs ut till miljsupprustad gata med kollektivtrafikfile i mitten
i hela sin strickning. Kollektivtrafikfiltet forbereds for sparbunden trafik.
Backavigen rustas upp med ny cykelbana och tridplantering. Nya gatustrick-
ningar inom omradet ansluts till omkringliggande huvudgator.

Kvaliteter och konsekvenser

Hir ir det framforallt nirheten som ir den stora kvaliteten. Ett boende nira
handelsplatsen ger stora majligheter till den typ av litet lingsammare livsstil
som eftersoks av manga i var stressiga tid. Har finns alla butiker men aven res-
tauranger inom gangavstind. En tithet av bostader ger dven ett bra basunder-
lag till handeln. Omrédet ligger dven inom nira gangavstind frin Knutpunke

Hjalmar liksom flera andra héllplatser.



DELOMRADE 5 - )
BLANDSTAD OSTER OM KVILLEBACKEN

Markanvandning
Oster om Kvillebicken finns ett handels- och verksamhetsomrade som ges nya

forutsdttningar f6r en lingsam omvandling genom de tidigare etapperna. Be-
fintliga verksamheter mellan Kvillebicken och Deltavigen ges mojlighet att
utvecklas och kompletteras med yteerligare volymhandel och inslag av bosta-
der ide inre delarna dir s dr méjligt med hinsyn till storningar och eventuella
fororeningar i omradet. Nya anvindningar av gamla byggnader bér studeras.
Tidigare tvitthall/verkstad for lokalbussarna kan mojligen komma i bruk som
aktivitetshus, daghem eller skolbyggnad. Nirheten till Kvillebicken innebir
ocksa att parkytor av bra kvalitet kan tillskapas.

Gestaltning

Bebyggelsestrukturen kompletteras s att gaturummen forstirks. Skalan hos
den nya bebyggelsen bor vara nagot ligre dn i de mest centrala delarna: Fler-
bostadshus och kontorshus i fyra vaningar eller stadsradhus i tre viningar kan
vara en lamplig utgangspunke. Nya byggnader placeras om mojligt i tomtgrins
mot gatan. Vid parkeringsytor eller andra obebyggda ytor bér grinsen mellan

gata och kvartersmark markeras genom triadplanteringar.

Trafikatgarder

En ny gata genom omradet foreslas forbinda den nya ringvigen ("Minelunds-
leden”) med rondellen vid jirnvigskorsningen i norr och pa sa vis linka av viss
trafik vésterifran mot Lillhagsvigen och Kvilleleden.
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Kvaliteter och konsekvenser

I'samband med omridets utbyggnad kan gatan breddas upp mellan Deltavigen
och Kvillebacken. Omradet bérjar nu mer och mer formas som en stadsmiljé.
Kvillebicksparken vixer i denna del for att skapa kvaliteter £or savil boende

som verksamma i omridet.



DELOMRADE 6 —
OSTRA KVILLEBACKEN, NORRA DELEN

Markanvandning

I Ostra Kvillebickens norra del kan en blandstad vixa fram genom varsam
fortitning. Omridet innehaller idag saval industrilokaler som handel av varie-
rande karak¢ir: allt fran traditionell “industriomrideshandel”, som t ex bilhan-
del och farghandel, till secondhandférsiljning och orientaliska livsmedel. Lidl
har nyligen etablerat en stormarknad for livsmedel i omrédets nordvistra del
intill Gustaf Dalénsgatan. Bebyggelsen foreslis, liksom idag, i huvudsak inne-
halla verksamheter. Bostader bor studeras dir sa ir limpligt med hinsyn till
storning frin befintiga verksamheter, trafik mm. Kontorshus kan ocksa vara
lampligt i omradet. Handel i mattlig skala och service kan férekomma i bot-
tenvaningen till bostads- och kontorshus. Runt den foreslagna nya Sweden-
borgsgatan ir det limpligt att fortita omradet med kontor och verksamheter.
Aven en stérre livsmedelsbutik bor kunna forliggas till denna plats som ir litt

att ni fran norr och vister.

Omradets tithet kan med fordel 6ka i forhéllande till dagens relativt glesa in-
dustriskala. D4 man som hir arbetar med succesiv fortitning maste nya hus

hela tiden forhélla sig skalmissigt till den befintliga staden. Hir finns en varia-
tion fran enkla byggnader och skjul i en vaning till de nya kvarteren s6der om
Firgfabriksgatan i 5-8 viningar med inslag av hoghus.

Gestaltning

Gatumiljon i hela omréidet rustas upp. Att ta befintlig miljé och skala som
grund for upprustningen kan vara en utgingspunkt. Delomradet markerar
overgingen frin den tita och relativt hoga stadskirnan vid Knutpunke Hjal-
mar och en betydligt sméiskaligare struktur vid Hildedal i norr. Bebyggelse-
strukturen kompletteras s att gaturummen forstirks. Nya byggnader placeras
om mojligt i tomtgrins mot gatan. Vid parkeringsytor eller andra obebyggda
ytor bér grinsen mellan gata och kvartersmark markeras genom tradplante-
ringar. Lings den foreslagna Swedenborgsgatan markeras gaturummet med

byggnader och planteringar.
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Trafikatgarder
En forbittring av Minelundsleden och en ny pafart vid Kvillemotet dsterut
foreslds i samband med utbyggnaden av detta omrade for att avlasta omradet

fran genomfartstrafik.



Kvaliteter och konsekvenser

Utvecklingen av omridet innebir att stadsmiljon kan likas i omridet och
att gammalt och nytt och utvecklas sida vid sida i ett omrade med f6rbattrad
struktur och service. Nya bostider och verksamheter bér kunna fungera vil
med mycket av det som finns i omridet idag. Inslaget av dldre bebyggelse kan
ocksa ge omradet en egen sjil. Norra delen av Ostra Kvillebicken med sina
smaskaliga verksamheter ér virdefullt som komplement till den planerade tita
bostadsbebyggelsen séder om Fargfabriksgatan.

Férsiktig fortétning ldngs Gamla Tuvevégen, skiss av White Arkitekter ur program fér Ostra

Kvillebdcken

DELOMRADE 7 -
VERKSAMHETER UTMED LUNDBYLEDEN

Markanvandning

Tillgingligheten med savil bil som med kollektivtrafik ska vara bra dven i
detta omride. Backavigen leder vidare norrut med en ny planskild korsning
under Minelundsleden, Bohusbanan och Lillhagsvagen. Omradet kan i forsta
hand komma ifriga for handel och kontor med tanke pa buller, risker och luft-
fororeningar. Tidsmassigt bér omvandlingen av detta delomrade kunna starta

relativt tidigt.

Gestaltning

En utgangspunkt bor for gestaltningen av detta omride bor vara att annonsera
hela omrédet pa ett vilkomnande sitt och att annonsera entrépunkeer. Omra-
det bor, utéver befintliga byggnader dven kunna innehélla inslag av kontorshus
i 6-8 vaningar lings Backavigen. Pa detta sitt ges ocksa hela omradet en visuell
skirm mot Lundbyleden och en tithet som i sig bidrar till att "hela” stadsrum-

met.
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Trafikatgarder och konsekvenser

Atgirder vid Lerikersmotet skall samordnas med eventuella itgirder pa be-
fintliga fastigheter i detta omréde. Ett p-hus kan med fordel placeras ndrmast
knutpunkt Hjalmar. For verksamheter utmed Lundbyleden kan riskutred-
ningar behovas i detaljplaneskedet. Med hinsyn till f6rhojda halter av exv kvi-
vedioxider kan luftintag behdva placeras pa byggnaders tak.
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DEL 3 - KONSEKVENSER AV
STADSFORNYELSEN

GENOMFORANDEFRAGOR OCH EKONO-
MISKA KONSEKVENSER

Bebyggelsetryck

Den omfattande nybyggnationen och fornyelsen i omgivande omréiden, t ex
Porslinsfabrikstomten, Norra Alvstranden, Tuve mm ger goda forutsittningar
for att Backaplan kan utvecklas som en ny del i staden och som centrum.

P4 Backaplan finns ctt stort tryck fran savil privata fastighetsigare som
kommunala instanser att f3 till en utveckling av planomradet som helhet. KF
Fastigheter dr den enskilt stérsta markégaren och de har under en tid verkat for
en utveckling av stadsdelen. Kommunen idger endast mindre markomraden.
Ekonomin for ett omride eller en stadsdel beror alla verksamma parter inom
omrédet. Fastighetsdgarna har tillsammans med kommunen ett stort ansvar att
verka for ett genomforande av den anvindning och utformning for omradet

som tas fram i samband med planliggningen.

Genomforandeekonomi

Allmant

Samhillets resurser ska anvindas pa ett effektive sitt och dirfor ar det relevant
att belysa om och hur ett projekt 4r ckonomiskt genomforbart. Att samord-
na separata delprojeke si de fungerar som etappinvesteringar pa vidg mot en
slutlésning bidrar till ekonomisk effektivitet. Planprojekeets totala ekonomi
utgors dels av faktiska byggkostnader for infrastruktur, byggnader, offentliga
rum etc, dels samhillsekonomiska konsekvenser, kostnader och nyttor som
inte alltid 4r mojliga att kvantifiera och virdera, men som 4nd4 ér viktiga att
beskriva. Utdver detta tillkommer kostnader for drift och underhllnir allt 4r

utbyggt.

Kostnader f6r genomférandet belastar de fastigheter som genom planliggning
ges 6kat utnyttjande och storre byggritter. Atc utveckla Backaplan kommer ate
innebira belastningar pa kommunens resurser biade vad giller nyinvesteringar
och framtida drift. Eftersom planomradet ar iansprikeaget av staden och redan
nu kriver skotsel kan driftskostnaderna forvintas 6ka mindre in om det vore

ett jungfruligt omrade.

Intakter

Nya byggritter genererar pengar i form av exploaterbar mark som bade hojer
fastighetsvirdet och som ger faktiska intikeer vid en forsiljning. Totalt pla-
neras for nyexploatering genom fortitning och omstrukeurering av omridet
och av trafiksystemet. Sammantaget motsvarar det en méjlig exploatering pa
mellan 700 000 och 800 000 m? varav 4 000 - 5 000 ligenheter och resterande
volym handel, service, kultur och verksamheter. Totalt genererar detta bety-

dande intakter for savil kommun som for privata fastighetsigare.

Miljévinster

Trafiken bidrar till mdnga av vara miljoproblem som buller, hilsofarlig luft,
forsurning och forstirke vaxthuseffekt som paverkar bade miljon och var hilsa
negativt. Till det kommer effekter som intrdng i virdefulla miljoer, olyckor
och tringsel i stider. For att begrinsa hilsoriskerna maste utslippen minska.
Det ar svirt att mita storleken pa miljockonomiska vinster av att bygga cen-
tralt. Men genom att enligt planférslaget nyttja befintlig infrastrukeur och kol-
lektivtrafik ges bdde tidsvinster och minskade utslapp och stérningar. Genom
att som hir foreslas bygga centralt kan en lingsiktig minskning av bilresandet
framjas vilket i sin tur bidrar till vinster 4ven i 6vriga centrumnira omriden
eftersom trafiknira mark kan bebyggas och utnyttjas mer effektivt dn idag. De
goda forutsittningarna med det centrala liget och den hoga kvaliteten pé kol-
lektivtrafiken staller krav pd att miljobelastningen verkligen minimeras. I sam-
band med fortsatt planarbete och genomforande bér miljoplaneringen i om-

radet hanteras pd ett samlat site for att ge ett positivt miljockonomiske utslag,



Byggkostnader infrastruktur

Ska intentionerna i den fordjupade Gversikesplanen realiseras behovs bety-
dande investeringar i bade inre och yttre vignit. Anliggande av nya gator och
korsningar samt relativt omfattande ombyggnader behdvs for att savil forbite-
ra trafikforingen och kapaciteten som att skapa en trivsammare trafikant- och
stadsmiljo. Dessa kostnader bor samordnas mellan kommunen och 6vriga in-
vesterare i omridet som har nytta av investeringen, i form av 6kade byggritter,
och behandlas samordnat under kommande exploateringsprocess.

Backaplan kommer att byggas om och utvecklas under en ling tidsperiod,
kanske striacker sigdet som hir foreslas 20 dr framitiden. Ett plangenomférande
i takt med marknad, behov och samhillsekonomi ir grundliggande for ett
ekonomiskt héllbart stadsbyggande. Att bygga vidare pa den fungerande
infrastruktur som finns 4r angeldget. Att ta hand om miljéproblemen i take

med genomfdrande dr ocksa vikeigt.

Investeringar i den dvergripande trafikstrukturen

Genomfartstrafiken pd Backaplan ir stor, vilket leder till barridreffekeer i
stadsmiljon och problem med kapaciteten nir Tuve och Bjorlanda komplette-
ras med ny bebyggelse. Kollektivtrafiken klarar sannolike inte av att hantera de
okande trafikmingderna fulle ut och da krévs avlastningar av det lokala nitet
bide for act klara kapacitet och stadsmiljo. Det innebir dock storre investe-
ringar som exempelvis en ny Géta Alvbro som utreds separat parallelle med

detaljplanering i omridet.

Kollektivtrafik

Generellt dr det bittre enligt Vistrafik att bygga dir det redan finns en hog-
klassig kollektivtrafik for att slippa den storre kostnaden det innebir att dra
upp en ny struktur. Backaplan har ett bra kollektivtrafikutbud. I och med
utbyggnaden av sivil bostader, arbetsplatser och ett storre handelscentrum
behover trafiken och linjenitet forstirkas yererligare. Utdkningar av systemet
med en eller ett par turer ir enligt Visttrafik forhillandevis billige, oavsett om
det ir buss eller sparvagn medan utbyggnad av nya spar innebir en storre in-
vestering.

Knutpunkt Hjalmar

For att f3 ett attraktivt resandecentrum vid Hjalmar enligt den mélbild som
beskrivs i K2020-projektet kravs investeringar. En funktionell och mansklige
vil fungerande kollektivtrafikknutpunkt méste for att bli lyckad samordnas

ckonomiskt och genomforandemissigt med exploateringen av Backaplan.

Pendeltagstation

De nya stationen bor ges en motsvarande utformning som ovriga blivande
pendeltagsstationer inom Géteborg och samordnas gestaltningsmassigt for ate
kvalitativt marknadsfora pendeltigssystemet till/frin Goteborg. Pendelstatio-
ner behéver idag inte speciellt stora ytor inomhus vilket stadsbyggnadsmissigt
kan motivera att stationen samordnas med t.ex ett kontorshus el. liknande.

Offentliga utemiljoer - parker och torg

Backaplan har ett stort behov av kvalitativa grona rum och métesplatser.
Omradet har under ling tid varit utsatt varfor det finns anledning att satsa
pa kvalitet i de offentliga utemiljoer som tillskapas. Genomtinkta utemiljer
har ocksd en stor roll i att paverka intrycket av stadsdelen i en positiv rike-
ning. Striket lings med Kvillebicken bor utvecklas som stdrre sammanhéllna
gronytor i kombination med mer stadsmassiga kvartersparker och torg. Det
ir inte mojlige att i den fordjupade dversiktsplanen bedoma vad de offentliga
rummen skulle kosta, kvalitén 4r helt avgérande och spelar dven en avgorande
roll for hur den framtida driften kommer att se ut. Framfor allt grona kvalicéer
kan hoja vardet pa de bostader som byggs genom att erbjuda en attraktiv nir-
milj6 och ett allmint hogre fastighetsvirde. Det finns saledes en ekonomisk
och hilsomissig vinst i att investera i kringliggande utemiljéer varfér ambitio-
nen bor vara att halla en hog kvalitet i savil materialval som utformning av de

grona rum som tillskapas.

Ovriga genomférandefragor

Etapputbyggnad

Beroendeforhéllanden och exploateringsordning av olika delar méste samord-
nas for att nd ett bra ekonomiskt genomforande for forslaget som helhet. For

att inte vissa fastighetsigare ska dra nytta av de fastighetsigare som investerar



tidigt i omradet dr det en fordel om man tar ctt helhetsgrepp over omridet
aven i genomforandefasen. Det ar vikrigt att befintliga fastighetsigare tillsam-
mans med kommunen har en samsyn kring genomférandet och de kostnader
som genomfdrande innebir. De tgirder som ir nddvindiga att gora inom

varje etapp dr beskrivet under rubriken Omréidesvisa riktlinjer.

Foljdinvesteringar i kommunal service

Forslaget rymmer 4 000 - 5 000 nya ligenheter. Lundby SDF och Lokalse-
kretariatet tittar pa vad det kan innebira i behov av skolplatser. Nya lagenhe-
ter inom planomridet kommer dock att ligga i speciella miljoer vilket ev. kan
paverka andelen barnfamiljer. Totalt bor det inte vara storre enheter 4n 400
elever i en 1 till 9-skola. En normalstor skola med ca 400 elever motsvarar ca
4000 m” undervisningsytor samt en skolgard om 1 500 -2 500 m* Skolor for
yngre barn bor heller inte ligga sa det krdvs en passage av storre vigar for att nd

skolan fran bostaden.

Utbyggnaden inom planomradet kan forvintas alstra ett behov av flera dag-
hemsenheter (150 -200 barn). Detta bér dock beriknas noggrannare i sam-
band med planliggning i omridet. Limpliga ligen for var nya forskolor ska
lokaliseras bor utredas ytterligare. Ett krav ar ate det i direke anslutning bér
finnas ytor som limpar sig for utevistelse. Om férskoleenheter placeras hir bor

forskolor i bottenplan eller i delar av en byggnad efterstrivas.

Ovriga investeringskostnader

I detaljplaneskedet bor sirskilda utredningar goras for att klara ut vilka atgir-
der som behovs for varje omrade. Omridet ir starke belastat av fororeningar
i mark fran tidigare verksamheter inklusive deponi. Sanering av mark och be-
byggelse inom planomradet ar dirfor aktuellt i flera omraden. I samband med
detaljplanearbetet ska dessa frigor klaras ut. Kostnader for eventuell sanering
faller pa respektive fastighetsigare.

Huvudmannaskap

Kommunen ska vara huvudman {6r allminna platser.

Samhallsekonomiska konsekvenser

Strategiskt lage

Liget 4r centralt och mycket strategiske f6r stadens expansion. Forslaget ger
mojligheter till bostader i centrala delar av staden samt ett kollektivtrafiknira,
attraktivt regionalt handelscentrum. Det finns ocksd samhillsckonomiska
fordelar med att nyttja planomridets lage i form av utveckling av Géteborgs
kirna som gynnar hela regionen. Kan planomradet ge ett positivt intryck hojs
sannolikt dven virdet i kringliggande stadsdelar.

Vardedkning av centralt omrade

Om visionerna for planomradet realiseras okar virdet av en central del av sta-
den som idag har ett behov av utveckling. Genom f6rslagets utformning stods
ambitionen om att bryta segregationen. Foljs forslagets mélsittningar bidrar
det sannolike till en variation av upplatelseformer, typer av bostider, storlekar
och prisklasser samt en integrerad verksamhetsstrukeur. Den ger ett tillskott
och forbittring av kommunikationerna mellan stadsdelarna och utvecklar mé-
tesplatser inom planomridet. Idag upplevs planomradet av flera anledningar
som en barridr. Om stadsdelarna fir vixa ihop till en sammanhingande stads-

milj6 blir det en viktig link mellan centrala Hisingen och centrala Goteborg.

Effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur

En fortdtning i det aktuella planomradet medf6r vinster i form av ett mer ef-
fektivt nyttjande av befintlig infrastrukeur, i huvudsak i form av VA-service,
fjarrvirme och eldistribution och kollektiverafik samt god tillging till det
overgripande trafiksystemet. En utveckling av planomrédet ar ocksa en forut-
sattning for att man pa ett samhillsckonomiske effekeivt sitt utnyttjar den pla-
nerade pendeltigstationen f6r Bohusbanan. Det ar vikeigt att titta pa hur alla
inblandade aktorers planering ser ut si man inte hamnar i suboptimeringar

utifran ansvarsomrade.

Okad andel kollektivtrafikresenarer

Planomridet har ett mycket bra kollektivtrafiklage vilket skulle kunna leda till
okad andel kollektivtrafikresenirer samt bittre kostnadstickning pa de linjer
som idag trafikerar denna del av Goteborg. Forskning visar dock att benigen-
heten att resa kollektivt ér storre om det redan finns en hogklassig kollektiv-



trafik nir bebyggelsen kommer till, istillet for att dra ut kollektivtrafik i ett
nytt omride efter att underlaget skapats. D4 har redan ett resménster med
bil etablerats som ar svirt att bryta. Backaplan bor dirmed ha en ekonomisk
fordel i och med att systemet finns.

Okad trygghet
Forslaget till stadsfornyelse i Backaplansomridet syftar till att forbatera stads-
strukeuren och frimja en blandning av bostider och verksamheter. Enligt po-
lisen frimjar en blandning att ett omrade ir befolkat dygnet om och dirmed
minskas risken for inbrott. Forslaget bidrar ocksi till att forbittra trygghe-
ten kring de stora trafikbarridrer som finns i omridet och hir 4r knutpunke
Hjalmar och stationen vid Brunnsbo viktiga. Forslaget leder till att de otrygga
“mellanrum” som idag finns i stadsstrukturen fylls med innchall och forbitt-
ras. Vinsterna ter sig i form av minskade samhallskostnader for olika typer av
brott samt minskat manskligt lidande. Har finns 4ven en jimstélldhetsvinst
eftersom tryggare miljoer gor att kvinnor vagar rora sig friare i staden.
Konsckvenser av utbyggd handel

City paverkas mest negativt att fackhandelsutbyggnaden i Backaplan pi
grund av att utflédet frin Hisingen minskar. City kommer givetvis att oka sin
omsittning pé grund av kopkraftstillvixt, men omsittningsdkningen dimpas
nigot, med max 5 procent, darfor att utflédet frin Hisingen till city minskar.
Bickebol antas tappa mest nir den rationella handeln ir utbyggd pa Backap-
lan. Detta avser dock endast vissa branscher, i férsta hand fritidsvaror. Om
Backaplan satsar pa rationell handel inom branscherna fritid och beklidnad
mojliggor det samtidigt for Bickebol att yrrerligare tydliggéra sitt Homecen-
terkoncept och stirka sin position inom omradet “hus och hem”. Varken Er-
iksberg eller Amhult ses som starka konkurrenter till Backaplan avseende den
rationella handeln. Mindre stadsdelscentrum tillfredsstiller ett annat kopbe-
hov an vad Backaplans handel kommer att gora. Eftersom lika slar mot lika
paverkas inte dessa mindre stadsdelscentrum i nimnvird utstrickning av en

utbyggnad i Backaplan.

Maluppfyllelse
Den fordjupade 6versikesplanen for Backaplan bidrar till att uppfylla manga

av de politiska mal som satts upp med biring pa den fysiska planeringen i Bud-

get 2008.

SOCIALA KONSEKVENSER

Vilka sociala konsekvenser far ett genomforande av planforslaget. Kapitlet
refererar till den matris for analys av sociala konsckvenser som tagits fram av
stadsbyggnadskontoret i samverkan med 6vriga férvaltningar. En utvirdering

av strdk och platser ur social synvinkel har gjorts av Space Scape AB.

Goteborgs ska vara en trygg stad dir alla olika befolkningsgrupper kan kinna
tillhérighet i offentliga rum och ha méjlighet att motas. Detta uppnds genom att:

e verka for en solidarisk och hallbar stad dir alla behovs och dir alla far goda
mojligheter att utveckla sina liv. I den framtida staden ska segregation ha

vints till integration.
e overbrygga barridrer och skapa kommunikation och rorelse.

e stadens offentliga rum ska planeras for att vara ppna, trygga och tillging-
liga for alla grupper i samhillet under alla tider pa dygnet.

e verka for att minniskors olika behov uppmirksammas, t.ex. genom utékad

dialog i planeringsprocessen.

Sammanhallen stad

I en socialt sammanhallen stad ser minniskor frin olika sociala grupper var-
andra i det dagliga livet. Mianniskor korsar varandras strik och delar varandras
vardagsliv och fir genom detta en storre forstaelse f6r varandra. Avstindet
mellan mig sjilv och "den andre” ir inte avgrundsdjupt eftersom vi ser varandra
i staden och dtminstone har chans att motas. Vare sig det giller skillnader i de-
mografi (alder, kon, hushallstyper), sociockonomi (klass och resursskillnader)
eller etnicitet, finns det en nirhet och en inblick i andras villkor. Det 4r ocksa
en stad dir olika delar i livet viivs samman i en nirhet och en variation. Boende,
arbete, kultur och rekreation ir inte separerade i olika zoner. Huvudteman for

sammanhillen stad dr korsande strik, funktioner och kontinuiter. Genom hir



foreslagen utveckling av Backaplansomradet skapas bittre sammanhang med
omgivande stad. Framforallt stirks kopplingen mellan Kvillestan, Backaplan
och Brunnsbo genom de nya strdk som skapas. De inre gangstriken och plat-
serna i omradet som skisserats ger bittre forutsittningar for minskliga moten.
Ert blandat utbud av bostider och stort inslag av service och arbetsplatser i

omrédet gor ocksi att minniskor ser varandra i vardagen.

Samspel

Méten och kontakeer 4r vikeiga i staden. En befolkad stadsmiljé upplevs ofta
tryggare. Vilintegrerade och samlande platser och strak skapar floden av ga-
ende. Tydliga platser i det offentliga rummet inbjuder till anvindning och
gor det littare att orientera sig i staden. Huvudteman {6r samspel ar konzakter
och delaktighet, miten och integration, offentliga och privata miljoer och nérbet.
Forslaget for Backaplan innebir ett nya offentliga motesplatser kan tillskapas.
Hur vil dessa platser fungerar beror i hog grad pa placering, innehéll och ut-
formning. En utgingspunkt ir att de offentliga platserna skall vara till for alla.
Vid utformningen av respektive delomrade bér intressenter och sakagare in-
volveras i tidiga skeden och en bred dialog med allminheten foras for att ge ett

sd bra underlag som majligt for detta.

Vardagsliv

De stora dragen i stadsutvecklingen maste alltid ses ur vardagslivets perspek-
tiv. Stadens fysiska utforming skall underlatta vardagslivet, inte tvircom. Hu-
vudteman {6r vardagsliv dr vardagsaktiviteter, utbud och variation, nirbet, och
rickvidd. Forslaget for Backplan innebir en okad grad av tillginglighet i alla
delar och att alternativa strik tillskapas. Forslaget innebir vidare att ytor for
nirservice tillkommer nira befintliga och nya bostader. Hur vi utformar vira
stider och stadsdelar har stor inverkan pa var hilsa. Stadsplaneringen paverkar
inte minst hur mycket minniskor ror sig — och hur — i vardagen. Planforslaget
innebir en ombyggnad av trafiknitet med den giende minniskan som "likare”
Att skapa bra och trevliga gangvigar och att arbeta med en blandad stadsbe-
byggelse som lever hela dygnet 4r en utgdngspunke i planforslaget, liksom att
skapa attraktiva vistelseytor i form av nya parker och torg. I det fortsatta arbe-

tet ar det vikeigt att f6lja upp utformingen av gardsmiljéer och publika platser

med dven folkhilsoaspekterna i tanke.

Identitet

Identitet hinger samman med igenkdnnande och handlar mer om det speciel-
la dn det generella. Den tillhérighet man kinner i ett omrade hinger samman
med omradets speciella karaktir. Den identifikation som invanare och beso-
kare upplever ir till sin natur subjektiv och kinslomissig. Huvudteman for
identitet ir plats och identitet, vardering och tolkning, identitet i det byggda och
bistoriskt djup. Eftersom identitet 4r en djupt subjektiv fraga ar det vikeigt ate
i det fortsatta arbetet fora en bred diskussion med berérda invinare, boende
och intressenter for att tolka detta i byggd miljo.

KONSEKVENSER FOR BARN

Kapitlet refererar till den matris for analys av barnonsekvenser som tagits fram

av nitverket barn och unga inom Géteborgs Stad.

Sammanhallen stad

Barriirer for barn kan vara helt andra in for vuxna. Barn behéver bilfria eller
bilsakra strak for att kunna vidga sina cirklar och skapa samband. Tillging och
tllginglighet till god kollektivtrafik 4r ocksa en viktig fraga for de litet storre
barnen. En varierad bebyggelse med en blandning av skala upplatelseformer
och funktioner ir viktig for att barn skall fa en sa allsidig bild av samhallet som
mojligt under uppvixten. Genom forslagets utformning stdds ambitionen om
att bryta segregationen. Forslaget innebdr att man utvecklar Kvillebiacksstriket
till en levande parkmiljo for hela omradet och skapar en gron plats for bollspel
och aktivitet centralt i omradet. Foljs forslagets malsittningar bidrar det
sannolikt till en variation av upplatelseformer, typer av bostider, storlekar och

prisklasser samt en integrerad verksamhetsstrukeur.

Samspel, lek och larande
Barn lir sig samspel i bl a lek. Barn och unga behéver dirfor platser for méten
och samspel dir det inte forutsitts att de kan betala eller att de behover

vara i vuxens sillskap. I planforslaget anges vikten av att bostadsgardarna



i omraddet innchéller nirlekplatser och uppehallsytor for de boende i
kvarteret (halvprivata ytor). Dessa ytor bér ocksa tydligt skiljas fran de mer
offentliga gaturummen pa utsidan. Den s k Promenaden 4r tinke som ett
sammanbindande stadsbyggnadsclement som kan erbjuda sivil en siker
gangmiljo som limpliga placeringar av lekplatser, bollplaner osv. Att planera
in tillrdckliga gronytor dven inom de omridden som dr betecknade som

”blandstad” dr en vikeig friga i det fortsatta arbetet med respektive delomrade.

Vardagsliv
Barn tar staden i ansprik steg for steg. Biltrafiken utgor ett stort hinder for
barns rérelsefrihet. Barn och unga behover ha tillgang och tillginglighet, aven

utan vuxens sillskap, till service och platser for lek och rekreation.

Maijlighet att ga och cykla till de funktioner som behovs i vardagen ér vikeigt.
Attkunna ta sig pa ett sikert site till och fran kollektivtrafik hela dygnet behévs
for att unga skall viga och kunna ta till sig stadens olika delar. En utgingspunkt
ar att barn leker 6verallt och att detta skall vara mojligt dven i den tita staden.
Forslaget innebidr att man knyter samman omkringliggande stadsdelars
gangstrak med tydliga och omhindertagna gangstrak lings huvudgatunitet,
utformar de inre gatorna som gingfartsgator, binder samman omridet med
en samlande promenadslinga utformad som ett tydligt stadsbyggnadselement
och bygger nya attraktiva ging- och cykelstrak mot Frihamnsomridet. Detta
innebir bl a att varje deletapp fir en skyddad inre gingmiljé. Kvillebacken 4r
forst ut med gangfartsgator i det inre gatunitet. Dessa utformas som offentliga
platser mellan husen med en blandning av vistelseytor, gang- och cykelytor
dir bilarna far framf6ras endast pé de gaendes villkor. Den s k Promenaden 4r
tinkt som ett sammanbindande stadsbyggnadselement som kan erbjuda savil

en siker gingmiljé som limpliga placeringar av lekplatser, bollplaner osv.

Barn lever dven stora delar av sitt vardagsliv i forskole- och skolmiljéer. Inom
planomridet foreslds beredas plats for skolor, forskolor, fritidshem och
primirvérd. Dessabor, enligt planforslaget, av flera skil placeras it tillginglige
och centralt i det inre av omridet. Ovriga offentliga servicefunktioner som

ndmnts dr simhall, kyrkor/féreningslokaler. Flera tinkbara lokaliseringar har

studerats for ett nyte storre stadsdelsbibliotek/kulturhus. Denna utredning
pagir fortsatt under ledning av Stadsledningskontoret. Hir finns iven
mojlighet att studera samnyttjande med gymnasieskola/idrott alternativt med

handel och kontorslokaler.

Identitet

Arkitekeuren skall vara en tolkning av lokal identitet och politiska m3l om en
hallbar stad. Den tillhérighet man kinner till ett omrdde hinger samman med
omrédets karaktir och hur individen f6rstir sin omgivning. Det handlar dels
om ctt omréides karaktir, dels om minniskans identitet kopplad till en miljo.
Backaplan utgor idag en stark identitet som handelsplats i ménga goteborgares
medvetande. Men Backaplansomridet bir ocksd pi minnen av tidigare
niringar. Hir finns Gamla Tuvevigen som var Hisingsbondernas firdvig till
Goteborgi dldre tider. Hir finns rester av industriproduktion fran tidigt 1900-
tal. Hirfinnsocksiplatsersombarminnenavannatslag: diskoteksbranden1998,
morden pé Angpannegatan mm. Starka minnen som miste finnas med di
omrédet gestaltas i sina olika delar och som ir viktiga delar di man utformar
en uppvaxtmiljé. Kan jag som barn ha tillgang till f d industriytor under
utbyggnadstiden? Hur lir jag mig forstd vad som hinde vid branden? Finns
det rester fran dldre tider som kan vicka frigor och intresse hos barn och unga
i omrédet? Alle detta 4r fragor som har belysts i planforslaget och som méste

tas omhand i den fortsatta processen.

Halsa och sidkerhet

Barn ir mer kinsliga for buller, luftfoéroreningar och for paverkan av
miljéstorande dmnen. Backaplan ligger i ett utsatt lige, nira Lundbyleden
och Hamnbanan vilket innebér buller, luftféroreningar och sikerhetsrisker.
Planforslaget innebar en ombyggnad av trafiknitet med den giende
manniskan som ”likare”. Att skapa bra och trevliga gdngvigar och att arbeta
med en blandad stadsbebyggelse som lever hela dygnet dr en utgangspunke
i planforslaget, liksom att skapa attraktiva vistelseytor i form av nya parker
och torg. I det fortsatta arbetet 4r det viktigt att folja upp utformningen av
gardsmiljéer och publika platser med aven folkhilsoaspekterna i dtanke. Inom

Backaplan kommer det bli aktuellt att soka skirma av bostiader och vistelseytor



mot trafikstorningar med byggnader och verksamheter dir dessa krav inte
stalls same att skapa bullerskyddade gardsmiljoer och uteplatser. For stadsdelen
som helhet kommer det att medf6ra ate vissa gator tillats ha 6verordnad trafik,
medan de mindre gatorna inne i omradet blir lugnare och mer limpade for
saval bostider som utevistelse. De huvudsakliga vistelseytorna for barn, parker,
lekytor och potentiella platser for skola och barnomsorg, ligger si lingt fran
de trafikala huvudstriken som méjligt i omradets inre delar. Vilka bullernivier
osv. som dessa platser slutligen blir utsatta f6r miste utredas i samband med

detaljstudier av respektive delomride.

Inom Backaplan kan ett boende i staden med “nirhet dill allt” utvecklas,
pa motsvarande sdtt som i exempelvis Linnestaden eller Haga. Den tita
staden stiller hoga krav pé tillginglighet och alstrar hidrigenom 4ven stora
trafikmingder. Att minimera buller och luftfroreningar ar dirfor en mycket
viktig folkhilsofraga. En miljé som inbjuder till rorelse i vardagslivet innebar
forbittrade mojligheter for en bra hilsa. Bra cykelvagar och trevliga och trygga
promenadvigar mellan bostider, arbetsplatser och hillplatser ar exempel pa
faktorer som har visat sig 6ka manniskors rérlighet och samtidigt minska
bilikandet. Varje deletapp far en skyddad inre gingmiljo. Kvillebacken ar forst
ut med gingfartsgator i det inre gatunitet. Erfarenheten har visat ate detta ir
den sikraste miljon for barn som ocksa ger en méjlighet att successivt vinja
sig vid biltrafiken. Den s k Promenaden ir tinkt som ett sammanbindande
stadsbyggnadsclement som kan erbjuda savil en siker gingmiljo som limpliga
placeringar av lekplatser, bollplaner osv.

En pataglig skillnad efter en genomford utbyggnad enligt 6versiktsplanen dr att
innehillet av bostider markant kommer att 6ka. Dirmed 6kar ocksa behovet
av tillgéng till grénytor och nirrekreationsomraden. Hir framtrider snart ett
problem da tillgangen till sddana ytor idag ar mycket begransad. De boende i
omridet kommer att f& samsas om forhallandevis fi och smi gronomriden.
Det dr darfor vikeigt act utveckla de gronytor och gronstrak som finns kvar
och dven att underlitta tillgingligheten till nirrekreationsmomriden utanfor
planomridet och skapa naturliga, gingvinliga, kopplingar mellan de titare
bebyggda ytorna och omgivande natur. Allt detta framgér av planforslaget och

har varit en férutsdttning for planarbetet. Planforslaget bor dven kompletteras
med ett fortydligande kring markanvindningen blandstad. Enligt kommunens
oversikesplan skall dessa ytor anvandas for “bostader, arbetsplatser, service,
handel, mindre gronytor mm. En blandning av bostider och icke storande
verksamheter ar 6nskvird”. Detta innebir att mindre gronytor skall planeras
inom 4ven det omridde som betecknats som “blandstad”. Omfattningen av

dessa ytor skall stimmas av mot kommunens gronplan.

MILJOKONSEKVENSER

Forslaget innebir stadsfornyelse inom omradet Backaplan pa Hisingen.
Backaplansomrédet dr ett av de centrala omraden kring ilven i Goteborg
som stir infr en omvandling och fornyelse och som berdrs av minga plan-
och trafikfragor. En etappvis fornyelse av omridet beriknas pigd under en
20-arsperiod. Planomréidet avgrinsas delvis av transportleder av riksintresse,
Lundbyleden och Hamnbanan i sydést och Bohusbanan i nordvist. Forslaget
utgar fran visionen for Alvstaden. Genomférande av foreslagen utbyggnad avr
Backaplan bedéms kunna medfora en betydande miljopéverkan frimst inom
foljande miljoomraden: trafikbuller, luftféroreningar/miljokvalitetsnormer,
risker knutna till transporter av farligt gods samt vattennivider och
oversvimningsrisker. Dirutover bér bevarandeintressen - naturmiljé och
ckologi, rekreation och kulturmiljé behandlas vid framtida miljobedémningar.
Miljéaspekterna stadsbild/landskapsbild och skredrisker har behandlats
kortfattat i detta dokument. Utanfor sjdlva det hir beskrivna omradet bedoms
miljoeffekeerna bli sma. Ar 2025 fir beteckna den tidpunkt di omradet kan
vara fullt utbyggt och flertalet miljoeffekter beskrivs hir for denna tidpunke.

Trafik

Vad avser det 6vergripande vignitet innefattar forslaget utbyggnad av en
ny vaglink mellan Minelundsvigen och ny trafikplats pi Lundbyleden,
”Kvillemotet”. For denna del har redan detaljplanearbete startats. Backavigens
korsning med Bohusbanan foreslas hir byggas om till planskildhet. Inne i
omrédet byggs vigsystemet succesivt om med bl a en ny central huvudgata.

Hamnbanan och Bohusbanan tinks ligga kvar i befintliga strickningar dven



om forindringar kan bli akeuella. Tva nya kollektivtrafikstrak med anslutning
mot Gétailvbron och Hjalmar Brantingsgatan planeras i omréidet.

Forslaget innehaller ett utvecklat nit av ging- och cykelstrak. Den kraftiga
okningen av kollektivtrafikens tillginglighet och attraktivitet samt
utbyggnaden av gang- och cykelstrik medverkar till ett minskat bilberoende i

planomridet, detta avspeglas i redovisade trafikprognoser.

Buller och vibrationer

Omradet paverkas av buller bide fran vigtrafik och tagtrafik. Vigtrafikbullret
beriknas bli dominerande i storre delen av omridet. Nira Bohusbanan
medfor tagtrafiken hogst ljudnivier men hir planeras inga bostider. For
bostadsbebyggelse med hoga ljudnivier kan avstegsfall tillimpas i enlighet
med allminna radd frin Boverket; Backaplansomridet uppfyller mycket
val kriterierna for nir avstegsfall kan tillimpas. Generellt vid planering av
bostadsbebyggelse skall gilla dels att ljudnivin mot gata inte fir Sverstiga
65 dBA, dels att byggnaderna utformas med en tyst eller ljuddimpad
sida. Med hinsyn till erforderlig grundliggningsteknik och limpliga

byggnadskonstruktioner bedéms storande vibrationer inte uppkomma.

Luftfororeningar/miljokvalitetsnormer

Forslaget paverkar luftfororeningssituationen frimst genom det férindrade
gatunitet, forindrade trafikmingder och nya byggnadskroppar. Generellt
rekommenderas att bebyggelsen sluts mot trafiklederna och erhéller teknisk
ventilation med intag pi taken. Luftfororeningshalterna beriknas minska
i och med forvintade sinkningar av de specifika utslippen per fordons-km.
Diampningen av biltrafikalstringen far ocks stor betydelse. Partikelutslippen,
i hog grad orsakade av dubbdicksanvindningen, ar ett problem som kraver
overgripande acceptabel vid en bedomning savil utifran nationella som

goteborgska kriterier. Viktigt r att inga bostider tillats nira jirnvigarna.

Bevarandeintressen

Naturmiljo

Kvillebdcken bibehalls som gronstrak, utrymme finns dven for viss utvidgning
av parkmiljoer kring bicken. Férhallandena for bestinden av knolnate i backen

far inte forsimras, bl a ir ljusforhillandena vikriga.

Rekreation
Gronstraket lings Kvillebacken bibehalls och foreslagen utveckling medger

ocksa utveckling av nya gronstrak.

Kulturmiljo

Hela omridet har en intressant dldre historia som grinsland - Kvillebicken var
fram till 1658 riksgrins mot Norge. Strickningarna av Kvillebacken och iven
Gamla Tuvevigen bibehills i planen for Ostra Kvillebicken (Delomrade 1).

Dagvatten/oversvamningsrisker

Det ir 6nskvart med "troga” system for avledning av dagvattnet. Detta bor dven
behandlas f6re utslipp till recepient, utrymmena f6r detta dr dock begrinsade.
En sirskilt utredning har utforts av vattennivier och dversvimningsrisker.
Den utgr fran att hinsyn maste tas till en vattennivahojning med 0,9 m till
foljd av framtida klimateffekeer. Generellt foreslas nivaer for fardigt golv och

entréer om +12,8 m samt invallning med pumpning lings transportleder.

UNDERLAGSMATERIAL OCH UTREDNINGAR

Oversikesplan for Goteborg — Stadsbyggnadskontoret 2008

GR s strategidokument "Uthillig tillvixt —mél och strategier med fokus pa
hillbar regional struktur”

Handelsutredning for Backaplansomradet — Inregia 2006-05-18
Lundbyleden, Idéstudie — Vigverket april 2004

Backaplan som stadskirna — Space Scape 2006-12-20

Blandstaden Backaplan - analys och designstod f6r utvidgning av Goteborgs
stadskirna, Space Scape 2009-01-13

Trafikutredning — Sweco VBB april 2006

Program for Ostra Kvillebicken — godkint i Byggnadsnimnden 2002-12-16
Gront strak lings Kvillebacken — 02 Landskap april 2004

Den ideala bytespunkten — K2020, Gehl architects augusti 2007
Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult 2009-01-13

Fordjupad handelsutredning, daglivaruhandel - ZOK 2009-06-15

Handel i Centrala Alvstaden - Stadsbyggnadskontoret, ZOK, WSP och Kai-

ros Future 2012-02-29
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