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Yttrande over motion av Hampus Magnusson
(M) och Toni Orsulic (M) om sankning av
avgift for boendeparkeringar, H 2025 nr 103

Forslag till beslut
1. Stadsmiljondmnden avstyrker forslaget utifran stadsmiljoforvaltningens
tjénsteutlatande.
2. Stadsmiljondmnden dversidnder stadsmiljoforvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som stadsmiljondmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Hampus Magnusson (M) och Toni Orsulic (M) har inkommit med en motion om
sankning av avgift for boendeparkeringar till den niva som radde 2022. Avsikten &r att
underlétta for barnfamiljer som 4r beroende av bilen for att hantera vardagens logistik och
som dvervager att limna Goteborg pa grund av avgifter for boendeparkering.

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att forslaget strider mot stadens styrande dokument da
lagre kostnader for parkering medfor 6kat bilinnehav och okat bilresande, samt att det
strider mot budgetuppdraget om att flytta bilparkering pa gatumark till parkering i
anldggningar. Stadsmiljoforvaltningen foreslar att stadsmiljondmnden avstyrker motionen
om sénkning av avgift for boendeparkering.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Att sinka boendeparkeringsavgifterna till 2022 ars nivaer skulle minska intdkterna fran
boendeparkering med ca 22%, vilket innebér omkring 25 mkr ldgre intdkt fran
boendeparkering per ar, inklusive moms.

Att staden skulle tillhandahalla billigare boendeparkering strider mot stadens
parkeringspolicy och mél om att minska biltrafiken. I parkeringspolicyn &r ett strategiskt
atgdrdsomréade att avgifter for bilparkering pa gata och allmén plats bor vara lika hoga
eller hogre &n avgiften for motsvarande parkering pa kvartersmark. Lagre avgifter for
boendeparkering skulle minska betalningsviljan for parkering pa tomtmark. Det skulle
motverka budgetuppdraget om att flytta gatuparkering till parkeringsanldggningar pa
tomtmark eftersom dessa anldggningar da blir svérare att finansiera med
anvéndaravgifter.

Generellt sett ar parkering i dagsldget subventionerat for de som parkerar. Detta eftersom
avgifterna ofta understiger de verkliga kostnaderna for att tillhandahalla parkering.
Avgifterna for gatuparkering &r vidare ofta betydligt ldgre 4n vad motsvarande parkering
kostar pé kvartersmark, dir marknaden i storre utstrackning styr priset. En sdnkning av
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boendeparkeringsavgifter gor det svarare att ta ut kostnadstickande avgifter for parkering
pa kvartersmark, vilket ger en 6kad subventionering av parkering.

Bedomning ur ekologisk dimension

Att sdnka avgiften for boendeparkering skulle gora det billigare att ha egen bil. Lagre
kostnader for bil medfor att bilinnehavet och att bilresandet 6kar vilket star i strid med
stadens Overgripande mal enligt trafikstrategin och miljo- och klimatprogrammet.

Bedomning ur social dimension

Forvaltningen har gjort en bedomning utifrén statistik frain SCB och Gdteborgs
statistikdatabas over hushdllssammanséttning i olika delar av Goteborg samt i de 13
kommunerna i Goteborgsregionen. Det gar inte att se att sdnkta boendeparkeringsavgifter
har nagon betydande effekt pa hushallssammanséttning eller barnfamiljers val av
bostadsort. Statistiken tyder inte pé att barnfamiljer véljer att byta bostadsort pa grund av
avgifter for boendeparkering.

Samverkan
Ej aktuellt i detta drende.

Bilagor
Ej aktuellt i detta drende.
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Arendet

Stadsmiljondmnden ska i drendet ta stdllning till motion om sénkning av avgift for
boendeparkeringar av Hampus Magnusson (M) och Toni Orsulic (M) som har ldmnats i
kommunfullméktige. Remissvaret ska vara stadsledningskontoret tillhanda senast 2025-
09-26.

Beskrivning av arendet

Antalet utfardade boendeparkeringstillstaind 2025 &r 12 350, vilket motsvarar drygt 7 %
av de privatdgda bilarna i Goteborgs Stad och knappt 29 % av bilarna i omraden med
boendeparkering. Gillande avgifter aterges i Tabell 1, samt hur de sag ut 2022. Att sinka
boendeparkeringsavgifterna till 2022 ars niva skulle ge staden omkring 25 mkr (inklusive
moms) i minskade érliga intékter fran boendeparkering (-22 %).

Tabell 1 Gdllande avgifter for boendeparkering samt hur de sag ut 2022. Ett boendeparkeringsomrade kan
ha flera olika taxor.

Taxa Avgift per manad 2025 (kr) Avgift per minad 2022 (kr)
4 975 760
5 805 625
6 670 520
7 515 400
8 395 310
9 295 230

I dagsldget omfattas omradena enligt Figur 1 av boendeparkering. Kommunfullméktige
beslutade 2018 att samtliga boendeparkeringstaxor arligen hojs med konsumentprisindex
(KPI) +2,5% (KF 2018-02-22 §14). Syftet med beslutet att hja med mer dn enbart KPI
var att pa sikt nd marknadsmaéssiga taxor.
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Figur 1 Boendeparkeringsomrdden. Ett boendeparkeringsomrdde kan ha flera olika taxor.

Under véren 2025 behandlade Stadsmiljlondmnden ett drende kring hdgsta mojliga taxa
for bland annat boendeparkering (SMN 2025-04-17 §87). Arendet handlade inte om
taxenivéerna for de olika omradena utan om vilket hdgsta belopp som stadsmiljondmnden
skulle fa besluta om pé delegation av kommunfullméktige. Stadsmiljondmnden valde att
inte ta nagot beslut om en hogsta mojliga taxa for boendeparkering. Taxorna hojs saledes
fortsatt arligen med KPI + 2,5 %.
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Légre avgift for boendeparkering gor det billigare att dga bil, vilket 6kar bilinnehavet,
vilket i sin tur 0kar bilresandet. Billigare boendeparkering star dérfor i strid med stadens
trafikstrategi och milj6- och klimatprogram, som séger att kollektivtrafikens andel ska
oka till 55 % av de motoriserade resorna och att antalet korda kilometer med
motoriserade vigfordon ska minska med 25 % till 2030 jadmfort med 2019. Sammantaget
innebér detta att biltrafiken behover minska i omfattning.

I forarbeten till gdllande lagstiftning, KAL 1957:259) angéende avgiftsbeldggande av
parkering pa allmén platsmark framgér att huvudsyftet &r att ordna trafiken, med vilket
forstés att oka omsittningen pa parkerade fordon och skapa tillgdnglighet for fler att
parkera, samt att bidra till att langtidsparkering pa tomtmark gors bade mojligt och
attraktivt. I ett senare tilligg om boendeparkering star det att en huvudregel ar att
langtidsparkering ska ske pa tomtmark, men att boende i ett visst omrade kan
sarbehandlas genom en dispensavgift for boendeparkering i syfte att undvika att tids- och
avgiftsreglering av korttidsparkering leder till onddiga bilrorelser. Ett av de strategiska
atgdrdsomrédena i parkeringspolicyn &r att prioritera korttids- och halvdagsparkering pé
gatumark fore boendes behov av heldags- och dygnsparkering. Det som ett sétt att na
parkeringspolicyns méal. Avgifter och tidsbegransad parkering bor vara lika hoga eller
hogre én avgiften for motsvarande parkering pa tomtmark i samma omréade. Detta dels for
att gatuparkering ska omvandlas till korttids- och halvdagsparkering, dels for att gora det
ekonomiskt mojligt att bygga fler gemensamma losningar. Lagre avgifter for
boendeparkering gar ddrmed i strid med parkeringspolicyn och riskerar att minska dnskad
overflyttning frén gatumark till tomtmark.

Tillgidnglig statistik visar att barnfamiljer i Goteborg inte har flyttat frin staden i hogre
utstrackning dn fran andra kommuner i regionen. Antalet hushédll med barn har okat i
Goteborg (knappt 10 000 fler) under de drygt 10 senaste aren, 4ven om andelen 1
forhéllande till alla hushall har minskat nagot. Den hér utvecklingen liknar den som syns i
manga av grannkommunerna. Det gér dock inte att sdga specifikt hur det ser ut for
arbetande barnfamiljer och i vilken utstrackning parkeringssituationen i staden paverkar
denna grupp. Om man tittar nirmare pé olika omraden i Géteborg ser man att hushall
med barn har blivit fler, bade dir det finns boendeparkering och dér det inte gor det.
Okningen ir ngot stdrre i omraden som inte har boendeparkering. Andelen barnfamiljer i
forhallande till 6vriga hushall har samtidigt minskat nagot i bada typerna av omraden. Det
saknas enligt denna statistik tydliga samband mellan tillgang till boendeparkering och hur
barnfamiljer viljer att bositta sig. Boendeparkering &r heller inte den enda eller mest
avgorande skillnaden avseende parkering mellan olika omréden. I omraden utan
boendeparkering kan parkering vara hinvisad till exempelvis gratis gatumarksparkering,
parkering pa egen uppfart eller parkering i anldggningar pa tomtmark. Det sistnimnda
alternativet &r i regel betydligt mer kostsamt 4n boendeparkering pé allméin platsmark och
bor séledes ha en storre paverkan pa hushéllen.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljoforvaltningen beddmer att det inte finns forutsittningar att sinka avgifter for
boendeparkering till 2022 ars niva. Forslaget bedoms inte kunna genomforas da det:

strider mot Goteborgs Stads styrande dokument

skulle minska betalningsviljan for parkering pa tomtmark

leder till 6kat bilinnehav vilket i sin tur leder till 6kat bilresande

inte bedoms ha ndgon betydande effekt pa barnfamiljers val av bostadsort

Stadsmiljoforvaltningen foreslar att stadsmiljondmnden avstyrker motionen om sénkning
av avgift for boendeparkeringar.

Goteborgs Stad Stadsmiljéférvaltningen, tjansteutlatande



Jenny Olsson Anders Ramsby

Avdelningschef mobilitet och Forvaltningsdirektor
serviceresor
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