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Avtal om medfinansiering av infrastrukturatgarder i Vastsverige

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsensforslag

Kommunstyrelsen tillstyrker stadskandliets férslag i tjansteutldtande den 13 oktober
2009 och foreslar att kommunful Imaktige besl utar:

1. Uttalasinviljaoch avsikt att tillsammans med 6vriga parter ta ansvar
for en finansiering till det V astsvenska paketet utifran foreslagna
finansieringsprinciper och utifran den inriktning av investeringar som
redovisasi bilagatill avtalsforslaget.

2. Accepteraanvandandet av trangsel skatt som en del i finansieringen av
paketet och att i 6vrigt agerafor att avtalet kan realiseras.

3. Bemyndiga kommunstyrel sens ordférande att underteckna avtalet och
att godkénna de eventuella justeringar som kan erfordras.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrel sen antecknade representanterna fran MP
och V som yttrande en skrivelse av den 28 oktober 2009.

Goteborg den 28 oktober 2009
Goteborgs kommunstyrel se

Jan Hallberg
Karin Lange
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Avtal om medfinansiering av infrastrukturatgarder i Vastsverige

Vi uppmérksammar stycket sist under punkt tvai avtalet som ger intrycket av att
Marieholmstunneln ska sérbehandlasi forhallande till de andra dtgérdernai avtalet.
Formuleringen anser vi & opassande eftersom den hanvisar till redan fattade beslut samtidigt
som dessa beslut inte &r tagna av avtal sparten Goteborgs stad.

Vi vill darfor poangtera att detta avtal endast & acceptabelt i sin helhet och for att sla vakt om
denna helhet anser vi att alla de senare avtal som foljer av punkt 7 i detta avtal skall skrivas pa
samtidigt.
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Avtal om medfinansiering av infrastrukturatgarder i Vastsverige

Fordlag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullméktige

Uttalasin vilja och avsikt att tillsammans med évriga parter ta ansvar for
en finansiering till det Vastsvenska paketet utifran foreslagna finansie-
ringsprinciper och utifrén den inriktning av investeringar som redovisasi
bilagartill avtalsford aget

Acceptera anvandandet av trangsel skatt som en del i finansieringen av pa-
ketet och att i Gvrigt agerafor att avtalet kan realiseras

Bemyndiga kommunstyrel sens ordf érande att underteckna avtalet och att
godkanna de eventuella justeringar som kan erfordras

Sammanfattning

Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalforbund, V astra Gotalandsregionen,
infrastrukturverken och regeringen har sokt finnaformer fér en samlad |6sning for fi-
nansiering och genomforande av nagra viktigainfrastrukturatgarder i Véastsverige. Ett
avtal om ett antal transportslagsovergripande dtgarder har nu darfor tagits fram. Avsik-
ten &r att detta avtal ska behandlasi bland annat kommunfullméaktige for att sedan kunna
var en del i beslutsunderlaget for regeringen betraffande infrastrukturplanen for 2010-
2021.

Avtalsforsaget redogor for vilka principer som ska galla for finansiering ( 50/50 mellan
statlig och regional/lokal finansiering) och vilka objekt som skainga. Som en del i den
lokala/regionala finansieringen ingdr att infora trangsel skatt i Goteborgsomradet. Avta-
let preciserar inte var betal stationer ska placeras eller vilka avgifter som skatas ut, utan
detta ska utredas vidare. | senare avtal kommer paketets olika delar att preciseras.
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Ekonomiska konsekvenser

Avtalsforslaget anger att utdver trangsel skatt ska medfinansiering genom loka-
lalregionala bidrag ske. Ett bidrag fran Goteborgs Stad pa 1,25 miljarder kronor anges.
Till dettakommer ocksa 0,4 miljarder fran marknyttor som stadens ska tillskjuta.

Det kommer aven att bli kostnader for att driva den utokade kollektivtrafiken.

GOTEBORGS STADS STADSKANSLI

Hans Linderstad UIf Hogberg

Bilaga 1 Avtal om medfinansiering av transportover gripande infrastruktur atgarder i
Vastsverige
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Arendet

Som en ddl i att utveckla Goteborgsregionen och forbéttra trafiksituationen har staten,
regionen och kommunerna gjort ett gemensamt arbete betraffande infrastrukturatgarder.
Vagverket i samverkan med Banverket har av Naringsdepartementet fatt i uppdrag att
tillsammans med representanter fran Vastsverige ta fram ett fordag till infrastrukturat-
garder inom ramen for den pagaende atgardsplaneringen och ett forslag presenteradesii
augusti 2009. Kommunstyrelsen besl6t 2009-08-26 att stélla sig bakom den huvudsak-
ligainriktningen i ett ” Paket for infrastrukturtgéarder”.

Ett avtal om ett antal transportslagsovergripande tgéarder har nu tagits fram. Avsikten &r
att detta avtal ska behandlasi bland annat kommunfullméktige for att sedan kunnavara
en del i beslutsunderlaget for regeringen betréffande infrastrukturplanen 2010- 2021.

Bakgrund

Arbetet med en ny infrastrukturplan for 2010 — 2021 har pagatt nagra ar. Den analys
som gjorts har pekat pa en rad olika atgarder for att utveckla V astra Gotalandsregionen.
Med utgangspunkt fran dels de transportpolitiska malen, dels regionala prioriteringar
har olika atgarder pekats ut. Goteborgsregionens forbundsstyrelse har betonat ett antal
jarnvégs-, kollektivtrafik- och vagobjekt som sérskilt viktiga for att namalen. Vastra
Gotalandsregionen har i samverkan med transportverken och kommunalférbunden tagit
fram en lista pa vilkainsatser som borde ske inom de ramar som riksdagen besl utat for
infrastrukturinvesteringar under tiden 2010 — 2021. V astra Gotal andsregionen konstate-
rade da att ett antal vasentligainsatser inte kunde inrymmasi listorna.

Under arbetet med férdlag till avtal om Marieholmstunneln har éverlaggningar skett
mellan bl.a. kommunen och regeringen (genom Néarings- och Finansdepartementen).
Banverket, Goteborgs stad, V astra Gotal andsregionen samt Géteborgsregionens kom-
munalforbund har ocksa inlett forhandlingar i syfte att finna finansieringsl Gsningar for
Vastlénken.

Regeringen har markerat méjligheten att genom medfinansiering utdka medien for inf-
rastruktursatsningar och gett trafikverken i uppdrag att tafram lampliga objekt dar detta
kunde ske. En slutsats som drogs, var att man borde utforma ett paket for Vastsverige
dér bland annat V astlanken kunde inrymmas. Ur detta vaxte behovet av att finna former
for en samlad 16sning for finansiering och genomfdrande av viktiga infrastrukturatgér-
der i Vastsverige.

En arbetsgrupp har darfér under varen och sommaren arbetat med att ta fram ett samlat
transportslagsovergripande paket kring infrastruktursatsningar och ett avtalsférslag har
nu tagits fram.

Avtalsforslaget
Allmant

Avsikten &r att ett avtal skatecknas senast den 9 november 2009 sa att regeringen kan
besluta om projekten i samband med att regeringen senast forsta kvartalet 2010 faststal-
ler den Nationella planen.

De parter som avtalet omfattar ar Vagverket, Banverket, Vastra Gétal andsregionen,
Landstinget Halland, Géteborgs stad, M 6Indals kommun och Géteborgsregionens kom-
munalfoérbund. | texten nedan kallas dessa” Parterna’. Vagverket, Banverket, Vastra
Gotalandsregionen, Landstinget Halland och Goéteborgs stad i férening bendmns ” Med-
finansidrerna’.
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Arbetet med fordag till avtal om Marieholmstunneln och Véstlénken har mynnat ut i
samtal mellan Parterna och regeringen (genom Néringsdepartementet). Samtalen har
rért behovet av och formerna fér en samlad [6sning fér finansiering och genomfdrande
av for Vastsverige viktiga transportslagsovergripande infrastrukturatgarder. Dessa 8t-
géarder inkluderar véag- och jarnvagsprojekt samt kollektivtrafiksatsningar i Gvrigt inom
ramen for &gardsplaneringen. Det har rétt enighet om att infrastrukturétgarderna ska
baseras pa en helhetssyn avseende trafiken och att viktiga samhallsmal sasom dkad sys-
selsattning och tillvaxt, minskad klimatpaverkan, effektivitet och sakerhet, ska framjas.

Genomférandet av infrastrukturatgarderna som diskuterats kréver en sammanlagd finan-
siering om ca 30 miljarder kronor beréknat enligt dagens penningvérde.

Awvtal ets syfte och omfattning

Avtalet ger uttryck for Parternas avsikt, att inom ramen for atgardsplaneringen ta ett
gemensamt ansvar for finansiering och genomférande av de objekt/satsningar som inne-
fattasi transportslagsovergripande infrastrukturdtgarder i Vastsverige. Avtalet ger ocksa
uttryck for Medfinansiarernas avsikt att |amna finansiella bidrag till projekten.

Infrastrukturétgarderna innefattar for narvarande K 2020 med delfinansiering av ny Go-
tadlvbro, Marieholmstunneln, Vastlanken mm. enligt ndrmare specifikation i bilagal.

Parternas avsikt och arbete med att finna finansierings- och genomférandel dsningar har
i initialskedet en sarskild inriktning pa att astadkomma ett beslutsunderlag att redovisas
till regeringen i samband med beredning och beslut av kommande Nationella och Regi-
onala planer.

Parternas foresats att finna och genomforainfrastrukturdtgéarder i Vastsverige pa ett
samlat sétt hindrar inte att arbetet med Marieholmstunneln fortsétter i enlighet med re-
dan fattade beslut.

Finansiering
Genomfdrandet av infrastrukturatgarder ska ske med genom bidrag frén foljande finan-
sieringskéllor:

1. Satliga andlag, tilldelade och anvisade av Végverket och Banverket i enlighet med
Nationella och Regionaa planer, 15 miljarder kronor

2. Trangselskatt, beraknas netto ge 12 miljarder kronor sammantaget under 25 &r.
3. Banavgift och/eller regionala bidrag. Detta bidrag ska uppgatill 1 miljard kronor.

4. Lokala bidrag fran Medfinansiarerna, inréknat sdval direkta ekonomiska bidrag som
s.k. marknyttor och andra kommersiellaintékter. Medfinansidrernas lokala direkta bi-
drag ska uppgatill 1,25 miljarder kronor. Infrastrukturdtgarderna kommer att medfora
marknyttor, kommersiella intékter och motsvarande om 0,75 miljarder kronor. Motsva-
rande belopp ska Medfinansiarerna tillskjuta for finansiering av infrastrukturatgarderna.

Genom detta tillgodoses den 6vergripande principen att finansieringen av de transports-
lagsovergripande infrastrukturatgardernai Vastsverige ska ske med 50 procent i statliga
anslag och 50 procent i form av bidrag genom medfinansiering.

Trangsel skatt

Trangsel skatten ska upptas under minst 25 &r och bedéms ge en finansieringsmojlighet
pa 12 miljarder kronor. Finansiering via trangsel skatt ska dartill aven tacka alla kapital -
kostnader, inbegripet ranta pa lan fran Riksgéa den motsvarande de framtida intakterna
fran trangsel skatt, samt omkostnader for inforskaffande och drift av trangsel skattesy-
stemet.
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Vilket omréde som ska omfattas av trangsel skatten, betal stationernas placering och av-
giftsnivaer definierasintei aktuellt avtal, utan fortsatta studier ska ske. Parterna bekraf-
tar att man efterstravar ett trangsel skattesystem som férutom bidrag till finansiering ska
medverka till minskad trangsel och miljopaverkan.

Objekt som omfattas

Infrastrukturétgarderna innefattar for narvarande K 2020 inklusive delfinansiering av
Gota Alvbron, Marieholmstunneln (3,5 miljarder) och Véastlanken (16 miljarder). Dess-
utom ska en rad andra objekt inrymmas. Vissa av dessa kan redan i dag preciseras, men
det finns ocksa avsatt en pott for att parera de forandringar som uppstar under aren. Ob-
jekten framgar enligt narmare specifikation i bilaga 1.

Parterna ska senare ta slutlig stéllning till vilka enskilda vag-, jarnvags- och kollektiv-
trafikprojekt som skaingai infrastruktursatsningen.

Fortsatt arbete

Det avtal som nu behandlas, avser att ge underlag for en fortsatt utveckling av infra-
strukturen i Vastsverige. Ett antal fragor dterstar att klara ut, bl.a. den slutliga utform-
ningen av trangsel skatteforslaget. Nar Parterna slutligen bestamt vilka projekt som ska
ingd, ska de narmare detaljernafor varje projekt reglerasi sarskilda och skriftliga finan-
sierings- och genomférandeavtal mellan berérda Parter. Finansierings- och genomfo-
randeavtalen skatydligt reglera bl a det enskilda projektets syfte, omfattning och stan-
dard, tidplan, markupplatelser, genomfdrandeformer, organisation och arbetssitt samt
finansieringsformer.

Stadskansdliet

Regeringen har i direktiven for Infrastrukturplaneringen 2010-2021 angett att en forut-
séttning for vissa projekt att kommamed i listorna, &r att medfinansiering kan erbjudas.
Som medfinansiering raknas ocksa brukaravgifter av typ trangsel skatt. For att ett projekt
skakommamed i planen s&gs att avtal mellan trafikverken och berdrda parter (t.ex.
kommunen) ska finnas undertecknat fére 1 november 2009. Goteborg har dock getts
mojlighet att undertecknande sker efter kommunfullmaktiges méte 5 november.

Fordaget i bilaga 1 med sina underbilagor, ar ett sddant avtal. Kommunen bor med ett
sadant avtal undertecknat av alla parter kunna utga fran att Marieholmstunneln, V &st-
lanken med flera projekt kommer med i Infrastrukturplanen 2010-2021 med byggstart
tidigt i anslagsperioden. Faststéllande av detta fattas dock forst genom regeringens be-
slut i februari 2010.

Avtalet redovisar en fordelningsprincip med finansiering haften-haften mellan stat och
lokalt/regionalt. Trangselskatt star for merparten av den |okala medfinansieringen men
det & betydande belopp som darutéver ska finansieras genom regionala/lokala bidrag.
Omrade for och teknik for avgiftsupptagning och andra aspekter pa trangsel skattesyste-
met far utredas vidare i samverkan mellan parterna.

Juridiska aspekter pa trangsel skatt

Ordet trangsel skatt anvands i avtalsforslaget for bade det som i juridisk mening ar att
betrakta som skatt (lagen om trangsel skatt 2004:629) och det som &r en avgift (vagav-
gift enligt vaglagen 1971:948). Enligt Infrastrukturpropositionen &r regeringen beredd
att bereda eventuella framstalIningar fran kommuner om inférande av trangsel skatt en-
ligt liknande modell som i Stockholm. Forst efter det att Grundlagsberedningen slutfort
sin dversyn av normgivningsmakten kan regeringen lamna eventuella forslag om grund-
lagséandringar som mgjliggdr kommunalt beslutade foreskrifter om trangsel skatter.
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Enligt vaglagen kan regeringen bestamma att vagavgift far tas ut for att finansieranya
vagar. Mgjligheten att ta ut vagavgifter paverkas ocksa av bestdmmelser i EG-rétten
(vagavgiftsdirektivet 2006/38/EG). Eftersom Sverige tar ut generella vagavgifter (for-
donsskatt) begransas majligheterna att samtidigt ta ut finansierande avgifter (végtullar)
pasamma stracka. Vagtull kan tas ut pa nytt vagnét (t.ex. Marieholmstunnneln) medan
daremot avgiftsupptagning pa en befintlig vag (t.ex. Tingstadstunneln) rent statsrattsligt
betraktas som en skatt.

Konsekvenser for trafik och miljo

Under hosten har ett omfattande arbete skett for att analysera systemutformning och
effekter av olikainfrastrukturdtgarder. Genom datorsimuleringar har fem olika system-
utformningar provats preliminért och en forsta effektanalys kunnat goras. Med hénsyn
till enkelhet, miljé- och trangsel aspekter samt intakter synes det mest d&ndamalsenligt
med ett system som bygger pa en inre zon, dvs. en trangsel skattezon med betal portaler
relativt néra regioncentrum.

Bland de resultat som pavisats & att konsekvenserna pa biltrafikstrommarnablir olika
beroende pa var och med vilka taxor trangsel skattesystemet har. | vissa kombinationer
ges en klart dampande effekt patrafiken i centrala Goteborg, dér inverkan &r storst i
Tingstadstunneln och dess nérhet. Miljoeffekternai de omréden langs E6 dar miljokva-
litetsnormen betréffande kvéavedioxid Gverskrids, &r ocksa positiva darmed.

Utredningarna pekar pa det nodvandiga att forstarka kollektivtrafiken, sa att kapaciteten
okar innan trangsel skattesystemet infors. | infrastrukturpaketet har sl edes sarskilda
medel avsatts for kollektivtrafiken.

Fortsattning foljer

Arbetet med underlaget sker i en rad arbetsgrupper som studerat forslag till betalsystem,
majligaintékter, systemeffekter mm. FOr nérvarande finns inga féardigaforslag till sy-
stemutformning eller en genomarbetad konsekvensanalys framme. Preliminéra studier
visar dock att det & mojligt att skapa ett betal system som genererar tillrackliga intékter.
De objekt som slutligen skainga kan ocksa behtva omprovas allt efter fordjupade ut-
redningar om trafikeffekter mm framkommer. Darfor har avtalet utformats sa att det ger
mojlighet till fortsatt arbete med att utveckla infrastrukturdtgérdernas sammansattning.

Nér parterna diskuterat vidare vilka objekt som skainga och om utformningen av trang-
sel skattesystemet, kommer saledes de narmare detaljerna for varje objekt att reglerasi
sarskilda och skriftliga finansierings- och genomférandeavtal mellan berdrda parter.
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Bilaga 1 Fordlag till avtal

AVTAL OM MEDFINANSIERING AV TRANSPORTSLAGSOVERGRIPANDE
INFRASTRUKTURATGARDER | VASTSVERIGE

Parter/Medfinansidrer

Vagverket

Banverket

Vdstra Gotalandsregionen
Landstinget Halland
Géteborgs stad

LA o

Parter/Ej Medfinansidrer

6. Géteborgsregionens kommunalférbund
7. Méindals kommun

Samtliga parter i forening benamns nedan "Parterna”. Vagverket, Banverket, Vastra
Gotalandsregionen, Landstinget Halland och Goteborgs stad i férening bendmns
“Medfinansidrerna”.

1. Bakgrund

Hosten 2008 enades Vagverket, Goteborgs stad, Vistra Gétalandsregionen samt
Géteborgsregionens kommunalférbund om avsikten att dels bygga Marieholmstunneln, dels

genomféra en kollektivtrafiksatsning i Vastra Gotaland. Dessa planer tilistilldes regeringen
infor beslut om nértidssatsning fér 2009-2010.

Vagverket har darefter fatt regeringens uppdrag att ing3 ett avtal om en ny dlvférbindelse i
Géteborg (Marieholmstunneln).

Under arbetet med forslag till avtal om Marieholmstunneln har dverliggningar skett mellan
Vagverket, Goteborgs stad, Vistra Gétalandsregionen och regeringen (genom Narings- och
Finansdepartementen). Banverket, Géteborgs stad, Vistra Gotalandsregionen, Landstinget

Halland samt G&teborgsregionens kommunalférbund har ocks3 inlett férhandlingar i syfte
att finna finansieringsldsningar for Vastlinken.
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Arbetet med férslag till avtal om Marieholmstunneln och Vistldnken har sedermera mynnat
ut i samtal mellan Parterna och regeringen (genom Niringsdepartementet). Samtalen har
rort behovet av och formerna for en samlad lésning for finansiering och genomférande av
for Vastsverige viktiga transportslagsovergripande infrastrukturatgarder, Dessa atgarder
inkluderar vig- och jarnvégsprojekt samt kollektivtrafiksatsningar i dvrigt inom ramen fér
atgirdsplaneringen. Det har ratt enighet om att infrastrukturatgdrderna ska baseras pa en
helhetssyn avseende trafiken samt att viktiga samhallsmal, saisom okad sysselsattning och
tillvaxt, minskad klimatpaverkan, effektivitet och sakerhet, ska framjas.

2.  Avtalets syfte och omfattning

Detta avtal ger uttryck for Parternas avsikt, att inom ramen fir atgardsplaneringen och pa de
villkor som anges i detta avtal ta ett gemensamt ansvar for finansiering och genomférande
av de objekt/satsningar som innefattas i transportslagsévergripande infrastrukturdtgarder i
Vistsverige. Avtalet ger ocks uttryck fér Medfinansidrernas avsikt att Imna finansiella
bidrag till enskilda projekt.

Infrastrukturitgirderna innefattar, fér ndrvarande, K2020 med del av Gotadlvbron
Marieholmstunneln samt Vistldnken enligt narmare specifikation ibilagal.

Parternas avsikt och arbete med att finna finansierings- och genomférandeldsningar har i
initialskedet sarskild inriktning pa att 4stadkomma ett vederbarligt beslutsunderlag att
redovisas till regeringen i samband med beredning och beslut av kommande Nationella och
Regionala planer.

Parternas avsikt att finna och genomféra infrastrukturdtgarder i Vastsverige pd ett samlat
satt hindrar inte att arbetet med Marieholmstunneln fortsatter i enlighet med redan fattade
beslut.

3. Finansieringskallor

Genomférandet av infrastrukturtgérder enligt punkt 2 ska ske med genom bidrag fran
féljande finansieringskallor:

1. Statligt anslag. Upprakning enligt statens regler.

2. Trangselskatt. Ska inflationsuppraknas kontinuerligt.
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3. Annan medfinansiering frdn kommun, region eller annan intressent, inriknat sivil direkta
ekonomiska bidrag som s k marknyttor. Ska inflationsuppriknas kontinuerligt.

4. Banavgift och/eller regionala bidrag.

4. Finansieringsupplagg samt fordelning mellan statliga anslag och medfinansiering

Genomférandet av infrastrukturdtgarderna enligt punkt 2 kréver en sammanlagd
finansiering om ca 30 miljarder kronor berdknat enligt dagens penningvirde. Den totala
finansieringen ska férdela sig enligt féljande mellan finansieringskallorna:

Statliga anslag
Statliga anslag, tilldelade och anvisade Vigverket och Banverket i enlighet med
Nationella och Regionala planer, 15 miljarder kronor.

Medfinansiering

Triingselskatt

Tréngselskatt, vilken ska upptas under minst 25 &r, 12 miljarder kronor. Finansiering via
trangselskatt ska dartill dven técka alla kapitalkostnader, inbegripet rinta pa lan fran
Riksgilden motsvarande de framtida intidkterna frin tringselskatt, samt omkostnader
for inforskaffande och drift av tringselskattesystemet. Till det hir angivna beloppet fér
finansiering 12 miljarder kronor ska s3ledes liggas senare klarlagda kapitalkostnader
samt kostnader for trangselskattesystemets inforskaffande och drift.

Banavgift och eller regionala bidrag
Banavgift/och eller regionala bidrag ska uppgé till 1 miljard kronor

Lokala bidrag frdn Medfinansidrerna

Lokalt bidrag ska uppga till 1 miljardtvdhundrafemtiomiljoner kronor och utges av
Géteborgs stad.
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Marknyttor m m frdn Medfinansidgrerna.
(Goteborgs stad, Banverket)
Infrastrukturatgirderna kommer att medfora marknyttorfdr Medfinansidrerna om ca
750 miljoner kronor. Motsvarande belopp ska Medfinansidrerna tillskjuta for

finansiering av infrastrukturatgarderna enligt punkt 2 varav Goteborgs stad tillskjuter
400 miljoner kronor och Banverket 350 miljoner kronor.

Som dvergripande princip géller att finansieringen av de transportslagsvergripande
infrastrukturatgérderna | Véstsverige ska ske med femtio (50) procent i statliga anslag och
femtio {50) procent i form av bidrag genom medfinansiering (trangselskatt, banavgift,
mMedfinansidrernas regionala/lokala bidrag, marknyttor samt, | fdrekommande fall, annan
medfinansiering).

Som framgér ovan &r samtliga belopp baserade pa dagens penningvarde. De
berdrdabekraftar att finansieringsbeloppen behéver uppraknas vid en senare tidpunkt, och
darefter periodiskt, med hansyn till kostnadsutvecklingen.

5.  Sdrskilt om tringselskatt

Parterna ska vidta alla de atgdrder som kravs i forhallande till riksdag och regering, enligt
gillande eller framtida lagstiftning, for att na syftet om infdrande av trangselskatt for
delfinansiering av infrastrukturatgarder enligt punkt 2.

Parterna bekraftar att de efterstrivar ett tringselskattesystem enligt ett enzonsystem som
férutom bidrag till finansiering ska bidra till sdval minskad trangsel som miljopaverkan.

En tjinstemannagrupp har genomfort en utredning angaende alternativa systemldsningar.
Fem alternativ &r studerade och med hansyn till enkelhet, miljo- och tréngselaspekter samt
intdkter synes det mest andamalsenligt med ett system som bygger pa en inre zon.

Parterna ska fortsdtta studierna i syfte att utveckla enzonsystemet.

6. Fortsatt arbete

Parterna atar sig att tilldela erforderliga resurser for vidare utredning om systemutformning
for tringselskatteforslaget och sikerstéllande av intédkter fran trangselskatten sa att dessa
ticker delfinansiering och kapitalkostnad av infrastrukturatgérderna samt kostnaden for
tringselskattesystemet inbegripet drift och underhall. Arbetet ska ske genom en
partsgemensam tjanstemannagrupp. Tjanstemannagruppen ska dven inhdmta ytterligare

Goteborgs Stad Stadskandliet, tjansteutl&tande 10(14)



underlag for att faststilla virdet av "marknyttor” kopplade till de olika projekten samt
forutsattningarna fér kommunala och regionala bidrag utifran den systemnytta som uppnas.

7.  Senare avtal mellan Medfinansidrerna m m

Medfinansidrerna ska, med beaktande av innehillet i detta avtal, ta stélining till vilka

enskilda vag-, jarnvags- och kollektivtrafikprojekt som ska ingd i infrastruktursatsningen
enligt punkt 2.

N&r Medfinansidrerna slutligen bestamt vilka projekt som ska ing3, ska de ndrmare
detaljerna fér varje projekt regleras i sdrskilda och skriftliga finansierings- och
genomfdrandeavtal mellan berérda Medfinansidrer. Finansierings- och
genomfdrandeavtalen ska tydligt reglera bl a det enskilda projektets syfte, omfattning och
standard, tidplan, markupplatelser, genomforandeformer, organisation och arbetssitt samt
finansiering, inrdknat hur fordyringar av enskilda projekt ska hanteras och fardelas mellan
berdrda Medfinansidrer. Avtalen ska félja de principer som anges i punkt 4.

Detta avtal om medfinansiering ska tecknas senast den 9 november 2009 sa att regeringen

kan besluta om projekten i samband med att regeringen senast férsta kvartalet 2010
faststéller den Nationella planen.

8. Externinformation

Parterna ska samrada kring innehdll i och former for extern information om
infrastrukturatgérderna enligt punkt 2. Om annat inte sérskilt dverenskoms ska extern
information utformas och godkdnnas av den partsgemensamma tjanstemannagrupp som
namns i punkt €. En Part ska inte pa egen hand, utan att ha iakttagit denna process, g ut

med extern information om infrastrukturitgirderna. Detta giller dock inte | den man Parten
ar skyldig att Iamna information enligt lag.

8.  Avtalets ikrafttradande och giltighet

Detta avtal trdder i kraft ndr det har undertecknats av Parterna. Andringar och tilldgg till

detta avtal ska, for att vara bindande, vara skriftligen avfattade och undertecknade av
Parterna.
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Avtalets giltighet ar villkorad av att avtalet, i forekommande fall, understélls och godkinns av
Parternas beslutande férsamlingar, sasom kommun- och landstingsfullmaktige. Respektive
berérd Part ska tillse att ett sadant beslut ar fattat fér dennes vidkommande senast den 9

november 2009,

Avtalets giltighet &r vidare villkorad av att infrastrukturdtgarderna enligt punkt 2, till
vasentlig del, ingér i den av regeringen faststdllda Nationella planen senast forsta kvartalet
2010 och direfter férblir upptagen i planen. Avtalets giltighet ar vidare villkorad av att beslut
fattas som mojliggdr inforandet av tradngselskatt enligt detta avtal, och som innebér att
intikterna fran tringselskatten inte blir vasentligen |agre an som férutsatts i detta avtal.

Detta avtal har uppréttats i sju (7)originalexemplar av vilka undertecknade parter erhallit var

sitt,

Ort den 2009

VAGVERKET

Namn:

Ort den 2009

GOTEBORGS STAD

MNamn:

Ort den 2009

Ort den 2009

BANVERKET

Namn:

Ort den 2009

VASTRA GOTALANDSREGIONEN

MNamn:

Ort den 2009
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LANDSTINGET HALLAND MOLNDALS KOMMUN

Mamn: Namn:

Ort den 2009

GOTEBORGSREGIONENS KOMMUNALFORBUND

Mamn:
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BILAGEFORTECKNING

Infrastrukturatgar der

SSSBANVERKET - Vigverket

Férslag till Paket med infrastrukturdtgdrder | Vistsverige, angeligna dtgirder

(tj8nstemannafdrslag)

Viastlinken 16 milfarder
Kollektivtraflkomstilining, Koo

- Koll.tgdrder pd kommunalt vignat pga. Vastianken 4,6

{Bangdrdsfirbindelsen, Korsvagen, Gamlestadstorget mm)
- Kolltrafik 3tgsrder pd infartsleder
- k2020 Kollektiviraficitgdrder pd statligt vignat
Busskérfélt 155 resp 158 (| farslag till reg plan)

TOT 20,6
Marieholmstunneln 3,5
Anslutningar till Marieholmstunneln tex.
- E45 Slakthusmetet e
- EB.21 Kvillermatet TOT 4,2

F

Gota Alvbron :
Farbittringar av framkomlighet, miljd och trafiksikerhet 2,1

T.ex. E&.20 Klarebergsmotet, 155 Trafikplats Sérred mm
155 Vadermotet-Bulycke, etapp 1+2 (I firslag till reg plan)

Trimningsatgarder 1
T.ex, Ullevimatet, E6 tredje kirfalt mellan Abro-# Slleradsmotet

och yiterligare anpassning till nya trafikstrommar, kollektivtrafiatgsrder,
analyser (upptdljring samt TS

Totalt beddmd kostnad 30,0 miljarder
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