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Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnatet i Goteborg, Mélndal och
Partille samt gemensamt underlag for stadstrafikens utveckling, antas.

2. Kommunfullméaktige hemstaller at parterna att ta fram en plan och prioritering, med
hansyn till ekonomiska och andra forutsattningar, for genomférande av Malbild
Koll2035 samt att verka for dess mojliggérande.

3. Trafiknamnden far i uppdrag att for stadens del leda arbetet med att tillsammans med
parterna ta fram underlag for prioritering, och kostnadsberakning géllande Malbild
Koll2035 som ett planeringsunderlag i nara samverkan med de ingaende parterna
samt berdrda nd&mnder och bolag inom staden.

Sammanfattning

Arendet avser antagande av Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i
Goteborg, Molndal och Partille. Malbilden &r en vidareutveckling av
Kollektivtrafikprogrammet K2020 och féreslas ligga till grund for hur kollektivtrafikens
stomnat ska utvecklas i det sammanhangande tatortsomradet i Géteborg, Mdlndal och
Partille fram till ar 2035.

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét behover utvecklas for att
kunna attrahera och ta hand om betydligt fler resenérer. En kapacitetsstark, snabb och
palitlig kollektivtrafik ar en forutsattning for ett mer tatbebyggt storstadsomrade med fler
&n 800 000 boende och nérmare 400 000 arbetsplatser.

MalIndals kommunfullméktige antog malbilden 2017-11-15 och Partilles
kommunfullmaktige 2017-12-12, under varen behandlas arendet i regionfullmaktige.
Samitliga beslutsforsamlingar tar stélining till likalydande beslut. Géteborgs Stad ger dven
trafikndmnden i uppdrag att leda arbetet for stadens rékning.

Det finns ett behov av att klargéra hur den fortsatta planeringen, genomférandet och
finansieringen av Malbild Koll2035 ska hanteras i samarbete mellan staten, Véastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Mdélndals stad och Partille kommun.

Ett antagande av malbilden innebér inte ett atagande att finansiera och genomfora nagra
investeringar.
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Ekonomiska konsekvenser

Malbild Koll 2035 innehaller ett stort antal atgéarder sa som Metrobuss, Citybuss,
Stadsbana, 6vrig sparvag, linbana, pendelparkeringar, bytespunkter med mera till en
uppskattad investeringskostnad av cirka 25 mdkr (2015 ars prisniva).

Sverigeférhandlings storstadsavtal (kommunfullméaktige 2017-12-07) omfattar utbyggnad
av kollektivtrafikatgarder som ar en del av Koll2035 for motsvarande 7 000 mnkr, varav
stadens finansieringsatagande for kollektivtrafikatgarderna ar 1 890 mnkr.

Investeringskostnaden for de resterande omkring 18 mdkr som finns utpekade i Koll2035
saknar finansiering. Hur stor del av de foreslagna infrastrukturatgarderna som gar fran
forslag till genomforande &r &nnu for tidigt att uttala sig om. Det &r darfor nédvandigt att
ta fram ytterligare beslutsunderlag samt konkretiserar de atgarder som for staden bor
prioriteras for att kunna ge en komplett bild av de ekonomiska konsekvenserna samt hur
investeringar och ekonomiskt ansvar ska fordelas mellan staten, Véastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Mélndals stad, Partilles kommun, Goteborgs Stad eller
andra parter.

En stor del av de foreslagna infrastrukturobjekten, kopplat till malbildens trafikkoncept
Metrobuss, faller inom statens finansieringsansvar. Ett samarbete med Trafikverket har
inletts i syfte att ta fram ett gemensamt beslutsunderlag infor nésta revidering av nationell
infrastrukturplan.

Det ekonomiska ansvaret for utokad trafikering och kollektivtrafikanlaggningar
(exklusive markanlaggningar dar berérda kommuner ar kostnadsansvariga) ligger hos
kollektivtrafikhuvudmannen. Da det dels pagar ett arbete kring framtida hantering av
sparvagen samt att delar av malbilden utgors av delvis nya kollektivtrafikkoncept, ar det
svart att i dagslaget definiera hur ett framtida ekonomiskt ansvar kan fordelas mellan
parterna. Kommande investeringar som har koppling till Koll2035 kommer att behandlas
inom ramen fér kommunens ordinarie budget- och beslutsprocesser for investeringar och
genom eventuella medfinansieringsavtal med berdrda parter.

Barn-, mangfalds- och jamstalldhetsperspektivet

Den genomforda sociala konsekvensanalysen visar att malbilden ger sociala nyttor genom
att metrobussnétet skapar kopplingar mellan platser och omraden som tidigare saknats.
Det skapar nya sociala samband i staden och en mer jamlik tillgang till arbete, bostad,
service och utbildning samt stodjer stadsutvecklingen i straken mellan utpekade platser.
Lokalt for boende i ett bostadsomrade kan metrobussnétet leda till negativa konsekvenser
i form av barridreffekter om inte utformningen gors pa ratt satt.

Koll2035 stodjer en hallbar regional stadsutveckling, underlattar ett enklare vardagsliv,
och har som ambition att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel. Dessa
nyttor &r viktiga ur saval barn-, jamstélldhets- och mangfaldsperspektivet men behover i
varje enskild kommande satsning belysas sa att de olika perspektiven beaktas.

Miljoperspektivet

Om Koll2035 genomfors beréknas kollektivtrafikresandet kunna 6ka med 60-75 procent.
Om det 6kade resandet med kollektivtrafiken istallet skulle utféras med bil, skulle det
medféra ytterligare drygt 80 000 bilar i transportsystemet, vilket skulle forsvara
mojligheterna att bygga en tat blandstad. Vid sidan av att ta vardefull mark i ansprak,
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skulle ny vaginfrastruktur krava stora investeringar. De arliga utslappen av koldioxid
skulle 6ka med 42 000 ton.

Omvarldsperspektivet

Framtagandet av Koll2035 har skett tillsammans med Véstra Goétalandsregionen,
Vésttrafik, Goteborgs Stad, Mdélndals stad och Partille kommun. Det sker dven
fortlopande dialoger och erfarenhetsutbyte med Stockholms stad, Stockholms 1ans
landsting, Malmo stad och kringliggande l&n i arbetet med att utveckla framtidens
kollektivtrafik och daribland stomnatet.

Utblickar mot omvarlden har aven genomforts for att hamta inspiration fran hur andra
storstadsregioner arbetar med stomnat samt olika trafikkoncept.

Malbildens forslagshandling har utgjort underlag for Sverigeforhandlingen och samtliga
atgarder som ingar i dess storstadspaket ar hogt prioriterade i malbilden. I malbilden
redogors for ytterligare infrastrukturobjekt som behdvs for att utveckla och forbéattra
kollektivtrafiksystemet i storstadsomradet.

Bilagor
1. Malbild Koll2035, Forslagshandling
2. Malbild Koll2035 Sammanstallning av remissvar
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Arendet

Arendet avser antagande av Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i
Goteborg, M6lIndal och Partille. Malbilden foreslas ligga till grund for hur
kollektivtrafikens stomnat ska utvecklas i det ssmmanhangande tatortsomradet i
Goteborg, M6lIndal och Partille fram till ar 2035.

Trafiknamnden far i uppdrag att for stadens del leda arbetet med att ta fram underlag for
prioritering och kostnadsberakning géllande Malbild Koll2035.

Beskrivning av arendet

Malbild Koll2035 &r en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 med
fokus pa stadstrafikomradet i Géteborg, Molndal och Partille. Malbilden fokuserar pa
stomnétet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt expressbussar och
pendeltag dar de trafikerar storstadsomradet. Stomnatet ska utvecklas for att

e stodja en hallbar region- och stadsutveckling,
o underlétta ett enkelt vardagsliv, och
o 0Oka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel.

Malbilden har tagits fram gemensamt av Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Géteborgs
Stad, Mdlndals stad och Partille kommun. Stadstrafikforum Goteborg, MélIndal och
Partille (GMP) har utgjort politisk styrgrupp for malbildsarbetet. Goteborgs Stads
kommunstyrelse har delegerat till trafikn&mnden att representera staden i forumet, medan
Madlndals stad och Partille kommun representeras av respektive kommunstyrelse.

Arbetet med framtagandet av Malbild Koll2035 startade hosten 2013. En
medborgardialog genomfordes ar 2014, da invanarna fick komma med forslag pa
I6sningar, varav de mest genomarbetade presenterades i Alvrummet. Hosten 2015
genomfordes medborgardialogen Next Stop 2035, dar narmare 7 000 invanare deltog pa
olika satt. De fick ta stallning till ett forsta forslag pa kvalitetsmal, struktur och
trafikkoncept. Overlag var deltagarna positiva, men svaren ledde ocksa till viktiga
forandringar bland annat vad géller farre och enklare byten.

Varen 2016 remitterades malbilden till de delregionala kollektivtrafikraden med flera
berdrda parter och ett 60-tal remissvar inkom. Remissvaren och hur de har hanterats finns
beskrivna i Sammanstallning av remissvar, se bilaga 2. Sammanfattningsvis handlade
synpunkterna bland annat om att komplettera, konkretisera och fortydliga, men ocksa om
att hoja ambitionsnivan vad galler restider, att ytterligare analysera malkonflikten mellan
framkomlighet och stadsmiljo, att battre belysa sociala aspekter och att visa pad méjliga
I6sningar for att hantera malkonflikten mellan framkomlighet och stadsmiljo samt att
gora en utblick mot 2050.

Efter remissomgangen 2016 omarbetades malbilden och i juni 2017 godkénde
Stadstrafikforum GMP malbildsrapporten, forslagshandling, for beslutsgang.

Beredningen for hallbar utveckling (BHU) &r i sin egenskap av regionalt
kollektivtrafikrad beredande for kollektivtrafiknamnden. BHU stéllde sig bakom
malbilden 2017-10-10 och foreslog kollektivtrafiknamnden att anta densamma samt
skicka den till regionstyrelsen for vidare behandling.
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Mdlndals kommunfullméktige antog malbilden 2017-11-15 och Partilles
kommunfullméktige 2017-12-12. Arendet ar nu uppe for politisk behandling i Géteborgs
Stad samt under varen dven i regionfullmaktige. Samtliga beslutsférsamlingar tar
stéllning till likalydande beslut. Goteborgs Stad ger dven trafikndmnden i uppdrag att leda
arbetet for stadens rakning.

Goteborgs Stad har genom stadsledningskontoret yttrat sig 2016-06-22 géallande Véstra
Gotalandsregionens remittering av malbilden. Infor stadens yttrande remitterades arendet
till ett flertal berérda ndmnder och bolag, se &rende med diarienummer 0584/16.

Malbildens forslagshandling har utgjort underlag for Sverigeférhandlingen och samtliga
atgarder som ingar i dess storstadspaket ar hogt prioriterade i malbilden. | malbilden
redogdrs for ytterligare infrastrukturobjekt som behdvs for att utveckla och forbattra
kollektivtrafiksystemet i storstadsomradet.

Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnat behéver utvecklas i det
sammanhangande tatortsomradet i G6teborg, Mdlndal och Partille fram till ar 2035 for att
bade kunna attrahera och ta hand om betydligt fler resenérer. En kapacitetsstark, snabb
och palitlig kollektivtrafik ar en forutsattning for ett mer tatbebyggt storstadsomrade med
fler & 800 000 boende och nérmare 400 000 arbetsplatser.

Malbilden innehaller nio principer for utvecklingen av stomnétet. Dessa &r:

Snabba och tydliga tvarforbindelser.

Stomnétet kompletteras med ett snabbnét.

Kapaciteten och framkomligheten hdjs i sparvagns- och stombussnétet.
Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken sprids pa fler platser i City.
City blir mer malpunkt och mindre bytespunkt.

Linjenatet forenklas.

Rymligare fordon snarare &n fler.

Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat med stadsutvecklingen.
Stomnatet samlas i utpekade strak och differentieras.

© oo N Ok wDd R

For att avlasta de centrala delarna av staden och samtidigt férkorta restiderna mellan
platser utanfor innerstaden kompletteras dagens radiella strak med tva ringar.
Innerstadsringen gar fran City till Korsvagen, Linnéplatsen, Stigbergstorget, Lindholmen,
och Frihamnen och tillbaka till City igen och bestar av sparvag med hog standard.
Mellanstadsringen bestar av separata metrobussbanor langs befintliga trafikleder — Soder-
Visterleden, Lundbyleden och E6 Tingstadstunneln-Abromotet. De stationsliknande
hallplatserna placeras vid stora malpunkter och utpekade bytespunkter dar de ocksa kan
overbygga lederna for gaende och cyklister.
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En ny sparvag i Alléstraket mellan Haga och Polhemsplatsen forbi Centralen till
Hisingsbron avlastar Brunnsparken och andra delar av City och gor hela sparvagsnatet
palitligare. Det ligger i linje med att se City i forsta

hand som en malpunkt, inte en bytespunkt.

Malbilden anger kvalitetsmal ur tre perspektiv: for
resenaren, for manniskan i staden och for stadens
struktur. Kvalitetsmalen fungerar som riktlinjer vid
prioritering, planering och utformning av atgarder
och trafikering samt for samspelet mellan
kollektivtrafik, stadsmiljo och stadsutveckling. Ett
exempel dr restidsmalet som innebar att det ska ga
att resa med kollektivtrafik mellan alla viktiga
platser i storstadsomradet pa max 30 minuter och

N 0 . . o . Malbildens natstruktur. Hlustration
langs straken till City pa max 15 minuter utan byten.

fran forslagshandlingen.

Malbilden innehaller fem trafikkoncept som utgar

fran kvalitetsmalen och utvecklingsprinciperna. Ett trafikkoncept har en val definierad
funktion och uppséttning av egenskaper. | malbilden delas sparvagnstrafiken upp mellan
Stadsbana, med hogre krav pa hastighet och kapacitet i de langre straken, och Sparvagn
for de nagot kortare straken. Citybuss &r en vidareutveckling och renodling av dagens
stombuss och Metrobuss &r ett nytt snabbusskoncept som kommer att inkludera dagens
fargade expressbussar. Linbana ar idealiska for att Gverbrygga alvar, dalgangar,
trafikleder och andra typer av barriarer. | malbilden ingar en forsta linbana mellan
Jarntorget och Wieselgrensplatsen via Lindholmen.

Med Malbild Koll2035 kan restiderna kortas med 20-25 procent. Storst ar restidsvinsterna
mellan viktiga malpunkter pa tvaren utanfor innerstaden. Mellanstadsringens
Metrobussbanor langs trafiklederna och innerstadsringens sparvag med hog
framkomlighet och Allélanken avlastar enligt forslaget de centrala delarna av Goteborg
och okar kvaliteten i hela systemet. Farre resendrer an idag kommer att beh6va aka in fran
Mellanstaden via City for att ta sig till en annan del av staden, utan kan i hogre
utstrackning resa pa tvaren. Kollektivtrafikresandet beraknas 6ka med 60-75 procent.

Atgéarderna i malbilden &r kostnadsbedémda till cirka 25 mnkr i 2015 ars prisniva, varav
9,5 mnkr ar for satsningar pa Metrobuss, 6 for stadsbana, 2,5 for Citybuss, 1 vardera for
sparvagn och linbana, samt 5 for bytespunkter, pendelparkeringar, uppsnabbningar och sa
vidare.

Stadsledningskontorets bedémning

Stadsledningskontoret ser i grunden positivt pa ambitionen om hur kollektivtrafiken kan
utvecklas i enlighet med Malbild Koll2035. Det finns dock ett behov av att klargéra hur
den fortsatta planeringen, genomférandet och finansieringen av Malbild Koll2035 ska
hanteras i ndra samarbete mellan staten, Véstra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs
Stad, MdélIndals stad och Partille kommun samt hur den ska samordnas med andra
stadsutvecklingsprojekt.
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Malbild Koll2035 kommer att utgora ett viktigt planeringsunderlag for stadens fortsatta
samhalls- och bebyggelseplanering samt det pagaende arbete med en ny Gversiktsplan for
Goteborg.

Trafikndmnden behdver for stadens del leda arbetet med att prioritera och
kostnadsberéakna de foreslagna atgarderna. | detta arbete ar det nodvandigt att flera av
stadens namnder och bolag ges tillfalle att bidra med olika perspektiv och resurser. For att
lyckas med samverkan inom staden gallande Koll2035 &r det nddvandigt att en god
helhetssyn bibehalls genom hela processen. Genom att organisera samverkan inom staden
med ett tydligt fokus pa helhet skapas en kunskap och struktur som kan stodja Géteborgs
Stad i det fortsatta arbetet med malbilden.

En fraga som behover hanteras ar hur malbilden som ett planeringsunderlag for
exempelvis dversiktsplanen bor inkludera en bedémning av de samlade effekterna gjord i
samverkan med fler aktorer.

En malkonflikt i Koll2035 som fortsatt behover hanteras ar den mellan stadsmiljon kontra
framkomlighet i de utpekade prioriterade kollektivtrafikstraken. Att koncentrera tunga
linjer till prioriterade strak ar en viktig utvecklingsprincip for en kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det riskerar dock att stadsmiljoaspekterna lokalt (inklusive gangvanlighet
och cyklism) stalls mot kapaciteten, restiderna och palitligheten i en kollektivtrafik.

Ett kontinuerligt arbete behéver genomféras kring hur Koll2035 synkroniserar med
tidigare beslutade utbyggnadsplaner, kollektivtrafikférsorjningsprogram, trafikstrategi,
cykelprogram, Malbild Tag 2035 med flera.

Stadsledningskontoret anser att de atgardsvalsstudier och utredningar som kommer att
starta till foljd av Koll2035 behdver beakta utférliga konsekvensbeddmningar av
foreslagna atgarder, ur ett ekonomiskt, socialt, barn-, mangfalds-, kultur- och
miljoperspektiv.

Ett antagande av malbilden innebar inte ett atagande att finansiera och genomféra dessa
investeringar, men val att staden samt VVastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Mélndals
stad och Partille kommun ar 6verens om ett gemensamt planeringsunderlag for
stadstrafikens utveckling, givet ambitionen att storstadsomradet ska kunna véaxa och
utvecklas. Vilka konkreta atgarder som ska prioriteras samt nar i tiden de ska genomforas
och finansieras behdver utredas vidare i ndra samverkan mellan parterna samt berérda
forvaltningar och bolag inom staden.

Robertho Settergren Ylva Lof

Planeringsledare Avdelningschef
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Forord

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet Géteborg—MaIndal—Partille. Ar
2035 kan det bo fler an 800 000 personer i det sammanhéangande stadsom-
radet och finnas narmare 400 000 arbetsplatser. Det ar bra — en stark karna
starker hela Vastra Gotalandsregionen. Fler far tillgang till en storre arbets-
marknad och ett stérre utbud av kultur, utbildning, fritidsaktiviteter, handel
och attraktiva stadsmiljéer. Att staden vaxer gér det mojligt att utveckla den
storstad och region vi vill ha, men innebar ocksa ett stort behov av investe-
ringar, bland annat i infrastruktur.

Kollektivtrafiken &r en barande del av en enklare vardag for fler och en for-
utsattning for en hallbar stads- och regionutveckling. Stomnatet, pulsadern
i kollektivtrafiksystemet, binder samman storstadsomradet och kopplar det
till resten av regionen. Kollektivtrafik, som kan ta manga manniskor genom
tatbefolkade omraden, kommer att spela en viktig roll i storstader aven i en
framtid med sjélvkérande fordon. Om vi ska kunna attrahera och ta hand om
fler resenarer behover stomnatet — som idag bestar av sparvagns- och stom-
busslinjer, expressbussar och pendeltag — utvecklas och forstarkas.

Déarfér har Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Géteborgs Stad, MéIndals
stad och Partille kommun tagit fram en gemensam malbild for hur stadstrafi-
kens stomnat behdver utvecklas fram till 2035. Malbilden utgér ett underlag
till nuvarande och kommande revideringar av trafikférsorjningsprogrammet for
Vastra Gotalandsregionen. Den ar en konkretisering av kollektivtrafikutveck-
lingen i kommunernas 6versiktsplaner, bostadsférsorjningsprogram, utbygg-
nadsplaner och trafikstrategier.

For att kunna fullfélja de planer och na de mal som beskrivs, saval i kom-
munernas plandokument som i regionens trafikférsérjningsprogram och i for-
djupningar och strategier som Malbild Tag 2035, behover kollektivtrafikens
infrastruktur byggas ut. De atgarder som foreslas i malbilden gor det mojligt
att na tidigare uppsatta mal vad géller fardmedelsfordelning, men de beho-
ver kompletteras med andra typer av atgarder som ligger utanfér malbildens
avgransningar.

Malbilden utgér planeringsinriktning for kollektivtrafikens utveckling i stads-
trafikomradet. Den kan ses som en férdjupning och vidareutveckling av K2020
och har status som kollektivtrafikprogram i de tre kommunerna. Det ar viktigt
att papeka att malbilden inte hanterar finansieringsfragan. Denna fraga han-
skjuts till separata processer och till arbetet med att ta fram atgardsplaner
for att genomféra malbilden. En nara samverkan och 6msesidiga ataganden
mellan parterna och ett utvecklat samarbete med framfér allt Trafikverket ar
avgorande for att na de uppsatta malen.

Arbetet med malbilden har pagatt under fyra ar och letts av tjansteman fran
respektive organisation. Efter en bred remiss, genomférda férdjupningar och
relevanta omarbetningar 1amnas féreliggande forslagshandling fér godkan-
nande till de fyra parternas fullmaktigeférsamlingar.

Stadstrafikforum Goéteborg, MdéIndal och Partille i juni 2017

2014 2015 2016
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trafiksystem r i huvudsak radiellt, vilket gor att onddigt
manga maste resa till City for att byta och att resorna
mellan platser langre ut i systemet tar onddigt lang tid.

Malbildens natstruktur med mellanstadsring och inner-

stadsring samt tvargaende strak och bytespunkter medger

snabbare resor och avlastar City.

PRINCIPER FOR UTVECKLINGEN
AV STOMNATET

Snabba och tydliga tvarférbindelser.
Stomnatet kompletteras med ett snabbnat.

Kapaciteten och framkomligheten hojs i
sparvagns- och stombussnatet.
Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken
sprids pa fler platser i City.

City blir mer malpunkt och mindre bytes-
punkt.

Linjenatet férenklas.

Rymligare fordon snarare an fler.
Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat
med stadsutvecklingen.

Stomnatet samlas i utpekade strék — och
differentieras.

Sammanfattning

Malbilden beskriver hur kollektivtrafiken i det sammanhangande storstadsom-
radet i Goteborg, MéIndal och Partille ska utvecklas fram till ar 2035 for att
attrahera och ta hand om betydligt fler resenéarer. En kapacitetsstark, snabb
och palitlig kollektivtrafik ar en forutsattning for ett mer tatbebyggt storstads-
omrade med fler &n 800 000 boende och narmare 400 000 arbetsplatser.

Malbilden &r en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 och
fokuserar pa stomnatet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik
samt expressbussar och pendeltag dar de trafikerar storstadsomradet.

Trangt ombord, trangt i stan

Redan i dag finns det stora brister i kollektivtrafiksystemet. Resenarerna
drabbas av fullsatta fordon, langa restider och langa vantetider. Varst ar det
for dem som bor lite langre ut, som ska aka pa tvaren eller som behover resa
genom innerstaden eller passera City. Platser som Brunnsparken &r éverbe-
lastade och kan inte ta emot fler fordon. Manga véljer bort kollektivtrafiken
eftersom den inte upplevs som attraktiv, vilket leder till sémre stadsmiljo,
skadliga utslapp och tréngsel i trafiken.

Det har ar brister som kommer att férstarkas nar manga fler bor och verkar i
storstadsomradet. Samtidigt som vi vill géra plats for fler i kollektivtrafiken,
vill vi ocksa anvanda stadens gator och torg till andra saker an transport. Det
racker darfor inte med att utdka kollektivtrafiken i samma struktur; kollektiv-
trafikkostymen borjar bli for trang.

Vi behdver tanka nytt, men anvanda det vi redan har for att inte dra pa oss
onddiga kostnader. Stora delar av sparvagsnatet haller hog kvalitet (stads-
banekvalitet) och de stora trafiklederna runt och genom staden kan utnyttjas
for ett snabbt bussystem. Langs manga strackor finns det redan busskorfalt,
och med Vastlanken och den utveckling som beskrivs i Malbild Tag 2035
kan pendeltagtrafiken dra ett storre lass. Darfor ar det viktigt att sékerstalla
den framkomlighet som redan finns i de tunga straken som har en stor och
vaxande befolkning, vilka enkelt och snabbt ska kunna na City.

En kostym att vixa i

Malbilden féreslar inte helt nya trafikslag i form av separata tunnelbanor eller
monorail som dels ar dyra och svara att bygga, dels inte gér nytta férran de
ar utbyggda i storre skala. Daremot behéver infrastrukturen for befintliga
trafikslag forstérkas och kompletteras och trafikslagen i sig behéver utvecklas
till tydliga trafikkoncept, med tydliga egenskaper som resenéarerna forstar. Vid
fortatning eller vid férbattring av framkomligheten kan sparvagen lyftas upp
eller sénkas ner for att minska barriareffekterna. Langs lederna kan bussgator
laggas ovanpa eller intill befintliga korfalt.

Malbilden utgar fran storstadsomradets forvantade utveckling till &r 2035,
men med den nya strukturen och de nya trafikkoncepten har vi en ny kostym
som gar att vaxa i. En forsta linbana ar det enda nya trafikslaget i malbilden.

Fran mal till struktur, koncept och atgarder

Kvalitetsmal for resenéren, stadsmiljon och stadsutvecklingen Kvalitetsmalen
fungerar som riktlinjer vid prioritering, planering och utformning av atgarder
och trafikering samt samspelet med stadsmilj6 och stadsutveckling. Det tyd-
ligaste ar restidsmalet som innebér att det ska ga att resa med kollektivtrafik
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mellan alla viktiga platser i storstadsomradet pa max 30 minuter och langs
straken till City pa max 15 minuter utan byten. Korta restider bidrar till att
underlatta ett enkelt vardagsliv, som ar ett av de Gvergripande malen.

Snabba tvarférbindelser Mellanstadsringen och innerstadsringen férbattrar
kraftigt restiderna mellan platser i och utanfor innerstaden och skapar nya
samband i storstaden. De avlastar samtidigt innerstaden genom att resena-
rer inte beh6ver aka hela vagen in till City bara for att byta. Det betyder att
bytespunkterna langs ringarna behdéver leva upp till hdgre krav pa attraktivitet
och kapacitet. Innerstadsringen utgors av sparvag med stadsbanekvaliteter.
Ena halvan ar ny och inkluderar spar pa Norra Alvstranden och Lindholms-
forbindelsen, som aven gor sparnatet mer robust. Mellanstadsringen utgérs
av egen bussinfrastruktur langs kringfartslederna.

Avlastning av centrala Goteborg Kollektivtrafiken genom City kan begrénsas
och speciellt Brunnsparken kan avlastas genom att skapa en férbifart med
angoringspunkter pa randen till City. Studier har visat att sparvag i Alléstraket
bast fyller denna funktion. City ska i forsta hand ses som en malpunkt och
inte som en bytespunkt. Buss- och sparvagnstrafiken koncentreras till farre
utpekade strak an idag, vilket gor att kraven pa framkomlighet kan vara lagre
i de 6vriga. Genom att lagga expressbusstrafiken i huvudsak pa trafiklederna
besparas flera centrala gator en kraftigt 6kad kollektivtrafik samtidigt som
restiderna kortas och stérningarna minskas.

Tydliga trafikkoncept Ett trafikkoncept har en val definierad uppsattning av
egenskaper och funktioner i stomnéatet. | malbilden delas sparvagnstrafiken
upp mellan Stadsbana, med hogre krav pa hastighet och kapacitet i de langre
straken, och Spadrvagn for de nagot kortare straken. Citybuss &r en vidareut-
veckling och renodling av dagens stombuss och Metrobuss ar ett nytt snabb-
busskoncept som kommer att inkludera dagens férgade expresser.

Metrobussnatet har som uppgift att binda samman tyngdpunkter och andra
viktiga malpunkter i storstadsomradet, liksom strdken fran ytterstad och

Utpekade strak och bytespunkter
() Aneeren ¢

mmm Stadshana
Sparvagn
Citybuss

s Metrobuss
Linbana

Citybuss

O PARTILLE

-(Oeruninseo () GAMLESTADEN
GUSTAVS"
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TORGET

IVARSBERG O
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mmmm Stadshana —m—m Atgérderstadsbana
mmmm Sparvagn
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Sammanfattning

Restidsmalen ovan betyder att det fran Varvaderstorget
tar max 30 minuter till Frélunda Torg, MéIndals stadskérna
eller Sahlgrenska. Det tar max 15 minuter frén Méindals
stadskarna till City.

[
i il ]

Stadsbana i stadsmiljo Stadsbanelinjer trafikerar de
langre straken in till City, normalt pa egen bana. De star
for en stor del av resandet och kan bidra till attraktiva och
befolkade stadsmiljéer. Flera delar av sparvagsnatet haller
idag stadshanestandard. Idébilden &r ett montage; plats,
och utseende pa fordon &r fiktiva.

Atgarder samtliga strak

mmm fitgarder Sparvagn
— i\tgérderCityhuss

— i\tgérderMetrobuss
— Atgérdeerbana
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Sammanfattning

AR 2035 ...

... reser du mellan storstadsomradets alla
viktiga platser pa max 30 minuter (i stom-
natet) och pa halva tiden till, runt och inom
innerstaden. En stor del av dygnet behover du
inte halla koll pa tidtabellen och du behdver
normalt inte byta mer an en géng — till City
kommer du direkt. Tar resan mer an 15
minuter har du sittplats. Du kan lita pa att
aldrig vara mer én 5 minuter sen.

Stomtrafikens linjenat upplevs lika enkelt som
en tunnelbanas.

B <is5min B <30min <45 min

Isokronkartorna ovan visar med olika farger hur langt
en resenar kommer inom en viss tid fran Knutpunkt
Mdlndalsbro idag och ar 2035.

grannkommuner mot storstadsomradet. Inom storstadsomradet kér bussarna
pa egna banor, i huvudsak pa eller invid befintliga trafikleder runt och genom
centrala Goteborg. De har stationsliknande hallplatser med langt avstand
emellan. Metrobussnatet omfattar i storstadsomradet mellanstadsringen, ett
antal infartsstrak och ett par tvarforbindelser langre ut.

Det femte och helt nya trafikkonceptet ar Linbana som kan 6verbrygga bar-
riarer pa ett kostnadseffektivt satt.

Trafikkoncepten kommer att utvecklas vidare i det fortsatta arbetet.

En tydlig koppling mellan stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling
Kollektivtrafiken ska anvéndas for att stérka stadens strukturer, lanka samman
staden, mdjliggbra en fértadtning och bidra till ett dkat stadsliv runt bytes-
punkter och stérre hallplatser. Ett framtida attraktivt storstadsomrade behéver
kombinera god framkomlighet for kollektivtrafiken med god stadsmiljé. En
del av strategin for att minimera malkonflikter ar att trafiken koncentreras till
utpekade strak som med fa undantag redan idag trafikeras av tyngre buss-
och sparvagnslinjer pa egna banor. Nar omraden ska fortatas eller kraven
pa kollektivtrafikens framkomlighet okar, kan framférallt sparvagen behova
sankas ner eller lyftas upp. Malbilden har identifierat ett antal nédvandiga
forstarkningar i stomnatet, men den fysiska utformningen av de enskilda
atgarderna kommer att utredas vidare och ta hansyn till olika intressen. De
utpekade straken och nodvandiga atgarder for de fem trafikkoncepten visas
i kartorna pa sidorna 45-49.

Stor nytta for resenarerna, staden och miljon

Nar alla atgarder ar genomforda bedéms restiderna mellan ett 20-tal viktiga
platser i storstadsomradet ha minskat med i genomsnitt 20-25 procent.
Stomnatet kan ocksd med marginal hantera en 75-procentig 6kning av anta-
let resor. Trafiken genom City kommer att begransas. Genom hoégre standard
och kvalitet pa hallplatser, bytespunkter, infrastruktur, fordon och trafikering
beddms palitligheten och reskvaliteten kunna bli patagligt htgre an idag.

Infrastrukturatgarderna skapar en tydligare struktur och stédjer stadsutveck-
lingen pa utpekade platser och i straken mellan dessa. Metrobussystemet
skapar kopplingar mellan platser och omraden som tidigare saknats, vilket
leder till nya sociala samband i staden och en mer jamlik tillgang till arbete,
bostad, service och uthildning.

Malbilden bidrar i hog grad till att na de évergripande malen genom att 6ka
attraktiviteten och kapaciteten i kollektivtrafiken. For att na den offensiva
fardmedelsfordelning som malbilden tar hojd for kravs, som K2020 konsta-
terade, fler atgarder. Samspelet med stadsutvecklingen ar avgérande liksom
ytterligare atgarder som starker konkurrenskraften for gang, cykel och kol-
lektivtrafik.

Om resandet utvecklas enligt scenariot med en 75-procentig 6kning av kol-
lektivtrafikresandet, bedoms de arliga utslappen av koldioxid minska med
42 000 ton jamfért med om den beréknade resandedkningen istéllet hade
skett med bil enligt de utslédppsnivaer som fordon beradknas ha ar 2035.

Kostnaden for atgarderna i malbilden bedéms till 25 miljarder kr i 2015 ars
prisniva varav utbyggnaden av metrobussnatet och nya lankar i stadsbanenéatet
star for 9,5 respektive 6 miljarder kronor. Atgérder i Ovriga sparvagsnatet,
uppgradering till Citybuss i samtliga strak samt Linbana utgor tillsammans 4,5
miljarder kr. Ytterligare 5 miljarder bedéms behdéva investeras i férstarkning
av bytespunkter, pendelparkeringar och uppsnabbningsatgarder.
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Utgangspunkter

Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnatet i Géteborg, Main-
dal och Partille ar ett strategiskt planeringsdokument fér utvecklingen av
kollektivtrafiken. Dokumentet ar framtaget i samverkan mellan Vastra Gota-
landsregionen, Géteborgs Stad, Méindals stad och Partille kommun och med
deltagande fran Vasttrafik. Beslut om malbilden fattas av respektive parts
fullmaktigeférsamling och har status som kollektivtrafikprogram i Géteborgs
Stad, i MéIndals stad och i Partille kommun.

SYFTE

Malbilden ska sakerstalla utvecklingen av ett starkt storstadsomrade med
hog tillganglighet. Den ska bland annat ge vagledning at Vasttrafik att planera
for stadstrafikens framtida utbud, ge underlag fér fordonsinvesteringar och
underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur.

Malbilden ska stddja utvecklingen av stadstrafikens stomnét i storstads-
omradet genom att:

e Stodja samarbetet mellan ansvariga aktorer, sa att stadsutveckling och
kollektivtrafikens utveckling gér hand i hand och stddjer varandra.

e Teckna en klarare bild — som inte begrénsas av administrativa gréanser — av
resandebehov och kapacitetsbehov i definierade relationer.

e Definiera "god” stadstrafik, det vill sdga vad man kan férvéanta sig i form
av standardniva etc. kopplat till olika bebyggelsestruktur.

e Beskriva en trafikeringsstruktur och principer i stomnatet — omraden, mal-
punkter och strak.

¢ |dentifiera behov av nya och férandrade lankar och strak for att méta
framtida resandebehov.

o Oversiktligt beddma de ekonomiska resurser som krévs fér utvecklingen
av stomnatet.

Malbildsrapporten ar uppbyggd med dvergripande mal — detta ska vi uppna
och varfor — samt kvalitetsmal — detta stravar vi mot i matbara termer, resti-
der etc. Fran malen tas steget till struktur och utveckling dar en 6vergripande
struktur presenteras tillsammans med ett antal utvecklingsprinciper for stom-
natets funktion, fysiska struktur och trafikering. Kvalitetsmal, struktur och
utvecklingsprinciper konkretiseras i en systemlosning som bygger pa fem
tydliga kollektivtrafikkoncept och de geografiska strdk och bytespunkter som
de kommer att trafikera. Darefter beskrivs de nédvandiga atgarderna per
koncept och tidsperiod, foljt av malbildens effekter och aterstaende arbete.
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SYFTE
MALBILDEN | RELATION TILL K2020
AVGRANSNINGAR

DETTA BASERAS MALBILDEN PA

VIKTIGA PLATSER
| STORSTADSOMRADET

Malbild Koll2035 fokuserar pé en pusselbit i kollektiv-

trafiksystemet som &r viktig for alla resor i storstads-

omradet — &ven de som bdrjar ldngre ut i regionen, i

en lokalbuss, pa cykel eller i bil. Det &r i stomnatet de

allra flesta resor sker. Att utveckla storstadsomradets
stomnat kraver en langsiktig, gemensam planering och
relativt stora investeringar jamfort med andra bitar

i mobilitetspusslet.



Framtidens vardagsresor | storstaden
- fokus pa kollektivtrafikens stomnét i kombination med andra fardmedel

Bytespunkter, hallplatser, strak och trafike-
ring behdver utformas sa att motet mellan
kollektivtrafiken och andra fardmedel blir sa
smidigt som mdjligt. Det ar viktigt att alla delar
av ett enkelt och hallbart vardagsresande
utvecklas. Malbilden fokuserar den tunga kol-
lektivtrafiken i storstadsomradet. Allt tyder pa
att den kommer fortsatta ha avgorande bety-
delse for manniskors satt att resa under lang
tid framéver.

Fyra trender som paverkar

Framtidens mobilitet ar elektrifierad, upp-
kopplad, automatiserad och delad — séager
flera stora konsultbolag och andra trendspa-
nare det ar malbildens skrivs.

Det som pa sikt kan paverka vardagsresandet
mest ar sjalvkérande fordon, som i sin tur
férutsatter att fordonen ar uppkopplade och
i flera fall aven elektrifierade. Sjalvkérande
fordon blir lattare att dela — pa sikt kanske
intresset minskar for att aga ett fordon om
man kan bli upphamtad nér man behdéver det.
Aven kollektivtrafiken kan bli bade billigare i
drift och flexiblare och granserna mellan fard-
medlen suddas ut.

Flertalet analytiker &r 6verens om att helt
sjalvkérande fordon kommer att bli verklighet,
medan synen pa nar de blir vanliga pa vagarna

skiljer sig at. Det finns utmaningar pa vagen,
det handlar om ansvarsfragor, teknik, politisk
styrning, acceptans och affarsmodeller.

Nagon ska betala for utvecklingen, troligen
de traditionella bilképarna som lagger till lite
extra for allt battre autopiloter, vilket skulle
betyda att huvuddelen av fordonsflottan under
lang tid kommer att besta av privatagda eller
leasade bilar.

Kollektivtrafiken i centrum

Den trend- och scenarioanalys som genom-
fordes i borjan pa 2015 for malbilden och
trafikférsorjningsprogrammet konstaterar
att behovet av den tunga kollektivtrafiken —
stomnétet — ar stort oavsett ekonomisk tillvaxt
eller behovet av personresor. De simuleringar
OECD International Transport Forum gjort av
effekten pa stadernas trafik av sjalvkorande
och mer eller mindre delade bilar visar pa
stora frigjorda parkeringsytor men inte nod-
vandigtvis minskad tréangsel.

For att fa effekt pa trangseln inne i staderna
behdver det finnas en tung kollektivtrafik som
tar hand om de stora resandestrémmarna. Det
betyder att samspelet mellan bilen som indi-
viduellt fardmedel och kollektivtrafiken blir an
viktigare, men ocksa att kollektivtrafiken kan
leva upp till resenarernas forvantningar.

Hela resan

Redan nu &r kopplingen mellan bil och kol-
lektivtrafik viktig, vilket inkluderar pendelpar-
keringar for dem som reser lite langre. Den
som cyklar en del av resan behover sakra och
vaderskyddade cykelparkeringar — och fram-
forallt bra cykelvagar fram till bytespunkten.

Néastan alla kollektivtrafikresor borjar eller
slutar till fots, darfor ar det viktigt att inte
bara hallplatserna ar trygga och anpassade
for alla resendrsgrupper, utan aven den anslu-
tande gangvagen.

Manga av dem som har det mesta inom gang-
och cykelavstand eller har tillgang till bra kol-
lektivtrafik, har inte ett dagligt behov av att
anvanda bil. Konceptet mobilitet som tjanst,
eller kombinerad mobilitet, bygger pa att det
ska vara latt att anvénda olika fardmedel och
det som passar bast for ett visst drende. For
att en sadan tjanst ska vara prisvard och hall-
bar behover kollektivtrafiken vara sa attraktiv
att den kan utgdra stommen i vardagsresan-
det tillsammans med gang och cykel. ®

Lanecykelsystem som Styr & Stall bidrar till
att minska antalet korta kollektivtrafikresor
och gor hela innerstaden lite mer tillganglig.

6 Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Mélndal och Partille | FORSLAGSHANDLING 2017



K2020 KOLL2035

KomBort

,;m KomFort

Stomnatet
i storstadsomradet

o =13 KomOfta [ R

seeeeetseseosecscsccscsccscsccsc’

KomNaira m

4 Bomy

MALBILDEN | RELATION TILL K2020

En barande tanke i K2020 Kollektivtrafikprogram foér Géteborgsregionen, var
att bygga vidare pa de system som utgér stommen i kollektivtrafiken, det vill
saga sparvagn, stombuss, expressbuss och pendeltag. Malar for K2020 var
mitten av 2020-talet.

Malbild Koll2035 &r en vidareutveckling av K2020 med fokus pa stadstrafik-
omradet i Goteborg, MoIndal och Partille. Den fokuserar pa stomnéatet (det
som i K2020 omfattade KomOfta och KomFort). Malaret ar 2035, vilket gor
att malbilden tar hojd for att méta behoven fran betydligt fler boende och
verksamma i ett mer tatbebyggt stadsomrade. Ar 2035 beraknas Gateborg,
Mélndal och Partille ha 200 000 fler invanare (totalt Gver 800 000) och
100 000 fler arbetstillfallen, och antalet resor i stomnéatet beraknas 6ka med
325 000 resor per dag till 750 000. En viktig fraga for arbetet med mal-
bilden har varit att analysera hur langt K2020 "racker”, om det kommer att
krévas helt nya lésningar for att mota resbehoven, eller om det kan fungera
att utveckla och komplettera befintligt kollektivtrafiksystem.

Sedan K2020 antogs 2009 har de tre kommunerna antagit nya mal, strategier
och planer for utvecklingen av storstadsomradet. Malbilden gér en tydligare
koppling mellan kollektivtrafiken och stadsutvecklingen.

| K2020 pabdrjades arbetet att sdtta mal och kvalitetsmal: resandemalet att
kollektivtrafiken ska sta for 40 procent av alla motoriserade resor i Gote-
borgsregionen 2025 (férdubblingsmalet) och kvalitetsmalen foér "Den ideala
bytespunkten”. Malbilden kompletterar denna malstruktur genom att satta dels
overgripande mal, som tydligt visar vad kollektivtrafiken ska uppfylla och bidra
med i storstadsomradet, dels ytterligare kvalitetsmal. Kvalitetsmalen ar kvan-
titativa och i vissa fall kvalitativa riktlinjer for att utforma en bra kollektivtrafik
for resenaren, for manniskan i staden och fér stadsutvecklingen. De ar redskap
vid analys av befintlig kollektivtrafik och vid om- och nybyggnad av systemet.

1 K2020 finns ett antal utvecklingsprinciper och i malbilden vidareutvecklas
och kompletteras dessa. Detta leder fram till en delvis ny struktur for kollek-
tivtrafiken, jamfort med den struktur som beskrivs i K2020. Aven i arbetet
med K2020 formulerades forslag till konkreta Iésningar och investeringar.
| malbilden har dessa l6sningar analyserats utifran manga olika perspektiv:
En langre tidshorisont med ett stérre resande och hur l8sningarna uppfyller
de kvantitativa kvalitetsmalen och om de stddjer utvecklingsprinciperna och
den delvis nya strukturen. Det har lett fram till forslag pa I6sningar och inves-
teringar i malbilden som bade bekraftar och kompletterar K2020.
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Utgéngspunkter

Malbild Koll2035 fokuserar pa stomnitet, det som i
K2020 omfattade KomOfta och KomFort: stombuss och
sparvagn respektive expressbuss och pendeltag.

DAGENS STOMNAT

| stomnatet 2017 ingar samtliga sparvagns-
linjer, stombusslinjerna, de sa kallade fargade
expressbusslinjerna samt pendeltagslinjerna
fran Alingsds, Kungsbacka och Alvangen
dar de trafikerar storstadsomradet.

NYCKEINVESTERINGAR | K2020

K2020 foreslog och forutsatte ett antal inves-
teringar i ny infrastruktur. Flera av dessa ingar i
det Vastsvenska infrastrukturpaketet, VP, sasom
busskorfélt pa infartslederna, Véstlanken och
Bangardsviadukten. Dessa investeringar ingar
som grundforutsattning i arbetet med malbilden.



De storsta bristerna | dagens kollektivtrafik

Trots en utbyggnad av kollektivtrafiken ar det
allt oftare fullt ombord pa manga sparvagnslin-
jer, stombusslinjer och flera av expressbusslin-
jerna i hogtrafik. En hogre turtathet 6kar kapa-
citeten, men gor att det blir fullt med fordon i
staden och att bussar och sparvagnar far sta
i ko vid korsningar och fér att komma fram till
hallplatserna. Varst ar det i bytespunkter som
Korsvagen, Nordstan, Brunnsparken, Jarntor-
get och Hjalmar Brantingsplatsen. Kapacitets-
taket for Brunnsparken &r i princip redan natt
med dagens manga linjer, varav flertalet med
hog turtathet. En stérning sprider sig snabbt
vidare i systemet.

CITY:

REGION

Radiell struktur Dagens kollektivtrafiksystem &r i
huvudsak radiell, vilket gor att onddigt manga maste
resa anda till City for att byta och att restiderna mel-
lan platser langre ut i systemet tar onddigt lang tid.

All sparvagnstrafik och stérre delen av buss-
trafiken mellan Hisingen och fastlandssidan
gar 6ver Gota Alvbron, vilket gor systemet sar-
bart och begransar mojligheterna att utdka
trafiken. | flera strak ar inte kollektivtrafikens
framkomlighet garanterad, vilket ar en viktig
orsak till kapacitetsproblem och bristande
palitlighet.

Det tar for lang tid

Kollektivtrafiken ar langt ifran konkurrenskraf-
tig i manga viktiga reserelationer. Det beror pa
en kombination av lag medelhastighet genom
innerstaden och daliga tvarférbindelser.

Storstadsomradet har ett antal utpekade
tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter
som behdéver vara sammanbundna med kon-
kurrenskraftig kollektivtrafik. | en tredjedel av
relationerna tar det mer &n 30 minuter och i
hélften av relationerna tar det minst en och
en halv gang sa lang tid att resa med kollek-
tivtrafik (hallplats till hallplats) an med bil.
Forskning visar pa ett starkt samband mellan
restidskvot och fardmedelsférdelning och att
det gar en grans vid 30 minuter restid for
arbetspendling.

Benagenhet
att pendla

20 40 60 Tidi

minuter

Varst ar det for resor pa tvaren, men aven in
till City kan restiderna vara relativt langa. Det
tar mer an 20 minuter fér den som Kliver pa
vid Rymdtorget eller Frélunda Torg att bara
komma innanfor Vallgraven.

Medelhastigheten for sparvagnstrafiken ar
knappt 18 km per timme. Det beror pa manga
hallplatser som ligger tatt, lag tillaten hastig-
het och kébildning av bussar och sparvagnar.
Stombussarna har generellt &nnu lagre hastig-
het och genom centrum gar det langsamt aven
fér expressbussarna. Den som reser genom
centrum tycker att restiden &r for lang och
kollektivtrafiken tappar i attraktivitet.

Mindre populéra byten

Fa resenarer uppskattar byten pa sin resa.
Utover bekvamlighetsskal kan det ocksa bero
pa att man riskerar att behova vanta lange,
att det ar svart att orientera sig pa bytespunk-
terna eller att vantutrymmet och utbudet av
service ar daligt. Manga reser hela vagen in
till City bara for att byta, vilket leder till ldngre
restider och en onddig belastning pa bade
stadsmiljén och kollektivtrafiksystemet. Det
saknas snabba tvarférbindelser runt staden
och attraktiva bytespunkter langre ut i syste-

Flera platser framfor allt

i innerstaden har ett stort
flode av kollektivtrafik-
fordon, vilket gor systemet
storningskansligt.

Pendlingshendgenheten Restiden ar avgérande
for kollektivtrafikens attraktivitet. Det finns en dvre
grans for hur lang tid manniskor &r beredda att
pendla till arbete eller studier. Den sé kallade
pendlingshenagenheten faller ganska kraftigt redan
vid 30 minuters restid och avtar mer eller mindre vid
60 minuter. Kélla: Internationella Handelshégskolan i
Jonkoping.

met. Trafikkoncepten ar otydliga och linjenatet
kan upplevas som komplext, vilket dven galler
biljettsystemet.

Luftféroreningar, buller och vibrationer,
barridreffekter och otrygghet

Dagens bussar slapper ut partiklar och kva-
veoxider, bullrar och ger upphov till vibratio-
ner i marken. Sparvagnarna bullrar och ger
ocksa upphov till vibrationer. Detta drabbar
speciellt de mer tatbebyggda stadsdelarna dar
manga manniskor bor och vistas nara kollek-
tivtrafiken. Kollektivtrafiken gar nastan bara i
markplan, vilket kan skapa barridrer och att de
mest trafikerade platserna, speciellt Brunns-
parken, upplevs som osakra.

Det gar inte att vixa i samma kostym

Redan idag finns det alltsa allvarliga brister,
brister som kommer att forstarkas nar manga
fler bor och verkar i storstadsomradet. Med
manga fler resenarer i samma struktur och
trafikkoncept 6kar belastningen pa framforallt
City och innerstaden samtidigt som kollektiv-
trafiken slar knut pa sig sjalv. m
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AVGRANSNINGAR

Malbilden omfattar geografiskt det sammanhangande stadsomradet i Géte-
borg, MdIndal och Partille. Det motsvarar Géteborgs mellanstad och innerstad,
MélIndals tatort och de centrala delarna av Partille kommun. Den stadsnéra
expressbusstrafiken ingar dar den trafikerar storstadsomradet, vilket gor att
den kan ses som en integrerad del av stomnéatet dven om malbilden inte
behandlar infrastrukturatgarder utanfor storstadsomradet. Regionbussar angor
Centralstationen/Nils Ericson Terminalen och nagra av stomnatets bytespunk-
ter men ingar inte i malbilden. Pendeltagstrafiken ar en viktig férutsattning
for malbilden och ingar i stomnétet dar den trafikerar storstadsomradet, men
dess utveckling omfattas inte av malbilden. Malbilden omfattar inte heller den
lokala omradestrafiken (KomNara i K2020). Den &r visserligen en viktig del av
kollektivtrafiksystemet, men kraver inte samma langsiktiga infrastruktur- och
investeringsplanering. Alvtrafiken &r ocksa en viktig del av kollektivtrafiken,
men réknas inte in i stomné&tet och kraver inte heller samma framférhalining
eller typ av infrastrukturinvesteringar som stomnatet.

Malbilden omfattar inte den fysiska utformningen av strak, bytespunkter,
fordon eller linjenat. Denna &r nagot som kommer att utredas vidare i det
fortsatta arbetet. For att bedéma effekterna av féreslagna atgarder har dock
ett fiktivt linjenat som féljer utvecklingsprinciperna anvénts.

DETTA BASERAS MALBILDEN PA

Malbilden utgar fran antagna styrdokument i de tre kommunerna och Vastra
Gotalandsregionen samt prognoser, analyser och de underlag i form av rap-
porter och pm som tagits fram inom malbildsprojektet och narliggande projekt
hos parterna. Malbilden s&tter inga egna mal vad galler resandeutveckling
eller fardmedelsférdelning; den visar hur kollektivirafiken behéver utvecklas
for att malen i andra styrande dokument ska kunna nas. En forutsattning for
den resandeutveckling malbilden bygger pa ar att parternas planering sker i
enlighet med styrdokumenten, samtidigt som malbildens genomférande &r
en forutsattning for att storstadsomradet ska utvecklas i enlighet med malen
i dessa styrdokument.

Malbilden har 2035 som malar, eller egentligen den tidpunkt da befolkningen
Okat med 200 000 och arbetstillfallena med 100 000, vilket kan ske fore eller
efter 2035. De foreslagna I6sningarna ska aven medge en vidareutveckling
for ytterligare dkad kapacitet och vid behov planskiljning i etapper.

Analyserna i malbilden baseras pa ett kollektivtrafikresande som ar drygt
60 procent stérre an ar 2015. Foéreslagna infrastrukturinvesteringar skapar
utrymme for att minst 75 procent fler resor kan goras, vilket ar i linje med
effektmalen i Géteborgs trafikstrategi.

Ansats till resandevolymer ar 2035 i stadsomradet Gétehorg, MéIndal och Partille

Utgangspunkter

Malbilden omfattar:

o Kollektivtrafik — men vikten av en god till-
ganglighet med gang och cykel lyfts fram
liksom kollektivtrafikens roll i ett enkelt och
hallbart vardagsresande.

e Stomnatet — men vikten av, och kopplingen
till, en val utbyggd lokal omradestrafik
forklaras.

o Storstadsomradet — men den regionala
kopplingen lyfts fram och den stadsnara
expressbusstrafiken (de sa kallade fargade
expressbussarna) integreras i ett snabb-
buss-system. Storstadsomradet omfattar
det sammanhédngande stadsomradet
i Goteborg, Molndal och Partille.

e Vad som hehdver goras fram till 2035
— men en utblick mot 2050 har gjorts for
att testa utvecklingspotentialen i strukturen
och koncepten och for att férbereda plane-
ringen av nasta steg. Malaret 2035 ska tolkas
som den tidpunkt da befolkningen 6kat med
200 000 personer och antalet arbetstillfallen
med 100 000 i Goteborg, Mélndal och
Partille, snarare an ett exakt artal.
Vad som hehdver goras for att atgarda brister
och uppfylla malen — inte hur vagbanor, spér,
resecentrum, fordon, linjenat eller biljett-
system ska utformas. Malbild Koll2035 &r ett
styrande dokument som satter upp riktlinjer
och ger planeringsforutsattningar. Den pekar
aven ut nodvandiga forstarkningsatgarder
som kommer att bli foremal for fordjupade
studier och konsekvensbeddémningar i det
fortsatta arbetet. ™

Gang- och cykelresor
Kollektivtrafikresor

Helresor i tusental/dag Bilresor

2 [H0/0)  o0000000000000009E0CAIVOACAOCIEAOAHICNATIONVAOOIEATOTIGAIOAAAIICAICOTIOTOG

) (e I - o Y- Y AR e I Seceaenes | arbetet med malbilden har utvecklingen av resandet
med kollektivtrafik antagits till mellan 60 procent och

1500 ... RS L A U e 75 procent. Resandet med kollektivtrafik samspelar med
resandet med andra trafikslag. Fardmedelsférdelningarna

1000 ........... S .. (... D . ......... ar utgangspunkter for malbilden. Ett genomforande av
malbilden kan ensamt inte n& den hogre andelen kollek-

500 .......... | EEEECITOOSSE Y WA .. T KA ... tivtrafik, gdng och cykel. For att na dessa resandevolymer
kravs att kommunernas utbyggnadsplanering och andra
0 typer av atgérder foljs konsekvent.

2015 2035, "bas” 2035, "offensiv”
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Utgangspunkter

NDERLAG, OKTOBER 2015

PM ANALYS
M DISKUSSIONSUNDERLAG, JUN| 2015

De tva pm som togs fram under 2015, och som lag till
grund for en medborgardialog och fér interna diskussioner,
innehaller mer bakgrundsinformation.

NERT ﬁ
! iy Var med oci orm Il '
035 {

Ett preliminart forslag till malbild var utgangspunkt
for medborgardialogen, NextStop2035, vars resultat &r
inarbetat i malbilden.

Nagra av de viktigaste styrande och vagledande
dokumenten for Malbild Koll2035.

De viktigaste styrande och vagledande dokumenten for malbilden &r:

® Regionalt trafikforsdriningsprogram (Véstra Gotalandsregionen, 2016)
o Malbild Tag 2035 (Vastra Gétalandsregionen, 2013)

e \Vdastra Gotaland 2020 (Vastra Gotalandsregionen, 2014)

* K2020 (GR, 2009)

e Hallbar tillvaxt (GR, 2013)

e Strukturbild for Goteborgsregionen (GR, 2008)

e Oversiktsplan (Géteborgs Stad, 2009)

o Strategi for utbyggnadsplanering (Goéteborgs Stad, 2014)

o Trafikstrategi fér en néra storstad (Goteborgs Stad, 2014)

e Vision 2022 (MéIndals stad, 2013)

e Vision Alvstaden (Goteborgs Stad, 2012)

e Oversiktsplan och Trafikstrategi fér Méindal (Mélndals stad, padgaende)
e Oversiktsplan Partille 2035 (Partille kommun, pagdende)

Utdver dessa har andra nationella, regionala och kommunala dokument an-
vants som underlag i den man de gett vagledning fér hur kollektivtrafiken
behover utvecklas for att uppna 6nskade effekter.

Utdver ett flertal underlagsrapporter tog malbildsprojektet fram tva samlade
pm: PM Diskussionsunderlag — Mal, kvaliteter, brister och utvecklingsprinciper
(2015) och PM Analysunderlag — Ansats till infrastrukturatgérder for vidare
analys (2015).

Forslagen pa kvalitetsmal och trafikeringskoncept i dessa pm stdamdes av
under hésten 2015 i NextStop 2035, en bred medborgardialog med fokus-
grupper och webbdialog. Resultatet sammanfattas pa sidan 14. Hela slutrap-
porten finns tillganglig pa webben.

Forslaget till malbild gick ut pa remiss under varen 2016. 60 kommuner,
namnder, myndigheter och organisationer samt enskilda personer och féretag
lamnade synpunkter. Overlag fick de barande delarna ett brett stéd, men
fértydliganden, konkretiseringar och férdjupningar efterlystes i exempelvis
malkonflikten mellan stadsmiljé och framkomlighet. Tydligare belysning av
sociala aspekter, h6jda ambitioner och en utblick mot 2050 efterlystes ocksa.
Remissvaren finns redovisade i en separat rapport och de viktigaste ar beak-
tade i denna férslagshandling.

| arbetet har ett stort antal utredningar genomférts, bade fore och efter remis-
sen. En lista dver tillgéngliga underlagsrapporter fran projektet och relaterade
projekt finns under rubriken Referenser och underlagsrapporter i slutet av
detta dokument.

GR]

Hai -
M o b::gig”‘e'a)(t

h str,
fe
Okus ps regiona| Sf’f’l‘l‘\‘ﬂ”

RG 2035

TERD!
STRATES, Bruk NADSPLANERING

trukturbild .
> ?6 oteborgsregions —

En del av det

goda veti §
Goteborgsregionen

10 Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Géteborg, Mélndal och Partille | FORSLAGSHANDLING 2017



+ Maélpunkter

Tyngdpunkter A'e
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. Utvidgad innerstad/
blandstad

Utbyggnadsomraden

Seln'ggerlﬁfs R.rget

Partille C
Ban-
Gav!ds-
platsen
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Lindholmen .
Chalmers
Sahlgrenska
sjukhuset
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Mélindals
sjukhus
Frolida oz Stadakarna
Abro

VIKTIGA PLATSER | STORSTADSOMRADET

Fran Goteborgs, Mélndals och Partilles styrande dokument fér markanvand-
ning och fran K2020 hamtas begrepp som vidareutvecklas i malbilden:

City: Omfattar idag i princip staden innanfér Vallgraven och omrédet runt
Centralstationen.

Den utvidgade innerstaden: Omfattar dagens innerstad (i princip stadsdelarna
Centrum och Linnéstaden), de i Géteborgs Stads dversiktsplan (2009) kallade
fornyelseomradena Region City och Gullbergsvass, Ringén, Frihamnen, Lind-
holmen, Backa och Kvillebacken samt Majorna i vaster, MoIndalsans dalgang
inom Goteborg samt Guldheden och Olskroken.

Mellanstaden: Definierades i Goteborgs Stads 6versiktsplan (2009) som det
omrade inom tatorten som har god kollektivtrafik (dar de boende nar 50
procent av Goéteborgs arbetsplatser inom 45 minuter).

Storstadsomradet: | méalbilden anvands begreppet storstadsomradet som
omfattar Géteborgs mellanstad och innerstad samt centrala Mélndal och
Partille. Det motsvarar det som i GR:s strukturbild kallas fér det samman-
héngande stadsomradet eller stadstrafikomradet vad galler kollektivtrafiken.

Tyngdpunkter: En tyngdpunkt ar ett omrade eller en plats som ar av stort lokalt
och regionalt intresse. En tyngdpunkt karaktériseras av en relativt hog tathet
och en mix av bostader, arbetsplatser, handel, service, kultur och fritidsverk-
samhet som skapar stadsliv under manga av dygnets timmar.

Tyngdpunkterna sammanfaller for Géteborgs del med &versiktsplanens (och
K2020:s) strategiska knutpunkter City, Backaplan, Gamlestadstorget, Ang-
ered centrum och Frélunda torg. | Géteborgs strategi for utbyggnadsplanering
pekas fler potentiella tyngdpunkter ut: Varvaderstorget, Wieselgrensplatsen,
Brunnsbotorget, Selma Lagerl6fs torg, Rymdtorget och Marklandsgatan/Axel
Dahlstroms torg. Dessa liksom Molndals stadskarna, Partille centrum och
Vallhamra torg ingar som tyngdpunkter i malbilden.

Utgangspunkter

Viktiga platser och omraden i storstadsomradet
Storstadsomradet omfattar Géteborgs innerstad och
mellanstad, MéIndals tatort samt de centrala delarna av
Partille. Omradet innehéller flera tyngdpunkter som har
eller kommer att ha en tétare blandstad vid sidan av den
utvidgade innerstaden, samt ett antal viktiga malpunkter
utdver tyngdpunkterna. Kartan visar storre utbyggnads-
omraden fram till ar 2035. De ligger langs strak och i
anslutning till tyngdpunkter eller andra platser som redan
har eller kommer att fa mycket god kollektivtrafik.

TYNGDPUNKTER

e Angered centrum

e Backaplan

e Bergsjon/Rymdtorget
e Brunnsbotorget

e City

e Frolunda torg

e Gamlestadstorget

e Marklandsgatan/Axel Dahlstréms torg
e MoIndals stadskérna
e Partille centrum

e Selma Lagerlofs torg
e Vallhamra torg

o Varvaderstorget

e Wieselgrensplatsen

VIKTIGA MALPUNKTER

e Chalmers

e | indholmen

e MoIndals sjukhus

e Sahlgrenska sjukhuset
e Sorred

e Abro

o (Ostra sjukhuset
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Utgangspunkter

Stomnétet utformas sé att det ansluter till den regionala
pendeltagstrafiken med goda bytesmajligheter &ven vid
stationerna utanfér innerstaden.

OKAT REKREATIONSRESANDE
| EN TATARE STAD

En tatare stad kan leda till ett 6kat rekreations-
resande. Med stomnétet nar invanarna de flesta
stadsparker, storre fritidsanlaggningar och kultur-
institutioner med regelbunden trafik i princip hela
dygnet, vardag som helg.

Andra rekreationsomraden som Delsjon,
Hisingsparken, Vattlefjall, Naset och Lilleby-
badet omfattas av den lokala omradestrafiken
som battre kan anpassas till geografiska och
sasongsbundna variationer och som ansluter till
stomnatet i en eller flera bytespunkter dar det
erbjuds tat buss- eller sparvagnstrafik.

NOSS10 ¥NILS :0104

| K2020 anvands aven begreppet knutpunkt. Aven om det definieras som
en plats med stadsmilj6, service och shopping etc. ligger fokus pa dess roll
som bytespunkt i kollektivtrafiksystemet. Tyngdpunktsbegreppet i malbilden
handlar mer om funktionen i staden. Att det finns en valutvecklad bytespunkt
eller hallplats med service i varje tyngdpunkt ar sjalvklart.

Stdrre uthyggnadsomraden: Utbyggnadsomradena som visas i kartan pa fore-
gaende sida ar de omraden som Goteborgs Stad, MdlIndals stad respektive
Partille kommun framfor allt planerar att bygga bostader och verksamheter
i fram till 2035. Respektive kommun redogér for sina utbyggnadsplaner i
oversiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner, strategi for utbyggnadsplanering
samt genom sarskilda politiska inriktningsbeslut.

Viktiga malpunkter: En viktig malpunkt ar ett omréde eller en plats som &r av
stort lokalt och regionalt intresse men inte har samma stadskvaliteter, sasom
tathet, blandning av funktioner etc., som en tyngdpunkt. Exempel pa viktiga
malpunkter ar stora, tata arbetsplatsomraden, sjukhus, evenemangsomraden
och stadsparker. Till dessa platser ar det viktigt med mycket god tillganglighet
till kollektivtrafiken.

| méalbilden &r Chalmers, Mélndals sjukhus, Sahlgrenska sjukhuset och Ostra
sjukhuset samt Abro och Sérred exempel pa viktiga malpunkter. | innerstaden
finns fler malpunkter som kan anses viktiga, men som inte behdver hanteras
specifikt i malbilden eftersom de ligger i anslutning till bytespunkter. Lind-
holmen &r en viktig malpunkt som far alltmer karaktér av blandstad, tangerar
innerstaden och kommer att innehalla en viktig bytespunkt.

Utpekade bytespunkter: Bytespunkter har en funktion i kollektivtrafiksystemet,
snarare an i staden, men &r normalt lokaliserade i tyngdpunkter eller i andra
omraden med stadsliv och tillgang till service. Las mer i kapitlet Koncept,
strak och bytespunkter.
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Mal for utvecklingen

av stomnitet B

OVERGRIPANDE MAL

KVALITETSMAL FOR RESENAREN
KVALITETSMAL FOR MANNISKAN

OVERGRIPANDE MAL | STADEN
KVALITETSMAL FOR STADENS
STRUKTUR

Stddja en hallbar region- och stadsutveckling

Stadstrafikens stomnat ska erbjuda konkurrenskraftiga restider i viktiga regio-
nala och lokala reserelationer — fler an idag — och darmed stédja en utvidgad
arbetsmarknadsregion. Stomnatet ska ocksa knyta ihop storstadsomradet pa
ett tydligt satt, sa att alla som bor och verkar inom det har tillgang till alla
delar av omradet.

Underlatta ett enkelt vardagsliv

Stomnétet ska erbjuda snabba, enkla och palitliga resor under stérre delen
av dygnet till platser i storstadsomradet. Det skapar goda forutsattningar for
ett enklare vardagsliv. | en tatare och sammanbunden storstad minskar bade
behovet av att anvanda bil och den tillgangliga ytan for biltrafik.

Det racker inte att bara 16sa enskilda resor fran A till B och att resmojlig-
heterna ar bra ibland eller bara fér en del av de viktiga reserelationerna.
Vardagsresor handlar om mycket mer an arbetspendling: shopping, besok,
ndje och rekreation etc. Storstaden maste kunna méta hushallens samlade
behov. Som invanare, verksam eller bestkare maste man kunna lita pa att
vardagslivet fungerar pa ett enkelt satt.

RYMDTORGET
SELMA LAGERLOFS TORG

SORRE\D.\W\ESELGREN

VARVADERSTORGET

Att ha resenarens perspektiv handlar om att se bade till kvaliteten och kapa-
citeten i systemet. En av de viktigaste kvalitetsaspekterna ar restiden, men
en hog kapacitet 6kar dven upplevd bekvamlighet, palitlighet och flexibilitet
i positiv riktning.

MOLNDALS STADSKARNA

Stadstrafikens stomnat knyter samman utpekade
platser i storstadsomradet och kopplar dem till den
dvriga regionen. Strukturen inkluderar tyngdpunkter,
viktiga malpunkter och bytespunkter.

Storstadens erbjudande till boende, bestkare och verksamma inkluderar dven
attraktiva cykel- och gangstrak och mojligheten att kunna utratta manga
arenden i narmiljén.

Det utvecklade stomnatet ...

... binder samman staden och kopplar ihop
den med dvriga delar av Vastra Gotalands-
regionen. Snabba kollektivtrafikférbindel-
ser och tillhérande infrastruktur har en
strukturerande effekt pa storstadsomradet
och 6kar orienterbarheten for boende och
besokare. Ett system med tydlig identitet
ar en gemensam namnare som aven men-
talt knyter ihop omraden av olika karaktar.
Det ar ett langsiktigt |6fte till dem som
ska vélja bostad, arbete eller omrade for
sin verksamhet eller exploatering.

... ar en del av stadsutvecklingen pa utpek-
ade platser och langs straken mellan dem.
Stomnatet mojliggér en tatare blandstad
och bidrar till att utveckla stadslivet och
verksamheter pa lokal niva genom att
Oka tillgangligheten till och fran utpek-
ade platser. En attraktiv kollektivtrafik ar
avgorande for olika intressenters vilja att
satsa i ett omrade. Genom att medvetet
och tydligt utveckla storstadsomradet och
kollektivtrafiken i samklang kan ekono-
miska foérdelar uppnas. Exempelvis kan
det handla om att dra nytta av hdjda
markvarden som uppkommer i samband
med en hogkvalitativ kollektivtrafik.

... ar ett strategiskt medel for att astad-
komma en hallbar utveckling. Effektiv
kollektivtrafik belastar miljon mindre an
biltrafik och tar mindre plats i staden. For
att na milj6- och energimal ar det hallbara
transportsatt, som cykel och kollektiv-
trafik, som i allt stérre utstrackning ska
tillgodose invanarnas behov av transporter.

Ett utvecklat stomnéat ger ocksa alla inva-
nare tillgang till storstadsomradets platser
och funktioner och bidrar till att integrera
olika omraden och dem som bor dar. =
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MEDBORGARDIALOG
— NEXT STOP 2035

For att involvera allmanheten i kollektivtrafi-
kens utveckling, och fa fordjupade insikter i
vad resendrerna varderar och forvéntar sig,
genomforde malbildsprojektet en omfattande
medborgardialog under hésten 2015. Dialogen
gick under namnet NextStop 2035 och bestod
bland annat av fokusgrupper, webbdialog och
en event-sparvagn som gick i trafik under tva
veckor.

Sammanlagt deltog 340 personer i fokusgrup-
perna och déver 6 300 i webbdialogen. De fick
ta stallning till allt fran kvalitetsmal till nya och
utvecklade trafikkoncept.

Informationskampanjen med utomhusreklam
vid héllplatser, i och pa kollektivtrafikfordon
samt annonser i digitala och sociala medier
fick stdrre uppmarksamhet, hogre lasvéarde,
battre budskapsforstaelse och mer positiva
reaktioner an vad som ar normalt fér denna
typ av kampanjer. Allt bidrog till en mycket
hog svarsfrekvens.

Den heltackta sparvagnen bidrog till det stora intresset
for medborgardialogen. Tva lordagar stod den uppstalld
pa Drottningtorget, bemannad av tjansteméan och
politiker.

M Medborgardialogen NextStop 2035:

Medborgardialogen baserades pa PM Dis-
kussionsunderlag och PM Analysunderlag.
Diskussionen i fokusgrupperna utgick fran
ett stort antal specifika fragestallningar som
projektet ville ha svar pa infér det slutliga
utformandet av malbilden.

| webbdialogen stélldes dven olika kvalite-
ter mot varandra, exempelvis snabba resor
mot fler — och narmare — hallplatser. Svaren
skilde sig inte mycket at beroende pa kon,
alder eller stadsdel.

Mal och principer far stort stod

Huvuddelen av ansatserna till kvalitetsmal
for resenaren, utvecklingsprinciper och tra-
fikkoncept hade stort stéd i dialogen, men
i nagra fall (se nedan) har de justerats eller
fortydligats till f6ljd av dialogen.

En del av resultaten, som exempelvis svar pa
fragor om paverkan pa stadsmilj6 och stads-
utveckling, visade sig vara svarare att dra
fordjupade slutsatser av, men dialogen gav
anda svar pa vilka aspekter som ar viktiga
att beakta.

Vidareutveckla dagens infrastruktur

De som deltagit i dialogen stodjer tanken pa
att anvanda och vidareutveckla dagens infra-
struktur (sparvag, trafikleder etc.) i flera steg
samt &r positiva till nya tekniska I6sningar.

Det var sma skillnader i svaren beroende pa
alder, kén och var man bor, men i fokusgrup-
perna var det tydligt att man féredrog de
trafikslag man redan har i sitt omrade.

Medhall, korrigeringar och fortydliganden

Onskvirt med valfrihet

Det var tydligt att man vill ha valfrihet — till
exempel att i vissa fall kunna komma nara
eller slippa byten men i gengald fa en langre
restid och i andra fall att ga lite langre eller
gora ett byte men fa en snabbare resa. Det
stoder malbildens princip om en tydligare
uppdelning mellan ett snabbnat och dvriga
delar av stomnéatet.

Stod for tvarlankar

Dialogresultatet stodjer ocksa forslagen om
fler tvéarlankar for att slippa aka in i City for
att byta linje, liksom att avlasta Brunnspar-
ken genom att bland annat géra lankar runt
City med spar i Alléstraket som ett exem-
pel. Kvalitetsmalen for restider mellan viktiga
platser i stadsomradet, turtathet och palitlig-
het 1ag i linje med deltagarnas forvantningar.

Positivt med gamla och nya trafikslag

Overlag var man positiv till de féreslagna
trafikslagen — nya och uppgradering av
befintliga. Det fanns egentligen inga las-
ningar, huvudsaken ar att trafikslaget "gor
sitt jobb”. Bade sparvagnar och stombussar
ar bra. Man ar positiv till det som i dialo-
gen kallades snabbussar, langs eller ovanfér
befintliga trafikleder, samt en ny generation
stombussar. Man ar positiv till snabbsparvéag
och nagon form av hogbana utanfér de mest
tatbebyggda omradena, liksom linbana, och
detta bade som resenar och boende. ™

ASIKTER OCH SYNPUNKTER SOM PAVERKAT DET FARDIGA FORSLAGET TILL MALBILD

e Ett byte: Ett byte pa en resa "over hela stan”
kan de flesta ténka sig, men betydligt farre
accepterar tva eller fler. Man féredrar en
snabbare resa med ett byte an en langsam-
mare utan byte. | dialogen utgar troligen
manga fran hur det ar att byta idag, vilket
kan paverka acceptansen.

e Bytespunkterna: Dialogdeltagarna lamnade
manga synpunkter pa hur bytespunkterna
ar utformade, allt fran hur |att det ar att
hitta anslutande tur till vaderskydd, kring-
service, lanecyklar etc. Detta bekraftar de
kvalitetsmal som sattes upp i K2020 kring
den ideala bytespunkten.

14

o Bekvamlighet och trygghet: Manga synpunk-

ter har att géra med hur sjalva trafiken skéts
sasom klimat ombord, korstil och forarbe-
teende, fordons- och hallplatsutformning
sasom belysning, satenas storlek och pla-
cering etc. ElectriCity-bussarna (linje 55)
framhalls som ett positivt exempel pa hur
bussar kan utformas — och lata (det vill saga
lite). Bemanning ér fortsatt viktig, &ven om
systemen blir férarlosa.

Enkelhet: Ett enklare biljettsystem ar ett
aterkommande onskemal i dialogen. Syn-
punkterna visar pa vikten av enkla och tydliga
koncept och begripliga linjenat, liksom bra
information under resan.

e Manga viljer bostad — men inte arbete — uti-
fran hur bra kollektivtrafiken ar och da fram-
for allt fér barnens skull. Det understryker
vikten av enkelhet, sékerhet och trygghet
i systemet.

Resultatet av dialogprocessen finns i slutrap-
porten NextStop2035. M
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Oka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel

Stomnatet ska bidra till att andelen resor med kollektivtrafik, gdng och cykel
okar, med sikte pa malen i trafikforsorjningsprogrammet, malbild for tagtra-
fiken, Goéteborgs trafikstrategi och Vision 2022 fér MéIndals stad.

K2020:s mal ar att kollektivtrafiken ska sta for 40 procent av de motorise-
rade resorna i Goteborgsregionen ar 2025. Malet utgar fran att Vastlanken
och andra satsningar déa ar forverkligade. Hittills foljer resandeutvecklingen
den 6nskade trenden. Goteborgs trafikstrategi har malet att kollektivtrafiken
ska utgdra 55 procent av de motoriserade resorna i Géteborg fram till 2035,
vilket innebéar en fordubbling av antalet resor fran 2011.

Att fler aker med kollektivtrafiken har inget varde i sig; vardet ligger i de posi-
tiva effekter som en minskad biltrafik leder till i form av minskad tréangsel och
mer plats for stadsliv, minskad klimatpaverkan, battre luft, 6kad trafiksékerhet
och battre hélsa. | det perspektivet konkurrerar inte kollektivtrafik med cykel
och gang. Darfor har exempelvis Géteborgs trafikstrategi tva mal for 2035:
ett for andelen gang- och cykelresor i forhallande till alla resor (35 procent)
och ett for kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna (55 procent).
| MélIndals stads Vision 2022 ar malet 50 procent hallbara resor 2022,

Kvalitetsmalen delas in i tre huvudkategorier: kvalitetsmal ur ett resenérs-
perspektiv, kvalitetsmal fér manniskor som vistas och rér sig i anslutning
till kollektivtrafikstrak, bytespunkter och hallplatser samt kvalitetsmal for
kollektivtrafikens samspel med stadsutvecklingen. | flera av kvalitetsmalen
anvands begreppen tyngdpunkt och viktig malpunkt som definieras i kapitlet
Utgangspunkter.

KVALITETSMAL FOR RESENAREN - SNABBT,
ENKELT OCH PALITLIGT

K2020 pekade ut sex framgangsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik:
snabbt, ofta, enkelt, palitligt, tryggt och sékert. | malbilden ar de komplet-
terade och konkretiserade, baserat pa kunskap om resenarernas preferenser
och beteende, for att kunna fungera som tydliga planeringsférutsattningar.

Restiden ar avgérande for kollektivtrafikens attraktivitet men ocksa for sta-
dens. Det ska vara enkelt att klara vardagen utan bil. Darfor ar absolutmatt
for restiden ett viktigare matt an restidskvoten jamfért med bil. Utéver korta
restider sa kravs aven hog turtathet, annars blir resultatet i praktiken langa
restider och 13g flexibilitet. Nar det &r latt att forstd hur systemet fungerar,
vilka linjer man ska valja, var man ska byta, hur man betalar etc., da ar det
ocksa enkelt att resa.

Att kollektivtrafiken ar palitlig, trygg och saker ar baskrav — om inte resenaren
kan lita pa att komma fram i tid eller att resan ar trygg och saker, ar inte
kollektivtrafiken relevant.

| medborgardialogen blev det tydligt att resenarerna vill ha valfrihet. Ibland
ar det viktigt att komma nara hemmet eller affaren; ibland gar man garna
en bit for att nd en linje som gar fortare och stannar mer sallan. Ibland &r
ett extra byte att féredra om det gor att resan gar fortare. Detta lyfter fram
behovet av kompletterande, tydliga trafikkoncept med olika funktioner och
egenskaper. Redan idag kan man for flera reserelationer valja mellan stom-
och expressbussar.

Mal for utvecklingen av stomnatet

AR 2035 ...

... reser du mellan storstadsomradets alla
viktiga platser pa max 30 minuter (i stom-
natet) och pa halva tiden till, runt och inom
innerstaden. En stor del av dygnet behéver du
inte halla koll pa tidtabellen och du behover
normalt inte byta mer dn en gang — till City
kommer du direkt. Tar resan mer an 15
minuter har du sittplats. Du kan lita pa att
aldrig vara mer an 5 minuter sen.

Stomtrafikens linjenat upplevs lika enkelt som
en tunnelbanas.
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Mal for utvecklingen av stomnétet

Restidsmalen ovan betyder att det fran Varvaderstorget

tar max 30 minuter till Frlunda Torg, MéIndals stadskarna

eller Sahlgrenska. Det tar max 15 minuter frén MéIndals
stadskarna till City.

MARCHETTIS KONSTANT

30- och 15-minutersmalen syftar till att uppna
jamlik tillgang till storstadens arbetsmarknad och
utbildningsmajligheter och till City. De som bor
i innerstaden har gang- eller cykelavstand — det
tar max en kvart. De som bor eller arbetar langre
ut far, med stod av kollektivtrafiken, samma
mojlighet.

| genomsnitt ar manniskor beredda att lagga
sammanlagt en timme pa att resa till och fran
jobbet. Den sa kallade Marchettis konstant galler
for stader 6ver hela varlden och har varit stabil
oOver tid. Tar resan langre tid an 30 minuter véljer
flertalet ett snabbare fardmedel — eller ett annat
jobb. Restidsmalen géller héllplats till hallplats,
vilket innebdr att restiden dorr till dorr blir langre.

NEXTSTOP 2035: 5-10 MIN
= TIDTABELLSLOST

| medborgardialogen ansags 5-10 minuter
vara tidtabellslost. Lagre turtathet ansags vara
mer acceptabel vid langre resor, vilket ocksa
bekraftas avandra undersokningar. Kollektivtra-
fiken ska ga dygnet runt, men det finns forstaelse
for att turtatheten &r lagre pa natten.

Restid
Kvalitetsmalen for restid ar:

¢ 30 minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller viktiga malpunkter.
Fran hallplats till hallplats tar det tar max 30 minuter mellan tva godtyckliga
tyngdpunkter eller viktiga malpunkter i storstadsomradet. Undantag kan
gbras for resor mellan tva malpunkter (exempelvis Ostra sjukhuset-Sérred)
och sena kvallar och natter da det kan behdvas fler byten. Kvalitetsmalet
ligger i linje med ett av effektmalen i Goteborgs trafikstrategi.

¢ 15 minuter till City. Det tar max 15 minuter till City fran alla tyngdpunkter
och langs straken in mot City. City ar en av tyngdpunkterna, men en speciell
sadan, vilket motiverar mycket hog tillganglighet.

¢ Restidskvoten 1,25. De absoluta restidsmalen kompletteras med ett mal for
restidskvoten i relationerna ovan. Studier visar att det kréavs restidskvoter
ner mot 1,25 for att uppna en riktigt hog kollektivtrafikandel. Det innebar
att det inte far ta mer an 25 procent langre tid med kollektivtrafiken an
fér motsvarande resa med bil. Restidskvoten mats i malbilden mellan hall-
platser, vilket betyder att den verkliga restidskvoten dérr-till-dorr kan vara
betydligt mer an 1,25. Enligt medborgardialogen &r det acceptabelt att en
resa "tvars 6ver stan” (vilken kan ta en halvtimme enligt restidsmalen) tar
10 minuter langre tid med kollektivtrafik an med bil. Korta resor ska ga fort.

Turtathet
Kvalitetsmalen for turtathet ar:

o Tidtabellslds trafik dagtid. Trafikeringen i stomnatet upplevs som tidtabells-
[6s fran morgon till tidig kvéll. Det betyder normalt ett intervall pa 5-7
minuter. Hog turtathet langs ett strak kan astadkommas med flera linjer
som &r synkroniserade.

e 10-30 minuters turtithet sena kvillar och natter. Ovrig tid, utom nattetid,
kan turtatheten vara lagre med cirka 10 minuter som regel och cirka 15
minuter i mindre frekventerade relationer och senare pa kvallen. Aven
under natten trafikeras stomnétet regelbundet, med en turtathet pa 30
minuter som riktvarde.

Turtatheten pa lankar till vissa malpunkter kan vara lagre under de tider da
aktiviteten i omradet ar lag.

| centrum kan hog turtathet vara viktigare an mojligheten till direktresa, men
resenarerna ar annars tveksamma infor byten — som i sa fall inte far ta mer
an 5 minuter. Hog turtathet ar dven viktig for att inte nédvandiga byten ska
leda till for langa totala restider. Studier visar att en hojning av en redan hog
turtathet (4-5 minuter) i princip saknar betydelse fér resenédren. Dessutom
Okar risken for att fordonen hamnar i kd och stér varandra i korsningspunkter.

Palitlighet

Palitlighet innebér att resenaren vet att man kommer fram i tid, och begreppet
inrymmer punktlighet bade vid start- och slutpunkt. Om turtatheten ar hog
(de facto tidtabellslost), &r den enskilda turen mindre viktig eftersom vantan
anda blir kort. Inbegriper resan byten, behdver anslutande linjer ocksa ha
hog turtathet.

Kvalitetsmalen for palitlighet &r:

e Restiden ar densamma oavsett tidpunkt under huvuddelen av dygnet. Det
skapar en forutsagbarhet, men staller krav pa framkomlighet under rus-
ningstid samt pa robusthet i trafikering och tidtabeller.
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e Resendrerna litar pa avgangstiderna. En extra vantan jamfort med tidtabell
eller forvantad avgang ska — utom vid kanda, stora stérningar — inte vara
sa lang att resenarer for sékerhets skull tvingas vélja en tidigare avgang.
Ett riktvarde som redan idag anvands som definition pa punktlighet ar
max 3 minuters forsenad avgang. | hogtrafik da trafiken upplevs som
tidtabellslos ar det viktigt att halla jamna intervall, i lagtrafik att varje tur
verkligen genomfors och haller tidtabellen. Den totala forseningen till en
slutdestination kan bli stérre om resan inkluderar byten.

Den upplevda palitligheten beror aven pa hur val informerad resenaren &r.
Ju battre realtidsinformation, desto stérre fértroende kdnner resenaren for
systemet.

Byten

Trafikeringsprinciperna i K2020 bygger pa fler byten som kompenseras av
hog turtathet och hog palitlighet. P& sa satt kan man bade erbjuda fler och
flexiblare resmojligheter och samtidigt fa ett effektivare system till en lagre
kostnad, men pa bekostnad av farre direktresor. Medborgardialogen visade
att resendrerna har en annan syn, vilket kan bero pa att man utgar fran hur
det ser ut idag. Hur byten varderas beror dven pa vilka aspekter som stélls
mot varandra, exempelvis byten kontra total restid och narhet till hallplats.
| bytespunkterna gar det att byta mellan snabbare linjer — som enbart stannar
vid bytespunkter eller stérre malpunkter — och det 6vriga stomnatet.

Kvalitetsmalen for byten ar:

o Det racker med ett byte for att ta sig mellan tva godtyckliga tyngdpunkter
eller viktiga malpunkter i storstadsomradet. Malet om ett byte i stomnatet
kan innebara att resenarer som bor i omraden som inte ligger i anslutning
till stomnatet kan fa fler byten.

o Det gar att resa direkt till City fran alla tyngdpunkter och l&ngs huvudstraken
in mot City. Expressbussar fran ytterstad, kranskommuner och évriga delar
av regionen ska aven i fortsattningen angdra City.

o Utpekade bytespunkter uppfyller kvalitetsmalen i K2020 "Den ideala hytes-
punkten”. Byten kan réknas in i den totala restiden, och vid berakningar
brukar man dubbla bytestiden och lagga till 5 minuter. En 30-minutersresa
som inkluderar tva byten med 5 minuters vantetid kommer da upplevas
ta 50 minuter. Hogre turtathet och enkla byten minskar den negativa
upplevelsen av byten, men for vissa grupper ar bytet alltid ett hinder.
De utpekade bytespunkterna i stomnatet presenteras i kapitlet Koncept,
bytespunkter och strak.

Komfort

For korta resor under rusningstid accepterar de flesta att sta, men sittplats
ar en sjalvklarhet for sékerhet, bekvamlighet och méjligheten att kunna géra
nagot under resan. Svenska Bussbranschens Riksférbund rekommenderar
en sankt hastighet fran 90 till 70 kilometer i timmen om det finns staende i
bussen (férutsatt att bussen ar godkand for staende).

God komfort forutsatter att korbanor for buss och sparvagn ar val underhalina.
Kvalitetsmalen for komfort ar:

o Det finns alltid sittplats pa bussar da de kor pa trafikleder som tillater hogre
hastigheter (70 km/h). Staplats for kortare resor genom centrum ar accep-
tabelt.

o Det finns alltid sittplats pa bussar och sparvagnar i lagtrafik och det &r max
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Mal for utvecklingen av stomnatet

NEXTSTOP 2035: FORTROENDE OCH
ACCEPTANS

Medborgardialogen visade pa ett relativt stort
fortroende for kollektivtrafiken samt en relativt
stor acceptans for forseningar bland befintliga
resenarer. De sa sig ofta lagga till en marginal,
framfor allt vid langre resor.

NEXTSTOP 2035: MAX ETT BYTE

Medborgardialogen visar att en stor del av rese-
narerna kan tanka sig att byta en gang pa en
resa som gar tvars over staden, men att bara
en femtedel anser att tva byten &r acceptabelt.
En majoritet foredrar en snabbare resa med ett
byte framfor saval en langsammare resa utan
byte som en dnnu snabbare resa med tva byten.

DEN KONCENTRERADE
BYTESPUNKTEN

DEN LEVANDE
BYTESPUNKTEN

DEN BEHAGLIGA
BYTESPUNKTEN

DEN TILLGANGLIGA BYTESPUNKTEN
BYTESPUNKTEN SOM
MOTESPLATS

DEN KARISMATISKA
BYTESPUNKTEN

DEN INTELLIGENTA DEN HALLI
BYTESPUNKTEN ) PU

Rapporten "Den ideala bytespunkten” togs fram inom
K2020 for att fungera som ett strategiskt redskap

vid planering och utformning av bytespunkter. De nio
kvalitetsmélen beror mycket mer an mojligheten att byta
linje eller fardmedel och har dven béring pé att astad-
komma en attraktiv stadsmiljé kring stomnéatets bytes-
punkter.
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Mal for utvecklingen av stomnétet

NEXTSTOP 2035: BEKVAMLIGHET
INTE BARA EN FRAGA OM SITTPLATS

Bekvamlighet handlar om mojligheten till sitt-
plats men dven om faktorer ombord som klimat
och fordonets rorelser. | medborgardialogen
fick faktorer som korstil, temperatur, satenas
storlek och placering samt mojlighet att ladda
mobiler etc. mycket stort utrymme. ElectriCity-
bussarna (linje 55) lyftes fram som ett exempel
pa hur det borde vara. Flertalet accepterade
att sta i upp till 10 minuter vid resor i centrala
staden under rusningstid, men inte vid langre
resor.

NEXTSTOP 2035: PERSONAL
OMBORD OCH TATA STOPP NATTETID

Manga valjer bostad utifran hur bra kollektiv-
trafiken ar och man gor det framfor allt for att
barnen ska kunna resa pa egen hand.

| medborgardialogen var det tydligt att man
vill ha personal ombord, dven om fordonet ar
forarlost.

Pa natten &r tatare stopp, som ger kortare
gangvag till och fran hallplatser och fler rese-
narer, viktigare an restiden.

18

halvfullt bland staplatserna i hdgtrafik, med undantag vid stérningar eller
evenemang.

o Akkomforten ir lika god som med bil. Individuella fardmedel som cykel och
bil har andra kvaliteter an kollektivtrafiken. Resenarer i kollektivtrafiken
ska dock uppleva komforten ombord och pa hallplatser sa god att den som
enskild faktor inte far dem att valja bil for resan. Detta staller krav pa allt
fran fordon och korstil till spar-, korfalts- och hallplatsutformning.

Enkelhet

| begreppet enkelt ryms bade en enkel och begriplig struktur och en tydlig
identitet hos olika trafikkoncept. Det gor det uppenbart for en resenar om det
fordon hon eller han kliver pa kommer att stanna ofta eller pa kortast majliga
tid ta resenaren till nagon av de utpekade bytes- eller malpunkterna. Det ar
ocksa latt att hitta ratt anslutande linje vid ett byte, vilket férutsatter en tydlig
utformning av fordon, bytespunkter och hallplatser i stomnétet.

Hur linjenatet utformas och att det ar férutsagbart och stabilt éver tid ar
avgbrande. Redan K2020 pekade ut behovet av ett férenkla linjenatet, och
mycket aterstar att gora. Linjenatets framtida utformning omfattas dock inte
av malbilden.

Begreppet enkelt innefattar ocksa tydlig information innan och under resan,
liksom enkla betalningslésningar och begripliga prismodeller. Att vara val-
informerad ar en viktig kvalitet som betonats i medborgardialogen. Att dagens
betalsystem inte alls upplevs som enkelt aterkom i alla fokusgrupper och i
manga enkatkommentarer. Enkelhet handlar om den egna upplevelsen och
skiljer sig darfor mellan olika typer av resenarer.

Kvalitetsmalen for enkelhet ar:

e Forstagangsresenaren hehdver inte fraga om hur man tar sig fran A till B,
och en vaneresenar forstar intuitivt vilka val av linjer som tar henne eller
honom till slutdestinationen pa basta satt, aven i nya reserelationer.

e Alla resenarer vet hur de kan betala for resan och vad den kostar.
Fler aspekter av enkelhet aterfinns under kvalitetsmalet for byten.

Trygghet

Trygghet tillhdr samma kategori som enkelhet — det handlar om hur man
upplever nagot. Den upplevda tryggheten beror i sin tur pa vem man ér, vilken
tid pa dygnet det ar, hur det ser ut pa en plats, langs en gangvag eller i ett
fordon och pa hur manga och vilka andra som ar dar. Gang- och cykelstraken
till hallplatserna behdéver darfor vara gena och trygga. Belysning och gestalt-
ning ar viktiga verktyg.

Trygghet handlar ocksd om upplevd trafiksakerhet — hur snabbt fordonen
passerar, hur bra sikten ar etc.

Kvalitetsmalen for trygghet ar:

e Fordon i linjetrafik ar som huvudregel bemannade. For nya system med korta
punkt-till-punkt-forbindelser sasom linbanor kan det racka med stations-
vardar och kameradvervakning.

e Manga resenarer och kort vantan. Under sena kvallar och natter ar trafike-
ringen sadan att resendrerna a&r manga och véntan pa hallplatserna kort.

¢ Hallplatsmiljoer och anslutande gang- och cykelvagar upplevs som trygga.
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KVALITETSMAL FOR MANNIS_I_(AN | STADEN
— EN ATTRAKTIV STADSMILJO

Kvalitetsmalen fér manniskan i staden handlar om de positiva och negativa
effekter som kollektivtrafiken har for invanare och besékare som vistas eller
ror sig i stadsmiljon, vare sig de ar kollektivtrafikresenarer eller inte. Exempel
pa positiva effekter ar att manga manniskor ar i rérelse kring hallplatser samt
ett stadsliv som okar tryggheten pa en plats. Negativa effekter kan vara till
exempel barriareffekter som paverkar tillgangligheten for gdende och cyklister.

Stomnéatet med sina hallplatser och strackan mellan hallplatserna paverkar
stadsmiljon om fordonen gar i markplan eller ovan mark. Hur paverkan ser ut
beror pa utformningen av anlaggningen samt trafikens turtathet, hastighet
och typ av fordon.

Stadsliv

Kollektivtrafiken skapar stora koncentrationer av manniskor och kan darfor
starkt bidra till stadslivet runt manga bytespunkter och stora hallplatser. Ett
val utvecklat kollektivtrafiksystem kommer att fa en allt stérre betydelse for
hur vi rér oss och var vi vistas.

Hur omgivningen kring en bytespunkt ser ut, och hur omgivningen och bytes-
punkten ar kopplade till varandra, paverkar majligheten att a ena sidan skapa
en attraktiv bytespunkt och a andra sidan liv och rorelse i omgivningen. Utan
en nara relation till stadslivet i dvrigt riskerar bytespunkterna att bli anonyma
"vantrum”. | kombination med stadsmiljoer med hog tathet, prioritet for gang-
trafikanter samt aktiva dppna fasader kan de daremot utvecklas till levande
motesplatser for alla stadens invanare.

Kvalitetsmalen for stadsliv ar:

¢ Kollektivtrafiken har fler bytespunkter i centrala Goteborg.

o Fotgidngare ar prioriterade kring alla bytespunkter och tillgangligheten for
cyklister ar god.

Barridreffekter

Barriarer ar granser i stadsrummet som forsvarar eller omojliggér gena eller
onskvarda rorelser samt bryter kontakter eller samband mellan olika stads-
delar och stadsrum.

Stomnatet kan orsaka barriareffekter bade vid hallplatser och pa strackor. |
hallplatsmiljéer ar fordonens storlek och hallplatsens placering och utbredning
de viktigaste faktorerna. Mellan hallplatserna handlar det om hastighet, turtat-
het, langden pa fordonen samt utformningen av kollektivtrafikanlaggningen,
om det till exempel finns staket.

Kvalitetsmalen for barriareffekter ar:

o De fysiska barriareffekterna ska minimeras. Analysmetoder som sa kallad
space syntax kan vara till hjalp for att identifiera viktiga gang- och cykel-
strak och for att analysera vilka konsekvenser eventuella férandringar far
for tillgangligheten i naromradet.

¢ De upplevda barridreffekterna ska minimeras. Strak med snabba och stora
kollektivtrafikfléden kan upplevas som en barriar dven dar passager finns.
Uppfoéljning av upplevda barriareffekter kan ske genom attitydundersok-
ningar.

Mal for utvecklingen av stomnatet

NEXTSTOP 2035: KOMPLEXA
FRAGOR

Medborgardialogen omfattade aven kollektivtra-
fikens paverkan pa stadsmiljé och stadsutveck-
ling, men resultaten var inte entydiga och det
var éver huvud taget svart for deltagarna i fokus-
grupperna att ta stéllning till de ratt komplexa
fragestéallningarna.

STADSLIV

Las vidare om stadsliv i rapporten ”Stadslivet
i centrala Goteborg” (2012).

NEXTSTOP 2035: MANGA TRAFIK-
SLAG = BARRIARER

Deltagarna i fokusgrupperna framhall att ménga
olika trafikslag vid stora bytespunkter sasom
Brunnsparken ocksa uppfattades som barriarer.
Det finns dven en viss tveksamhet till langa
fordon i centrum.

/N i 7 2 p
8 R =‘

Space syntax ar en metod for att visa var ménga manni-
skor kan antas valja att rora sig samt var det finns en
potential att skapa livliga eller lugna strak och platser.
Bilden visar en space syntax-analys for omradet Backa-
plan—Frihamnen. Fargerna beskriver graden av tillganglig-
het. Rad linje star for den hégsta graden av tillgénglighet.
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Mal for utvecklingen av stomnétet

NEXTSTOP 2035: SAKRA LOSNINGAR
VIKTIGA UR ETT BARNPERSPEKTIV

Deltagarna i fokusgrupperna ansag att det
kunde vara berattigat med staket ibland och
att signalreglering kunde vara bra, men de sa
sig ofta passera en gata eller spar nér det gick,
oavsett signaler. Barnperspektivet understryker
dock vikten av sékra losningar.

NEXTSTOP 2035: ANGELAGET MED
TYSTARE FORDON

Det fanns en nagot hogre acceptans for buller i
de fokusgrupper dar deltagarna bodde i centrala
lagen. Det som stor ar framfor allt ljudet fran
bussar, vilket talar for en sa snabb elektrifie-
ring som majligt. Vissa modeller av sparvagnar
upplevs ocksa lata mycket — manga efterfragar
helt enkelt tystare fordon.

Varen 2015 var det premiar for elbussar i linjetrafik
mellan Chalmers Campus Johanneberg och Lindholmen
i projektet ElectriCity. Bild: ElectriCity.

Sakerhet i stadsmiljo

Hogre hastigheter dkar den faktiska risken for olyckor. Trafiksédkerhet kan
upplevas pa olika satt. For vissa grupper kan hogre hastigheter skapa extra
otrygghet eller till och med omdjliggora vistelse i gaturummet.

Kvalitetsmal for sakerhet ar:

¢ Nollvision: Trafiksékerheten i kollektivtrafiken ska vara hog och antalet
incidenter och olyckor ska minimeras. Den ska strava mot den nollvision
som bland annat finns i Géteborgs trafiksakerhetsprogram.

Buller

Buller paverkar stadslivet och manniskors halsa negativt. Dagens kollektiv-
trafikfordon orsakar buller genom motorljud, dacksljud och ljud fran jarnhjul
mot réls. Dessutom finns det andra delar av kollektivtrafiken som orsakar
o6nskat ljud sasom hallplatsutrop och underhall.

Kvalitetsmal for buller ar:

e Bullerstdrningar fran kollektivtrafiken ska successivt minska. Genom ett
malmedvetet arbete for att ga mot en tystare fordonsflotta och andra
atgarder ska allt farre stéras av buller fran kollektivtrafiken.

Gestaltning av kollektivtrafik i stadsmiljo

Kollektivtrafiken skapar motesplatser, gor att fler manniskor ror sig i ett
omrade och kan &ven bidra till en 6kad gronska genom exempelvis gras
och trad langs sparvagen. Den upplevda kvaliteten i vistelsemiljon beror pa
utformningen av hallplatser, bytespunkter, stationer och strak liksom pa valet
av fordon.

Kollektivtrafiken ar en del av stadsmiljén och ska darfér aven lyfta fram och
starka den identitet, karaktar, skala och kulturmiljé som praglar en viss plats.

Kvalitetsmal for gestaltning ar:

o Stomnétet ska bidra till en tilltalande och funktionell stadsmiljo dar ménga
vill vistas.

KVALITETSMAL FOR STADENS STRUKTUR
— EN SAMMANBUNDEN STAD OCH REGION

Stadsutvecklingsmalen &r kopplade till det 6vergripande malet "St6dja en
hallbar region- och stadsutveckling” och ser till stadens perspektiv pa en
overgripande niva: dessa nyttor har staden och stomnétet av varandra pa en
strukturell niva. Storstadsomradet ska utvecklas for att vara attraktivt for fler
boende, bestkare och verksamma och bidra till hela regionens utveckling pa
ett hallbart ekologiskt, socialt och ekonomiskt satt.

Stadsutvecklingsmalen ar bland annat politiskt férankrade genom kommuner-
nas Oversiktsplaner. | Géteborg ar de ocksa forankrade i Strategi for utbygg-
nadsplanering, Vision Alvstaden och i trafikstrategin. Dokumenten pekar ut var
utbyggnad och fortatning i huvudsak ska ske, samt att utbyggnadsomraden
ska kopplas samman med mycket god kollektivtrafik. Stor vikt laggs vid en
6kad narhet genom fortatning och ett hallbart resande med kollektivtrafik,
gang och cykel.
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Sammanbindning och struktur

Genom att koppla ihop viktiga platser, strak, omraden och funktioner inom
storstadsomradet med 6vriga delar av regionen skapas en tydlig och begriplig
struktur.

En tydlig struktur ar dven ett langsiktigt 16fte som underlattar valet av bostad,
arbete, aktiviteter och som paverkar var en verksamhet placeras. Genom
att manniskor dras till val sammanbundna platser och omraden motverkar
strukturen en negativ utspridning av bostader och arbetsplatser (sa kallad
urban sprawl).

Kollektivtrafiken och dess bytespunkter och hallplatser ar viktiga verktyg
for integration. Stomnatet skapar igenkanning och lankar ihop olika typer av
platser langs straken, bade fysiskt och mentalt. Stationer, bytespunkter och
hallplatser ska darfor ha en tydlig identitet och vara tillgangliga for alla grupper
av resendrer. De erbjuder snabba resor vidare i systemet och starker de lokala
omradena och ska déarfor vara latta att na till fots och med cykel. Det ska aven
vara latt att na stomnatet fran den lokala, mer finmaskiga kollektivtrafiken.
Fér dem som bdrjar resan med bil ska det finnas pendelparkeringar i de yttre
delarna av storstadsomradet.

Kvalitetsmal for sammanbindning och struktur &r:

o Stomnitet ska skapa en tydlig och begriplig struktur for storstadsomradet
och darmed for stadslivet.

¢ Stomnitet ska samspela med dvriga fardmedel sa att aven omraden utanfor
stomnatsstraken kan dra nytta av stomnatet.

Malen for sammanbindning och struktur sammanfaller i viss man med kvali-
tetsmalen for resenarerna men har mer langsiktiga effekter, sasom de boendes
resmonster och var verksamheter etablerar sig.

Stadsutveckling i tyngdpunkter och i straken daremellan

Stomnatet 6kar tillgangligheten till tyngdpunkter och platser langs straken
mellan dem. Stomnatet bidrar till att gora platser och strak mer intressanta
for boende, verksamheter och exploatorer. God kollektivtrafik minskar ocksa
behovet av bil. Minskad biltrafik gér det i sin tur mdjligt att bygga tata och
blandade stadsmiljéer som moter dessa intressen.

Flera antagna strategier pekar ut att storstadsomradet ska fortatas och att
det darfor kommer att byggas i redan befintlig struktur, saval i tyngdpunkter
som i kraftsamlingsomraden runt och mellan dessa. Stomnatet ska stédja den
langsiktiga utvecklingen genom att erbjuda snabba och palitliga férbindelser
i stadsomradet.

Genom att utveckla storstadsomradet och kollektivtrafiken hand i hand pa ett
medvetet och tydligt satt kan ekonomiska och sociala varden skapas. Utveck-
lingen av stomnatet ska dra nytta av de h6jda markvéarden som en hogkvalitativ
kollektivtrafik medfor. Den ska ocksa stddja en hallbar exploatering genom
att ligga steget fore och erbjuda goda férbindelser fér det resandeunderlag
som successivt byggs upp.

Kvalitetsmal for stadsutveckling i tyngdpunkter och strak ar:
e Det hallbara resandet 6kar markant genom att stomnatet utvecklas samord-
nat med fortatningen av storstadsomradet.

Malen for stadsutveckling i tyngdpunkter och i strak samt for struktur sam-
manfaller i viss man med kvalitetsmalen fér manniskan i staden. Effekterna
av malet kan dven matas i exploateringsvilja och forandrade fastighetsvarden.

Mal for utvecklingen av stomnatet

VARDESKAPANDE STADSUTVECKLING

Las vidare i rapporten "Vardeskapande Stads-
utveckling” (2017), som har kartlagt vilka stads-
kvaliteter som éar viktiga for bostader, kontor och
handel —till exempel narhet till kollektivtrafik.

NEXTSTOP 2035: STOR ACCEPTANS
FOR NYA TRAFIKSLAG

Enligt medborgardialogen finns det en stor
acceptans for nya trafikslag som linbana,
hogbana, snabbussar och snabbsparvag — aven
i ndromradet — men hogbana anses inte passa
i mer tatbebyggda omraden.
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Mélndal: visionshild fran Forsebron i Kvarnbyn
och nedstroms in i den nya stadsdelen Forséker.

Partille: visionsbild dver dstra centrum.
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STRUKTUR OCH UTVECKLING

NIO UTVECKLINGSPRINCIPER

Gor resan L "
Knyt sam- . Utveckla  Sikerstill
mellan Erbjud tit 5
man fler knut- kvalitet och
a dessa trafik 5
omraden punkterna service
snabbare

Hogtur-  Kollektiv-  Atgirder
titheti trafiken for kund-
huvud- en del av tillfreds-
straken  stadsmiljon  stillelse

Fran radiell  Prioritera
struktur till  med egna
natstruktur  utrymmen

K2020 slog fast fem utvecklingsprinciper, och dessa galler
aven for malbilden. Principerna har blivit mer konkreta
efter att prioriterade platser och omraden pekats ut som
ska utvecklas och knytas ihop med snabb kollektivtrafik.

REGION

Storstadsomradets struktur och regionala koppling.
Malbilden omfattar storstadsomrédet, vilket i bilden

ovan motsvaras av mellanstaden och innerstaden.
Mellanstadsringen knyter ihop stadsdelar och bidrar till att
uppfylla kvalitetsmalet om att det ska ta max 30 minuter
mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller méalpunkter.
Innerstadsringen underléttar resor inom innerstaden och
bidrar till att avlasta City. Mellanstadsringen forlaggs i
befintliga trafikledskorridorer. Bada ringarna bidrar till att
det f6r manga resor blir snabbare att aka runt &n igenom,
vilket i sin tur minskar behovet av att resa till City bara
for att byta.

Struktur och utveckling

For att uppna malen och l6sa existerande brister har malbildsprojektet identi-
fierat ett antal principer for hur stomnéatet behéver utvecklas. De &r i huvudsak
kompletteringar till K2020 med fokus pa att 6ka bade kvaliteten och kapa-
citeten hos kollektivtrafiken i stadsomradet och att stédja stadsutvecklingen
i de tre kommunerna.

Behovet av att avlasta City som bytespunkt har blivit an tydligare, liksom
att korta restiderna inom storstadsomradet, att skapa en stérre tydlighet for
bade resenarer och stadsutvecklingen i stort samt att hantera snabb och
kapacitetsstark kollektivtrafik i stadsmiljéer.

Redan i arbetet med K2020 identifierades behovet av att ga fran en radiell
struktur till en natstruktur. Denna natstruktur hangs upp pa de utpekade
platser i storstadsomradet som definierades i kapitlet Utgangspunkter. Tyngd-
punkter och viktiga malpunkter ska knytas samman med korta restider, aven
till och fran ovriga regionen.

For att erbjuda god tillganglighet och korta restider for resenarer mellan hela
storstadsomradet och Gvriga regionen behdver det finnas angéringspunkter
for regiontrafiken i natet pa fler stallen an i City.

NIO UTVECKLINGSPRINCIPER

Snabba och tydliga tvarforbindelser

Tvarforbindelser binder samman tyngdpunkter, andra viktiga malpunkter och
bytespunkter, och fordelar resandet pa fler strak for att skapa nya, snabbare
reserelationer samt avlasta City. Att binda samman betyder i praktiken att
korta restiderna, men for att forbindelserna ska vara attraktiva behdver samt-
liga kvalitetsmal uppfyllas sasom turtathet, palitlighet, komfort etc.

Med snabba tvarférbindelser mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter
skapas ocksa nya resmojligheter och nya fysiska och mentala samband i
staden, en slags stadsforstoring (jamfor regionfdrstoring). Snabba tvarférbin-
delser minskar betydelsen av var man bor, arbetar, handlar eller férlagger sin
fritid och far en strukturerande effekt pa hela storstadsomradet.

Tillsammans skapar flera av tvarférbindelserna den mellanstadsring som ar
en barande del av malbildens struktur.

Aven de mer centrala delarna behdver starkas med fler tvérférbindelser. Sa
lange stomnétet gar i markplan genom innerstaden kommer hastigheten alltid
att vara begransad av sakerhets- och stadsmiljoskal. Darfor ar det viktigt att
erbjuda en snabb resvag runt innerstaden som komplement till resan genom
innerstaden. En innerstadsring med god framkomlighet och som knyter ihop
ett antal viktiga bytes- och malpunkter avlastar aven City som bytespunkt.

Linbanor, som kan &verbrygga barriarer utan att skapa nya, ar tydliga tvéar-
lankar och utgor ett vardefullt komplement i stomnatet.
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Stomnatet kompletteras med ett snabbnat

Den del av stomnatet som star for snabba och oftast langre resor kallas i
Goteborgs Stads trafikstrategi for snabbnatet. Det kdnnetecknas av korta
restider, hog turtathet och langre mellan stationerna. Idag omfattar snabb-
natet expressbuss och pendeltadg, vars huvudsakliga funktion &r att erbjuda
snabba och bekvama resor till och fran storstadsomradet. Med Vastlanken
tillfors ytterligare tva stationer inom innerstaden, vilket medger fler direktresor
och avlastar City.

Bristanalysen visar pa ett stort behov av att snabba upp resorna inom stor-
stadsomradet, dels pa tvaren, dels in mot innerstaden och City fran vissa
riktningar. Inom storstadsomradet har snabbnatet en funktion som liknar en
tunnelbanas. Det knyter ihop tyngdpunkter, viktiga malpunkter och viktiga
bytespunkter i storstadsomradet och bidrar till att 30-minutersmalet uppfylls.
Restiderna med snabbnatet mellan platser utanfér innerstaden ar kortare
an genom innerstaden, vilket avlastar de centrala delarna av stadsomradet.

Kapaciteten och framkomligheten hojs i sparvagns-
och stombussnatet

Sparvagns- och stombusstrafiken utgér fortsatt grunden for stomnatet vad
géller antal resor. Den kannetecknas av hog turtathet och hdg kapacitet och
knyter ihop storstadsomradets tyngre strak med direktresor till City. Spar-
vagns- och stombussnatet ar i huvudsak radiellt, vilket hanger samman med
att de storsta malpunkterna ligger centralt. Inom malbildens planeringshori-
sont (2035) kommer strukturen med all sannolikhet att besta nar storstads-
omradet utvecklas med fler bostader, framfor allt 1angs de radiella straken.

For att na restidsmalet om 15 minuter fran alla tyngdpunkter och langs alla
stomnétsstrak, liksom kvalitetsmalen om en palitlig och komfortabel resa,
behover samtliga sparvagns- och stombusstrdk ses 6ver med avseende pa
framkomlighet. | flera tunga strdk haller sparvagen redan idag hog kvalitet,
med en framkomlighet som behover sakerstéllas och helst hojas. | nagra
strak, framfor allt stombusstrak, behover framkomligheten forbattras. Genom
att komplettera dagens nat med ett antal strategiskt valda nya lankar skapas
genvagar och férbifarter som kortar restider och 6kar robustheten i hela sys-
temet. Tillsammans med andra atgérder, sdsom langre fordon, leder komplet-
teringarna till en 6kad kapacitet och palitlighet.

| vissa strak behdver malkonflikten med en allt tatare stadsmiljo I6sas. Det
kan ske genom att planskilja det nuvarande sparvagnsnétet forbi flaskhalsar,
barriarer eller tat stadsmiljo. Farre stopp kan kombineras med lagre hastighet
pa vissa strackor i stadsmiljo for att saval restiden som barridreffekten ska
bli acceptabel.

30 minuter

Struktur och utveckling

REGION

Snabbnétet binder samman noderna. Snabbnatets funk-
tion &r att koppla samman tyngdpunkter och andra viktiga

malpunkter inom storstadsomradet. Snabbnatet integrerar
aven dagens stadsnara expresshussar (de sé kallade farg-

ade expresserna). Det betyder att expresshusstrafiken lyfts
bort fran de radiella sparvagns- eller stombusstraken.

(]
Snabbare runt

iy 15 minuter
° w‘\.

REGION

Starka strak till City. Sparvagn och det som idag kallas
Stombuss moter efterfragan pé resor langs strak med stor
befolkning och bidrar till att uppfylla kvalitetsmélet om
max 15 minuters direktresa fran en tyngdpunkt till City
langs hela straket. Med City menas har nagon av hall-
platserna innanfor eller invid Vallgraven eller i centralen-
omradet. Exempel ar Polhemsplatsen, Grénsakstorget

och Stenpiren. Straken in till innerstadsringen, liksom
innerstadsringen, har storst ansprak pé kapacitet och
hastighet.
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Struktur och utveckling

Bytespunkter — integrerade i strukturen

Bytespunkter ar en integrerad del av

strukturen med radiella strak och

tangentiella tvarférbindelser. |

O de flesta av de utpekade bytes-
punkterna gar det att byta

det dvriga stomnatet som framfor allt
betjanar straken mot City. Vissa bytes-
punkter ar ocksa nav i en val utbyggd
lokal omradestrafik. | férsta hand &r
bytespunkterna placerade i tyngd-

giska lagen, exempelvis i Kungssten och
vid Ivarsberg.

Samtliga utpekade bytespunkter
ska utformas enligt "K2020 Den ideala
bytespunkten”. | Kungssten ligger

S\ 0 mellan linjer i snabbnétet punkter eller p& andra platser med ytmaningen bland annat i att hantera
2 . — som erbjuder snabba blandstad och bidrar till, och drar nytta  kollektivtrafikens ansprak p& yta och
Vg jo] resor direkt mellan tyngd-  av, befolkade stadsmiljoer med service.  framkomlighet, vid Ivarsberg i att skapa
{ .CIT: \ puonkteroch andra vlik.tigal Stomnatet kan dven behc‘jva komplet-  trygga miliser och att erbjuda service. |
.__0/ (./\ A malpunkter — och linjer i teras med bytespunkter i andra strate-

NEXTSTOP 2035: POSITIVT MED
TVARFORBINDELSER

Medborgardialogen gav ett starkt stod for prin-
cipen om tvarférbindelser for att slippa ta sig
in till City for att byta, liksom for att korta resti-
derna.

City som malpunkt och avlastning av Brunnsparken.
Brunnsparkens bytesfunktion sprids ut pa en handfull
platser runt City. City avlastas med hjalp av Véstlankens
nya stationer i Haga och pé Korsvagen och natstrukturen
med mellanstadsring och innerstadsring

— som gor det smidigt att resa pé tvaren och runt i stéllet
for genom — samt av mdjligheten till attraktivare byten
langre ut i systemet. Den gamla stadskarnan blir en mal-
punkt snarare 4n en bytespunkt. Det gar att na City
—det vill sdga nagon av hallplatserna innanfér eller intill
Vallgraven — fran alla tyngdpunkter utan byten.

24

Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken sprids
pa fler platser i City

Med City menas i malbilden det tatbebyggda omradet innanfér Vallgraven
inklusive omradet runt Centralstationen och Nils Ericson Terminalen. Det &r en
stadsmiljé som genomkorsas av flera tunga kollektivtrafikstrak. Brunnsparken
ar en av de hardast belastade bytespunkterna, som dessutom ligger mitt i
stora fotgangar- och cykelstrak.

Genom att sprida funktionen till en stérre zon med fler bytespunkter — i princip
hela City — snabbas trafiken upp. Samtidigt blir det mer plats for stadsliv i
City. Det innebar ocksa att farre buss- eller sparvagnslinjer behoéver ga rakt
igenom City, vilket dock kraver nya sparvagslankar utanfor Vallgraven. Angor-
ings- och bytespunkter som kompletterar Brunnsparken kan vara Stenpiren,
Kanaltorget, Nordstan, Polhemsplatsen och Avenyn/Storan.

City blir mer malpunkt och mindre bytespunkt

Utbudet av kultur, arbete och handel ar séarskilt stort i Citys tata blandstad.
Har finns ocksa Goteborgs demokratiska centrum (Gustaf Adolfs torg med
politiska institutioner) och Centralstationen, vars kringomrade ar pa vag att
utvecklas med tusentals arbetsplatser och bostéder. Aven om flera tyngd-
punkter kommer att utvecklas till tata stadsmiljoer, kommer City aven i fort-
sattningen ha en sarstallning. Manga har City som malpunkt, men lika manga
reser till City idag bara for att byta linje.

Genom att géra det 6vriga stomnatet sa konkurrenskraftigt som mojligt med
snabba inre och yttre tvarférbindelser och attraktiva bytespunkter, blir City i
huvudsak malpunkt och bytespunkt frémst fér dem som ska resa vidare med
tag eller regionbussar.

Da Citys funktion som bytespunkt minskar, okar kraven pa byteskapacitet
och attraktivitet vid andra bytespunkter, sarskilt dar de radiella straken moter
mellanstadsringen och innerstadsringen. Exempel pa sadana bytespunkter ar
Korsvagen, Kungssten och Hjalmar Brantingsplatsen.

Att byten och reserelationer langre ut i systemet blir mer attraktiva ar en
férutsattning for att City ska kunna avlastas.
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Linjenitet forenklas

Stomnatet ska kannetecknas av att det erbjuder trafik som gar att lita pa, alla
veckans dagar, aret om. Ur ett systemperspektiv kravs da ett enklare linje-
upplagg. Det finns ocksa ett behov av att férenkla och fortydliga linjenatet
sa att det blir mer |attoverskadligt fér resenarerna. Principen bor vara farre
linjer med hogre turtathet.

Genomgaende, langa linjer med hogt turutbud innebér att det ar mojligt att
resa snabbt och att na de flesta malpunkter med hogst ett byte. Ett farre
antal linjer ar lattare att kommunicera och forsta for resenéren. Linjerna kan
ha alternativa start- och slutpunkter, vilket innebar hogre turtathet och en
begripligare struktur. S& &r manga tunnelbanor uppbyggda, men aven vissa
moderna bussystem.

| medborgardialogen framkom att det under kvallar och natter ar viktigt med
kort avstand till hallplatsen samt att det &r viktigare att det &r manga manni-
skor ombord &n att restiderna ar korta. Det behéver beaktas vid planeringen
av linjenat och trafikering.

Rymligare fordon snarare an fler

Resandeunderlaget ar en viktig faktor for valet av trafikslag vid utvecklingen av
stomnatet. For att undvika alltfér manga fordonsrorelser i de centrala delarna
av staden eller langs strak med manga resande ar det lampligt att valja hogre
eller langre fordon framfor tatare trafik, alltséd en 6kad kapacitet men med
samma eller farre antal fordon sa lange kraven pa turtathet uppfylls. Detta
mojliggor palitlig trafik men ocksa battre ekonomi.

For sparvagnstrafiken &r det nodvéandigt att 6ka langden pa en stor del av spar-
vagnsflottan till 40-45 meter. Detta innebar 30-40 procent hdgre kapacitet
per vagn jamfort med idag. Nagon gang efter ar 2035 kan det bli aktuellt
med &nnu langre fordon pa de mest trafikerade straken. Pa liknande satt kan
kapaciteten 6ka i busstrafiken med exempelvis langre bussar, dubbeldackare
eller virtuellt kopplade fordon (sa kallad platooning eller busstag).

Stadsmiljdanalyserna visar dock att langre fordon leder till barridreffekter vid
hallplatser och langs strackor i stadsmiljo. Genom att andelen bytesresor till
City kan minska till foljd av atgarder enligt évriga utvecklingsprinciper, blir
det mdjligt att utforma ett linjenat som begransar antalet fordon genom City.

Uthyggnaden av stomnéatet sker samordnat
med stadsutvecklingen

Utifran de principer som redovisades i Géteborgs strategi for utbyggnads-
planering ska stadsutvecklingen i det sammanhangande stadsomradet och
utvecklingen av stomnatet samordnas. Det ska vara mdjligt att fértata och
komplettera bebyggelsen i de tyngdpunkter och strdk som pekas ut. Pa
samma satt ska det ga att forstarka stomnéatet pa namnda platser. Denna
utveckling behéver ske utifran en 6vergripande idé och ett helhetstankande.

Kollektivtrafiken i stomnatets strak ska vara ett langsiktigt |6fte — vilket 6kar
intresset for exploatering och lokalisering av verksamheter. Det brukar kallas
for sparfaktor och kan aven galla investeringar i bussinfrastruktur. Ett stort
antal bostader ska kunna byggas i anslutning till stomnatet — mellan 70 000
och 80 000 bostader i storstadsomradet. Hur snabbt och i vilken ordning
olika stomnatsstrak ska utvecklas ar 6msesidigt beroende av utbyggnaden
av bostader och verksamheter och de resbehov som utbyggnaden skapar.

Struktur och utveckling

REGION

Farre linjer och tatare turer. Genom att samla tra-
fiken i nagot farre linjer gar det att frdela turerna jamnt
over tiden. Trafiken blir mindre storningskanslig samtidigt
som antalet fordon genom City kan minska. Att ett antal
direktlinjer forsvinner kompenseras dels av snabbare
byten, dels av battre bytesmdjligheter som gor att det
totala antalet byten inte behdver bli fler.

NEXTSTOP 2035: ACCEPTABELT MED
GANGVAG VID FLER RESMOJLIGHETER

Flertalet av deltagarna i medborgardialogen
stodjer forslaget att minska trafiken i City och
anser det acceptabelt att g& den sista biten fran
exempelvis Operan, om det betyder snabbare
och fler resmojligheter. Men vid behov vill man
ha mojligheten att komma anda fram med
kollektivtrafiken.
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Struktur och utveckling

TN
AN \

Genom att samla och differentiera stomnatsstraken
avlastas flera andra vagar och gator. Samtidigt okar fram-
komligheten for kollektivtrafiken, liksom tydligheten for
resendrerna. Tunna gra streck i kartutsnittet visar dagens
kérvagar for stomnatets bussar och sparvagnar, medan
breda gula streck markerar utpekade strék enligt mal-
bilden. | de tatbebyggda omradena &r de utpekade straken
i huvudsak en delméngd av befintliga tunga kollektiv-
trafikstrak och ar valda utifran saval ett framkomlighets-
som ett stadsmiljéperspektiv.

Malbilden fokuserar pa kollektivtrafikens ansprak och omfattar inte den fysiska
utformningen, men understryker vikten av att hitta [6sningar som sakerstaller
kollektivtrafiksystemets kvaliteter pa en stadsdvergripande niva och mojliggor
stadsutveckling pa de utpekade platserna.

Stomnitet samlas i utpekade strak — och differentieras

For att 6ka tydligheten for resendren men ocksa for att stédja kommande
planering pekas de strak ut som ar sarskilt viktiga for olika typer av trafik i
stomnatet. Dessa strak ar de korvagar som stomnétstrafiken behover ha for
att sakerstalla bade attraktivitet och kapacitet i natet.

Befintlig sparvag kan differentieras utifran ansprak pa kapacitet och hastighet.
Ett antal lankar i innerstaden har mindre betydelse fér stomnéatets uppdrag att
knyta ihop strak och kan snarare betraktas som lokalbanor med lagre ansprak.
Det 6kar betydelsen av en mycket god framkomlighet i andra utpekade strak
och inte minst i den sa kallade innerstadsringen.

Den stadsnara och den regionala expressbusstrafiken kan lyftas ut till egna
kdrbanor langs befintliga trafikleder runt och in till City. Det ar en skillnad mot
K2020 dar expressbusstrafiken foreslogs folja samma strdk som sparvagns-
och stombusstrafiken. Pa sikt ar det inte hallbart, varken for kollektivtrafiken
eller stadsmiljon. Hart trafikerade strak leder till framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken och stora barriareffekter och ytkréavande hallplatser i inner-
staden. Eftersom flera av lederna ar viktiga fér godstransporter och redan
idag ar hart belastade, kan det bli aktuellt att bygga nya korbanor bredvid
eller ovanfor befintliga véagbanor.

Att ett strak ar utpekat behdver inte betyda att det finns separata korfalt
eller banor 6verallt, om framkomligheten anda &r god. A andra sidan kan kol-
lektivtrafiken behdva planskiljas av bade framkomlighets- och stadsmiljoskal.
Langs mindre belastade strak i dvriga delar av storstadsomradet kan det bli
aktuellt att bygga separata korfalt om biltrafiken 6kar.

Eftersom huvuddelen av stomnatet inom malbildens tidshorisont fortsatt
kommer att ligga i markplan finns det en naturlig malkonflikt mellan stads-
miljokvaliteter kontra kapacitet och korta restider i kollektivtrafiken. Denna
konflikt minskar om stomnatet samlas i farre och tydligare utpekade strak
an idag, framfor allt i de mer tatbebyggda delarna. Konflikten minskar ocksa
genom differentiering: de linjer som har hégst ansprak pa framkomlighet
eller kraver langre fordon kommer i huvudsak att koras pa ett mindre antal
utpekade strak i stadsomradet och pa eller langs befintliga trafikleder.

| manga omraden sammanfaller de utpekade straken for kollektivtrafik med
pendelcykelstrak. Det ar framfor allt i korsningspunkterna som det kan uppsta
malkonflikter som behdver hanteras.
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Koncept, strak och
bytespunkter

Malbilden ska kunna mota ett kraftigt 6kat resandebehov fram till ar 2035 i
enlighet med kommunernas utbyggnadsplaner. Den struktur som malbilden
satter ger en kostym att véaxa i, aven nar antalet invanare och arbetstillfallen
Okar utéver de berdknade 200 000 respektive 100 000.

Kvalitetsmalen och bristanalysen mynnade ut i nio utvecklingsprinciper och
en generell struktur. Detta omsétts i trafikkoncept, bytespunkter och strak:
vad som ska koras var och hur for att uppfylla kvalitetsmalen och ta hand om
alla resenarer. | nasta kapitel beskrivs de atgarder som ar nédvandiga for att
trafikkoncepten ska kunna fullgéra sina uppdrag.

Under arbetet med malbilden har ett antal olika trafikslag och scenarier
analyserats. Utvarderingen har omfattat tunnelbana, utveckling av sparvag
mot stadsbana, hégbana i olika varianter (monorail, sparvag eller buss), duo-
sparvagnar, linbana samt vidareutveckling av busskoncept som BRT (Bus
Rapid Transit) bade f6r Stombuss och Expressbuss. Aven system med mindre
fordon, sa kallade PRT (Personal Rapid Transit) och paverkan fran framtida
sjalvkérande fordon har ingatt i utvarderingen.

En samlad bedémning visar att det gar att méta kapacitetsbehoven och upp-
fylla kvalitetsmalen pa ett kostnadseffektivt satt genom att vidareutveckla
de befintliga trafikslagen. Men for att lyckas behovs tydligare trafikkoncept
och en delvis ny struktur som kommer att krava bade ny och uppgraderad
infrastruktur.

VI BORJAR INTE FRAN NOLL

Uppdrag och egenskaper paketeras i koncept

Ett trafikkoncept kan ségas vara en paketering av ett antal nyckelegenskaper
som passar for en viss funktion i kollektivtrafiksystemet och som gér konceptet
tydligt och attraktivt for resendrerna — ett samlat erbjudande. Ett koncept
ar anpassat for sitt uppdrag och ar inte mer eller mindre "fint” jamfért med
andra koncept. For resendren ska det vara tydligt nar det ena eller andra
konceptet passar bast.

Koncepten forverkligas i ett antal linjer, och omvant tillhér en linje ett visst
koncept. Koncepten forenar de platser de trafikerar genom att hallplatser eller
stationer och fordon ser likadana ut, samtidigt som bytespunkterna i dvrigt
kan anpassas till den lokala miljon.

Tydliga trafikkoncept &r en barande del av malbilden. Aven om angreppsséttet
anvands for delar av dagens linjenat (exempelvis de fargade expresserna och
Stombuss) ar det inte tillampat fullt ut. Ansvaret for de olika bestandsdelarna
— trafikering, fordon samt gator och véagar — &r fordelat pa parterna (se bild
nasta uppslag). Forst nar tillrackligt manga delar av ett koncept ar pa plats
kan det lanseras. Det handlar om upplevda kvaliteter som kan vara bade
rationella och emotionella.

Sammanhalina koncept kan betyda att trafiken i det stadsévergripande stom-
natet behover handlas upp sammanhallet och inte delas geografiskt som idag.
Linjenatet och utvecklingen av stomnatets infrastruktur behdver planeras
samordnat.

KONCEPT, STRAK OCH BYTES-
PUNKTER

VI BORJAR INTE FRAN NOLL
FEM TRAFIKKONCEPT
STADSBANA
SPARVAGN
CITYBUSS
METROBUSS
LINBANA

GUIDELINES FOR KONCEPTEN

BYTESPUNKTERNA - EN DEL
AV STRUKTUREN

BRT — BUS RAPID TRANSIT

Bus Rapid Transit star for hogt utvecklade buss-
trafiksystem dér man tagit vara pd manga av de
|6sningar man finner i modern spartrafik — egna
korbanor, gena linjestrackningar, full prioritet i
alla korsningar, hog kvalitet och tydlig identitet
pa fordon och hallplatser etc. Se mer i "Guide-
lines for attraktiv kollektivtrafik med fokus pa
BRT” som togs fram 2015 av X2AB.
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Koncept, strak och bytespunkter

28

Dagens infrastruktur och pagaende utveckling

| valet av l6sningar har malbilden utgatt fran de investeringar som redan ar
gjorda och den mark som redan &r tagen i ansprak.

Motorvagar och motorleder: Storstadsomradet har flera kring- och genom-
fartsleder for motortrafik som med kompletteringar lampar sig utmarkt
fér snabb och bekvam busstrafik mellan flertalet tyngdpunkter och andra
malpunkter, inklusive City. Manga strackor har busskorfalt, men dessa
trafikledskorridorer har potential att i mycket hégre grad utnyttjas for kol-
lektivtrafik. | bérjan av malbildens genomférandeperiod avlastas Tingstads-
tunneln da Marieholmstunneln Gppnar, vilket kan ge plats fér busskorfalt
i Tingstadstunneln och/eller i Marieholmstunneln.

Egna busskorfalt: Langs manga strackor i de kommunala och i det statliga
vagnatet finns separata bussbanor, i vissa fall férberedda for sparvag.

Sparvagen: Flera strak haller redan idag sa kallad stadsbanestandard.
Straken har egen bana, planskilda korsningar och ar byggda for att kunna
trafikeras i hogre hastigheter och med langre fordon &n som gors idag.

Viastlanken: Under malbildens genomférandeperiod 6ppnar Vastlanken for
pendeltagstrafik med tva nya stationslagen.

Linbana: Planeringen for Goteborgs forsta linbana har kommit langt och
den skulle kunna vara i drift redan till stadens 400-arsjubileum 2021
- linbanan var ocksa ett medborgarforslag i dialogen infor jubileet. Bero-
ende pa erfarenheterna av denna férsta linje kan det bli aktuellt med fler.

Fordonsutveckling: Det sker en snabb utveckling av bussfordon, speciellt
elektrifiering och automatisering, vilket gor att busstrafik har goda méjlig-
heter att gora ett allt storre jobb i kollektivtrafiken.

Det &r viktigt att varna och utnyttja det vi har eftersom det ar svart eller
mycket dyrt att bygga helt nya system eller ta ny mark i ansprak. Dessutom
forsorjer stomnatet redan idag tatbebyggda omraden langs straken.

Ett trafikkoncept ar en helhet som bestar av flera delar:

e Trafikering — med Vasttrafik och Vastra
Gotalandsregionen som huvudan-
svariga. Trafikering omfattar nagra av
kvalitetsmalen sasom turtathet, antal
byten, maximal vantetid etc.

e Fordon — med Vasttrafik som huvudan-
svarig. Egenskaper kan vara komfort,
en tydlig identitet, effektiv pa- och
avstigning, tillgang till sittplats, realtids-
information etc.

e Gator och vagar — med respektive
kommun och Trafikverket som
huvudansvariga. Har stalls krav pa

eventuell egen korbana, signalprioritet,
beldggning, raka kérvagar etc.

Hallplatser och terminaler/stationer —
med Vasttrafik som huvudansvarig for
sjdlva anlaggningarna och respektive
kommun och Trafikverket oftast som
ansvarig for ytan och anslutande cykel-
och gangvagar. Exempel pa egenskaper
ar tydlig identitet, vaderskydd, realtids-
information, enkla byten och att storre
bytespunkter foljer "K2020 Den ideala
bytespunkten”.

e Stadsutveckling — med respektive

kommun som huvudansvarig, ibland i
samverkan med grannkommunen. Har
handlar det om samordningen med
exploatering och fortatning, att kollek-
tivtrafiken ska bidra till en tilltalande
stadsmilj6 och att det finns
langsiktighet i strak och linjenét.

Hallbarhet — med Vasttrafik och

Vastra Gotalandsregionen som huvud-
ansvariga — handlar om samhallsnyttan.
Med hallbarhet menas att ett koncept
och dess linjer pa béasta satt bidrar till
att 6ka integration och tillganglighet
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FEM TRAFIKKONCEPT

| detta kapitel beskrivs de olika koncepten utifran funktion och egenskaper
och de krav konceptet staller pa framfor allt infrastrukturen. Tillhérande strak-
kartor visar konceptens korvagar, de utpekade straken.

De fem trafikkoncepten ar Stadsbana, Sparvagn, Citybuss, Metrobuss och
Linbana.

Sparvagnstrafiken differentieras till tva koncept:

Stadshana knyter ihop langre strak med ett mycket stort resande, erbjuder
direktresor till City och kér normalt pa egen bana med planskilda korsningar
— separerad fran annan trafik — och har langre mellan hallplatserna.

Sparvagn knyter ihop strak med ett stort resande och erbjuder direktresor till
City. Sparvagn kor pa egna banor; i stadsmiljé dar det ar trangt kan de koras
i blandtrafik med Citybuss.

Citybuss har samma uppdrag som Sparvagn, men trafikerar normalt strak
med nagot lagre resandeunderlag. Citybuss kor pd egna banor i strak dar det
annars ar lag framkomlighet. Citybuss ar ett mer sammanhallet koncept med
hogre kvalitetskrav for resenaren an vad dagens Stombuss erbjuder.

Metrobuss knyter ihop tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter, kor pa egna
banor i huvudsak langs befintliga trafikleder och har Iangt mellan stationerna.
Dagens stadsnéara expressbusstrafik gar upp i metrobussnatet.

Linbana knyter ihop malpunkter, 6verbryggar barriarer och har hog turtathet
och kapacitet.

(den sociala aspekten) och att minska milj6- och
klimatpaverkan (den ekologiska aspekten). Den
ekonomiska aspekten handlar bade om att bidra
till utveckling av arbetsmarknaden och narings-
livet och att konceptet ar det mest kostnads-
effektiva svaret pa behov och uppstallda krav.

Malbilden definierar konceptens uppdrag, pekar =
ut straken och séatter upp riktlinjer for de viktigaste 2
egenskaperna for trafikering, infrastruktur etc. E,.
Men malbilden gar inte in pa sjalva utformningen. "J\/\
Exempelvis anges "tydlig identitet”, men inte hur %\
fordon eller hallplatser ska designas eller vilken %
belaggning kdrbanor ska ha. M

Ett trafikkoncepts delar
och vem som har huvudansvaret.
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Koncept, strak och bytespunkter

15 minuter

REGION

Stadshane- och sparvagnsnatet erbjuder direktresor
till och fran City langs de tyngsta straken och svarar
mot restidsmalet om 15 minuter till City. Innerstadsringen
binder samman bytespunkter och malpunkter i inner-

staden och avlastar de mest centrala delarna av Goteborg.

Innanfor innerstadsringen kérs stadsbanelinjer pa den
vanliga sparvagnstrafikens villkor (gra pil i illustrationen).

Ratt utformning av stadshaneanldggningen och hallplats-
erna —som pa vissa platser kan liknas vid stationer — och
det stora antalet resenarer gor att stadshanan kan bidra
till attraktiva och befolkade stadsmiljoer. Idébilden &r ett
montage; plats, och utseende pa fordon &r fiktiva.

: M _,‘;._é

_.j‘\“\:\}\ /; T

= wom ==

STADSBANA - ENKELT, EFFEKTIVT OCH
SNABBT TILL CITY

Malbilden delar upp sparvagnstrafiken i tva koncept: Stadsbana som trafikerar
langre strak som har sparvag som i huvudsak haller stadsbanestandard och
Sparvagn som trafikerar évriga, nagot kortare strak i det som kallas huvud-
natet. Eftersom det tekniskt sett ar samma system finns det en méjlighet att
pa vissa strackor eller under vissa perioder |ata linjer fran olika koncept nyttja
samma sparvag. Riktlinjer vad géller hallplatsavstand, korsningspunkter och
hastighetsansprak kommer dock att skilja koncepten at och pa langre sikt
kommer skillnaderna att 6ka, bland annat vad galler fordonslangd.

Funktion och struktur

Stadsbanenétet erbjuder direktresor till och fran City langs relativt langa strak
med stora koncentrationer av boende och svarar mot kvalitetsmalet om maxi-
malt 15 minuter fran alla tyngdpunkter och langs alla stomnatsstrak till City.

Stadsbanelinjer trafikerar delar av innerstadsringen och erbjuder, tack vare god
framkomlighet och en ny alvférbindelse, snabba resor mellan viktiga platser
en bit ut i innerstaden och avlastar pa sa satt dven City.

Egenskaper

Turtatheten ar sa hog att man storre delen av dygnet inte behover titta i tid-
tabellen. Hallplatserna ligger relativt glest, vilket tillsammans med en hogre
maxhastighet och sparvag pa egen bana med fa korsningar i plan gor att
stadsbanan har egenskaper som liknar en tunnelbana. Framkomligheten och
kapaciteten kan successivt forbattras — och barriareffekter minskas — genom
planskiljning i tatare stadsmiljéer. Stadsbanan kan sagas vara férberedd for
tunnelbana — i likhet med Stockholms separerade sparvagnstrafik som delvis

ONVIA 3 WYNLS
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gick i tunnel i mitten av 1900-talet, det som idag kallas pre-metro. Angereds-
banan kan redan runt 2035 behéva trafikeras med 60-metersvagnar for att
inte vagnarna ska ga for tatt, nagot som kommer att krava nya lésningar i
centrala Goteborg.

SPARVAGN — ENKELT OCH EFFEKTIVT TILL CITY

Sparvagnsnatet erbjuder direktresor till och fran City langs strak med manga
boende och svarar mot kvalitetsmalet om maximalt 15 minuter fran alla
tyngdpunkter och langs alla stomnéatsstrak till City.

Kvaliteten i sparvagnsnatet kommer att forbattras med nya vagnar, farre stor-
ningar med nya lankar och ett forenklat linjenat som okar regelbundenheten.

Stadshana och Sparvagn Utpekade strak

= Stadshana
mssm Sparvagn, huvudbana
Sparvagn, lokalbana

Utpekade strak for Stadshana och Sparvagn

Sparvagnstrafiken utgér stommen i storstads-
omradets kollektivtrafiksystem — mer an tva
tredjedelar av alla resor sker med Spéarvagn. De
delar av sparvagssystemet dar vi har det storsta
resandet i kombination med langt avstand till
City ar utpekat som Stadsbana (svart). Stads-
banans infrastruktur ar séledes en delmangd
av dagens befintliga sparvag och bestar av fem
ben — som kompletteras med nya sparstrack-
ningar for en sammanhallen innerstadsring —
och ett ben langs Dag Hammarskjoldsleden.
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Stadsbanan knyter samman flera tunga strak
och tyngdpunkter. Med innerstadsringen, som
i olika snitt kan trafikeras av bade stadsbane-
och sparvagnslinjer, nas dven stora malpunkter
inom innerstaden.

Ovriga strak ingér i det som kallas huvud-
natet, som utgors av befintliga radiella strak
(rott) och som trafikeras av évriga sparvagns-
linjer. Allélanken anvands av stadsbanelinjer i
nordostlig-sydvastlig riktning under malbildens
tidshorisont.

STADSBANEKRYSSET

Lansmansgarden Angered

Bergsjon

Polhemsplatsen

Frélunda Dag Hammar- MélIndal

skjoldsstraket

| malbilden tas forsta steget mot en struktur dar tva
stadshanor korsar varandra i City. Skarningspunkten
ligger pa Polhemsplatsen vid Centralstationen, vilket
gor att utformningen av denna bytespunkt &r av storsta
betydelse for malbilden som helhet.

Det finns dven ett antal strackor, speciellt i
centrala Goteborg, som klassas som lokalbana
(gront). Dessa trafikeras med sparvagnslinjer —
det finns inga rena lokallinjer —som pa kortare
stracker déarmed kan ha lagre framkomlighet.

Alla héllplatser ska vara anpassade for
atminstone 45-metersvagnar. |
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15 minuter

REGION

Citybussarna erbjuder direktresor till Gity langs tunga
strak som inte har sparvag eller som behéver kompletteras
med strackningar. Genom garanterad framkomlighet och
ofta egna korbanor uppfyller citybusslinjerna restidsmalet
om 15 minuter till City.

Citybusskonceptet &r en vidareutveckling av stombuss-
trafiken med en tydligare identitet, ett mer renodlat
linjenat, tystare fordon med mindre eller inga avgaser,
hogre kvalitetskrav och hogre kapacitet. Idébilden ar ett
montage; plats och utseende pa fordon &r fiktiva.

CITYBUSS —ENKELT OCH EFFEKTIVT TILL CITY

Funktion och struktur

Citybussnatet erbjuder direktresor till och fran City langs strék med méanga
boende och dar det inte finns sparvag eller dar sparvagnstrafiken behover
kompletteras for att na fler platser langs straken. Citybusskonceptet svarar
mot kvalitetsmalet om maximalt 15 minuter fran alla tyngdpunkter och langs
alla stomnatsstrak till City. Citybusslinjerna har samma uppdrag som stads-
banelinjer och 6vriga sparvagnslinjer, men betjanar normalt strak dar kapaci-
tetsbehovet &r nagot lagre och darmed inte motiverar sparvagn.

Egenskaper

Konceptet kan sammanfattas med "tank sparvagn — kor buss”, vilket innebar
att korvagar och linjenat ska vara stabila 6ver tid precis som sparvagnsnatet
och att den upplevda kvaliteten ska vara densamma. Det betyder att dverallt
dar framkomlighet och komfort s& kraver och det ar mojligt, ska det finnas
egna korbanor. Busstrafikens storre flexibilitet ska utnyttjas fér anpassning,
inte for kvalitetssankning.

Bussarna gar sa ofta och regelbundet att man stdrre delen av dygnet inte
behover titta i tidtabellen. De &r kapacitetsstarka, har en tydlig identitet och ar
utformade foér snabb pa- och avstigning. Bussarna har egna hallplatser, ar val
kopplade till gdng- och cykelnatet och hittas enkelt i de stora bytespunkterna.

Citybussarna gar genom tatbebyggda omraden, vilket betyder att det &r viktigt
att s& snart som majligt ga over till el- eller elhybridbussar for att minimera
buller och utslapp.

Citybusskonceptet ar en vidareutveckling av dagens stombussar, genom att
vara mer sammanhallet, ha ett mer renodlat linjenat och tydligare krav pa

ELECTRIC
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infrastrukturen. Citybusslinjerna ar genomgaende och knyter — liksom stads-
bane- och sparvagnslinjerna — ihop omraden langs ett strak till City och
innerstaden.

Bland dagens stombussar finns linjer som enbart gar i centrala Géteborg och
busslinjer som i huvudsak har ett lokalt uppdrag i ett omrade langre ut men
anda fortsatter till City. Dessa linjer tillhor inte citybusskonceptet. De ska i
stallet gbra sitt lokala uppdrag och ansluta till stomnéatet i en bytespunkt fér
att begransa antalet fordon i de tatbebyggda och redan 6verbelastade centrala
delarna av staden.

CIYIUSLperasesctiak STOMBUSS UPPGRADERAS TILL

CITYBUSS

Dagens stombussar uppgraderas till Citybuss
och far samtidigt en tydligare profil och flera
nyckelegenskaper. Citybussar kommer framst
att trafikera radiella strék mot City som medger
storre fordon och hogre medelhastighet an idag
och dér det inte finns fysiska hinder.

Citybuss

Exempel pa omraden som idag har stombuss-
trafik och som i stallet for Citybuss kommer att
ha en val utvecklad och stark omradestrafik ar
Johanneberg, Lunden, Masthugget och Hogs-
bohojd.

Utpekade strak for Citybuss

Kvaliteten, och darmed kraven pa framkom-

lighet och kérvagens utformning, ar densamma
som for sparvagnskonceptet. Det betyder att
citybussen har egen kérbana och signalprio-
ritet dar det kravs for framkomlighet. Aven dar
bussarna kors i blandtrafik — oftast pa mindre
belastade vagar langre ut i natet — ska det vara
bussvanlig geometri och j&mn beldggning och
helst inte finnas nagra farthinder for buss.
De utpekade straken innebar en renodling

och komplettering jamfort med idag. Ett
flertal korvagar och nagra i huvudsak lokala
busslinjer ar omdefinierade, medan ett par
genomgaende strak har tillkommit. Stads-
banetrafiken till Bergsjon kompletteras med
Citybuss som gar i ett sydligare lage och via
Gullbergsvass till City. Stadsbanetrafiken fran
Lansmansgarden kompletteras med Citybuss
som knyter Varvaderstorget till metrobussnétet
i Ivarsberg och fortsatter langs Eriksberg
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och Lindholmen till City. Straket hela vagen
fran Forsaker via Tolltorpsdalen &r nytt som
citybusstrak, liksom ett strak fran Lindholmen
via Masthugget. Dagens stom-busstrak fran
Backa, Tuve och Kallebdck uppgraderas
till Citybuss, och det férstnamnda komplet-
teras med en dragning via Tingstadstunneln.
Behovet av forbattringar i citybussstraken
kommer att utredas vidare. =
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30 minuter

REGION

Metrobussarna erbjuder snabba resor till och inom
storstadsomradet. Genom att utnyttja befintliga trafik-
ledskorridorer uppfylls restidsmaélet pa 30 minuter mellan
tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter, liksom direkt-
resor till City.

| storstadsomréadet kér Metrobuss pé egen bana i eller
langs befintliga genomfarts- eller kringleder med stations-
lika héllplatser. Idébilden ar ett montage; plats, vagens
utformning och utseende pa fordon &r fiktiva.

METROBUSS — SNABBT OCH ATTRAKTIVT
MELLAN MALPUNKTER

Funktion och struktur

Metrobussystemet binder samman tyngdpunkter och andra viktiga malpunk-
ter i storstadsomradet genom korta restider. Systemet inkluderar dven den
stadsnara expressbusstrafiken, det som idag utgors av de sa kallade fargade
expressbussarna, dven om atgarderna i malbilden bara omfattar storstads-
omréadet.

Metrobusskonceptet svarar mot kvalitetsmalet om maximalt 30 minuter
mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter och erbjuder i samtliga strak
direktresor till City — liksom fran flera av straken fran tatorterna narmast
storstadsomradet.

Narmast Goteborg kor metrobussarna pa egen infrastruktur langs trafikleder
med stationsliknande hallplatser. Kérbanorna kan utnyttjas av regionbussar
som far en snabbare vag till City och Nils Ericson Terminalen. Regionbussarna
kan anvanda lamplig bytespunkt pa mellanstadsringen i eget hallplatslage
dar sa ar nodvandigt for inte att orsaka langre stopp for metrobussarna. For
de regionala strak som saknar pendeltagstrafik, fyller metrobussystemets
infrastruktur samma roll som jarnvagen inom storstadsomradet med angoring
i City.

Egenskaper

Metrobussystemet kannetecknas av sa hog turtathet att trafiken upplevs som
tidtabellslos mer eller mindre hela dygnet. Bussarna gér pa helt egen koérbana,
vilket ger garanterad framkomlighet och hogklassig komfort. Fordonen har hog
kapacitet. De kan vara dubbeldackare och kan komma att kéras i fordonstag,
vilket ger mojlighet att anpassa kapaciteten efter behov, utan att paverka tur-
tatheten. Med daérrar pa bagge sidor kan metrobussarna stanna vid saval van-
liga hallplatser langre ut i systemet som vid stationer med plattform i mitten.
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Stationerna langs lederna i storstadsomradet &r utformade som pendeltags-
stationer med rak inkdrning och snabb pa- och avstigning. Stationerna har
uppvarmda vantutrymmen, bemanning och grundlaggande service. Flera
av stationerna utgér delar av bytespunkter dér annan typ av kollektivtrafik
ansluter. Eftersom stationerna byggs 6ver lederna dverbryggar stationerna
dessa barriarer pa ett tryggt satt.

Stationerna ligger relativt glest och bara dar det finns ett stort resande-
underlag. Stationslagena starks med utveckling av bostader och verksamheter
i ndra anslutning och har mycket goda parkeringsméjligheter fér cykel. Vid
vissa stationer kan det skapas infartsparkeringar for bil.

Koncept, strak och bytespunkter

Metrobuss Utpekade strak sam{‘befintliga och beslutade
pendeltagsstrak. Malbild Tag 2035 omfattar dven bland

o e v o T A d C
annat Gétalandsbanan strackan Boras—Gateborg. gk
.

e VELTODUSS \
Jarmvag

Utredningsomrade

() Rymdtorget

Ostra sjukhuset
O
(O Vallhamra
torg

Sorred Gustavs-

platsen

Ivarsberg ()

Kungssten ()

3 ~
Knutpuakt, - -

Frolunda torg () Ve o R R <

UTREDNINGSOMRADE Analyserna i
malbildsarbetet visar att kapaciteten for
busstrafik i Korsvagen och Sédra Vagen
inte kommer att racka till inom 15-20 &r. |
malbilden foreslas i stallet ett metrobuss-
strak langs E6 med station vid Orgryte-
motet for byte till Citybuss och Sparvagn,
samt vidare in mot city via Ullevimotet och
Ullevigatan.

| malbilden foreslas ocksé att dagens
korvag for express- och regionbusstrafik
via Géta Alvbron ersitts med ett framtida
metrobusstrak via E6/Tingstadstunneln.
Forslagen innebar att Metrobuss far egna
korvagar for snabbare, mer komfortabla

> och palitliga resor langs korvagar dar
kapaciteten och framkomligheten kan
sékerstallas.

Bada forslagen behdver utredas vidare for
att klargéra om det finns alternativa och
béttre losningar.

Utpekade strak for Metrobuss

Inom storstadsomradet utgérs metrobuss-
konceptets korvagar mestadels av helt egen
bussinfrastruktur pa eller i anslutning till de
redan hart trafikbelastade kring- och infarts-
lederna. Metrobussystemet avlastar befintliga
kollektivtrafikstrak genom innerstad och
City, men aven lederna genom att attrahera
framtida bilresenarer.

Mellanstadsringen utgors av Soder- och
Vasterleden, Lundbyleden och E6 mellan
Tingstadsmotet och Abromotet. City angors
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fran Kungssten i vaster via Oscarsleden och
fran Partille i 6ster via E20 och E45/Oscars-
leden och fran norr pa E6 via Tingstadstunneln
och E45/Oscarsleden.

Fran soder foreslas bussarna trafikera
Ullevigatan, éver Bangardsviadukten med
en genomgaende station ovanpa en ny Nils
Ericson Terminal och vidare ner pa E45/
Oscarsleden. Forslaget ligger inom det som
markerats som utredningsomréade.

Eventuella infrastrukturatgarder utanfor

storstadsomradet omfattas inte av malbilden.

Helvita cirklar i kartan ovan markerar
metrobusstationer som ligger i utpekade
bytespunkter och malpunkter. Férutom
dessa kommer det att finnas behov av ytter-
ligare nagra stationer. De halvgenomskinliga
cirklarna visar ungefarliga lagen, men exakt
placering och antal beror pa underlag, exploa-
teringspotential, funktion som bytespunkt etc.
och behdver utredas vidare. =
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Omradestrafik — andamalsenlig och nara

Omradestrafik Kollektivtrafiken 4r en viktig del av
storstadsomradets mobilitet, men det finns fler delar
i systemet.

Stomnatets fem trafikkoncept ar den kollektiv-
trafik som knyter ihop storstadens delar med
varandra. Omradestrafik ar den kollektivtrafik
som i forsta hand binder samman stadsdelen.

For manga resenarer bestar en resa av flera
delar, ibland med olika fardmedel. Darfor ar
det viktigt att det ar latt att cykla till alla
hallplatser och att kunna parkera bilen lite
langre ut i systemet.

Manga paborjar ocksa sin kollektivtrafikresa
pa en plats dar det inte gar nagon stom-
natslinje. Andra ska bara ta sig lokalt inom
ett stadsomrade och kan eller vill inte ga,
cykla eller ta bilen. Det finns &ven reserela-
tioner som bara &r intressanta vissa tider pa
dygnet. Kollektivtrafiken behover alltsa méta
fler behov &n de som stomnétet kan l6sa
— behov som dessutom I6ses béttre med en
mer anpassningsbar trafikering.

Omradestrafik motsvarar i manga avseenden det
som i K2020 kallades KomNara.

Ingér inte i malbilden

Det som kallas omradestrafik ingar inte i mal-
bilden, men ar en avgdrande forutsattning for
att underlatta ett enkelt vardagsliv och dka
andelen kollektivtrafikresor. Omradestrafiken
kan med fordel utvecklas tillsammans med
kommuner eller stadsdelsnamnder, arbets-
platser, skolor och andra lokala intressenter
och den upphandlade operatéren. Att trafike-
ringen ar lokal betyder inte att komforten ar
samre eller att turtatheten inte tidvis kan vara
lika hog som i stomnatet. Att lokala rese-
relationer inte syns i stomnatets strakkartor
betyder inte att manga omraden saknar bra
kollektivtrafik.

Omradestrafiken binder ihop ett stadsom-
rade och ansluter till stomnatet i nagon eller
nagra av de utpekade bytespunkterna eller
metrobusstationerna. Linjenatet kan alltsa

K2020

;‘ KomFort

%@T KomOfta _

Mi\’

STAD

REGION

vara mer flexibelt, medan valet av bytes-
punkter ar langsiktigt och i mojligaste man
samordnat med kommunernas planer pa att
starka tyngdpunkter eller lokala centrum. |
nagra fall har valet av utpekade bytespunk-
ter i malbilden anpassats for att aven kunna
vara nav i en omradestrafik. Centrala Géte-
borg ar ocksa ett trafikomrade som forutom
de genomgaende stomnatslinjerna har flera
lokala buss- och férjelinjer.

Omradestrafiken kan vara 6verlappande,
och det kan finnas linjer som gar direkt till
bytespunkter i andra omraden om det finns
underlag. For att inte belasta de centrala
delarna av Géteborg med for manga fordon
ar det daremot bara i huvudsak stomnétets
kapacitetsstarka linjer som erbjuder direkt-
resor till City. =

KOLL2035

Omradestrafik
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LINBANA — SNABBT OCH OFTA OVER EN BARRIAR

Funktion

En linbana erbjuder direktresor mellan ett antal sammanbundna malpunkter
som annars hade kravt en langre omvag och i de flesta fall minst ett byte.
Linbanor kan bidra till att uppfylla kvalitetsmalen for restider, antal byten,
turtathet och palitlighet, liksom kvalitetsmal for stadsmiljé och stadsutveckling
genom att de kréver liten plats, tydligt kopplar samman tva eller flera platser
samt Okar intresset for exploatering.

Egenskaper

Linbanor ar en véletablerad teknik som nu bérjar implementeras i urbana
miljéer som en kollektivtrafiklésning, framfor allt for att 6verbrygga alvar,
dalgangar, trafikleder och andra typer av barriarer. Linbanor ar separerade
fran ovrig trafik, &ar driftssakra och har relativt laga driftskostnader, trots en
hog turtathet dygnet runt.

De linbanor som planeras i Géteborg bygger pa tre kablar for stabil gang.
Gondolerna har plats for cirka 25 resenarer och har breda dorrar for att méjlig-
gbra en smidig resa for rullstolsburna och personer med bagage, barnvagnar
eller cyklar. Det gar en gondol var 45:e sekund och de stannar helt inne i
stationen tva ganger for av- och pastigning, utan att stoppa 6vriga gondoler.
Hastigheten ar 20-25 km/h, vilket ger linbanan en kapacitet pa 2 000-
3 000 resenarer per timme i varje riktning. Detta motsvarar kapaciteten for
en sparvagnslinje.

| malbilden ingér en férsta linbana som efter utvardering kan foljas av fler.

[llustration av hur den planerade linbanan fran Jarntorget
till Lindholmen och vidare mot Wieselgrensplatsen skulle
kunna se ut. Bilden &r ett montage, utseende pa pyloner,
gondoler och byggnader och exakt placering ar inte
bestdmda.

HJALMAR BR PL

En forsta linbana

Det finns ett stort behov av fler

FRi

KANAL-
TORGET g

NORDS|

LINDHOLMEN
SKEPPSBRON @

GRONSAKS-@
TORGET

forbindelser mellan den sodra
och norra alvstranden, dar alven
ar en tydlig barriar. P& Hisings-
sidan utgdr aven Lundbyleden
och Hamnbanan barridrer mot
Ovrig bebyggelse norrut.

Under den narmaste tjugoars-
perioden sker en kraftig bostads-

och arbetsplatsutbyggnad pa
bada sidor om Gota &lv. Genom
att fortsatta linbanestrackningen
till Wieselgrensplatsen, som ar
en utpekad tyngdpunkt i staden,
knyts dven de centrala delarna
av Hisingen narmare den sodra
alvstranden och Lindholmen.
Linbana gar relativt snabbt
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att fa pa plats och kan darmed
avlasta stadens centrala delar
under den forestaende intensiva
byggperiod da bland annat den
nya Hisingsbron ska byggas.
Linbanan mellan Jarntorget
och Wieselgrensplatsen minskar
ocksa behovet av att utdka den
relativt dyra farjetrafiken. M
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Fler studerade trafikkoncept

Under arbetet med malbilden har olika kol-
lektivtrafiksystem analyserats utifran stor-
stadsomradets forutsattningar och forvantade
utveckling, kostnadseffektivitet och malupp-
fyllelse. Separata tunnel- eller hdghanesys-
tem har valts bort, men vissa egenskaper och
losningar kan tillimpas pa malbildens trafik-
koncept.

Tunnelbana

Tunnelbanor &r det kollektivtrafiksystem som
har storst kapacitet. Delar forlaggs under jord
for att inte ta plats samt for att skapa snabba
forbindelser, utan att stéras av annan trafik.
Stockholms tunnelbana har kapacitet fér upp
till 48 000 resenarer per timma och spar,
medan kapaciteten i Képenhamns férarl6sa
metro &r mer lik sparvagnstrafikens.

De flesta stader med tunnelbana har en miljon
invanare eller fler. Aven om en tunnelbana
genom centrala Goteborg skulle korta resti-
derna och 6ka kapaciteten, ar kostnaden for
att anlagga tunnelbana i Goteborgsomradet
mycket hég. En anlédggning skulle innebara
mycket stora stérningar pa grund av svara
markforhallanden. Dessutom skulle den radi-
ella strukturen starkas ytterligare. Systemet
ar separat, vilket innebar att nyttan kommer
forst vid en stdrre utbyggnad.

Daremot finns det stora méjligheter att snabba
upp befintlig spartrafik i etapper genom att
planskilja vid flaskhalsar, vid flaskhalsar eller
barriarer eller dar det inte pa annat satt gar att
|6sa malkonflikten mellan snabb, kapacitets-
stark kollektivtrafik och stadsmiljokvaliteter.
Det kan goras etappvis och utan att infora ett
helt nytt trafikslag. Det &r ocksa mojligt att
lata busslinjer samnyttja vissa tunnlar. Med
Vastlanken kommer tre viktiga platser i inner-
staden att trafikeras direkt fran flera tyngd-
punkter i stadsomradet (M6Indals stadskarna,
Gamlestaden, Partille centrum och Brunnsbo).

Hogbana

System med monorail & mycket ovanliga,
medan hogbanor med vanliga spar (tva réler)
finns pa ett 30-tal platser i vérlden. Kostna-
den for att anlagga hogbanesystem med spar
ar relativt hog, hogre an for av sparvag i mark-
plan, men lagre an for tunnelbana. Systemet
ar separat, vilket innebér att nyttan kommer
forst vid en stdrre utbyggnad.

Hbégbana i Goteborg har hittills bedémts som
mojlig att anlédgga i anslutning till befintliga
trafikleder, men inte i tatbebyggd innerstads-
miljo. Den skulle framfor allt kunna géra nytta
for tvarforbindelser i mellanstaden, men ana-
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HOGBANA Ett s4tt att anvanda hoghana som koncept 4r att lyfta upp banorna for Metrobuss langs trafiklederna
dar de inte far plats i markplan. Idébild framtagen for Koll2035. Bilden &r ett montage; plats, vdgens utformning

och utseende pa fordon &r fiktiva.

lyser har visat att resandeunderlaget inte ar
tillrackligt stort for att motivera en storskalig
utbyggnad av ett hogbanesystem. Daremot
finns det stora mdjligheter att hoja upp kor-
banor for Metrobuss for att sakra restider och
kapacitet pa delstrackor utanfor tatbebyggda
omraden. Detta kan goras etappvis och utan
att infora ett helt nytt trafikslag.

Personal Rapid Transit

| de genomférda dialogerna har nya idéer for
kollektivtrafiken foreslagits. Det géller fram-
for allt olika typer av individualiserade system
baserade pa sjalvkérande fordon eller spart-
axi. En del framhaller att dessa system skulle
kunna ersatta dagens kollektivtrafik med spar-
vagnar och bussar. Systemen kallas ibland
Personal Rapid Transit (PRT), att jamféra med
Bus Rapid Transit (BRT). Som komplement
till tidigare genomforda studier har en férnyad
marknadsoversikt och bedémning gjorts inom
malbildsprojektet.

Det finns inga exempel pa ett storskaligt inf6-
rande av PRT-l6sningar, varken med spartaxi
eller sjalvkérande fordon. PRT-16sningar har
inte bedémts, under 6verskadlig tid, kunna
|6sa de behov som stomnatet behdver fylla.
Det beror pa ett antal inneboende egenskaper:

e Sparbundna PRT-l6sningar kraver investe-
ringar i ny, finmaskig infrastruktur som i
manga fall kan bli stérande inslag i stads-
miljoer.

e PRT-system har sdmre kapacitet an spar-
vagn och BRT. Aven om kapaciteten 6ver
tid ar jamférbar med en sparvagnslinje,
uppstar det kobildning pa hallplatserna néar

manga anlander samtidigt. Konceptet kan
sagas bygga pa att inte sa manga ska till
samma plats samtidigt.

e Om sjalvkorande bilar ersatter privatagda
bilar kan det fa en positiv effekt pa trangsel,
miljé och stadsmilj6 i tata stadsomraden,
men om de tar marknadsandelar fran de
kapacitetsstarka kollektivtrafiklinjerna kan
effekten i stallet bli negativ.*

Daremot skulle PRT-system mycket val kunna
komplettera stomnatet. PRT-system gor mest
nytta i glesare stadsbebyggelse dar det finns
ett jamnt fléde av resenarer och dar farre ska
till samma plats. Det ar ocksa dar det saknas
resandeunderlag for att fa en 6kad marknads-
andel och en tillfredsstéllande kostnadstack-
ningsgrad med konventionell kollektivtrafik.

Duosparvagn

Malbildsprojektet har undersokt majligheten att
knyta ihop Angeredsbanan och Frélundabanan
under mark genom att trafikera Vastlanken med
duosparvagnar som kan kéra pa bade sparvag
och jarnvag. En l6sning med duosparvagn for-
utsatter fyrspar i Vastlankens samtliga statio-
ner och skulle binda upp framtida kapacitet i
Vastlanken sa att pendeltagstrafiken inte kan
utokas. Kostnaderna for nya fordon, depaer,
anpassning av plattformar etc. ar ocksa stora.
Att planskilja sparvagen i de strak dar behov
uppstar ar en mer hallbar l6sning. ™

* Urban Mobility System Upgrade — How shared
self-driving cars could change City traffic,
2015 (rapport baserad péa simuleringar av
sjalvkorande bilar i Lissabon).
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Koncept, strak och bytespunkter

GUIDELINES FOR KONCEPTEN

Guidelines ar ett etablerat verktyg fér planering av kollektivtrafik och for-
tydligar vad ett trafikkoncept innebar i praktiken. Guidelines for malbildens
koncept visar vilka egenskaper stomnatets delar behdver ha for att tillsam-
mans uppfylla kvalitetsmalen. De fungerar dven som verktyg for att identifiera
nodvandiga atgarder i varje enskilt strak och &r tankta att anvéndas i vidare
utredningsarbeten.

Om nivaerna

Gron niva beskriver riktvardet. | de fall kollektivtrafikens ansprak hamnar i
konflikt med andra intressen pa en delstracka, kan en sankning till gul niva
fér vissa parametrar vara motiverad.

Gul niva beskriver gransvérdet for kvalitetskraven. Sa lange gul niva anvands
i begransad omfattning och standarden i évrigt ar grén, kan en linje eller ett
strak som helhet anses leva upp till konceptets kvalitetskrav.

| de speciella fall da det blir svart att uppna gul niva kravs en sarskild utred-
ning déar orsaker till och konsekvenser av ett avsteg maste redovisas.

Hur anvands Guidelines?

Nar en linje eller ett strak ska planeras ses varje delstracka Gver och bedéms
gentemot Guidelines parametrar. En delstrédcka betecknas som gron om samt-
liga infrastrukturparametrar uppfyller gron niva. Om en eller flera parametrar
endast uppfyller gul niva blir den delstrackan gul. Om nagon av parametrarna
varken uppnar gron eller gul niva blir strackan rod.

Kvaliteten anses hog om hela strackan ar gron. Om nagra delstrackor ar gula
kan kvaliteten anses vara god forutsatt att merparten av hela straket dnda
ar gron. Aven i de fall dar en rod delstrécka existerar kan kvaliteten anses
tillracklig, forutsatt att strackan ar mycket kort.

Gron niva Riktvarde

Gul niva Gransvarde
[N Utanfor gransvérde Sarskild utredning krévs

Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtathet per linje Gron niva 7,5/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hog/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna) Gul niva 10/15/30 min 75/10/15 min 7,5/10/15 min 7,5/10/15 min
. Gron niva >1200m >1000m >600 m >600 m
Avstand mellan
hallplatser .
Gul niva >800 m >600m >400 m >400 m
Gron niva >80 km/h >70 km/h >50 km/h >50 km/h
Maxhastighet
Gul niva >60 km/h >50 km/h >30 km/h >30 km/h
e : . | plan i anslutning | plan i anslutning
. Gron niva Planskild Planskild till hallplats til hallplats
Korsningar . o ) o i
Gul nivi Signalprioriterad Signalprioriterad i plan | plan | plan
i plan i anslutning till hpl >200 m >200 m
Grin niva Egen busshana utan Egen sparbana Egen sparbana Egen busshana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen busshana Egen sparbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss med buss framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca kl 06:30—09:00 och kI 14:30-17:30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca kI 09:00—14:30 och kI 17:30—22:00 samt lérdag och sondag kI 09:00—22:00.
Lagtrafik: ca kl 22:00—06:30 natt mot vardag samt kl 22:00—09:00 natt mot lérdag och sondag.
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Koncept, strak och bytespunkter

DEN IDEALA BYTESPUNKTEN

| K2020-rapporten "Den ideala bytespunkten”
finns nio kvalitetsmal som ska anvandas som ett
strategiskt verktyg vid planering och utformning
av bytespunkter. Utover "enkelhet att byta linje
eller fardmedel” ingar "riktlinjer for att skapa
en attraktiv stadsmiljé”. Dessa kvalitetsmal
galler alla utpekade bytespunkter i stomnétet.
Genom att utveckla staden med bra boende-
miljoer och efterfragade verksamheter i direkt
anslutning till bytespunkterna, blir de tryggare
och attraktivare.

() BACKAPLAN
0 FRIHAMNEN

( JSVINGELN

GRONSA
TORGET.

KORSVAGEN( ) Ousgp
(OLINNEPLATSEN

()
CHALMERS

| malbilden definieras City som omréadet innanfér Vall-
graven och runt Centralstationen (markerat i bilden).
Omradet rymmer ett antal Cityhallplatser.

Angered resecentrum (visionshild). Byggnaden
fardigstalls under 2017 och tanken ar att den ska integre-
ras med lokala aktdrer och aktiviteter. Fokus &r att skapa
en modern knutpunkt med god service och en trygg och
oppen motesplats. Visionen for Angered &r en stadsmiljo
med ett rikt folkliv och manga manniskor i rérelse.

BYTESPUNKTERNA - EN DEL
AV STRUKTUREN OCH RESAN

Bytespunkternas utformning och funktion &r viktig fér resenédrens upplevelse
och for att fungera som motesplatser i staden. Resenarens installning till
byten beror mycket pa hur sjalva bytespunkterna upplevs och vad man ser
sig vinna pa att gora ett byte.

En grundprincip ar att placera bytespunkter pa platser dar det finns ett rikt
stadsliv med ett utbud av handel, métesplatser och manga boende — eller dar
bytespunkten och alla resenérer kan bidra till att det skapas. | innerstaden,
i tyngdpunkter och i andra stora malpunkter finns alla férutsattningar for att
planera bytespunkterna i enlighet med "K2020 Den ideala métespunkten”.
Kollektivtrafiken starker sadana platser och drar samtidigt nytta av den trygg-
het och tillgang till service som finns i en befolkad stadsmiljo, samtidigt som
fordon, korvagar och hallplatser kréver utrymme.

| ett antal av de utpekade bytespunkterna &r utmaningen i stallet att skapa
trygghet och erbjuda service. Det ar platser lite langre ut i systemet som &r val
placerade for byten mellan koncept, men dar narheten till tung infrastruktur
eller ett perifert lage gor en stadsutveckling mindre trolig. Likval maste de
ha ett antal grundlaggande kvaliteter for att vara relevanta som bytespunkter.

Vad ar en bytespunkt? Varfor ar den utpekad?

En bytespunkt ar en plats dar ett antal
kollektivtrafiklinjer strélar samman eller
korsar varandra och dar mojligheten
att byta ar inplanerad i tidtabeller etc.
En bytespunkt kan ha en eller flera
héllplatser.

Malbilden pekar ut ett antal bytes-
punkter som ar systemviktiga. De &r en
del av stomnatets struktur, erbjuder byte
mellan olika trafikkoncept och bidrar till att
uppfylla flera av kvalitetsmalen. Flertalet
utpekade bytespunkter har ett relativt
stort ansprak pa yta och framkomlighet
i anslutande strak.

Den samlade turtatheten kommer att
vara hdg och de olika trafikkoncepten kan
behova egna héllplatslagen, vilket ar en
viktig planeringsforutsattning for stads-
utvecklingsprojekt.

Bytespunkter kan ha speciella funktioner
som ar knutna till den regionala och lokala
trafiken:

e Angoring for regionexpressbussar som
gor det mojligt att byta till exempelvis
Metrobuss langre ut i systemet och
slippa aka hela vagen till City/Nils
Ericson Terminalen. Exempel kan vara
Liseberg och Backa.

e Pendeltagsstation som maojliggor
byten langre ut i systemet sdsom
Gamlestaden och MélIndals stads-
karna, eller som i fallet Korsvagen
och Haga, i halvcentrala bytespunkter.

e Nav i omradestrafiken dar stomnétet
kopplar till den lokala trafiken,
exempelvis Angered centrum och
Partille centrum. B
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Utpekade strak och bytespunkter

mmmm Stadshana
Sparvagn
Citybuss

mmmn Metrobuss

Linbana
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TORGET ‘
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FROLUNDA
TORG ‘
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GATAN

‘ JARNBROTT

() aneeren ¢

O DELSJON

KNUTPUNKT
MOLNDALSBRO

Multimodala resor och pendelparkeringar

Alla manniskor reser. Vissa reser langre
an andra, andra gor fler men kortare
resor, och vissa reser framst till och fran
arbetet. Arbetsresorna ér de enklaste att
planera for.

For minskad trangsel och miljopa-
verkan géller att ju storre del av resan
som gors med kollektivtrafik, desto
mindre trangsel och miljépaverkan. Darfor
ar det bra med pendelparkeringar langt
ut i systemet, ménga ganger i andra
kommuner. Det &r oftast enklare att skapa
pendelparkeringar langre ut i systemet &n
vid stomnatets bytespunkter, dar ytan ofta
ar begransad och marken hogt varderad.

Vardagslivet bestar ofta av flera olika
resor varje dag. Barn ska lamnas till
forskola eller skola; partnern ska till sitt
arbete som néastan ligger pa vagen. Pa
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vag hem ska det handlas mat eller tranas.
Med s&dana resekedjor kan det behdvas
pendelparkeringar narmare slutmalet.

Detsamma géller for resor fran glesare
omraden utan bra kollektivtrafik som
ligger halvnara storstadsomradet. Det
betyder att det bland annat beho6vs
pendelparkeringar vid metrobusstatio-
nerna utmed mellanstadsringen. Ytter-
ligare pendelparkeringar behdvs utanfor
mellanstadsringen.

Dar det finns behov och &r mojligt ska
pendelparkeringar &ven etableras utefter
sparvagns- och citybussnéatet. Har ar det
dock avsevért mycket viktigare med bra
gang- och cykelvagar till hallplatserna
och sékra cykelparkeringar samt, i mer
centrala lagen, dven lanecykelstationer. |

Koncept, strak och bytespunkter

Malbildens utpekade bytespunkter samt
utpekade strak. City betraktas som en
bytespunkt men med ett antal inre bytespunk-
ter. Rymdtorget och Wieselgrensplatsen ar
tyngdpunkter med mycket god kollektivtrafik
och i likhet med ménga andra platser relativt
manga byten, men dér det inte finns skal att
lagga en utpekad bytespunkt. Utpekandet

av Backadal som bytespunkt i Backa och
Véarvaderstorget som bytespunkt pa centrala
Hisingen omfattar en flytt av bytespunkts-
funktionen vid Korkarlens gata respektive
Eketragatan. Detta, liksom bytespunkten
Delsjon, behdver utredas vidare.

41



Koncept, strak och bytespunkter

Utpekade bytespunkter och funktioner

Omrades-  Bilpendel-
Bytespunkt Pendeltdg  Regionbuss ~ Metrobuss ~ Stadshana  Sparvagn Citybuss Linbana trafiknav parkering®

Backaplan [ ] [ ] [ ]

Brunnsho

[ ]
[ ]
(@)
[ ]

Delsjon

[ ]
a
[ ]
[ ]
[ ]
(o)

Gamlestadstorget

Haga station

Jarnbrott

Korsvégen

Lindholmen

Liseberg (o] [ [ ] () () (o}

Knutpunkt Méndalsbro [ ) (o] [ [ ) [ ] ®

Stigherget [ J [ J o ®

Varvéaderstorget [ J o (@)

* Parkeringsanlaggning med stor kapacitet, reserverad for kollektivtrafikresenérer.

De utpekade bytespunkterna erbjuder olika bytes- @ Stationen eller tyngdpunkten ligger inom gang- Samtliga bytespunkter har god tillgénglighet med
méjligheter mellan de olika koncepten och med den avsténd till bytespunkten. gang och cykel, inklusive saker och vaderskyddad
regionala trafiken, i tabellen ovan markerade med @. cykelparkering.

O Funktionen behdver fortsatt utredning.

~
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Atgarder

Malbilden pekar ut nya sparvags-, buss- och linbaneldankar, samt forstark-
ningar av befintliga som behdvs for att nd malen for kvalitet och kapacitet
i stomnatet. Det betyder att ett antal fysiska atgarder behdver genomforas.
Den fysiska utformningen av atgarderna har studerats éversiktligt for att ge
underlag till en bedémning av de ekonomiska resurser som kravs for utveck-
lingen av stomnatet.

Samtliga atgarder ar nédvandiga for att stomnatet ska kunna transportera sa
manga resenarer som forvantas, med den kvalitet som resenarerna forvantar
sig. Den fysiska detaljutformningen av atgérderna kommer att utredas vidare.
Det innebar till exempel att en atgard som héar redovisas som "sparvag i
markplan” till en viss kostnad, kan komma att utformas som sparvag i tunnel
i ett senare utredningsskede. Funktionen ar densamma, men den fysiska
utformningen, liksom kostnaden, ar en annan.

Atgarderna i straken ar samlade per koncept med tillhérande kartor som visar
vilka lankar som behdver forstarkas eller byggas i metrobussnatet (blatt),
sparvagnsnatet (svart och rétt) och citybussnatet (orange) samt en linbane-
strackning (lila). En mer utférlig beskrivning av atgarderna som aven inkluderar
utredningsléaget finns i Appendix.

De utpekade bytespunkterna ar en integrerad del av strukturen och kommer
att behdva forstarkas vad galler kvalitet och kapacitet. Atgarder for bytes-
punkter presenteras dversiktligt.

Malbilden har i ett antal fordjupningar studerat hur stomnatet kan vidareut-
vecklas for att mota annu fler boende och verksamma i en stoérre och tatare
storstadsregion. Dessa atgarder redovisas i en utblick mot 2050.

Kostnader for atgarder ar oversiktligt bedémda i 2015 ars prisniva.

INFRASTRUKTURATGARDER | STRAK

En forstarkning av ett strak kan innebéara att det byggs busskorfalt pa hela
eller delar av en vag for att 6ka framkomligheten, eller att ett busstrak upp-
graderas till sparvagnsstrak. Det kan ocksa innebara att helt nya lankar byggs
dar det idag inte finns ndgon stomnatstrafik.

Syftet med forstarkning av stadsbane-, sparvagns- och citybusstrak ar i forsta
hand att attrahera och transportera manga fler resenarer med stor palitlighet
langs de radiella straken. Syftet med att skapa metrobusstrak ar i férsta hand
att attrahera och transportera fler resenarer snabbare mellan tyngdpunkter och
andra viktiga malpunkter och att skapa en tydligare struktur for resor i tvar-
relationer. Flera av atgarderna kommer aven att avlasta City och innerstaden.
Utover dessa forstarkningar ar det nédvandigt att underhalla infrastrukturen,
bade for att gora systemet robust och palitligt och for att erbjuda hég komfort
for resenarerna.

ATGARDER

INFRASTRUKTURATGARDER | STRAK

FORSTARKNING | STADSBANE-
OCH SPARVAGSNATET

FORSTARKNING | CITYBUSSNATET

UTBYGGNAD AV METROBUSS

UTPEKADE BYTESPUNKTER OCH
METROBUSSTATIONER

ETAPPUTBYGGNAD OCH
KOSTNADSFORDELNING

Den fysiska detaljutformningen av malbildens atgarder
kommer att utredas vidare. P4 nagra platser kanske
sparvagen behdver hojas upp. Skiss av Anders Svensson,
Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad.
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Atgérder

FORSTARKNING AV STADSBANE- OCH SPARVAGSNATET

Med hdgre befolkningstathet behdver fler kunna aka i befintliga strak
in mot innerstaden och City. Det gor att flera av dessa strak maste
uppgraderas for att kunna ta emot fler och langre fordon. Bristanalysen
visar att restiderna i vissa tunga sparvagsstrak mot centrum ar for
langa. Darfor ingar atgarder som syftar till att snabba upp sparvagen.

Passagen Over alven &r en flaskhals som
paverkar bade palitligheten och robust-
heten i stadstrafiken. Bristanalysen visar
ocksa att flera platser i framfor allt inner-
staden ar mycket hart belastade, vilket
gOr att sma stérningar kan orsaka stora
férseningar i hela systemet. Vissa atgéar-
der i sparvagsnatet syftar darfor till att
avlasta de mest centrala delarna, bland
annat genom att skapa nya lankar i och
runt innerstaden, inklusive en ny fast alv-
forbindelse.

Identifierade atgarder omfattar stadsba-
nenatet och det Gvriga sparvagnsnatet.
Atgarderna beskrivs utforligare i Appen-
dix.

\II Sparvags- och citybusstrak Norra
Alvstranden, centrala delen inklusive
Backaplan-Brunnsho och Lindholms-
forbindelsen Atgarden omfattar halva
innerstadsringen (Stadsbana). Den ar
avgorande for att korta restiderna mel-
lan viktiga tyngdpunkter och malpunk-
ter, avlasta de mest centrala delarna av
Goteborg och 6ka robustheten och palit-
ligheten. Den behovs aven for att hantera
ett kraftigt dkat resande p& Norra Alv-
stranden. Utbyggnaden av bostader och
verksamheter inom Alvstaden kraver en
omedelbar kapacitetsférstarkning av kol-
lektivtrafiken pa Norra Alvstranden och
pa sikt aven pa Backaplan.

Den totala strackan ar 7,5 km och den
uppskattade kostnaden cirka 4 800
mnkr. Antalet resenarer per dygn pa
Lindholmsférbindelsen ar 2035 berak-
nas till cirka 20 000 och cirka 15 000
i Lindholmsallén. Atgarden ar i delar val
utredd. Férdjupade studier kravs for att
bland annat avgéra om alvférbindelsen

ska utféras som bro eller tunnel samt for
att klarlagga tekniska och trafikmassiga
forutsattningar och ta fram en mer pre-
cis utformning. | kostnadsuppskattningen
ingdr en l6sning i markplan pa strackan
mellan Frihamnen och Lindholmen. En
planskild 16sning bor dock Gvervagas pa
denna stracka.

a. Innerstadsringen, vastra halvan: Mel-
lan Frihamnen och Lindholmen nyanlaggs
sparvag med stadsbanestandard och ett
intilliggande citybusstrak. Mellan Lind-
holmen och Linnéplatsen nyanlaggs spar-
vag med stadsbanestandard och buss-
gata i tunnel alternativt bro éver alven.

b. Sparvig Backaplan Mellan Tingstads-
vagen och Hjalmar Brantingsplatsen
nyanldggs sparvag med sparvagns-
standard ihop med citybusstrak.

\ZI Spartunnel Stadshana Kortedala-
Alelyckan Mellan Bergsjobanan vid
Runstavsgatan och Angeredsbanan vid
Alelyckan nyanlaggs sparvag med stads-
banestandard i tunnel. Strackan ar cirka
1,8 km och kostnaden fér anlaggningen
uppskattas till 1 100 mnkr. Antalet rese-
narer per dygn ar 2035 beraknas till cirka
18 000. Restiden mellan Bergsjén och
City kan minskas med cirka 6 minuter,
vilket vasentligt dkar tillgangligheten for
boende i Kortedala och Bergsjon. Den
forbattrade tillgangligheten ar ocksa
positiv for mojligheterna till fértatning i
omréadet.

EI Sparvag Alléstraket—-Haga—Nordstan
| Alléstraket mellan Viktoriagatan och
Nordstans hallplats nyanlaggs sparvag
med sparvagnsstandard med preliminara
hallplatser vid Avenyn och Polhemsplat-

sen. Delen mellan Viktoriagatan och Vas-
aplatsen ska kunna trafikeras med city-
buss. Strackan é&r totalt cirka 2 km och
kostnaden foér anlaggningen uppskattas
till 700 mnkr. Antalet resenérer per dygn
ar 2035 beraknas till cirka 50 000. Den
nya lanken avlastar Brunnsparken, 6kar
robustheten i sparvagnsnatet och gor det
mojligt att ta bort kollektivtrafik pa delar
av Norra Hamngatan. Jamférande ana-
lyser visar att Allélanken har betydligt
storre positiva effekter an den sa kallade
Operalanken. Atgarden &r delvis utredd,
men det kravs genomférandestudier for
att klargdra tekniska férutsattningar och
for att ta fram en mer precis utformning.
Det innefattar exakt lage i férhallande till
Parkgatan och Nya Allén och hur priori-
teringen mellan olika trafikslag ska 16sas.

El Stadshana Dag Hammarskjdlds led
Mellan Jarnbrottsmotet och Marklands-
gatan nyanlaggs spar med stadsbane-
standard och preliminart tre nya hallplat-
ser utbver Marklandsgatan. Strackan ar
cirka 3,2 km och kostnaden fér anlagg-
ningen uppskattas till 500 mnkr. Antalet
resenarer per dygn ar 2035 beréknas till
knappt 11 500. En fortatning av straket
med ytterligare drygt 10 000 nya bosta-
der samt verksamhetslokaler ar under
utredning. Detta skulle ge ett vasentligt
Okat resandeunderlag. Avstandet till City
ar ungefar detsamma som frén Frélunda,
vilket gor att aven denna nya stracka
behover halla stadsbanestandard. Det
understryks av behovet att kunna erbjuda
snabba resor till de sydvastra delarna
av innerstaden for den som byter frén
Metrobuss i Jarnbrott.
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Framkomlighetsforbattrande atgirder
Genom att arbeta med att snabba upp
befintlig sparvag gar det att vasentligt
korta restiderna i de strak dar restids-
malet om 15 minuter till City inte uppfylls.
Fokus ligger framst pa stadsbanestraken.
Uppsnabbning kan ske genom att minska
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antalet hallplatser dar s& ar mojligt, eller
med sa kallad skip-stop déar vissa hall-
platser inte trafikeras av alla linjer. Upp-
snabbning kan ocksa ske genom att 6ka
den tillatna hastigheten, vilket & minst
konfliktfyllt pa stadsbanestraken med
egen banvall. Att planskilja kollektiv-

Atgérder

trafikstraken gentemot Gvriga trafikslag
ar ett annat effektivt satt att snabba upp
trafiken. Utredningar om framkomlig-
hetsfoérbattrande atgarder behéver géras
strakvis och synkroniseras med planerad
exploatering och 6vrig stadsutveckling.
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Atgérder

FORSTARKNINGAR | CITYBUSSNATET

Med hdgre hefolkningstithet behdver fler kunna aka i befintliga strak
in mot innerstaden och City. Antalet resande i de strak som hetjinas
av Citybuss 4r normalt nagot farre 4n i stadsbhane- och sparvagnsnitet,
men restiderna, palitligheten och komforten ska vara densamma. ldag
uppfylls inte detta for flera av de strak som trafikeras av stombussar
och som dven ingar i det framtida citybussnitet.

Forutom de nya citybusstrak som anlaggs
kommer det alltsa behévas atgarder
aven pa de befintliga strackorna. En
konceptupprustning ska ske langs alla
citybusstrak. Vilka atgarder som kravs
for att garantera citybussens framkom-
lighet beror pa hur trafiken i Gvrigt ser
ut. Exempel pa framkomlighetsatgarder
ar egna korfalt pa hela strackor, egna
korfalt in i korsningar och signalpriori-
tet. Komfortatgarder kan vara raka inkor-
ningar till hallplatser och raka korvagar
genom cirkulationsplatser. Atgarderna
beskrivs utforligare i Appendix.

IIICitybusstrék Backa Mellan Brunnsbo-
torget och Kérkarlens gata anlaggs ett
busstrak med citybusstandard, med en
linjeféring och sektionsbredd som &r for-
beredd for sparvag. Strackan ar cirka 3,5
km och kostnaden for anlaggningen upp-
skattas till 400 mnkr. Antalet resenarer
per dygn ar 2035 beraknas till cirka 12
000. Straket trafikeras idag av stombuss
med bara delvis egna korfalt. Med egen
bussbana hela vagen och det uppgra-
derade citybusskonceptet bedéms det
6kade resandebehovet kunna hanteras
under 6verskadlig tid. Straket kopplar
till pendeltags- och metrobusstationer i
Brunnsbo, vilket ytterligare starker att-
raktiviteten.

IZI Citybusstrak Gullbergsvass—Bergsjon
Straket binder samman City med Gamle-
staden och Bergsjon genom ett hog-
exploaterat Gullbergsvass och ett kraftigt
utvecklat omrade runt Kortedalavagen,
Almanacksvagen och Bergsjovagen.
Fran Stenpiren via Centralen Norra
och Gullbergsvass till Gamlestaden/
Waterloogatan nyanléggs ett citybuss-
strak. Strackan ar cirka 4 km och kost-
naden for anldggningen uppskattas till
500 mnkr. Antalet resenarer per dygn ar
2035 beréknas till cirka 8 000. Bussba-
nan fran Stenpiren till Centralen motsva-
rar Operalanken. Som sparvagnslank ger

den dock ingen betydande avlastning av
Brunnsparken férrédn den kan férlangas
till Gamlestaden, nagot som utform-
ningsmassigt behdéver utredas och som
det inte finns resandeunderlag fér fram
till 2035.

Fran Gamlestaden via Kortedalavagen,
Almanacksvagen och Bergsjovagen till
Komettorget anlaggs ett citybusstrak.
Stréckan é&r cirka 7 km med cirka 10
preliminara hallplatser. En behovsanalys
behéver genomfdras i syfte att identi-
fiera de atgérder som upprustar koncep-
tet med syfte att 6ka framkomligheten
och komforten och ge citybussidentitet.
Strakets utformning studeras ihop med
bostadsutvecklingen i program- och
detaljplanearbetet.

EI Citybusstrak Bjorkekarr Mellan City
och Ostra sjukhuset via Redbergsplatsen,
Munkeback och Bjorkekarr gar idag ett
stombusstrak som uppgraderas till city-
busstrak. Bjorkekarrsstraket ar redan
idag hart belastat och det sker en kon-
tinuerlig fértatning med fler bostader.
Kapacitetsbehovet beddms kunna téckas
av Citybuss. En behovsanalys behoéver
genomforas i syfte att identifiera upp-
rustningsatgarder for att 6ka framkom-
ligheten och komforten och ge strackan
citybussidentitet.

EI Citybusstrak Kalleback Mellan Lise-
bergs station och Kalleback via Sankt
Sigfridsgatan anlaggs ett citybusstrak
for att moéta behovet till foljd av ett
stort bostadsbyggande i Kalleback. En
behovsanalys behdver genomféras i syfte
att identifiera upprustningsatgarder for
att 6ka framkomligheten och komforten
och ge strackan citybussidentitet.

EI Citybusstrak Toltorpsdalen—Rave-
karr Mellan Sahlgrenska sjukhuset och
Knutpunkt MéIndalsbro via Toltorpsdalen
och vidare genom Forsaker till Ravekarr
anlaggs ett citybusstrak. Strackan ar
cirka 6,8 km och kostnaden for anlagg-

ningen uppskattas till 500 mnkr. Antalet
resenarer per dygn ar 2035 beraknas till
6ver 14 000 narmast Sahlgrenska och
8 000 narmast Mélndals stadskéarna.
Straket har redan snabb och kapacitets-
stark kollektivtrafik som binder samman
tyngdpunkten Mélndals stadskarna med
malpunkterna Sahlgrenska sjukhuset och
Chalmers. Mellan Fassbergs kyrka och
norra delarna av Bifrost finns méjligheter
att fortata med bostader och verksamhe-
ter och pa andra sidan MdélIndals stads-
karna forsorjer citybusstraket Molndals
storsta utbyggnadsomrade Forsaker.

@ Citybusstrak Eriksherg—Lansmans-
garden Mellan Lindholmen och Eriks-
bergstorget gar idag ett stombusstrak
med en linjeféring och sektionsbredd
som ar forberedd for sparvag. Detta upp-
graderas konceptmassigt till citybuss-
standard for att méta det dkande resan-
debehovet. Strackan &r cirka 2 km och
kostnaden foér uppgraderingen bedéms
till 100 mkr. Antalet resenarer per dygn
ar 2035 beraknas till cirka 17 000 nér-
mast Lindholmen. Straket ligger ar 2035
pa kapacitetsgransen for uppgradering
till sparvag med nu kand kapacitet for
bussfordon.

Mellan Eriksberg och Varvaderstorget
via lvarsberg nyanlaggs ett citybusstrak
med linjeféring och sektionsbredd som
ar forberedd for sparvag. Strackan har
stor betydelse for att koppla ihop Norra
Alvstranden och Biskopsgarden med en
direktresa och for att koppla tyngdpunk-
ten Varvaderstorget till metrobussnéatet
med ett kort byte i lvarsberg. Strackan
ar cirka 3 km och kostnaden for anlagg-
ningen uppskattas till 600 mnkr. Antalet
resenarer per dygn ar 2035 beraknas till
cirka 6 000 norr om Ivarsberg.

Fran Varvaderstorget via Sommar-
vadersgatan till Bjérlandavagen anlaggs
ett citybusstrak. Strackan ar cirka 3 km
med 5 preliminara hallplatser. En behovs-
analys behdéver genomféras i syfte att
identifiera upprustningsatgarder for att
oka framkomligheten och komforten och
ge strackan citybussidentitet. Strakets
utformning studeras ihop med bostads-
utveckling i program- och detaljplane-
arbete.
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Citybusstrak Tuve Mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Tuve centrum gar
redan idag ett hart belastat stombuss-
trak som uppgraderas till citybusstrak.
Tuve ar ett utpekat utbyggnadsomrade.
En behovsanalys behdver genomféras i
syfte att identifiera upprustningsatgarder
for att 6ka framkomligheten och komfor-
ten och ge strackan citybussidentitet.

Citybusstrak i innerstaden

Gardastraket fran Lisebergs station till
Svingeln via Fabriksgatan ar utpekat som
ett nytt citybusstrak. Detta strak fyller
en viktig funktion fér att méta resande-
behovet i ett vaxande Garda. En behovs-
analys behoéver genomféras i syfte att
identifiera upprustningsatgarder for att
Oka framkomligheten och komforten och
ge strackan citybussidentitet.
Uppgradering Det finns ett antal befint-
liga strak i innerstaden som i varierande
grad behover uppgraderas till citybuss-
standard. Flera av kérvagarna delas med
sparvag. En allméan 6versyn av Citybuss-
straken i innerstaden behdver goras.

LINBANA

En linbana gar relativt snahbt att bygga
och kan vésentligt avlasta Hisingsbron
innan en Lindholmsfdrbindelse finns pa
plats. En forsta linbana dver det centrala
lvsnittet ingar i malbilden.

Linbana Centrum Mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen med stationer aven
pa Lindholmen och Vastra Ramberget
anlaggs en trekablig linbana med hog
kapacitet och komfort. Strackan ar cirka
3 km och kostnaden fér anlaggningen
uppskattas till 1 100 mnkr. Antalet
resenarer per dygn ar 2035 beraknas till
mellan 7 000 och 13 000 baserat pa
overflyttningar fran annan kollektivtra-
fik. Linbanan 6verbryggar flera barriarer

Atgérder

Forstarkningar i citybussnatet
Tuve

mm ftgirder Citybuss

Lansmansgarden

Varvaders-

Bergsjon

estadstorget
Ostra sjukhuset

Linbana

Wieselgrens-
platsen

Lindholme

Jarntorget

(Gota alv, Lundbyleden och Hamnbanan)
och kopplar ihop bytespunkten Jarntor-
get, malpunkten Lindholmen och tyngd-
punkten Wieselgrensplatsen med direkt-
resor och mycket hog turtathet storre

delen av dygnet. Linbanan ar val utredd
ur flera aspekter och for tillfallet pagar
upprattande av detaljplaner, arkitekt-
tévling och en genomférandestudie som
inkluderar en samhallsekonomisk analys.
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Atgérder

UTBYGGNAD AV METROBUSSNATET

Metrobussarna kor pa egen infrastruktur, foretradesvis i de befintliga
motorvags- och trafikledskorridorerna, som ger en garanterad fram-
komlighet och en hdgklassig komfort for resendren. Metrobussnatet
omfattar inom storstadsomradet mellanstadsringen och dess infarter
fran ytterstaden och grannkommunerna samt cityinfarter fran vist och
ost. Atgirder planeras for strickorna pa och innanfér mellanstads-
ringen, pa dstra infarten (E20) samt pa tvarforbindelser mot Bergsjon

och i Partille.

MELLANSTADSRINGEN

III Anlaggningen utgdrs av en sam-
manhallen infrastruktur med separat
bussbana runt Géteborg och Mé&lndal
vid befintliga trafikleder. Preliminéart
byggs 13 stationer vid stérre malpunkter
varav manga aven ar bytespunkter dar
omradestrafik och ovrig stomnéatstrafik
ansluter.

Langs Soder-/Vasterleden mellan Méin-
dals stadskarna, Frélunda och Kungssten
anlaggs separat bussbana och preliminart
7 stationer. Strackan ar knappt 12 km.
Kostnaden foér anlaggningen uppskattas
till 2 700 mnkr och inkluderar atgarder i
Gnistangstunneln. Antalet resenarer per
dygn ar 2035 i den sodra delen berak-
nas till cirka 13 000 och i den vastra
delen till cirka 27 000. En genomférd
samhéllsekonomisk bedémning visar pa
stora nyttor sasom restidsvinster och
mojliggbrande av stadsutveckling i omra-
dena runt Dag Hammarskjoldsstraket och
Fassbergsdalen samt fortatningar kring
bland annat Frélunda Torg och Mélndals
stadskarna. Fordjupade utredningar ar
pabdrjade.

Langs Lundbyleden mellan Kungssten
och Tingstadsmotet anlaggs preliminart
4 stationer. Strackan &r cirka 9 km och
kostnaden foér anlaggningen beddms
oversiktligt till 1600 mnkr exklusive
4tgarder pa Alvsborgsbron. Fordjupade
utredningar ar paborjade.

Langs E6 mellan Mdlndals stadskérna och
Tingstadsmotet anlaggs preliminart tva
stationer. Strackan &r 8,4 km och kostna-
den for anlaggningen beddms dversiktligt
till 2 100 mnkr. Férdjupade utredningar
ar paborjade.

CITYINFARTSSTRAK

Metrobussnatet ska erbjuda direktresor
fran alla strak till City, vilket sker via tre
cityinfartsstrak delvis langs befintliga
leder.

|Z| E45 vast/Oscarsleden-Gotaleden En
separat bussbana anlaggs langs Oscars-
leden mellan Kungssten och Jarntorget
och vidare pa Gotaleden till en station
i héjd med Centralstationen. Strackan
inkluderar preliminart 3 stationer férutom
Kungssten. Strackan ar cirka 6 km och
kostnaden for anldggningen uppskattas
till 750 mnkr exklusive atgarder i Gota-
tunneln. Antalet resenarer per dygn ar
2035 beraknas till cirka 19 000.

@ E45 ost/Marten Krakowleden Liangs
Marten Krakowleden fran E6 i Gster till
en station i héjd med Centralstationen
anlaggs en separat bussbana. Strackan
ar cirka 1,5 km och kostnaden for anlagg-
ningen uppskattas till 100 mnkr. Antalet
resenarer per dygn ar 2035 beraknas till
cirka 25 000.

E Ullevigatan-Bangardsviadukten Fran
Ullevimotet vid E6 via Ullevigatan—Ban-
gardsviadukten och vidare ut till E45/
Marten Krakowleden anlaggs en separat
bussbana med en station i centralen-
omradet. Stréckan ar cirka 1,9 km och
kostnaden for anlaggningen uppskattas
till 600 mnkr exklusive anlaggningen av
Bangardsviadukten. Antalet resenarer per
dygn ar 2035 beréknas till cirka 30 000.
Funktionen — att mojliggdra linjelagg-
ning fran norr till séder pa E6 via City sa
nara Centralstationen som magjligt — ar
nédvandig. Strackningen behdver dock
utredas vidare och ingar i det markerade
utredningsomradet pa kartan.

INFARTSSTRAK

Med undantag fér E20 fran Partille och
en station i anslutning till Backadals-
motet pa E6 planeras inga storre infra-
strukturatgarder langs infartsstraken.

EI E6 norr En metrobusstation anlaggs
vid Backadalsmotet i anslutning till en
planerad bytespunkt, Backa, med kopp-
ling till Selma Lagerléfs torg. Placeringen,
som ar avhangig en flytt av funktionen vid
Korkarlens gata/Backebolsmotet, behoéver
utredas vidare. Kostnaden for stationen
beraknas till 100 mnkr. Pa leden s6derut
anvands befintliga busskorfalt som
ansluter till mellanstadsringen och mot
Marieholmstunneln. Straket berdknas ha
28 000 resenarer per dygn ar 2035.

EI E20 Fran Partille till Olskroksmotet,
och till Tingstadsmotet via Marieholms-
tunneln, anlaggs separat bussbana och
preliminart 3 stationer. Metrobusslinjer
kan dras mot City via E45/Marten Kra-
kowleden eller ut pa mellanstadsringen
(E6 syd eller Lundbyleden). Strackan ar
cirka 10,5 km och kostnaden fér anlagg-
ningen uppskattas till 1 000 mnkr. Anta-
let resenarer per dygn ar 2035 beradknas
till cirka 25 000. Atgarden innefattar
aven en flytt av Savenas tagstation till
Gustavsplatsen, som blir en viktig bytes-
punkt mellan olika metrobusslinjer och
pendeltdg, med gangavstand till bytes-
punkten vid Gamlestadstorget. Denna
flytt ar dock inte kostnadsbeddmd.

Vallhamrastraket Fran Vallhamra
idrottsplats till E20 Torpamotet via Ostra
sjukhuset anlaggs en separat bussbana
och preliminart 3 stationer. Strackan ar
3,3 km och kostnaden fér anlaggningen
uppskattas till 200 mnkr. Straket knyter
en tyngdpunkt och en viktig malpunkt till
det dvriga metrobussnatet. Antalet rese-
narer per dygn ar 2035 beraknas till cirka
5 000. Férdjupade utredningar behdver
ske samordnat mellan Partille kommun
och Goteborgs Stad.

Ovriga infartsstrak Straken pa vag 158
Sardleden, vag 155 Ockerdleden och
Bjorlandavagen/Hisingsleden, vag 190
och riksvag 40 ingar i metrobussyste-
met, men inga infrastrukturinvesteringar
ingar i malbilden. Mer detaljerade studier
behdver goras for att klargdra behovet av
eventuella atgarder.
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Atgérder

Uthyggnad av metrobussnatet

Metrobuss — m— i\tgérderMetrobuss
O Metrobusstation
@ Ténkbar framtida metrobusstation

|:| Utredningsomrade

O Angered C

() Rymdtorget

() Partille C

Sorred
platsen %/oarléhamra
Ivarsberg ()
berg
Kungssten ()
Delsjon
Frélunda torg () Knutpunkt
n by MélIndalsbro
TVARFORBINDELSER

Framkomligheten forbattras i tva yttre
tvarférbindelser for att mojliggéra snabb
och palitlig metrobusstrafik med god
komfort.

Nordost, Mellbyleden/Bergsjovagen
Ett nytt trafikmot anldggs pa E20 vid
Mellby och framkomlighetsatgarder
genomfors langs hela strackan fran Mell-
bymotet till vag 190. Strackan ar 5,1 km
och kostnaden for anlaggningen bedéms
oversiktligt till 250 mnkr exklusive det
nya trafikmotet. Tvarférbindelsen knyter

ihop tyngdpunkterna Rymdtorget och Par-
tille centrum och bidrar till att korta res-
tiderna fran Bergsjon till City och andra
malpunkter i metrobussystemet. Antalet
resenarer per dygn ar 2035 beraknas till
cirka 6 000.

IEI Sydost, Landvettervagen Framkom-
lighetsatgarder genomférs langs hela
strackan fran E20 Partillemotet till
Furulund vid Tingsvagen. Strackan ar
2,4 km och kostnaden for anlaggningen
beddéms dversiktligt till 200 mnkr. Tvar-

forbindelsen stodjer den pagaende stads-
utvecklingen langs straket, som aven ar
ett viktigt regionalt pendlingsstrak, och
knyter det till Partille centrum och det
ovriga metrobussnatet. Antalet resenarer
per dygn ar 2035 beraknas till knappt
6 000.
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Atgérder

UTFORMNINGEN AV BYTES-
PUNKTERNA EN KARNFRAGA

Manga bytespunkter i innerstaden har flera
korsande strak, liksom flera hallplatslagen, allt
pa en begransad yta. For att sékerstélla att de
reserelationer som pekas ut i malbilden blir
mojliga, behdéver utformningen av bytespunk-
terna utredas snarast.

UTPEKADE BYTESPUNKTER
OCH METROBUSSTATIONER

Malbilden bygger pa struktur och utvecklingsprinciper som syftar till att rese-
naren ska kunna byta pa fler stallen an idag, saval i bytespunkter langs mel-
lanstadsringen och innerstadsringen som utefter straken in mot City. Detta
innebar fokus pa "det goda bytet”, att upplevda nackdelar med ett byte maste
kompenseras och att bytet helst ska ge ett mervérde. Tatare trafik minskar
vantetider och osdkerheten vid stérningar samt 6kar antalet resmojligheter.
For ett tryggt, enkelt och attraktivt byte kravs ocksa att bytespunkterna har
ratt utformning och nédvandiga funktioner. Varje bytespunkt maste ocksa ha
kapacitet att ta emot det antal fordon fran anslutande strdk som malbildens
struktur och trafikering kraver. Utéver malbildens trafikkoncept tillkommer
omradestrafik i bytespunkterna. Det maste ocksa finnas tillracklig yta for de
funktioner och den service som behovs. Det kréver en grundlig genomgang
av forutsattningar och krav utifran kollektivtrafikens kapacitetsbehov, rese-
narernas behov och utifran stadsmiljoaspekter for att uppna en attraktiv och

trygg miljo.

Metrobussnatets stationer kommer ofta ha funktion som bytespunkt. De
kommer i hég utstrackning att ligga vid trafiklederna, vilket betyder att kopp-
lingarna till annan kollektivtrafik och till stadsomradena langs lederna ar
mycket viktiga. Pa stationerna ska det finnas grundlaggande service. | nagra
fall ligger metrobusstationerna pa platser langt fran stadsmiljéer och saknar
férutsattningar for stadsutveckling. Dessa stationer kraver utformning med
stort fokus pa trygghet for att kunna fungera som attraktiva bytespunkter. Att
bytespunkter och stationer lever upp till "K2020 Den ideala bytespunkten” ar
ett av malbildens kvalitetsmal. Dokumentet ska vara utgdngpunkt fér behovs-
analyser och utveckling av befintliga och nya bytespunkter. Detta innebar att
en relativt stor kostnadspost forutses for att de utpekade bytespunkterna och
metrobusstationerna ska kunna uppna nédvandig kvalitet.

Bytespunkter med nyckelfunktioner i den tataste stadsmiljon

Det finns ett antal bytespunkter som utifran ett kapacitets- och stadsmiljo-
perspektiv kommer att krdva sarskild omsorg vid utformningen. Det &r platser
som fyller en viktig bytesfunktion déar flera tunga strak mots, samtidigt som vi
redan nu kan se att det ar ont om plats. Malbildens utvecklingsprinciper och
de olika trafikkoncepten leder fram till att ett antal kérrelationer maste vara
mojliga. Om sa inte kan ske aventyras den struktur som malbilden bygger pa.
Bytespunkter med sadana nyckelfunktioner ar Polhemsplatsen, Korsvagen,
Liseberg, Jarntorget, Linnéplatsen och Svingeln.

¢ Polhemsplatsen: Stadsbanorna Angered-Frélunda och Lansmansgarden—
MéIndal korsar varandra samtidigt som Sparvagn, Citybuss och Metrobuss
gar genom platsen.

o Korsvagen: Sparvagnar fran Orgrytevdgen maste kunna svanga ned mot
Chalmerstunneln eftersom Metrobuss inte trafikerar Korsvagen.

¢ Liseherg station: Sparvagnshallplatsen Liseberg flyttas hit for att ge metro-
bussresenarer mojlighet till ett byte likvardigt det i Korsvagen.

o Jarntorget: Stadsbanelinjer behéver kunna kora Alléstraket-Linnégatan.

o Linnéplatsen: Stadsbanelinjer i relationen Linnégatan—Marklandsgatan
korsar innerstadsringen.

e Svingeln: Sparvagnar fran Gamlestan via snabbsparet behéver kunna
svanga ned mot Ullevi Norra for att skapa ett palitligt stadsbanenat med
alternativa korvagar.
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ETAPPUTBYGGNAD OCH KOSTNADSFORDELNING

Atgarderna som redogérs for pa sidan 44-50 har éversiktligt delats in i tre
utbyggnadsetapper dar artalet avser det ar atgarden ska vara genomford.
Indelningen &r gjord med hansyn till andra kénda stora infrastrukturprojekt.
Etapp 1 strécker sig fram till 2022 da Hisingsbron, Marieholmsférbindelsen
och nedsankning av E45 forbi Gullbergsvass star klara. Etapp 2 omfattar
perioden 2023-2027 da Vastlanken och Bangardsviadukten férvantas bl
fardigbyggda. Etapp 3 omfattar perioden 2028-2035.

Etappindelningen bygger pa en bedémning av nar de olika atgarderna kan
vara fardigstallda. Planeringsprocesserna for en fysisk infrastrukturatgard kan
vara lang, ofta flera ar. Flera av atgarderna &r sa stora och omfattande att de
inte kan bli klara férran under den sista utbyggnadsetappen. Genomférandet
av vissa atgarder &r dessutom beroende av andra atgarder i malbilden eller
andra planerade infrastrukturprojekt eller stadsutvecklingsprojekt.

Genomfoérandet &r ocksa beroende av i vilken takt atgarderna kan finansieras,
men da finansieringen inte ar en del av sjalva malbilden, har det inte paverkat
etappindelningen.

Etapputbyggnaden beskriver under vilken etapp den beskrivna atgarden
oppnar for trafik. Kostnader for flera av atgérderna kan hamna under forega-
ende etapp eftersom bade planerings- och byggtider ofta ar langa processer.

Utéver de atgéarder som ar fordelade pa utbyggnadsetapper, tillkommer kostna-
der for forstarkning av bytespunkter med foérbattrade kérvagar och upprustning
av hallplatsmiljoer och terminaler, utbyggnad och upprustning av pendel-
parkeringar, uppgradering av samtliga citybusstrak samt hastighetshéjande
atgarder i sparvagsnatet.

ETAPP 1: Ar 2022

Stadsbana
Sparvagn

Norra Alvstranden (Frihamnen-Lindholmen)
Alléstraket (Viktoriagatan—Avenyn)
Straken Tuve, Kalleback och Garda

Mellanstadsringen (Tingstadstunneln busskorfalt)

Citybuss
Metrobuss
Linbana Centrum (J&rntorget-Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen)

ETAPP 2: AR 2023-2027

Stadsbana Dag Hammarskjoldsleden (Jarnbrottsmotet—Marklandsgatan)
Sparvagn  Alléstraket (Avenyn—Stampbroarna—Hallplats Nordstan)
Sparvagn Norra Alvstranden (Hjalmar Brantingspl-Brunnsbo—Wadmansgatan)
Citybuss Straken Toltorpsdalen—Ravekarr, Backa samt Gullbergsvass—Bergsjon
Metrobuss  Cityinfartsstrak E45 6st (Centralen—Gamlestaden via Réde Orm)
Metrobuss  Cityinfartsstrak syd (Ullevigatan—Bangardsviadukten—E45)
Infartsstrak E6 norr, Station Backa

Infartsstrak Vallhamra

Metrobuss
Metrobuss
Metrobuss  Tvarforbindelse Sydost (Landvettervagen)

ETAPP 3: AR 2028-2035

Stadsbana  Spartunnel Kortedala—Alelyckan
Stadsbana
Citybuss

Lindholmsférbindelsen (Lindholmen-Stigberget—Linnéplatsen)
Straket Eriksberg—Lansmansgarden

Mellanstadsringen (Soder-/Vésterleden, Lundbyleden, E6 MdIndal—
Tingstadsmotet)

Cityinfartsstrak E45 vast/Oscarsleden (Kungssten—Centralstationen)
Infartsstrak E20 (Partille-E6)
Tvarforbindelse Nordost (Mellbyleden/Bergsjévagen)

Metrobuss

Metrobuss
Metrobuss
Metrobuss

Kostna
ringsko
malbild

PENDEL-P, BYTESPUNKTER,

5 mdkr UPPSNABBNING ETC

1 mdkr LINBANA
1 mdkr OVRIG SPARVAG

6 mdkr STADSBANA

2,5 mdkr CITYBUSS

METROBUSS

9,5 mdkr

dsfordelning av atgarder Den totala investe-
stnaden 4r cirka 25 miljarder kr for atgarderna i
en. Figuren visar hur den uppskattade kostnaden

fordelar sig mellan atgarder for de olika trafikkoncepten.
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Ackumulerade kostnader 2018—2035. Enkel fordel-

ning av

investeringskostnader i malbilden utifran

etapputbyggnaden.
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Stadshanekrysset och korrelationer pa kritiska platser

Genomgaende sparar plats och pengar

Genomgaende linjer &r 6nskvarda eftersom
hela linjestrackningen da utnyttjas effektivt.
Linjer som slutar i City har flest passagerare
precis utanfor innerstaden. Darefter minskar
antalet i takt med att resenarerna stiger av
och inte s& manga kliver pa eftersom det
bara &r nagra hallplatser kvar till slutstatio-
nen. Darfoér ar beldggningen ombord relativt
lag pa de centrala och oftast mest belastade
gatorna. En genomgaende linje har daremot
manga pastigande langs hela strackan genom
innerstaden. Det innebar fler resendrer med
farre fordon och med det en béttre driftseko-
nomi och minskad trangsel.

Genomgaende linjer ger ocksa farre byten
nar resendrerna erbjuds en direktlinje mellan
omraden pa vardera sidan om staden. Effek-
tivare markanvandning, da utrymmet som
behdvs for terminaler och vandslingor kan
minskas, ar andra positiva effekter.

For att trafikeringen ska vara kostnadseffektiv
behoéver de ben som hanger ihop ha ungefar
lika manga resenarer. Da kommer turtatheten
och fordonskapaciteten att motsvara resande-
behovet pa bagge sidor om City. Om benen
inte balanserar blir det en éverkapacitet pa det

JARNTORGET

\

STADSBANEKRYSSET

Lansmansgarden Angered

Bergsjon

Polhemsplatsen

Frélunda Dag Hammar- MélIndal

skjoldsstraket

ena benet pa grund av onddigt stora fordon
eller hog turtathet. Benen ska helst ocksa vara
lika langa och ha likartad framkomlighet for
att trafikeringen ska vara palitlig och attraktiv.

Med en utbyggd Stadsbana i Dag Hammar-
skjoldsstraket 2035 kommer de sex benen
for Stadsbana i storstadsomradet vara balan-
serade enligt féljande:

e Angered—Frélunda
e MolIndal-Lansmansgarden

e Bergsjon—-Dag Hammarskjoldsstraket

KORSVAGEN

E45

Skeppshron

-
=
=

Forsta Langgatan

Linnégatan

Parkgatan

S,

0}6’
Vs
w

De balanserade benen utgor ett kryss med
skarningspunkt pa Polhemsplatsen vid Cen-
tralstationen. Utformningen av denna plats
ar av storsta betydelse for att intentionerna
i malbilden ska kunna uppnas.

Fram till att Dag Hammarskjoldsstraket ar
utbyggt rader obalans i spartrafiken. Detta kan
|6sas genom att tva eller flera linjer trafikerar
Bergsjobenet men med olika &ndpunkter.

Kritiska korrelationer

| malbilden bildar effektmalen, utvecklings-
principerna och trafikkoncepten en helhet som
kommer att paverka den framtida linjenatspla-
neringen. Nagra platser som &r mer kritiska
vad galler korrelationer och mojlig utformning
beskrivs kortfattat nedan. Flera av platserna
har inbdérdes beroenden till varandra. Det
betyder att om en korrelation andras pa en
plats kan det paverka en eller flera andra plat-
ser i systemet.

Illustrationerna nedan visar vilka kérrelatio-
ner som ar viktiga for respektive trafikkoncept
for att uppna trafikkoncepten och malbildens
overgripande struktur. De beskriver inte den
fysiska utformningen, antalet linjer eller hall-
platslagen.

== Stadshanelinje
= Sparvagnslinje
== (itybusslinje
= (mradestrafik
mmmm |\letrobusslinje
= | inbana

Skanegatan

/

Orgrytevagen

Hpl

Mot Mdlndal \

Jarntorget &r en viktig bytespunkt i kollektivtrafiken som férstarks
med den nya linbanestationen och Vastlankens Station Haga i narhe-
ten. Genom Jarntorget ligger det tyngsta sparvagsstraket i relationen
Allén-Linnégatan och ett sparvagsstrak i relationen Skeppsbron—
Forsta Langgatan, samtidigt som linbanan ansluter i den nordvastra
delen. Geometrin pa platsen gor det mycket svart att behalla en
flexibilitet for framtida kdrvagar.

Korsvagen far med Vastlanken en pendeltagstation under jord. |
malbilden avlastas Korsvagen fran en betydande mangd busstrafik
genom att express- och regionbusstrafiken flyttar ut pa E6 och far
en ny bytespunkt vid Orgrytemotet/Liseberg. Fér att resenarer med
mal langs innerstadsringen och séderut langs Maélndalsvagen inte
ska fa tva tata byten &ar det nodvandigt att spardragningen majliggor
en koppling mellan Orgrytevagen och Sédra Vagen i riktning mot
MélIndal. Med ny sparvag i Engelbrektsgatan, mellan Skanegatan och
Sodra Vagen, skapas en mojlighet for trafikering av sparvagnslinjer till
Avenyn via denna vag istéllet fér via Sédra Vagen som idag. Lokala
forutsattningar far avgora vilket alternativ som &r bast.
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LINNEPLATSEN

Mot Masthugget

j—" Limégatan

Hpl

Dag Hammar-
skjoldsleden

Linnéplatsen far storre betydelse som bytespunkt med en stadsba-
nelinje i nord-sydlig riktning som korsar innerstadsringen (Lindhol-
men-Sahlgrenska) samtidigt som ett citybusstrék (Sahlgrenska—Ovre
Husargatan) och omradestrafik ocksa trafikerar platsen. Platsen och
behoven maste detaljstuderas for att uppna en utformning som ar
robust. Platsen avlastas daremot fran dagens expressbusstrafik vilket
i nagon man underlattar en framtida utformning.

SVINGELN

Snabbsparet

Rkaregatan A\

Mot Olskroken

Hpl

>
<
0
Qo
S
&
e

Svingelns betydelse som bytespunkt beror pa hur linjenatet utformas.
| malbilden trafikeras Svingeln inte av Metrobuss eller regionbuss men
val av Sparvagn och Citybuss. Det har funnits tankar pa att antingen
géra en hallplats pa stadsbanestraket, som gar férbi Svingeln pa
snabbsparet utan att stanna, eller att fysiskt koppla ihop snabbsparet
fran Gamlestan med sparvéagen pa Stampgatan i sydlig riktning, nagot
som behover utredas vidare. Svingeln kommer att utgéra en viktig
plats for omledning av trafik, nagot som kan vara svart att fa till pa
exempelvis Polhemsplatsen.

== Stadshanelinje
= Sparvagnslinje
== (itybusslinje

= (mradestrafik
= |\letrobusslinje

POLHEMSPLATSEN

2
g” Snabbsparet fran
Hpl Nordstan = Angered/Bergsjon
—F
J Rkaregatan
Hpl (ny)
Hpl Centralen Stampgatan
N\
Ullevigatan
%,

Polhemsplatsen blir den strategiskt viktigaste platsen i kollektivtra-
fiksystemet, men kanske ocksa den svaraste platsen att utforma.
Vid Polhemsplatsen korsar de tva stadsbanestraken varandra (Léans-
mansgarden—MaolIndal och Angered—Frélunda). Dessutom ligger ett
sparvagnsstrak i Stampgatan mot Drottningtorget och ett citybusstrak
mellan Akaregatan och Nils Ericsonsgatan. P& Bangardsviadukten
ligger metrobusstraket mot Ullevigatan. Fortsatt utredning far visa
vad som éar fysiskt mojligt att astadkomma pa den begransade ytan,
men de ovan angivna korrelationerna ar nédvandiga att prioritera for
malbilden som helhet.

ORGRYTEMOTET/LISEBERG

E6

Orgrytevagen

n\ Genom Gérda

Hpl

Orgrytemotet/Liseberg har i méalbilden en metrobusstation p& E6 vid
Orgrytemotet. Det gor det nédvandigt att erbjuda méjlighet for rese-
narer i metrobussnatet och i det regionala bussnatet att byta har
istallet fér pa Korsvagen. Citybuss fran Kalleback kommer att stanna
vid bytespunkten. Dagens sparvagnshallplats Liseberg flyttas till ett
lage invid Orgrytemotet.
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Efter 2035 — utblick mot 2050

I arbetet med K2020 studerades nagra framtida
utbyggnadsmdjligheter. | malbilden har dessa
idéer vidareutvecklats och ytterligare majlig-
heter har identifierats. De forslag som beskrivs
nedan har inte utretts i detalj utan ska ses som
en mjlig framtida utveckling av malbilden. De
visar pa en uthyggbarhet och robusthet i mal-
bilden som sakerstéller att vi inte kommer att
"sla i taket” da antalet boende och arbetande
fortsatter att dka forbi prognosen for 2035.

STADSBANA OCH SPARVAGN

60-meters sparvagnar Trafikering med 45
meter langa sparvagnar kan méta kapacitets-
behoven aven i de tyngsta straken fram till
2035 enligt malbildens analyser. Med fortsatt
hog byggtakt kan det runt ar 2035 uppsta
behov av att kdra med 60-metersvagnar, forst
pa Angeredsbanan, darefter pa Frélundastra-
ket. Sa langa fordon anses idag vara olamp-
liga att kora i innerstadsmilj6. For att mota
kapacitetsbehoven kan det bli nddvandigt med
planskild sparvag genom centrala Goteborg.

Planskild sparvig och stadshana | K2020 stu-
derades mojligheten att planskilja sparvéagen i
nagra korsningspunkter langs Avenyn, liksom
att forlagga sparvag i en tunnel under Stora
Hamnkanalen mellan Polhemsplatsen och
Jarntorget. I malbilden haren studie genomférts
kring mojliga strackningar for planskild sparvag
mellan Polhemsplatsen och Linnéplatsen for att
mojliggdra trafikering med 60-metersvagnar
mellan Angered och Frélunda och kortare restid
genom City. Ett 20-tal méjliga korridorer for
spartunnel eller pelarbana har studerats utifran
teknisk och fysisk genomférbarhet. Alternativen
har aven dversiktligt kostnadsbedémts. Utred-
ningen identifierare ett antal korridorer som
ar tekniskt mojliga, men pekar ocksa pa flera
svarigheter. Utredningen har inte analyserat
paverkan pa gaturum och stadsmiljo.

Planskild sparvag tar lang tid att planera och
bygga, medan den avlastning av Brunnsparken
och extra kapacitet som Allélanken innebar ar
nodvandig pa kort sikt.

Det finns fler relationer dér det kan bli aktuellt
med planskild sparvag pa grund av fordons-
langder och ansprak pa framkomlighet i kom-
bination med tat stadsmiljo.

Pa innerstadsringens delstracka Frihamnen-
Centralen—-Polhemsplatsen gar det inte att
uppna kraven for Stadsbana, dels pa grund
av Hisingsbrons 6ppningar, dels pa grund av
svarigheten att i omradet vid Centralen kombi-
nera alla trafikslags olika ansprak i markplan.
Pa sikt kan det bli aktuellt att flytta ut inner-
stadsringen fran City och skapa en planskild
sparvag mellan Frihamnen och Korsvagen.

mmmm Stadsbana
Sparvagn

Linbana

Lansmanggarden

Kungssten

-
-
-

Angered

stadskarna

Streckade linjer visa majlig utveckling av stadsbane- och sparvagnsnatet samt fler mojliga stadslinbanor.
Stadshana: En Ringoforbindelse, planskildhet genom centrum, planskildheter i straket Frélunda—Lansmans-
gérden, planskildheter i innerstadsringen och en forlangning soderut av stadsbanan fran Jarnbrott.
Sparvagnslankar: Sparvag till Backa och till Varviderstorget via Eriksberg samt Gropegardslanken.
Linbanor: Svingeln—Gullbergsvass—Ringdn—Brunnsho och Backa-Hjallbo—Kortedala.

Redan nar Chalmerstunneln planerades disku-
terades mojligheten att forlanga spartunneln
fran Chalmers vidare mot Sahlgrenska-Lin-
néplatsen. Med hansyn till den planerade
fortatningen langs straket kommer malkon-
flikten mellan stadsmiljévéarden och kollektiv-
trafikens framkomlighet att 6ka. En spartunnel
mellan hallplats Chalmers och Linnéplatsen
via Wavrinskys plats, Sahlgrenska och Medi-
cinareberget skulle kunna dka kapaciteten och
korta restiderna betydligt, samtidigt som kon-
flikten med stadsmiljén elimineras.

| Frolundastraket och stréket langs Hjalmar
Brantingsgatan pagar eller planeras stadsut-
vecklingsprogram dar Stadsbanans framkom-
lighet och stadsmiljoaspekterna kan bli svara
att forena. En losning ar planskild sparvag
eller planskilda korsningspunkter.

Sparvig till Backa och Eriksherg | malbilden
ingar citybusstrak férberedda for sparut-
byggnad i straken Brunnsbo-Litteraturga-
tan—Korkarlens gata samt Lindholmen—Eriks-
berg-Ivarsberg-Varvaderstorget. Med fortsatt
bostadsbyggande 6kar kapacitetsbehoven.
Med tiden kan det darfor bli aktuellt med en

sparutbyggnad, under férutsattning att spar-
vagnstrafik da fortfarande ar det mest effek-
tiva och kapacitetsstarka alternativet.

Gropegardslanken | K2020 diskuterades en
koppling mellan sparvagen till Lansmansgar-
den och Norra Alvstranden via Gropegards-
gatan. Malbildsprojektets fornyade bedémning
visar att nyttan fram till 2035 inte motiverar
en sadan investering. Pa langre sikt kan lanken
vara intressant for att 6ka robustheten och
erbjuda fler resmojligheter fran Biskopsgarden
och Lansmansgarden mot vastra innerstaden
och vastra Goteborg.

Forlangning straket Dag Hammarskjdldsleden
Pa langre sikt kan det bli aktuellt att férlanga
stadsbanan langs Dag Hammarskjéldsleden
soderut langs vég 158 (Séréleden) och erbjuda
relativt snabba direktresor till centrala delar
av Goteborg fran exempelvis Askim. Det finns
aven tankar pa en utveckling av Vastlanken
med pendeltag s6derut langs vag 158 i anslut-
ning till sparreservatet gamla Sarobanan. ®
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LINBANA

En forsta linbana pa strackan Jarntorget—
Lindholmen-Vastra Ramberget-Wieselgrens-
platsen ingar i malbilden. Linbanor bedéms
kunna bli ett vardefullt komplement till évriga
koncept i stomnéatet genom att knyta ihop vik-
tiga malpunkter 6ver barriarer som alven och
motorvagarna. Av ett 15-tal mdjliga linbane-
strackningar har ytterligare tva strackningar
utéver den forsta beddmts som sarskilt intres-
santa att studera vidare.

En linbana Svingeln—Gullbergsvass—Ringon—
Brunnsho kan bli intressant nar Gullbergsvass
och eventuellt Ringdn bdrjar exploateras.
Linbanan dverbryggar jarnvéagen, alven och

METROBUSS

| takt med ytterligare exploatering och befolk-
ningstillvéxt kan metrobussnatet utvecklas
med nya lankar och férstarkningar av de
strak som inledningsvis inte far egen buss-
infrastruktur. Méjligheten att anlagga buss-
bana pa pelare ger 6kad flexibilitet i strak dar
det ar trangt om utrymme. Bussbanor kan da
aven forlaggas ovanpa trafikleder.

Metrobusstraket fran Partille till Bergsjon
kan i takt med fortsatt exploatering férlangas
vidare norrut mot Angered—Gardsten—-Bohus.
Det mojliggdr en koppling till Kungalv och
Ytterby och till Alependeln i Surte och/eller
Bohus. Straket fran Partille till Furulund
kan forlangas till Mdlnlycke och Landvetter,
inkludera Ojersjé och éka majligheterna till
fortatning och stadsutveckling i hela straket.
For att skapa en hogklassig forbindelse kravs
omfattande atgarder langs hela strackan pa
bada straken.

| takt med att staden véxer och fortatas utat
bade pa centrala Hisingen och i nordost kan
det bli aktuellt att komplettera metrobuss-
natet med en "nordlig mellanstadsring”. Den
skulle kunna utga fran Ivarsberg och férbinda
centrala Hisingen med Biskopsgarden, Tuve
och Backa och, via en ny alvférbindelse, dven
med Hjallbo, Kortedala, Bergsjén och Partille.
| malbilden har inga studier gjorts pa genom-
forbarhet av denna lank.

En sydlig tvarforbindelse, "sédra centrumlan-
ken” finns namnd i Géteborgs dversiktsplan
och skulle kunna knyta samman de 6stra och
vastra delarna av sédra mellanstaden. | mal-
bilden har inga studier gjorts pa genomférbar-
het av denna lank. =

Lundbyleden och knyter ihop flera viktiga mal-
punkter. Ett forsta steg for att binda samman
Svingeln med Brunnsbo kan vara busstrafi-
kering genom Tingstadstunneln eller Marie-
holmstunneln.

En linbana Backa-Hjéllbo—Kortedala skapar
en tvarfoérbindelse som inte annars &r aktuell
pa grund av de svara topografiska forhallan-
dena och nédvandigheten att korsa tva trafik-
leder, jarnvagen och alven. Den fdérbattrade
tillgangligheten kan starka omraden vid sta-
tionerna och 6ka méjligheterna till fértatning
med bostader och verksamheter. B

MOLNLYCKE TATORT

| avgransningen for malbildsarbetet drogs
gransen vid nuvarande stadstrafikomrade.
MalInlycke tatort i Harryda kommun kan inom
malbildens planeringshorisont bli en del av
det sammanhangande storstadsomradet.
Gétalandsbanan och dess eventuella koppling
till MéInlycke kan ocksa férandra forutsatt-
ningarna. Fortsatt planeringsarbete far beakta
detta. Med inférandet av metrobusskonceptet
blir den stadsnéra expressbusstrafiken fran
Maolnlycke redan i malbilden en integrerad del
av stomnétet. |

Sorred

Stigb t
Ivarsberg () 180eree

Kungssten ()

Frolunda torg ()
Jérnbrott

O Angered C

(O Rymdtorget

O Partille C

Ostra sjukhuset

Vallhamra
‘ torg

platsen

Knutpunkt
Q Mdlndalsbro

Streckade linjer visa méjlig utveckling av metrobussnatet: En nordlig del av mellanstadsringen, en sydlig
tvarforbindelse ("sddra centrumldnken”), en forlangning av stréket forbi Bergsjon mot Angered, Bohus och
Surte samt en forlangning av straket fran Ojersjo till Landvetter eller Mélnlycke.
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UTGANGSPUNKTER

STRUKTUR OCH UTVECKLING

KONCEPT, BYTESPUNKTER, STRAK

ATGARDER

EFFEKT- OCH KONSEKVENS-

BEDOMNINGAR

EFFEKTER KOPPLADE TILL
KVALITETSMALEN

SOCIALA EFFEKTER

TRAFIK- OCH MILJOEFFEKTER

DRIFTSKOSTNADER

SA GAR VI VIDARE

Néstan bara gront Tabellen visar hur vél kvalitetsmalet
— att det ska ta maximalt 30 minuter mellan tva godtyck-

liga tyngdpunkter eller andra viktiga malpunkter — uppfylls
idag och nar mélbilden genomforts.

Restider mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter

Fran/Till

Angered centrum
Backaplan
Bergsjén/Rymdtorget
Brunnsbotorget

City (navet)

Frélunda torg
Gamlestadstorget

A D torg/Marklandsgatan
Mélndals stadskérna
Partille centrum
Selma Lagerléfs torg
Vallhamra torg
Varvaderstorget
Wieselgrensplatsen
Chalmers
Lindholmen
Sahlgrenska sjukhuset
Sérred

Abro

Ostra sjukhuset

(o]

6

Angered centrum

u
. Backaplan

IDAG

Bergsjon/Rymdtorget
Brunnsbotorget
City (navet)

Frélunda torg

Gamlestadstorget

A D torg/Marklandsgatan
MélIndals stadskérna
Partille centrum

Selma Lagerlofs torg

Vallhamra torg

Effekt- och konsekvens-
bedomningar

Malbildens utvecklingsprinciper, struktur, koncept och atgarder ar baserade
pa de férankrade kvalitetsmalen for resenaren, for manniskan i staden och
for stadsutvecklingen. De bidrar i sin tur till att uppfylla de 6vergripande
malen om att underlatta ett enkelt vardagsliv, stédja en hallbar region- och
stadsutveckling och 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel.
Forbattringarna ska oka kapaciteten sa att alla far plats och att manga fler
vill resa med kollektivtrafiken.

| basscenariot tar gang, cykel och kollektivtrafik hand om hela den férvantade
okningen av det motoriserade resandet i storstadsomradet. Det offensiva
scenariot — som ligger i niva med Goteborgs trafikstrategi — tar hand om annu
mer. En sadan férandring kréaver mer an atgarder i kollektivtrafiksystemet.
Vid sidan av god stadsplanering kravs aven incitamentskapande atgarder
och marknadskommunikation, delar av det som kallas mobility management.

Malbilden, som &r ett strategiskt program, har i huvudsak konsekvensbedémts
pa en oOvergripande systemniva. | det ingar de samlade effekterna av de
utpekade atgarderna, medan de enskilda atgarderna behdver konsekvensbe-
démas utifran utformning och slutligt genomftrande, i enlighet med nationella
regler och parternas styrande dokument.

. <30 minuter 30-35 minuter . >35 minuter

A D torg/Marklandsgatan
MéIndals stadskarna

Partille centrum
Sahlgrenska sjukhuset

Sorred

Sahlgrenska sjukhuset
Abro

Sérred

Abro
Bergsjon/Rymdtorget

Brunnsbotorget

City (navet)
Selma Lagerlofs torg

Vallhamra torg
Wieselgrensplatsen

Wieselgrensplatsen
Chalmers

Chalmers
Gamlestadstorget
Varvaderstorget
Ostra sjukhuset

IS
S
=
=
=
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Varvaderstorget
Lindholmen
Ostra sjukhuset
Backaplan
Frélunda torg
Lindholmen

2035
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KORTARE RESTIDER

=@= Fire Efter Knutpunkt MéIndalsbro-Sérredsmotet
50

45

Selma Lagerl6fs torg—Angereds C M

Lindholmen-Sahlgrenska

Abro-Varvaderstorget

Effekt- och konsekvensbeddémningar

Lindholmen-Wieselgrensplatsen

Frélunda Torg—Gamlestadstorget

Rymdtorget—Partille C

Varvaderstorget-Sahlgrenska Rymdtorget-Ostra sjukhuset

Rymdtorget-City

EFFEKTER KOPPLADE TILL KVALITETSMALEN

Maluppfyllelsen ar god, vilket innebar att atgérderna uppfyller, eller kommer
nara de uppsatta kvalitetsmalen.

Reskvalitet

Den samlade effekten av malbilden pa restider, antal byten, palitlighet och
kapacitet etc. har analyserats med hjalp av en trafikprognosmodell och ett
mojligt fiktivt linjenat som drar nytta av alla atgarder och som bygger pa
malbildens utvecklingsprinciper.

Nar alla atgarder i malbilden ar genomférda, bedéms restiderna i stadstra-
fiken ha minskat med i genomsnitt 25 procent éver dygnet och 20 procent
i hogtrafik, matt mellan ett 20-tal viktiga tyngdpunkter och andra viktiga
malpunkter. Mest paverkas restiderna for resor pa tvaren, utanfor innersta-
den, vilket samtidigt avlastar de centrala delarna av systemet som annars
inte hade blivit palitligt med det 6kade resandet. Battre tvarforbindelser och
att slippa ta sig till City bara for att byta var ocksa ett tydligt 6nskemal fran
medborgardialogen.

Restidsmalen — 30 minuter mellan tyngdpunkter och till viktiga malpunkter
och 15 minuter till City langs med straken — nds med nagra f& undantag.
Aven i dessa reserelationer forbattras restiderna, men att n& malet for alla
relationer hade inneburit mycket héga kostnader eller stora barriareffekter.

Antalet byten kommer att vara oférandrat jamfért med idag. Drygt 85 procent
av alla resor i stomnatet beddéms kunna utféras med max ett byte, och drygt
35 procent helt utan byten. Med attraktivare bytespunkter och kortare bytesti-
der, tack vare hogre turtéthet, blir varje byte i sig mindre negativt fér resenaren
jamfort med idag. Med en fullt utbyggd malbild 2035 kommer kapaciteten
att vara tillracklig fér att hantera 75 procent fler resenarer jamfoért med idag.

Genom en hogre standard och kvalitet pa hallplatser, bytespunkter, infrastruk-
tur, fordon och trafikering bedoms palitligheten och resekvaliteten kunna bli
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Restiderna mellan tyngdpunkter och viktiga mélpunkter
minskar med i genomsnitt 20—25 procent. Diagrammet
visar hur ett antal reserelationer paverkas av malbilden.
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God stadsmiljo oc

Ambitionen att skapa goda livsmiljoer i och
kring vara gaturum och strategin att fortita
staden kring de starka kollektivtrafikstraken
okar malkonflikten mellan snabb och attraktiv
kollektivtrafik — som har till uppgift att binda
samman staden — och lokala samband och
stadsliv.

BIDRAR TILL ENKLARE VARDAGSLIV

Omsorgsfullt integrerat i stadsmiljén bidrar
kollektivtrafiknatet till ett enklare vardagsliv
for fler och ger goda forutsattningar for
stadsliv.

Barridreffekter

For en kollektivtrafik med god framkomlighet,
attraktiva restider och god kapaciteten ar hég
hastighet nddvandig langs med vissa strackor
i systemet. Men kollektivtrafiksystemet kan da
fa negativ paverkan pa tillgangligheten och vis-
telsekvaliteterna i néarmiljon. Detta kan vara en
faktisk eller upplevd barriareffekt i form av:

e hoga hastigheter som kraver staket och
farre gang- och cykelpassager i markplan
for att skapa trafiksékra miljéer, vilket ger
samre mojlighet att korsa straket. Hoga
hastigheter kan ocksa upplevas som otryggt
och ge oattraktiva miljoer att vistas i.

o buller som ger en pafrestande och oattrak-
tiv vistelsemiljo och goér det svart att fora
samtal.

Dessa faktorer medfér samre foérutsattningar
for stadsliv och framkomlighet for gdende och
cyklister. Ytterligare en barriareffekt uppstar
vid hoéga fordonsfléden. Den kollektivtrafik
som uppskattats i malbilden utgor dock ingen
avsevard fysisk barridr i sig.

Samband pa olika skalor

Utvecklingen av kollektivtrafiken ska med-
verka till malet om en sammanhallen stad
med 6kad integration och mindre barriaref-
fekter. Avvagningen mellan den nytta i form
av en stadsévergripande tillganglighet som en
attraktiv kollektivtrafik ger jamfért konsekven-
serna av barriareffekter pa lokal niva ar darfor
mycket viktig.

Flera av de pendelcykelstrdk som pekas ut i
Goteborgs Stads cykelprogram sammanfaller
med malbildens utpekade strak for buss eller
sparvagn. Malkonflikterna uppstar framfor allt
i korsningspunkterna.

For att skapa goda stadsmiljoer &r det i plan-
eringen av stadens fysiska utformning och

REGION

Stomnatet binder samman
stad och region

struktur avgérande att hitta en balans mellan &
ena sidan kollektivtrafikens krav pa framkom-
lighet och & andra sidan manniskors behov av
bra kopplingar i gang- och cykelnaten.

Detta ar en utmaning som kréaver hég kom-
petens fran flera specialomraden och en stor
vilja till samarbete och kompromisslésningar.

Hur kan man tanka?

Strak och prioritering Malbilden pekar ut ett
antal stomnatsstrak. Dessa strak ar farre an
idag. De utpekade straken behover priorite-
ras, ibland pa bekostnad av tillgédngligheten
for gang- och cykeltrafik, medan andra kollek-
tivtrafikstrak far utformas sa att barriareffekt
gentemot andra trafikslag minskas. Analysme-
toder som space syntax kan vara till hjalp for
att identifiera de viktigaste fotgangarstraken
sa att en prioritering av dessa kan goras.

Utforma med omsorg For att lyckas med
balansen behover stadens gaturum och kol-
lektivtrafikanlaggningar utformas med omsorg.
Vissa strackor i kollektivtrafiken behdver av
sakerhetsskal vara inhdgnade med staket. Det

:— 2 N L 4 "' ’r’

h bra framkomlighet — en utmaning

Risk for negativa konsekvenser
pa lokala samband och stadsmiljo

finns olika satt att arbeta med utformningen
av dessa for att barriareffekten ska bli sa liten
som mojligt. Om utformningen av trafik och
infrastruktur utgar fran behoven hos barn,
aldre och ménniskor med olika typer av funk-
tionsnedsattningar skapar det battre forutsatt-
ningar for alla.

Planskilj Pa platser dar kollektivtrafikens
ansprak ar oférenliga med stadsmiljokvalite-
ter och dar manga méanniskor paverkas kan
kollektivtrafiken eller fotgangar- och cykelstrak
férlaggas under eller ovan mark.

Kompensationsatgirder For att tillgodose
fotgangares och cyklisters tillganglighet i den
lokala miljén kan hastigheten for kollektivtrafi-
ken sankas pa nagon plats samtidigt som den
kan hojas i en annan del av straket.

Arbeta tillsammans En nyckelfaktor i att skapa
en framgangsrik stadsbyggnadsprocess ar
okad forstaelse for olika behov i stadsrummet.
Att arbeta med olika tankemodeller, analys-
modeller och visionsbilder ar ett bra satt att
lagga grunden for en samsyn kring projektmal
aven pa en mer detaljerad niva. m

Genom omsorgsfull utformning kan goda stadskvaliteter uppnas dven utefter strak dar kollektivtrafiken
utgor en fysisk barriar. Visionsbild framtagen av Radar pa uppdrag av Trafikkontoret.
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patagligt hogre an idag, vilket bidrar till en tkad attraktivitet och en hogre
marknadsandel foér kollektivtrafiken. Genom en battre samplanering av kol-
lektivtrafikens utbyggnad och stadens utveckling och exploatering forstarks

effekten ytterligare.

Malbildens utbyggnadstakt bor ga hand i hand med stadsutvecklingen och
f6lja samma principer, det vill sdga "inifran och ut”. Om kommunernas sam-
lade utbyggnadsplaner och strategier forverkligas kommer alla delar i malbil-
den att behovas for att klara resandebehoven.

Ovriga effekter

Koll2035* jamfort med nulaget

Pastigande per dygn

Totalt antal vagnkilometer
Kapacitetsutnyttjande per dygn
Kapacitetsutnyttjande i maxtimme
Genomsnittlig restid per resa (dygn)
Genomsnittlig restid per resa (maxtimme)
Antalet byten

Okar med 64 %

Okar med 41 %

Okar frén 41 % till 44 %

Okar fran 57 % till 62 %
Minskar fran 28,8 till 21,7 min
Minskar fran 23,2 till 18,5 min
| princip oférandrat

* Med ett fiktivt linjenat i enlighet med planeringsprinciperna i Malbild Koll2035.
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Effekt- och konsekvensbeddémningar

Tabellen sammanfattar effekterna av malbildens atgarder.
Vid sidan av kortare restider 6kar kapaciteten avsevart,
medan antalet byten &r oférandrat.

- <15min
I <30min

<45 min

De s& kallade isokronkartorna visar med olika farger
hur Iangt en resenar kommer inom en viss tid fran
en startpunkt. Exemplen har som startpunkt City,

Knutpunkt MdlIndalsbro och Rymdtorget.
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Effekt- och konsekvensbeddémningar

60

Stadsmiljo- och stadsutveckling

Malbilden innefattar en omfattande utbyggnad och férstarkning av kollektivtra-
fiken i storstadsomradet sa att attraktionskraften och kapaciteten 6kar. Detta
innebar att malbilden bidrar till att 6vergripande malsattningar om minskade
utslapp av partiklar, kvaveoxider och koldioxid kan nas. Det innebar ocksa att
fler manniskor kan bo och arbeta i storstadsomradet utan att vardefull mark
behover tas i ansprak for infrastruktur.

Malbilden innebar storre floden av manniskor runt bytespunkter och hallplat-
ser, vilket bidrar till mer befolkade och levande stadsmiljéer, en 6kad trygghet
och ett stérre underlag fér handel och service. Eftersom bytespunkter i férsta
hand ska placeras déar det finns — eller kan skapas — stadsliv, bidrar stomnatet
till utvecklingen av tyngdpunkter i hela storstadsomradet.

Malbildens utvecklingsprinciper, struktur, koncept och atgarder gor det mojligt
att hoja stadsmiljokvaliteterna i innerstaden, tyngdpunkter och straken dar
emellan. De centrala delarna av staden avlastas genom innerstads- och mel-
lanstadsringen och fler attraktiva bytespunkter langre ut.

Metrobusskonceptet inkluderar dagens stadsnara expressbusstrafik och flyttar
ut den till redan befintliga trafikleder runt och genom storstadsomradet. Det
gbr att flodena pa exempelvis Korsvagen, Sédra vagen, Ostra Hamngatan och
Nils Ericsonsgatan blir betydligt 1agre &n om dagens trafikering hade skalats
upp. Mojligheten att frigéra Norra Hamngatan helt fran kollektivtrafik bor
studeras vidare.

Metrobussystemets stationer har potential att dverbrygga de barriarer som
utgors av trafiklederna om de placeras pa ratt stallen. Det &r dock mycket vik-
tigt att de inlemmas i stadsutvecklingen sa att verksamheter placeras nara och
att mycket goda kopplingar till gang-, cykel- och 6vrig kollektivtrafik erbjuds.

Trafikkoncepten blir tydligare och samlas pa farre strak an idag, och sparvagen
delas upp i strackor som har stadsbanestandard, "vanlig” sparvagsstandard
och de som klassas som lokalbanor. Sammantaget sanker detta anspraken
betydligt pa framkomlighet for fordon pa flera vagar och gator, men okar trafi-
keringen pa de utpekade straken. Kapacitetsstarka bussar och sparvagnar och
en minskad biltrafik kan halla nere 6kningen av antalet fordon, men pa vissa
platser blir det en utmaning att inte forstarka barriareffekterna. Den kom-
mande utformningen av atgérderna maste ta stor hansyn till kvalitetsmalen
for stadsmiljo och stadsutveckling for att minimera de negativa effekterna.

Inférandet av elbussar bidrar till kvalitetsmalet om att bullerstérningar fran
kollektivtrafiken successivt ska minska. | planering av malbildens atgarder
ar det sjalvklart att sékerhetsaspekterna ar mycket hogt prioriterade. Detta
galler ocksa om ny teknik provas inom malbildens planeringshorisont, sasom
sjalvkérande bussar.

Malet om att stomnatet ska skapa en tydlig och begriplig struktur for stor-
stadsomradet och dérmed for stadslivet uppfylls om samtliga delar i malbilden
genomfors. Det inbegriper att trafikkoncepten verkligen blir sa tydliga och
enkla att resenarerna kan lasa av och forsta hur de kan rora sig i systemet.

Koncepten och straken de trafikerar &r langsiktiga l6ften. Dessa 16ften skapar
tydliga férutsattningar fér manniskor och verksamheter i val av bostad och
lokalisering och inte minst for exploatérer och andra stadsutvecklare. Utveck-
lingen av stomnatet och stadsutvecklingen maste ga hand i hand, vilket bety-
der att kollektivtrafiken behover vara tillrackligt attraktiv nar den forsta flyttar
in i ett nytt omrade for att inte skapa ett bilberoende som férsvarar den
fortsatta utbyggnaden lokalt och pa stadsniva.
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SOCIALA EFFEKTER

Malbilden hanterar den regionala och stadsévergripande skalan, men paverkar
stadsdelar, platser och byggnader. Det kan ségas vara karnan i den sociala
konsekvensanalysen: en genomférd malbild ger stora sociala nyttor for de
boende i storstadsomradet i den storre skalan, men kan leda till negativa
konsekvenser pa lokal nivd om inte den vidare planeringen och utformningen
gOrs pa ratt satt.

Minskade fysiska och mentala avstand

Sparvag och egen bussinfrastruktur ar element i stadsrummet som bygger pa
enhetlighet, igenkanning och enkelhet. Investeringar i systemet garanterar en
langsiktighet. Systemet ar ocksa strukturerande eftersom kopplingen blir synlig.

Malbilden skapar nya och starkare kopplingar och kortar restiderna, nagot
som bidrar till att minska de fysiska och mentala avstanden mellan omraden.
MolIndal far battre lankar till Goteborg och Partille centrum liksom Vallhamra
torg knyts nédrmare Goteborg. Snabba tvarférbindelser underlattar nya rorelse-
monster och okar tillgangen till arbete, bostad, service och utbildning. Genom
kopplingen till regionbuss- och pendeltagstrafik i bytespunkterna férbattras
tillgangen aven till den regionala arbetsmarknaden. Barn och unga far lattare
att resa till skolor, aktiviteter och néjen i andra omraden &n dar de bor, nagot
som forutsatter trygga och sakra gang- och cykelvagar till hallplatserna.

Platser dar det ar billigare att bo — ofta i de mindre centrala delarna — far battre
kopplingar, vilket gér det mojligt for fler att hitta ett passande boende och
anda ha nara till innerstaden. Att Hisingen och innerstaden lankas samman
med fler kopplingar och fler turer gér att staden upplevs som en enhet istéallet
for tva stadsdelar, separerade av alven.

Malbildens utveckling av stomnatet ligger i linje med utbyggnadsplaneringen
och prioriterade omraden for bebyggelse i de tre kommunerna. Det gor att
trafikutveckling och stadsutveckling starker varandra. Om utvecklingen gar i
takt kan de nyinflyttade erbjudas en konkurrenskraftig kollektivtrafik redan
fran dag ett.

Fokus pa bhytespunkterna

Malbilden skapar &ven forutsattningar for fler delcentrum, vilket kan bidra till
att utveckla nya métesplatser om flodet av manniskor flyttas fran exempelvis
Brunnsparken till Skeppsbron, Kanaltorget eller Gamlestaden. Det skapas
mojligheter for ny bebyggelse runt bytespunkter och hallplatslagen. Genom att
fler manniskor ror sig pa fler platser 6kar underlaget fér handel och service.
Daremot finns det ett antal platser som inte direkt omfattas av metrobuss-
natet och kan upplevas som &ndhallplatser. For en jamlik tillganglighet till hela
storstadsomradet ar det darfor viktigt att de andra koncepten erbjuder snabba
kopplingar till metrobussnatet storre delen av dygnet. Ett exempel pa en sadan
koppling ar Citybusslanken fran Varvaderstorget till bytespunkten i lvarsberg.

Om kvalitetsmalen i "Den ideala bytespunkten” uppfylls for de utpekade
bytespunkterna kan det férbattra samspelet, framférallt pa platser som idag
saknar levande stadsmiljoer. Ett sddant exempel ar Marklandsgatan, ett annat
ar den foreslagna bytespunkten i anslutning till Selma Lagerlofs torg.

Avlastningar och barriarer

Malbilden skapar farre barriarer inom storstadsomradet, eftersom trafiken
koncentreras till ett farre antal starka strak. Framforallt avlastas Goteborgs
stadskarna, vilket ger mer utrymme for fler gang- och cykeltrafikanter. Men

Effekt- och konsekvensbeddémningar

UNDERLAGSRAPPORTER
FORE OCH EFTER

Underlagsrapporten "Malbild 2035 stadstrafi-
kens stomnat och det sociala perspektivet” togs
fram tidigt i projektet for att identifiera viktiga
fragestallningar och ge riktlinjer i det fortsatta
arbetet med malbilden.

Analysen i underlagsrapporten "Overgripande
social konsekvensanalys av Malbild Koll2035”
baseras pa remissversionen av malbilden,
kompletterad med de viktigaste férandringarna
gjorts i foreliggande forslagshandling. Den har
utgatt ifrdn Goteborgs stads metod for SKA och
BKA och forhallit sig till stadens malsattningar
inom social hallbarhet som bland annat framgar
i budgetmalet Jamlikt Goteborg.

"Malbilden visar ett antal nya kopplingar som kan
ha stor effekt pa sociala samband. Kortedalatun-
neln knyter samman Kortedala med Gamlestaden
och ger béttre koppling mot Bergsjon. Géta &lvs
barridreffekt minskar med en linbana, en ny
alvforbindelse Stigbergstorget—Lindholmen samt
kollektivtrafik genom Gullbergsvass. Aven trafiken
pé Alvsborgsbron och Angeredsbron férstérks. Ett
nytt citybussstrék férbinder Norra Alvstranden med
Ivarsberg och Varvéderstorget. En sadan lank ger
stora effekter fér boende i Biskopsgarden som idag
saknar direkta kopplingar mot &lven.”

Utdrag ur rapporten "Overgripande social
konsekvensanalys av Malbild Koll2035".
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Detta tar vi med oss fran SKA och MKB

SOCIALA KONSEKVENSANALYSEN, SKA

Utga fran malgrupper: Ha ett 6kat malgrupps-
perspektiv pa fortsatt arbete, sarskilt vid
utformning av bytespunkter. Ta exempelvis
hansyn till barn, aldre, folk med funktionsfor-
andringar, besokare, pendlare och verksamma
inom kollektivtrafiken. Gor sociala konse-
kvensanalyser och barnkonsekvensanalyser i
fortsatt arbete nar atgarder studeras vidare.

Fokus pa bytespunkter: Vid utformning av
bytespunkter, ta stéd i kunskapsunderlag och
forskning. Exempelvis rapporten "Den ideala
bytespunkten”. Ta dven hansyn till lokal kon-
text och identitet. Analysera bytespunkter uti-
fran kombinationen av linjer och vilka méten
som kan uppsta.

Bredda prioriteringsfaktorerna: Utred, vardera
och prioritera atgarder och etapper aven uti-
fran sociala behov och nyttor.

Ta vara pa underlaget: For vidare idéer och
kunskap till genomférandefasen. Underlag
som exempelvis “Kollektivtrafik i olika stads-
rumstypologier” om hur stadstrafiken kan
samspela med stadsmiljon utan att skapa
barridrer behéver implementeras i nasta fas.

Kollektivtrafik dag 1/viljestyrd planering: Bra
turtathet till nya omraden som utvecklas gor
att fler nyinflyttade skaffar sig hallbara resva-
nor fran borjan.

Stomnatet ar inte allt: Omradestrafiken beho-
ver kompletteras sa att inte vissa omraden

MILJOKONSEKVENSBEDOMNINGEN, MKB

Resandets miljopaverkan beror pa vilka fard-
medel som anvands och — vad galler motori-
serade resor — vad fordonen har for drivmedel.

Ratt teknik och ratt drivmedel pa ratt stalle.
Utredningar kring vilka drivmedel och vilka
tekniker som lampar sig bast fér respektive
trafikslag och linjetyp vantas bli klara under
2017.

Hog medelhastighet: Planera for att forbattra
framkomligheten och undvika onddiga stopp.

Tank pa forsta lanken: Planera sa att det finns
forutsattningar att na kollektivtrafiken pa ett
effektivt satt for gaende, cyklister och i fore-
kommande fall bilister.

Allt eller inget: For att tystare teknik ska ha en
positiv effekt maste alla fordon i ett omrade
ha en lag bullerniva, vilket kan astadkommas
genom att infora tysta zoner.

saknar bra kollektivtrafik och riskerar att
cementeras i ett bilberoende.

Fyll luckorna i GC-natet: Lat kollektivtrafiken
komplettera och starka lankar dar det ar svart
att ta sig fram med gang och cykel.

Langsiktig flexibilitet: Stark bussens status
genom att jamféra med motsvarande spar-
burna trafikslag och var trogen straken. Buss-
konceptens for — och nackdel ar flexibiliteten
— kan boende och investerare lita pa att kol-
lektivtrafiken ar tryggad pa en plats?

Lokala utmaningar: Det &r viktigt att han-
tera korsningspunkter, hallplatslagen och att
anpassa trafiken till lokal milj6. Sarskilt viktigt
ar trafiksakerhet utifran ett barnperspektiv.
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forslaget kan skapa barriarer i en lokal miljé pa grund av staket, nivaskillnader
eller fordonsfléden i héga hastigheter. Olika typer av bullerskydd kan innebéra
visuella barriarer. Ett starkt kollektivtrafikstrak som trafikeras av langa, snabba
fordon kan skapa barriarer for gdende och cyklande i stadsmiljon, framférallt
om inte korsningspunkterna hanteras strategiskt. Eftersom malbilden bygger
pa befintliga strukturer handlar det mer om risken att forstarka befintliga
barriarer an att skapa nya. Hur lokala gang- och cykelstrak korsar kollektiv-
trafikstraken ar inte utrett. Detta blir sarskilt viktigt att analysera utifran ett
barnperspektiv.

Métesplats och identitet

Kollektivtrafiken ar for manga en neutral plats och en arena dar man moter
olika manniskor, men dar man kan valja att férhalla sig passiv eller att intera-
gera med andra. En kollektivtrafik som binder samman storstadsomradet
Okar forutsattningarna for att skapa en kansla av gemenskap och i viss man
en gemensam identitet. Att befinna sig inom samma system gér att man ser
varandra och att man rér sig genom varandras boende- och vistelsemiljoer.

Stadsbanestraken goér att manga kan kanna sig som en del av storstadsomradet.
Det finns ett signalvarde i tydliga hallplatser och att man ser hur staden
trafikeras. Det ar en styrka att vi behaller de system som finns idag — Goteborg
ar kant for sina sparvagnar och det ar en del av stadens identitet. Linbanan
skapar en historisk koppling till jubileumsbanan fran 1920-talet, men satter
ocksa en pragel infor framtiden.

Viktiga kvaliteter for att vardagsresandet ska fungera for manga ar narhet,
hog kapacitet och turtathet. Genom att inféra nya linjer och trafikkoncept ger
malbilden fler resealternativ att valja mellan, jamfért med nuvarande system.
Minskad restid ger mer tid i vardagen. Malbilden beskriver kollektivtrafiken
som tidtabellslés. Det, liksom ett effektivt system som metrobusskonceptet
Okar tilliten till kollektivtrafiken.

TRAFIK- OCH MILJOEFFEKTER

Nytta for framkomligheten

Diagrammet till hoger & hamtar fran Goteborgs trafikstrategi 2014 och illus-
trerar hur ytanspraken varierar for olika fardmedel.

Om malbildens 6kning av antalet kollektivtrafikresor med 325 000 per dag
istallet skulle utféras med bil, skulle det medféra ytterligare drygt 80 000
bilar i transportsystemet, vilket &r en 6kning med cirka 30 procent jamfort
med 2015. Berakningen bygger pa att varje bil i genomsnitt goér tre resor per
dag och att det finns 1,3 personer i varje bil. 30 procent fler bilresor skulle
ge betydande paverkan pa framkomligheten vilket riskerar att leda till kraftigt
Okade restider, aven om effekterna ar svara att berakna. En sa stor tkning av
antalet personbilar skulle forsvara mojligheterna att bygga en tat blandstad
da en stérre andel av stadens mark skulle beh6va upplatas at vaginfrastruktur.

For att sakerstéalla framkomligheten for tillkommande bilister skulle det bli
nodvandigt att bygga fler forbifarter, tvarférbindelser och alvférbindelser vilket
skulle krava omfattande investeringskostnader. Som jamférelse kostar Marie-
holmsférbindelsen drygt 5 miljarder kronor medan Norra lanken i Stockholm
uppgick till cirka 15 miljarder kronor. Utéver kostnaden for utbyggda gator
och vagar tillkommer kostnaden for parkeringar som i stadsmiljéer ar mycket
hoga — en parkeringsplats i p-hus kostar narmare 200 000 kronor medan en
plats under mark kan kosta upp till 500 000 kronor.

Effekt- och konsekvensbeddémningar

Areal (m?) per resande
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Ytansprak for olika fardmedel, exklusive parkeringsplater
for personbil. Ytanspraket varierar for olika fardmedel. En
fotgéngare i rorelse tar betydligt mindre plats &n en cyklist
eller bilist. Berakningarna bakom illustrationen &r hamtade
frén en norsk studie, och &r inte avstdmda med hur vl de
beskriver Goteborgstrafiken, men de ger &nda en bild av
forhallandet mellan trafikslagen.

Kalla: Bard Norheim och Ingunn Stangeby. Fakta om kollek-
tivtransport. Transportgkonomisk institutt, Oslo, 1995.
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MINSKAD KLIMATPAVERKAN
— BAKGRUND TILL BERAKNINGEN

Berékningen i huvudtexten &r baserad pa bilars
energianvandning och nettoutslapp av koldioxid
i utredningen "Fossilfri fordonsflotta” samt pa
Trafikverkets uppgifter for dagens fordonsflotta.

Klimatgaser fran personbilar berdknas darmed
minska med tva tredjedelar under perioden
2015-2035.

Kollektivtrafikens varden ar hamtade fran Vast-
trafiks uppfoljning for Goteborgsomradet samt
uppskattad niva for 2035, med kollektivtrafik-
branschens mal for 2025 som bas. Kollektivtra-
fikens utslapp av klimatgaser berdknas darmed
minska med cirka 80 procent under perioden.

fordelar sig med dagens linjenat och resande samt med
ett fiktivt linjenat som bygger pa mélbilden utvecklings-
principer och trafikkoncept och resandet 2035. Flédena

oOkar generellt, men extra mycket pa mellanstadsringen och
andra trafikleder, liksom pa stadshanestraken. Alléstrakets

kapacitet utnyttjas och trafiken genom City halls nere,
vilket &dven galler trafiken dver Hisingsbron.

Har sker resorna nu och 2035 Kartorna visar hur resorna

Klimatpaverkan och energianvandning

Fram till 2035 bedoms fossilbransleanvéandningen minska kraftigt for saval
personbilar som for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken drivs idag med en betyd-
ligt stérre andel férnybar energi an personbilsflottan, men 2035 bedéms
skillnaden ha minskat.

Om resandet utvecklas enligt det offensiva scenariot beskrivet pa sidan 9
beraknas koldioxidutslappen bli cirka 42 000 ton lagre per ar jamfort med om
resandedkningen tas om hand av bilresor. Motsvarande &kning av energian-
vandningen beraknas till cirka 180 GWh lagre. 42 000 ton koldioxid motsvarar
férbranning av cirka 13 miljoner liter dieselolja, och 180 GWh motsvarar den
arliga energianvandningen i cirka 15 000 lagenheter.

DRIFTSEKONOMI

| tabellen nedan redovisas oversiktliga driftskostnader, intakter (mnkr) och
resande for stadstrafiken i Goteborg, MéIndal och Partille ar 2015. Notera
att nettokostnaden per pastigande resenar for expressbuss, stombuss och
sparvagn ar ungefar densamma. Ar 2035 bedsms driftkostnaderna 6ka med
cirka 50 procent jamfért med idag, samtidigt som kapaciteten och resandet
bedéms 6ka med 60 procent eller mer. Driftsekonomin beddéms kunna bli
nagot battre an idag genom effektivare linjenat och trafikering samt stérre
fordon. Nettokostnaden (trafikkostnad minus biljettintédkter) beror dels pa
hur biljettintédkterna utvecklas till 2035, dels pa hur kapitalkostnaden for
ny infrastruktur beaktas. Det sistnamnda beror bland annat pa hur stor den
statliga medfinansieringen for investeringarna i infrastruktur blir. Utbéver
driftskostnader for trafikering, tillkommer kostnader for drift och underhall
av infrastrukturanlaggningar.

Kostnader och intédkter for stadstrafiken i Goteborg, Mdlndal och Partille, 2015

Miljoner  Brutto-  Biljett- Netto- Kr/resa Kostnads-
Trafikslag delresor kostnad intakt kostnad netto tackning
Pendeltag 9 368 263 105 12 71%
Sparvagn 113 1136 707 429 4 62%
Expressbuss 8 272 229 44 5 84%
Stombuss 45 412 265 147 3 64%
Stadsbuss 40 672 246 426 11 37%
Bat 5 189 45 144 29 24%
Totalt 220 3050 1755 1295 6 58%

Buss eller sparvagn?

Nar det géller kostnader for sparvag brukar man saga att den forsta kérda
kilometern ar dyr medan den sista ar billig. Sparvagens fasta kostnader i
infrastruktur, depaer och vagnar gor att det blir mer kostnadseffektivt att
kéra mycket. Busstrafiken har en mer linjar kostnadsutveckling eftersom
bussen normalt kor pa det allmanna gatunatet och har branslet ombord. For
mera kapacitetsstarka busslésningar som Citybuss och Metrobuss tillkommer,
liksom for sparvagnstrafiken, kapitalkostnad for bussens infrastruktur.

Forarkostnaden utgor en stor del av den totala kostnaden for busstrafik, vilket
blir extra tydligt for linjer med hog kapacitet. Det behdvs helt enkelt betydligt
fler fordon och férare for att kunna kora busstrafik med lika hég kapacitet
som i ett sparvagssystem. Detta kan komma att andras i framtiden med ny
teknik sasom forarl6sa fordon eller virtuellt kopplade fordon.
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Sa gar vi vidare

AKTUALISERING AV MALBILDEN

Parternas planeringsprocesser ar inte statiska. De paverkas av bade interna
och externa faktorer sdsom konjunktur, teknikutveckling, samhallstrender och
politiska prioriteringar. For att halla méalbilden relevant behéver den aktualise-
ras med jamna mellanrum. Detta bdr i tillampliga delar samordnas med aktua-
lisering av kommunernas dversiktsplaner, fordjupade éversiktsplaner och dvrig
stadsutveckling. Det ar ocksa lampligt att anpassa aktualiseringen till den
revidering av nationell och regional infrastrukturplan som sker vart fjarde ar.

FINANSIERING

Finansiering av malbildens atgarder utgar fran parternas ansvarsomraden. |
egenskap av kollektivtrafikmyndighet ansvarar Vastra Gotalandsregionen for
trafikering, medan kommunerna och Trafikverket ansvarar for infrastrukturen
i sina respektive roller som vag- och banhallare. Det pagar for narvarande en
dialog mellan Goéteborgs Stad och Vastra Goétalandsregionen om hur ansvaret
for sparvagnstrafiken ska fordelas efter 2019. Darutdver ar parterna 6verens
om att med gemensamma krafter verka foér breddad finansiering liksom statlig
medfinansiering dar sa ar mojligt.

Sverigeforhandlingen inleddes i februari 2016. Storstadsatgarder for kollek-
tivtrafiken utgdér en barande del vid sidan av héghastighetsjarnvéagen. En
dverenskommelse mellan Géteborgs Stad, Vastra Gétalandsregionen och Sve-
rigeférhandlingen traffades i juni 2017 och innefattar statlig medfinansiering
av atgarder i malbilden for cirka 7 miljarder kr. De utvalda atgarderna ar
sparvags- och citybusstrak Norra Alvstranden centrala delen, citybusstrak
Backa, citybusstrak Eriksberg—Lansmansgarden samt Linbana Jarntorget-
Wieselgrensplatsen.

Stadsmiljoavtal: | den senaste infrastrukturpropositionen har regeringen avsatt
1 miljard kr per ar fér medfinansiering av mindre och medelstora kollektivtra-
fikatgarder. Parterna har redan stkt medel for den forsta linbanan. Det gar
ocksa att stka medfinansiering av anlaggningar vid bytespunkter och langs
strak, laddinfrastruktur fér elbussar och test av ny teknik.

Regional plan: Regional plan for transportinfrastrukturen i Véastra Gétaland
revideras vart fjarde ar. Arbetet med nasta revidering infér perioden 2018-
2029 pagar. Det finns mojligheter att fa statlig medfinansiering for regionala
och kommunala infrastrukturatgarder sasom terminaler, bytespunkter, pen-
delparkeringar, bussgator etc.

Nationell plan: Nationell plan for transportsystemet revideras ocksa vart fjarde
ar, samordnat med den regionala planen. Regeringen forvantas anta Nationell
plan for 2018-2029 under 2018. Utbyggnad av sparvag, som inte tacks i
nagon av ovanstaende punkter, liksom bussgator och stationer i metrobuss-
natet, kan vara aktuella i denna eller kommande revidering av nationell plan.

Exploateringsnyttor kan anvandas som finansieringsverktyg genom att mark-
vardesnyttor, som kan kopplas till en viss kollektivtrafikinvestering, reali-
seras och anvéands till att betala eller delbetala kollektivtrafikinvesteringen.
Mojligheten till finansiering av atgarder i malbilden genom utnyttjande av
exploateringsnyttor bdr undersokas.
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Paketldsningar: For atgarder som helt eller delvis inte ryms i ovanstaende,
kan det bli aktuellt for parterna att férhandla fram paketldsningar. Exempel
pa tidigare sadana ar Goteborgsoverenskommelsen och Vastsvenska paketet.

Forsknings- och utvecklingsmedel: Det kan bli aktuellt att séka forsknings-,
utvecklings- och innovationsbidrag liksom att séka EU-medel. Samarbets-
projekt med privata aktérer inom exempelvis fordonsindustrin kan ocksa bli
aktuellt.

FORTSATT UTREDNING

Fysiska atgarder

Samtliga atgarder i malbilden behover konkretiseras och kalkyleras avseende
kostnader, nyttor och genomférande for att kunna forverkligas. Detta foreslas
ske genom en atgardsplanering i flera steg och dar Stadstrafikforum Géteborg,
MélIndal och Partille kan ha en samordnande roll. Atgérdsplanerna kommer
att innehalla utforliga beskrivningar av varje delobjekt, prioritetsordning for
utbyggnad, kostnadskalkyler enligt successivmetoden, nyttoberakningar etc.
Atgardsplanerna kommer att kunna anvandas som beslutsunderlag och som
inspel till de finansieringsprocesser som beskrivs nedan. Atgardsplaneringen
har pabdrjats parallellt med malbildsarbetet och sker gemensamt mellan
parterna. Utredning och atgardsplanering for metrobussystemet sker i néra
samverkan med Trafikverket.

Infrastrukturkoncept for Citybuss

| forsta hand Goteborgs Stad kommer att arbeta vidare med utveckling av
infrastrukturkoncepten for Citybuss sa att de blir tydliga och attraktiva for
resendren och gors i samklang med stadsmiljon.

Infrastrukturkoncept for Metrobuss

Malbildens parter har under arbetets gang haft en I6pande dialog med Trafik-
verket kring infrastrukturkonceptet for Metrobuss Ett férdjupat samarbete
pabdrjas under 2017 i syfte att gemensamt konkretisera och utveckla kon-
ceptet, bade pa systemniva och for enskilda strak. Ambitionen ar att senast
varen 2019 ha ett fullgott beslutsunderlag for att kunna gora inspel i nasta
revidering av den nationella planen for relevanta strak och objekt i metrobus-
systemet.

Utveckling av trafikkoncepten

Vasttrafik kommer med stéd av évriga parter att arbeta vidare med utveckling
av trafikkoncepten for Metrobuss, Citybuss och Stadsbana sa att dessa blir
sa tydliga och attraktiva som mojligt for resenaren.

Utveckling av bytespunkter

Mojligheten att enkelt och smidigt byta mellan olika trafikslag och trafik-
koncept forutsatter attraktiva bytespunkter i attraktiva lagen. Utvecklingen av
bytespunkter behdver ske samordnat med stadsutvecklingen och utbyggnaden
av infrastrukturen.

Det handlar om bytespunkternas fysiska utformning och vilken service de ska
erbjuda men ocksa om hur kollektivtrafikens ansprak pa yta och framkomlig-
het ska hanteras i tyngdpunkter och andra stadsutvecklingsomraden. | nagra
fall behover utredningar visa vilka platser som ar mest lampade att utveckla
till nya bytespunkter.
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Strakstudier

Varje utpekat strak i stomnéatet behdver utredas samlat och ur bade ett stads-
byggnads- och kollektivtrafikperspektiv fér att kunna férbattra framkomlig-
heten utan stora negativa effekter pa den lokala miljon. Ett viktigt verktyg i
strakstudierna ar malbildens guidelines for trafikkoncepten. Genom att studera
kollektivtrafikstrakets barriareffekt, viktiga lokala samband, hallplatsernas
placering samt mojlighet till fértatning finns det goda forutsattningar for att
skapa ett attraktivt stadsomrade.

Sammanhallen linjenatsplanering

Stomnétet ar ett sammanhallet system med tydliga trafikkoncept och en struk-
tur med utpekade strdk och bytespunkter. Varje trafikkoncept har standard-
nivaer kopplade till infrastruktur och bebyggelsestruktur samt nyckelegen-
skaper som utbud, hallplatsavstand och storlek pa fordon.

Allt detta forverkligas i linjenatet. Det &r linjenatet som méter resendren och
som ska uppfylla kvalitetsmalen och ta hand om allt fler resenéarer. Utveck-
lingen behover g& hand i hand med stadsutvecklingen och de tkade kapaci-
tetsbehoven och ta hansyn till befintlig infrastruktur och bebyggelsestruktur.

Den fortsatta planeringen av stomnétets linjenat och utbud behéver darfor
ske sammanhallet och i samarbete mellan parterna. For att lyckas med det
krévs en gemensam planeringsfunktion for malbildens koncept.

Cykel i kollektivtrafiken

Fragan om att kunna ta med cyklar pa bussar och sparvagnar i stomnatet har
varit uppe till diskussion vid ett flertal tillfallen. Hittills har det alltid bedémts
vara svart att kombinera med krav pa komfort och sakerhet fér resenérerna.
Utifran malen om ett enkelt vardagsliv och om att 6ka det hallbara resandet
ar det dock rimligt att gora férdjupade studier om konsekvenserna av att till-
lata cyklar ombord.

Tvariktningsvagnar

Att pa sikt byta ut sparvagnsflottan till tvariktningsvagnar har varit uppe till
diskussion ett antal gadnger genom aren. En studie som genomforts i malbilds-
projektet visar pa stora bostads- och exploateringsnyttor om vandslingorna
kan ersattas med Gvergangsvaxlar och stickspar. Det kan dven finnas andra
fordelar med att bostader och verksamheter kan placeras narmare sparvagen
an idag.

Tvariktningsvagnar minskar sarbarheten vid planerade och oplanerade stopp
i trafiken, men det finns aven nackdelar som farre sittplatser och en dyrare
sparvagnsflotta. Uppskattningsvis tar det minst 40 &r efter ett beslut innan
hela sparvagnsflottan ar utbytt. Sammantaget bedéms fragan dock vara sa
pass intressant att vidare studier boér genomféras.

Sjalvkorande fordon i stomnatet

Utvecklingen av sjalvkérande fordon gar mycket snabbt. Det finns en stor
potential i att inféra fordon som &r sjalvkérande i olika grad i kollektivtrafiken.
Potentialen innefattar att hoja akkomforten, forbattra trafiksakerheten i och
utanfdér fordonet, att skapa en jamnare drift och dérmed lagre driftskostnader
och att inféra helt forarlésa fordon och déarmed fa en radikalt lagre drifts-
kostnad. Den nya tekniken innebar ocksa en rad andra konsekvenser som
behover varderas.
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Begreppsordlista

Allélanken: Ny sparvag mellan Polhemsplatsen och
Jarntorget via Allén/Parkgatan i syfte att avlasta
Brunnsparken.

Blandstad: Stadshebyggelse med en blandning av
funktioner (bostader, kontor, handel etc), olika grupper
av manniskor och byggnadstyper.

BRT, Bus Rapid Transit: Hogt utvecklade busstrafik-
system ddr man tar vara pa méanga av de ldsningar man
finner i modern spartrafik — egna korbanor, gena linje-
strackningar, full prioritet i alla korsningar, hog kvalitet
och tydlig identitet pa fordon och héllplatser etc.

Bytespunkt, utpekad bytespunkt: En bytespunkt
aren plats dar ett antal kollektivtrafiklinjer stralar
samman eller korsar varandra och dar mojligheten att
byta arinplanerad i tidtabeller etc. De utpekade bytes-
punkterna ar systemviktiga och normalt lokaliserade

i tyngdpunkter eller andra omraden med stadsliv och
tillgang till service.

City: | princip staden innanfor Vallgraven och omrédet
runt Centralstationen.

Citybuss: En vidareutveckling av dagens stombusskon-
cept och ett av malbildens fem trafikkoncept. Citybuss
knyter ihop strak med ett stort resande och erbjuder
direktresor till City. Trafikerar normalt strak med nagot
|agre resandeunderlag dn Sparvagn. Kor pa egna banor
dér det annars &r 1ag framkomlighet.

Effektmal: Tydliga, matbara mal som syftar till att
uppna en vision, som konkretiserar vad som blir resul-
tatet av att folja en strategi och som gor det mojligt att
folja upp den.

Expresshuss: | stomtrafiken ingar den stadsnéra
expressbusstrafiken, de sé kallade fargade expres-
serna, dér de trafikerar storstadsomrédet. | dvrigt ingar
inte regiontrafiken i malbilden.

Framkomlighet: Férmagan att ta sig fram for saval
fordon som for enskild person.

Guidelines: Guidelines &r ett etablerat verktyg for
planering av hogkvalitativ kollektivtrafik och fortydligar
vad ett trafikkoncept innebér i praktiken. Guidelines for
malbildens koncept visar vilka egenskaper stomnétets
delar behdver ha for att tillsammans uppfylla kvalitets-
malen.

Hoghana: System med upphojda spar eller kirbanor.
Losningen kan anvandas for att 6ka framkomligheten
pé delar av stréak for till exempel Metrobuss langs
trafikleder.

Infartsparkering: Parkeringsanlaggning anordnad for
uppstalining av fordon for byte till kollektivt fardmedel
vid resa in till tatort.

Innerstad, utvidgad innerstad: Omfattar dagens
innerstad, i princip stadsdelarna Centrum och Linné-
staden, de i Goteborgs Stads dversiktsplan (2009)
kallade fornyelseomradena Region City och Gullbergs-
vass, Ringdn, Frihamnen, Lindholmen, Backa och Kvil-
lebacken samt Majorna i vaster, MdIndalséns dalgang
inom Géteborg samt Guldheden och Olskroken.

Innerstadsring: En del av malbildens natstruktur.
Innerstadsringen binder samman bytespunkter och
malpunkter i innerstaden och avlastar de mest centrala
delarna av Goteborg.

K2020: Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen,
antaget av GR forbundsstyrelse 2009.

Linbana: Ett av mélbildens fem trafikkoncept. Knyter
ihop malpunkter, dverbryggar barridrer och har hog
turtdthet och kapacitet.

Mellanstaden: Definierades i Goteborgs Stads dver-
siktsplan (2009) som det omréade inom t4torten som
har god kollektivtrafik, dar de boende nar 50 procent
av Goteborgs arbetsplatser inom 45 minuter.

Mellanstadsring: En del av mélbildens natstruktur.
Mellanstadsringen knyter ihop stadsdelar och bidrar till
att uppfylla kvalitetsmalet om att det ska ta max 30
minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller mal-
punkter. Bidrar till att méanga resor blir snabbare runt
City an igenom, vilket i sin tur minskar behovet

av att resa till City bara for att byta.

Metrobuss: Ett av malbildens fem trafikkoncept. Knyter
ihop tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter, kor

pa egna banor i huvudsak langs befintliga trafikleder
och har langre mellan stationerna. Inkluderar dagens
stadsnara expressbusstrafik, de sa kallade fargade
expresserna.

Mobility management: En term for atgarder som
syftar till att paverka efterfragan pa resor och styra
over dem till mer héllbara fardmedel.

Malpunkt, viktig malpunkt: En viktig malpunkt ar

ett omréade eller en plats som &r av stort lokalt och
regionalt intresse, men som inte har samma stads-
kvaliteter, sasom tathet, blandning av funktioner etc
som en tyngdpunkt. Exempel pa viktiga malpunkter ar
stora, tata arbetsplatsomraden, sjukhus, evenemangs-
omréaden och stadsparker.

Next Stop 2035: Medborgardialog kring Malbild
Koll2035 som genomférdes under hosten 2015.

Natstruktur: Dagens i huvudsak radiella struktur kom-
pletteras med tvarforbindelser (mest tydliga ar inner-
stads- och mellanstadsring) och far da en struktur som
paminner om ett spindelnat. Kortar resor mellan platser
léngre ut och avlastar de mest centrala delarna genom
att erbjuda attraktiva byten langre ut i systemet.

Omradestrafik: Lokal kollektivtrafik som binder
samman ett stadsomrade och ansluter till stomnatet
i nagon eller nagra av de utpekade bytespunkterna.
KomNara i K2020.

Pendelparkering: Parkeringsanlaggning anordnad for
uppstallning av fordon for byte till kollektivt fardmedel
vid resa in till tatort eller annan malpunkt.

PRT, Personal Rapid Transit: Kollektivtrafiksystem

som bygger pa sma sjalvkérande fordon, antingen pa
egen infrastruktur, som till exempel "spartaxi”, eller i
blandtrafik som "podcars”.

Radiell struktur: Inifran och ut, som ekrarna i ett
cykelhjul. Géteborgs (och regionens) kollektivtrafik-
system och végsystem har idag en radiell struktur.

Restidskvot: Ett matt pa hur konkurrenskraftig kollek-
tivtrafiken ar i forhallande till bilen som fardmedel uti-
fran restid. En restidskvot pa mindre &n 1,5 (restid med
kollektivtrafik/restid med bil, dorr till dorr) anses vara
acceptabel. Det finns ett starkt samband mellan res-
tidskvot och bendgenheten att valja kollektivtrafiken.

Ratt tid i kollektivtrafiken, "rattidighet”: Idag ar
Visttrafiks mal att 83 procent av alla sparvagnsturer
kommer i rétt tid (ratt tid = minus en halv minut till
plus 3 minuter). For buss &r mélet 80 procent och for
tag 95 procent (ratt tid = max 4 minuters forsening).
Malet galler samtliga turer (dven utanfor stomnatet)
och tar inte hansyn till linjer med hog turtathet dar
intervallet ar viktigare n den enskilda turen.

Skip-stop: En atgard i syfte att forb4ttra framkomlig-
heten genom att en linje inte stannar vid alla hallplat-
ser pa en stracka.

Snahbnat: En struktur med kollektivtrafikstrak som
binder samman stadens tyngdpunkter och viktiga mél-
punkter och som mdjliggor en snabb, kapacitetsstark
och palitlig kollektivtrafik. Snabbnatet &r en utpekad
del av stomnatet och motsvarar ndrmast KomFort i
K2020. Ar kopplat till mélet att det ska ta maximalt
30 minuter att resa mellan tva godtyckliga tyngd-
eller malpunkter.

Sparvagn: Ett av malbildens fem trafikkoncept. Ar efter
malbildens differentiering en av de tva sparbundna
koncepten. Knyter ihop strak med stort resande och
erbjuder direktresor till City. Kor pa egna banor; i stads-
milj6 dar det ar trangt kan Spéarvagn koras i blandtrafik
med Citybuss.

Stadshana: Ett av malbildens fem trafikkoncept.

Ar efter malbildens differentiering en av de tva spér-
bundna koncepten. Knyter ihop langre strak som har
ett mycket stort resande, erbjuder direktresor till City
och kor pa helt egna banor, normalt pa egen, separerad
bana fran all annan trafik med planskilda korsningar.
Har langre mellan hallplatserna.
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Stadstrafikomrade: Det sammanhéngande tatorts-
omradet i Goteborg, Mdlndal och Partille som vid sidan
av regiontrafiken har ett tydligt och gemensamt kollek-
tivtrafiksystem. Motsvarar begreppet storstadsom-
radet som anvénds i malbilden.

Station: Station anvands i malbilden saval for
pendeltagsstationer som for de storre héllplatserna i
metrobussnatet inom storstadsomradet eftersom de
ska ha samma funktion, kvaliteter och resandeunder-
lag som en pendeltégstation.

Stomtrafik, stomnat, stadstrafikens stomnat:
Kapacitetsstark kollektivtrafik som betjanar stor-
stadsomradet. | stomnétet 2017 ingér samtliga spér-
vagnslinjer, stombusslinjerna, de sa kallade fargade
expresshusslinjerna, samt pendeltagslinjerna fran
Alingsés, Kungshacka och Alvangen dér de trafikerar
storstadsomradet. | stomnétet 2035 ingar stadsbhane-
linjer, sparvagnslinjer, citybusslinjer, metrobusslinjer
och linbanan samt pendeltagslinjerna dar de trafikerar
storstadsomradet.

Storstadsomradet: | mélbilden anvénds begreppet
storstadsomradet som omfattar Goteborgs mellanstad
och innerstad samt centrala MéIndal och Partille. Det
motsvarar det som i GR:s strukturbild kallas for det
sammanhdngande stadsomradet eller stadstrafik-
omradet vad galler kollektivtrafiken.

Tangentiella strak: Se Tvarforbindelse.

Tillganglighet: Malbilden anvénds ofta begreppet
tillgénglighet i syfte att beskriva hur 1att medborgare,
naringsliv och offentliga organisationer kan né det
utbud och de aktiviteter som de har behov av. Graden
av tillganglighet beror pa hur stor uppoffringen &ri
restid, kostnader, hinder, trygghet samt tillgéng till
fardmedel for att na énskad destination.

Trafikforsorjningsprogram: Enligt kollektivtrafik-
lagen (2012) ska alla kollektivtrafikmyndigheter i
Sverige regelbundet — dtminstone en gang per man-
datperiod — utarbeta ett trafikfrsorjningsprogram
med de mal och krav for kollektivtrafiken som ska gélla
i lanet. Utifran trafikforsorjningsprogrammets krav tas
formella beslut om allméan trafikplikt for enskilda linjer
eller omréaden, vilket betyder att myndigheten atar

sig att forsorja samhallet med en viss trafik under en
period. For Vastra Gotalandsregionen antogs aktuellt
Trafikforsorjningsprogram hosten 2016.

Trafikkoncept: En paketering av ett antal nyckel-
egenskaper for trafikering, fordon, samt gator och
vagar och som passar for en viss funktion i kollektiv-
trafiksystemet. Ett trafikkoncept gor det tydligt for
resendren ndr man ska vélja det ena eller andra
konceptet. Koncepten forenar de platser de trafikerar
genom att hallplatser eller stationer och fordon ser

Begreppsordlista

likadana ut, samtidigt som bytespunkterna i dvrigt
kan anpassas till den lokala miljon. Malbilden bygger
pa fem trafikkoncept: Stadsbana, Sparvag, Citybuss,
Metrobuss och Linbana.

Tvariktningsvagnar: Sparvagn som kan koras &t
bagge hall. Byter oftast korriktning genom att foraren
byter forarplats och vagnen vaxlas dver pa det andra
sparet. En tvariktningsvagn har ddrrar pa bada sidor.

Tvarforhindelse: Binder samman tyngdpunkter,
andra viktiga malpunkter och bytespunkter, och
fordelar resandet pa fler strak for att skapa nya,
snabbare reserelationer och avlasta City. | mélbilden
anvands tvarforbindelse genomgaende for det som
mer korrekt bendmns tangentiell tvarforbindelse.

Tyngdpunkt: Ett omrade eller plats som &r av stort
bade lokalt och regionalt intresse. Begreppet utgar
fran den funktion som platsen har i staden, men en
tyngdpunkt karaktériseras normalt av en relativt hog
t4thet och urbana kvaliteter, alltsa ett blandat utbud
av hostéder, arbetsplatser, handel, service, kultur
och fritidsverksamhet som skapar ett stadsliv under
manga av dygnets timmar.
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Appendix: Fordjupning och planeringsstatus avseende atgarder
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STADSBANA och SPARVAGN

Sparvégsnitet dr i forsta hand till for att kunna attrahera och transportera méanga fler resenéirer
med stor palitlighet in mot City fran hela det aktuella straket och for att binda samman flera
tyngdpunkter och viktiga malpunkter i innerstaden. P4 foljande sidor listas foreslagna atgirder
som stirker sparvigsnitet pa olika sitt.

Okad kapacitet: I Goteborg #r sparvagnstrafiken stommen i det lokala kollektivtrafiksyste-
met. Mer dn 2/3 av resorna gors i detta system. Med hogre befolkningstithet behdver dnnu fler
méanniskor kunna aka i redan befintliga strak, vilket gor att flera av dessa strdk maste uppgrade-
ras for att kunna ta emot fler och langre fordon.

Kortare restider in mot city: Bristanalysen visar att restiderna i vissa tunga sparvagsstrak mot
City ar for langa. Darfor ingar atgdrder som syftar till att snabba upp sparvégen.

Avlastning av city och delar av innerstaden: Bristanalysen visar att flera platser i framfor allt
innerstaden dr mycket hért belastad av kollektivtrafik. Detta visar sig bl.a. i att kollektivtrafiken
ar mycket storningskéanslig, dvs. smé storningar kan orsaka stora forseningar. Detta paverkar

i stor grad palitligheten i stadstrafiken, vilken till stor del ar beroende av hur mycket plats det
finns for kollektivtrafiken och hur palitliga kortiderna dr. Vissa atgérder i sparvagsnétet syftar
darfor till att avlasta de mest utnyttjade delarna.

Okad robusthet i sparviigsniitet: Alvsnittet i Goteborg ir en flaskhals som paverkar bade
palitlighet och robusthet i stadstrafiken, och dér &r flera olika forstarkningar nédvandiga. En ny
fast dlvforbindelse ar helt nddvindig. En linbana gar relativt snabbt att bygga och kan vésentligt
avlasta Hisingsbron innan en Lindholmsforbindelse kan vara pa plats.

Sammanbindning av flera tyngdpunkter och viktiga malpunkter: Sparvigsnitets uppbygg-
nad sa som det ser ut idag bygger pa att all trafik gér in till City. [ kombination med endast en
sparforbindelse dver dlven ger detta att kollektivtrafiken inte kan erbjuda attraktiva resrelationer
mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter inom innerstaden. Med fortsatt tung exploatering
pa Norra Alvstranden okar behovet ytterligare av tvirlinkar inom innerstaden. Med Innerstads-
ringen kopplas Norra Alvstranden med Frihamnen och Lindholmen ihop med Linnéstaden,
Sahlgrenska, Chalmers, Evenemangsomradet och City.

Utredningslége

Stomndt Infrastruktur, Sweco 150309; Rapporten beskriver dversiktligt de investeringar som
behover goras for att erhalla ett stomnét for kollektivtrafiken i Gotebor, Mdlndal och Partille i
en modell K2020+, vilket innebar en utveckling av det system som beskrevs i projektet K2020.
Sambhdllsekonomiska nytto- och kostnadsberdikningar — rdkneexempel, Sweco 2017

Innerstadsringen

Med en 6kning av kollektivtrafiken pa norra sidan Géta Alv ér det ocksd nddvindigt att 6ka kapaci-
teten och robustheten ver Géta Alv. Det ér otillrickligt med endast en dlvforbindelse for den mest
kapacitetsstarka kollektivtrafiken, sparvagen. Resandet med kollektivtrafik tvérs dlven forvintas
o0ka med 47 % de narmaste 20 aren till f6ljd av den kraftiga tillvéxten av bostédder och verksamheter
i Alvstaden, samt till foljd av tringselaspekter i en titare stad. Med en ny kollektivtrafikforbindelse
over eller under dlven tillsammans med en forstiarkning pa Norra Alvstranden kan city avlastas fran
endel av sparvagnstrafikeringen. Idag dr kollektivtrafiknavet vid Centralstationen/Brunnsparken
overbelastat och en avlastning krévs for att uppritthalla en palitlig kollektivtrafik i en fungerande
stadsmiljo. En barande strategi i Malbild Koll2035 for utveckling av kollektivtrafiken i Géteborgs-
omradet dr att etablera en snabbsparvigsring runt innerstaden for att erbjuda direkta resmdjligheter
mellan viktiga platser utan att city behdver passeras. Sparvig Norra Alvstranden, centrala delen ir
en nyckelinvestering for att astadkomma denna snabbsparvégsring.
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Sparvigs- och citybusstrak Norra Alvstranden, centrala delen,
inklusive Backaplan och Lindholmsforbindelsen

Typ av anldggning: Tingstadsvagen-Hjalmar Bran-
tingsplatsen: Sparanldaggning i gata, korbar for buss
Frihamnen-Lindholmen: Sparanldggning Stadsbana
Lindholmen-Linnéplatsen: Sparanlaggning och
bussgata i tunnel (alternativt bro éver alven)
Stracka: ca 7500 m

Uppskattad investeringsvolym: ca 4 800 mnkr i
2015 ars prisniva.

Prelimindra hallplatser: Brunnsbotorget,
Anekdotgatan, Tingstadsvass, Hjalmar Brantings-
platsen, Frihamnen/Pumpgatan, Regnbagsgatan,
Lindholmen, Stigbergstorget, Linnéplatsen
Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 20 000 pa
Lindholmsforbindelsen ar 2035.

Nyttobeddmning: Avlastar City och delar av inner-
staden. Okar robustheten i sparvagsnatet. Binder
samman tyngdpunkter och viktiga malpunkter
inom innerstaden.

Utredningsldge

Atgirdsvalsstudie for Lindholmsforbindelsen (pagér 2017)

Sambhdllsekonomiska nytto- och kostnadsberdikningar — rdkneexempel, Sweco 2017
Kostnadsbedomning spdrvdg Linnéplatsen—Brunnsbo, Sweco 2016

Fran Backa till Eriksberg — Planeringsinriktning for ytterligare spar pa Hisingen, Gbg Stad
151203

Plan och profiler Lindholmsforbindelsen, Sweco 151124

Forenklad strak- och objektstudie Lindholmsldnken, Ramboll 150911

Forstudie Spar pa Hisingen, Rambéll 130308

PM Lindholmsforbindelsen, Kostnadsbedomning och éversiktlig studie, Tyréns 121212
OP-studier plan och profil, Sweco 2003

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut
Fordjupade genomférandeutredningar kravs for hela strickan i syfte att bl.a. avgéra om passagen
over dlven lampligen ska utforas som bro eller tunnel men ocksa for att ta fram mer detaljerade
studier bade vad géller tekniska och trafikala forutséttningar samt en mer precis utformning.

Nytto- och behovsbeskrivning

Utbyggnaden av bostéder och verksamheter inom Alvstaden kriver en omedelbar kapacitets-
forstarkning av kollektivtrafiken pd Norra Alvstranden och Backaplan. Dagens kollektivtrafik
utgdrs av trafikering med stombuss som &r fullbelagd i maxtimmarna trots maximal turtéthet.

Den kommande jarnvigsstationen i Brunnsbo, som Véstra Gétalandsregionen har tagit beslut om
att bygga, i kombination med sparvagns och citybusshéllplats vid Brunnsbotorg skapar ett rese-
centrum med smidiga byten mellan pendeltdg, ny sparvég och busslinjer. Regionala tagresenérer
med start- och méalpunkt norr om Géta Alv far genom Brunnsbo station en mojlighet till omstig-
ning till lokal kollektivtrafik utan att behdva passera Géta Alv.

Investeringens storlek och anlaggningstekniska komplexitet gor det lampligt for ett flerpartsavtal
kring finansiering. Planering och projektering av ett objekt med denna komplexitet ar tids- och

arbetskrdvande samtidigt som behovet av objektet redan finns idag och kommer att 6ka for varje
ar i takt med Alvstadens utveckling. Detta dr darfor ett av de mest prioriterade objektet att finna
en finansieringslosning for.

Restidsnyttan beddms uppga till 2-3,5 mdr i en tidig bedémning. Atgirdens effekter avseende
minskad tringsel och storningar &r helt avgorande for 1onsamheten. Effekter for minskad tring-
sel och storning ar dnnu inte berdknade men bedéms vara mycket stora.

Kostnadsbedémning

Notera att det saknas beslut om tunnel eller bro f6r Lindholmsférbindelsen, men berdkningen for
de 4 800 mnkr 4r baserad pa tunnel under Gota Alv. Investeringsvolymen for strickan Lindhol-
men-Linnéplatsen med tunnelalternativet under dlven &r beréknad till ca 3,3 mdkr utan forbin-
delse for gang- och cykeltrafikanter. Kostnaden for samma stricka med broalternativet Gver dlven
beréknas till ca 3,1 mdkr med forbindelse for gang- och cykeltrafikanter. Berdkningarna dr gjorda
i ett mycket tidigt utredningsskede och ytterligare utredning krévs for att sékerstélla kostnaderna.

Stadsbana Kortedalatunneln; Spartunnel Kortedala—Alelyckan

Typ av anldggning: Sparanlaggning i tunnel strackan
Runstavsgatan—Angeredsbanan, egen banvall
Stracka: ca 1800 m

Uppskattad investeringsvolym: ca 1 100 mnkr i Rinstavsgatan
2015 ars prisniva.

Prelimindra hallplatser: Runstavsgatan, Gamles-
taden

Uppskattat antal resenirer/dygn: 18 000 &r 2035
Nyttobedémning: Minskar restiden till/fran Berg-
sjon med flera minuter. Gamlestadstorg

Utredningslédge

PM Snabbspdrvégslinkar — Oversiktlig beddmning om méjligheterna och effekterna av snabb-
sparvigslankar i Goteborg, Sweco 151109.

Sambhdllsekonomiska nytto- och kostnadsberdikningar — rdikneexempel, Sweco 2017

Grov Kostnads Indikation Snabbussndt GMP (malbild kollektivtrafik), Sweco 2016

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut

Fordjupade genomforandeutredningar krévs for att ta fram mer detaljerade studier bade vad
giller tekniska och trafikala forutsdttningar samt en mer precis utformning.

Nytto- och behovsbeskrivning

En ny spartunnel fran Kortedala till Angeredsbanan blir i praktiken ett snabbspar for resenérer
mellan Bergsjon och Centrum. Nuvarande restid mellan Bergsjon och Centrum é&r ca 22 minuter,
mycket beroende pa det stora antal hallplatsuppehall som finns pa strackan. Med en Kortedala-
tunnel kan restiden for resenirer fran Bergsjon forkortas med ca 6 minuter. Ar 2035 bedéms ca
2350 resendrer anvdanda Kortedalatunneln under maxtimman. Den forbéttrade tillgangligheten
starker omrédets attraktivitet och 6kar mdojligheterna till fortétning.

Pa langre sikt dr kapaciteten till Bergsjon ocksa sakrad da omréadet far tva resvdgar mot innersta-
den och dir vi i dagsldget ser svérigheter i att 6ka kapaciteten avsevirt pa befintlig bana.
Berdkningar visar pa mdjliga restidsnyttor fran 200 mnkr och uppat. Minskade trafikeringskost-
nader skull kunna innebdra tillkommande nyttor i storleksordning 200 mnkr.
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Sparvag Alléstraket; Haga—Nordstan

Typ av anldggning: Sparanlaggning i gata,
korbar for buss

Stracka: ca 2000 m

Uppskattad investeringskostnad: ca 700
mnkr i 2015 ars prisniva.

Prelimindra hallplatser: Avenyn, Polhems-
platsen

Uppskattat antal resenirer/dygn: 50 000
ar 2035

Nyttobedéomning: Avlastar Brunnsparken
och mojliggor att kollektivtrafik tas bort pa
delar av Norra Hamngatan. Okar robust- Haga
heten i sparvagsnatet.

Son /Rl Polhemsplatsen

Utredningsldge

Sparvig genom Centrala staden, Sweco 2011

Spdarvagn genom centrala staden — diskussionsunderlag, Sweco 120217

Sparvig genom Centrala staden, Alternativstudier i Alléstrdket, Sweco 121214

Lokaliserings- och utrymmesstudie av hallplats for lokal kollektivtrafik vid Station Haga, Delut-
redning for Vistldnken, Sweco 130523

Vistlinken Station Haga, Nedsdnkt sparvig i Alléstrdket, Underlag till beslut att ej forbereda
Viistldnken for nedsdnkt sparvdg i Parkgatan, Goteborgs Stad 140114

AVS Brunnsparken, Sweco februari 2015

Forenklade strak- och objektstudier Operalinken och Allélinken, Ramboll 150914

Diverse utredningar kopplat till detaljplanen for Bangardsviadukten och Drottningtorget samt
inom Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralen, 2010-2017

Planeringsforutsittningar for Bangdrdsviadukten: Akareplatsen—Gullbergsvass, Trivector 160119
Sambhdllsekonomiska nytto- och kostnadsberdikningar — rikneexempel, Sweco 2017

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut
Fordjupade systemstudier i syfte att ta fram de trafikala forutsdttningarna vilka paverkar utform-
ningen avsevirt bdde vid Akareplatsen/Polhemsplatsen och Jirntorget. Fordjupade genomfor-
andeutredningar kravs for att klargdra de tekniska forutsédttningarna och for att ta fram en mer
precis utformning, bl.a. exakt ldge i forhallande till Parkgatan och Nya Allén och hur priorite-
ringen mellan olika trafikslag ska 1sas.

Nytto- och behovsbeskrivning

Bristanalysen tydliggor att det finns ett kapacitets- och robusthetsproblem i innerstaden redan
idag. Det kommer att behovas en eller flera kompletterande korvagar for att avlasta City fore

ar 2025 visar den atgirdsvalsstudie och den kapacitetsstudie som genomforts. Storsta avlast-
ningseffekten fas av ett prioriterat sparvagsstrak i Alléstraket, vilket skiljer sig frdn K2020 som
istillet forordade den s kallade Operalinken for sparvig. Ar 2035 bedoms ca 8000 resenirer
anvinda straket under maxtimman. Brunnsparken behdver avlastas omgéende..

Den samlade bedomningen &r att en 16sning i markplan &r bade tillracklig och nédvandig pa kort
sikt (20 ar), men att en langsiktig 16sning maste studeras vidare, frimst ur ett stadsmiljéperspek-
tiv. Planerings- och byggtiden for ett planskilt alternativ ar betydligt lingre.

Operaldnken ger vasentligt mindre avlastningseffekt pa Brunnsparken, vilket delvis beror pa att
lanken endast kan kopplas till Hisingen inom mélbildens planeringshorisont. En sving mellan
Kanaltorget (norra sidan av Nordstan) och hallplats Nordstan omdjliggors i samband med bygget
av Hisingsbron och Vistlanken Station Centralen. Operalédnken blir en avlastning av Brunns-
parken forst da den kan forlangas till Gamlestan via Gullbergsvass, vilket det inte finns ett till-
rackligt resandeunderlag for inom malbildens planeringshorisont. Strackningen till Gamlestaden
med sparvag dr dessutom fysiskt svar att genomféra. Se mer under Citybusstrak Gullbergsvass.

Berdkningar visar pa att restidsnyttan kunna uppga till 0,3-3,5 mdkr beroende pa antal resenérer
och storleksordningen pa restidsvinsten. Det som sammantaget kan konstateras ar att en stor
mingd resendrer kan komma att beroras av atgiarden. Trots en hog investeringskostnad finns
dérmed potential for lonsamhet dven vid smé tidsbesparingar, atminstone om dessa tillfaller
dven befintliga linjer.

Stadsbana Dag Hammarskjéldsleden

Typ av anliggning: Sparanlaggning egen
bana

Stracka: ca 3200 m

Uppskattad investeringsvolym: ca 450 mnkr
i 2015 ars prisniva.

Prelimindra hallplatser: Jarnbrottsmotet,
Marconigatan, Tunnlandsgatan, Marklands-
gatan

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 11 500
ar 2035. Marconigatan

Marklandsgatan

Tunnlandsgatan

Nyttobed6mning: Forsorjer ett nytt
bostadsomrade med snabb och kapacitets-
stark kollektivtrafik.

Jarnbrott

Utredningslége
Atgirdsvalsstudie Sodra Mellanstaden, pagér, berdknas vara klar 2017.

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut

Fordjupade genomforandeutredningar krévs for att ta fram mer detaljerade studier bade vad
géller tekniska och trafikala forutsattningar samt en mer precis utformning. Kommande linje-
nétsplanering behover tydliggora utvecklingen av kollektivtrafiken i straket samt hur omrade-
strafiken kompletterar Stadsbanan och Metrobuss.

Nytto- och behovsbeskrivning

Dag Hammarskjoldsstraket ar under utredning for kraftig fortatning med 20 000 tillkommande

bostdder och dartill verksamheter. Om ambitionen f6ljs kommer straket p.g.a. kapacitetsskal att

behova trafikeras av sparvig. Da avstandet till city dr langt, motsvarar Frolundabanan, sa blir en
ny sparvégsliank en del av stadsbanenitet. En vélfungerande bytespunkt vid Jarnbrott/Radiomo-
tet mellan Metrobuss och stadsbana erbjuder resenérer fran hela sddra storstadsomradet att resa

snabbt och effektivt mot sddra och vistra innerstaden i Goteborg.
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Sparvag; Framkomlighetsférbattrande atgarder i strak

Utredningsldge
Kunskapsunderlag — Okad framkomlighet i de radiella strdken, Sweco, 2017
Diverse utredningar kring framkomlighetsforbdttring, Géteborgs Stad

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut
Strakvisa genomforandestudier krivs for att ta fram specifika atgirder.

Nytto- och behovsbeskrivning

Vissa delar av sparvagsnatet har for langa restider i forhallande till restidsmélen. Genom att
arbeta med att snabba upp befintlig sparvig gér det att forbattra tillgdngligheten avsevért. Fokus
bor i forsta hand ldggas i strak ddr restidsmalet om 15 minuter till City inte uppnds och dir andra
atgdrder inte redan ar foreslagna. Stadsbana bor prioriteras framfor 6vriga sparvagsnitet.

Uppsnabbning kan ske genom att minska antalet hallplatser dér sa 4r mojligt och dar buss istéllet
kan trafikera de platser som inte lingre trafikeras med sparvig. Aven si kallade skip-stop-upp-
lagg dér vissa hallplatser inte trafikeras av alla linjer kan minska restiderna. Skip-stop &r dock
forenat med svarigheter i tydlighet gentemot resenédren och bor undvikas. Hallplatsoversyn bor
ske strakvis och gemensamt med exploateringsmdjligheter. Hallplatser bor ses som en mindre
nod och det dr darfor 6nskvirt att fortatning sker koncentrerat kring dessa. Stor hdnsyn maste
givetvis tas till befintlig struktur bade vad géller boende, verksamheter och anslutningar till
héllplats.

Uppsnabbning kan ocksa ske genom att 6ka den tillatna hastigheten pa sparviagen. De storsta
vinsterna fas framst i stadsbanendtet ddr inga ytterligare fysiska barridrer behdver skapas da
dagens utformning redan tillater hogre hastigheter. Det kan vara aktuellt med en hastighets-
okning dven pa andra striackor. Den fysiska utformningen &r tiatt ssmmankopplad med vilken
hastighet som dr mdjlig att sétta pa banan och stor omsorg maste ldggas for att samtidigt skapa
attraktiva stadsmiljoer dir sa ar onskvirt.

Genom att planskilja kollektivtrafiken fran annan trafik uppstar inga konflikter med ovriga trafi-
kanter och da uppnas hog framkomlighet och trafiksidkerhet i kollektivtrafiksystemet. Pa platser

dér kollektivtrafikens ansprik dr oforenliga med stadsmiljokvaliteter och dar manga ménniskor

péverkas kan kollektivtrafiken eller fotgéngar- och cykelstrdk forldggas under eller ovan mark.

CITYBUSS

Citybuss har tillsammans med Stadsbana och Sparvagn i uppgift att erbjuda resenérer attraktiva
resor i de strak och reserelationer som har det storsta resandet in mot City. Citybuss ar en vidare-
utveckling av dagens stombusskoncept och blir d& mer attraktivt och kapacitetsstarkt 4n dagens

stombussar.

Citybusstrak Backa, forberett fér sparutbyggnad

Typ av anldggning: “Citybuss” BRT-anlaggning med egen
kdrbana, med linjeféring och sektionsbredd férberedd for
sparvag Korkarlens gata
Stracka: ca 3500 m

Uppskattad investeringsvolym: 400 mnkr i 2015 ars pris-
niva.

Prelimindra hallplatser: Korkarlens gata, Akkas gata, Selma
Lagerlofs torg, Sdgengatan, Backa Kyrkogata, Bjorkrisvagen,
Balladgatan

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 12 000 &r 2035.
Nyttobedémning: Forsorjer ett redan idag tungt
kollektivtrafikstrak och med planer pa ytterligare bostader
med snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik.
Nyttobeddmning: Forsorjer ett redan idag tungt
kollektivtrafikstrak och med planer pa ytterligare bostader

med snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik. ballsogasl

Utredningsldge

Férstudie Spdr till Eviksberg och Backa, Rambéll 130308

Fran Backa till Eriksberg — Planeringsinriktning for ytterligare spar pa Hisingen, Gbg Stad
151203

Ett antal pagaende detaljplaner i straket.

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut

Genomforandestudie (GFS) for hela straket i enlighet med Goteborgs Stads planeringsprocess
for infrastrukturinvesteringar i syfte att utreda tekniska och trafikala forutsittningar samt en
mer precis utformning.

Nytto- och behovsbeskrivning

Fortitningen av Backastraket mellan Brunnsbo och Koérkarlens gata pdgér, med en vésentlig
6kning av antalet boende genom den bostadsutbyggnad som planeras. Straket trafikeras idag

av stombuss med bara delvis egna korfalt. Genom en ombyggnad av straket till egen bussbana
hela viagen bedoms resandebehovet kunna hanteras i det uppgraderade konceptet Citybuss under
overskadlig tid. Framkomligheten forbéttras, attraktiviteten stirks och hela straket kopplas till
ocksa till pendeltaget och Metrostationen i Brunnsbo. I takt med att antalet boende och verk-
samma Okar i straket kan en uppgradering till sparvagn dvervigas. Resandeunderlaget for Back-
astriket 4r idag hogt, om 4n inte lika hogt som fér Norra Alvstranden. Idag finns ca 1000 resande
i maxtimmen vilka berdknas dka till 1600 i maxtimmen ar 2035. Arbetet med detaljplaner for
ett relativt omfattande bostadsbyggande i Backa pagar, vilket innebar att kapacitetsbehovet i
kollektivtrafiken successivt kommer att 6ka. Omradet runt Selma Lagerlofs torg, som nu byggs
om, r en utpekad tyngdpunkt i staden. Ar 2013 gjordes i en forstudie en samhéllsekonomisk
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bedomning av sparvigsanlaggning i straket med bedomd investeringsvolymen om ca 1 mdkr.
Nyttobedomningen var da svagt samhéllsekonomiskt 1onsam. Investeringsvolymen for Citybuss-
traket dr knappt hélften sa stor samtidigt som restiden i princip dr den samma. Detta indikerar att
investeringen av Citybuss dr starkt samhéllsekonomiskt lonsam.

Citybusstrak Norra Alvstranden, férberett fér sparutbyggnad

Typ av anldggning:

¢ Lindholmen—Ivarsbergsmotet: Konceptupprust-
ning "Citybuss” BRT

e lvarsbergsmotet-Varvaderstorget: "Citybuss”
BRT anldggning egen kdrbana med linjeféring och
sektionsbredd forberedd for sparvag.

Stracka: 5000 m

Uppskattad investeringsvolym: 700 mnkr i 2015

ars prisniva. Lindholmen

Prelimindra hallplatser: Sannegardshamnen, Nord-

viksgatan, Sorhallstorget, Eriksbergstorget, Polse-

bo, Ivarsberg, Ny hallplats X, Varvaderstorget

Uppskattat antal resenérer/dygn: ca 17 000 strax

vaster om Lindholmen och ca 6 000 strax norr om

Ivarsberg ar 2035.

Nyttobedémning: Forsorjer ett redan idag tungt

kollektivtrafikstrak med snabb och kapacitetsstark

kollektivtrafik.

Varvaderstorget

Utredningsldge

Férstudie Spar till Eviksberg och Backa, Rambdll 130308
Fran Backa till Eriksberg — Planeringsinriktning for ytterligare spdr pd Hisingen, Gbg Stad 151203

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut

Atgirdsvalsstudie (AVS) i syfte att utreda tekniska och trafikala forutsittningar samt en mer
precis utformning. Genomforandestudie (GES) i enlighet med Goteborgs Stads planeringspro-
cess for infrastrukturinvesteringar.

Nytto- och behovsbeskrivning

Léngs med straket Lindholmen—Ivarsberg har antalet boende och verksamma 6kat de senaste aren.
Straket trafikeras idag av buss, till stora delar pa egen bana. Genom att uppgradera straket med
egen bussbana hela viigen bedoms resandebehovet vara tickt fram till ir 2035. Overvigande om
uppgradering till sparvig bor goras i takt med att boende och verksamma 6kar i straket. Ar 2035
bedoms ca 2300 resendrer resa i straket under maxtimman. Straket Ivarsberg—Varviaderstorget
forbinder den utpekade tyngdpunkten Vérviderstorget med Norra Alvstranden, vilket ger 6kad
tillginglighet som ocksa fyller en viktig social nytta i sammanhanget. Aven de norrliggande om-
radena vid Biskopsgarden far tydlig social nytta da busstraket kan forlangas upp till Biskopsgarden
i befintlig vigbana, Sommarvidersgatan. Detta ger 6kad tillgdnglighet mellan Biskopsgarden,
Norra Alvstranden och évriga delar av Innerstadsringen.

Pa motsvarande sitt 6kar tillgangligheten till Mellanstadsringen och Metrobussnitet via bytes-
punkten i Ivarsbergsmotet. Detta medfor en okad tillganglighet till hela storstadsomradet for
resenirer fran Biskopsgarden/Linsmansgéarden. Ar 2035 bedoms ca 800 resenirer resa i straket
Ivarsberg—Varviderstorget under maxtimman.

Sambhillsekonomisk bedémning ér inte genomford for den aktuella strickan.

Citybusstrak Gullbergsvass

Typ av anldggning: "Citybuss” BRT-anlaggning
med egen kdrbana, med linjeféring och sek-
tionsbredd forberedd for sparvag

Stracka: ca 4 000 m

Uppskattad investeringsvolym: ca 500 mnkr i Gamlestaden / Waterloogatan
2015 ars prisniva.

Prelimindra hallplatser: Skeppsbron,
Kanaltorget, Centralen N, Gullbergsvass X,
Partihallsomradet X, Gamlestaden/Water-
loogatan

Uppskattat antal resenérer/dygn: 8 000
Nyttobedémning: Binder samman tyngd-
punkterna Gamlestaden och City via industri-
omradet Partihallsomradet med snabb och Stenpiren
kapacitetsstark kollektivtrafik. Ett framtida
tungt kollektivtrafikstrak genom ett hogex-
ploaterat Gullbergsvass.

Utredningsldge

Lokalisering av bussdepd i centrala Géteborg, Visttrafik/Sweco 141110

Program for utformning av Nils Ericsonsplatsen, Nils Ericsonsgatan, Kanaltorget, Fojab arkitek-
ter 150612

BRT-strak Skeppsbron till Gamlestan, Ramboll 150909

Forutsdttningar for sparutbyggnad i anslutning till Gamlestaden efter 2035, Sweco 160719

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut

Genomforandestudie (GFS) i enlighet med Géteborgs Stads planeringsprocess for infrastruktur-
investeringar.

Nytto- och behovsbeskrivning

Gullbergsvass star infor en stor utbyggnad av bostdder och kontor da det befintliga logistikomra-
det ska omvandlas till en tét blandstad med en ny koppling mot dlven och da en stor del av E45:an
mot Gotatunneln sénks ned och dverdéckas. I takt med utvecklingen av bade Gamlestan och
Gullbergsvass okar resandebehovet i straket dsterut fran Centralenomrédet. Resandet i striket
forvéntas vara ca 1800 resenérer i maxtimman ar 2035 vilket med marginal klaras med stombuss-
trafikering. Foreslaget stombusstrak ska forsorja det nya Gullbergsvassomradet och skapa kopp-
lingar till Skeppsbron i véster och Gamlestaden i dster. P4 vagen kopplas Partihandelsomradet
som idag dr ndstan helt avskdrmat och svart att ta sig till med kollektivtrafik.

I stréket ingar anldggning av egna korfalt for Citybuss fran Skeppsbron till Centralen, den sa
kallade Operaldnken. Denna del har i tidigare planering forts fram som en viktig sparvagslank.
Operaldnken ger vasentligt mindre avlastningseffekt pa Brunnsparken @n den s kallade Allélan-
ken innan den kan forldngas till Gamlestan via Gullbergsvass, vilket det inte finns ett tillrackligt
resandeunderlag for inom malbildens planeringshorisont. Det har visat sig i princip ogenomfor-
bart att anldgga sparvidg genom Partihandelsomradet upp mot Gamlestan pa grund av befintlig
bebyggelse, Séaveans Natura 2000-reservat och all befintlig och redan planerad infrastruktur
mellan Partihandelsomradet och Gamlestan (Partihandelsforbindelsen, Marieholmsforbindelsen).
Om en fortsatt sparvigsutbyggnad 6nskas kan ett alternativ vara en dragning via Gullbergsstrand
och i Marieholmsgatan at nordost. Detta behdver dock studeras vidare.
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Citybuss Toltorpsdalen—Ravekarr

Typ av anldggning: Citybuss — delvis separat bussbana
inklusive hallplatser

Strécka: ca 6 800 m

Uppskattad investeringsvolym: 500 mnkr i 2015 ars
prisniva

Preliminéra hallplatser: Dalgdngsgatan, Toltorpsskolan,
Fassbergshemmet, Bifrost, Jungfruplatsen/Féassbergs-
skolan (slas ihop), Storgatan, Mélndals station, Forsaker
norr, Forsaker syd, Mébelgatan, Ravekarr

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 8 000 pa delen RO
narmast Molndals Stadskédrna och 14 400 narmast
Sahlgrenska ar 2035.

Nyttobeddmning: Forsorjer ett redan idag tungt kollek-
tivtrafikstrak med snabb och kapacitetsstark kollektiv-
trafik. Binder samman tyngdpunkten Mélndals Stads-
karna med malpunkterna Sahlgrenska och Chalmers.

Molindal Station

Raévekarr

Utredningsldge

Detaljplan for Forsdker, etapp 1. Samrad varen 2017. Citybusstraket planeras ga centralt i omra-
det med tva hallplatser utformade som dubbla busstopp. Kollektivtrafikutredningen i program-
skedet och trafikutredningen i planskedet anger att framkomligheten klaras utan egna busskor-
félt genom stadsdelen.

Knutpunkt Mélndal — station for sodra Goteborgsregionen. 1déstudie kring utformning av ny
station for Gotalandsbana. Innehaller mdjlig direktkoppling av Citybusstraket mellan ny station
och Forsaker.

Behov av ytterligare utredning

Fordjupade utredningar krévs for att sdkerstélla kollektivtrafikens utrymmeskrav, funktion och

ansprak.

» Lége for straket, utformning och placering av hallplatser genom Toltorpsdalen behdver sam-
ordnas med utredningar dver mdjlig férdtning pa strickan.

* Fordjupad utredning av utformning av ny station och angdring séderut mot Forsaker samt
visterut genom Mdlndals innerstad.

* Val av linjestrackning och utformning sdder om Forsdker ner mot &ndstation i Révekarr.

Exempel pa alternativa strdickningar for
Citybuss forbi Bifrost, behover studeras
tillsammans med maojlig fortditning.

Idéskiss ny station med koppling mot Forsdker i évre
delen av bilden.

12

Nytto- och behovsbeskrivning

Toltorpsdalen dr redan idag ett stombusstrak, med fortsdttning soder om Mélndals innerstad
mot Abroomradet och vidare till Balltorp. Nir Metrobussystemet byggs ut med station i Abro
kommer det systemet utgdra stomniitet till Abro, och dirfér planeras den sédra delen av det nya
Citybusstraket att flyttas 6ster om E6 och trafikera genom stadens storsta utbyggnadsomrade
Forsaker, samt vidare ner mot Révekérr.

I Toltorpsdalen — framfor allt delen mellan Fassbergskyrkan och norra delarna av Bifrost — finns
mojligheter att fortita med bostdder och verksamheter pa befintliga parkeringsytor och impedi-
ment. Fortatning och Citybusstraket forutsitter varandra och planeringen behdver ske parallellt.

Ett kapacitetsstarkt, gent och attraktivt Citybussystem fran Forséker till G6teborg, via Mdlndals
innerstad och Toltorpsdalen ger forutsattningar for hallbar utveckling i straket. Kollektivtra-
fikandelen i straket har med etableringen av Citybuss potential att bli hog i bade befintliga och
nya omraden som byggs ut och fortdtas. En hog andel hallbara resor och en minskad bilandel ar
en forutsittning for den forestaende fortatningen. Citybusstraket genom Toltorpsdalen planeras
ocksa att kombineras med utbyggnad av ett parallellt stomcykelstrak. Om beslut fattas att bygga
ut Gotalandsbanan via Molndals station kommer ytterligare stirka behovet och underlaget for
den planerade Citybusstrackningen.

Citybuss; Framkomlighetsforbattrande atgarder i strak

Citybuss ska ha garanterad framkomlighet vilket innebar att en resa ska ta lika lang tid obero-
ende av tid pa dygnet eller dag i veckan. Atgérder som krilvs for att garantera bussens framkom-
lighet varierar beroende pé &vrig trafikbelastning. Atgirder kan exempelvis vara egna korfilt pa
hela strackan, egna korfalt in i korsningar, signalprioritet etc. Komforten for Citybuss ska ocksa
efterlikna sparvigens komfort. Rak inkdrning i hallplats och rak korvig genom cirkulationer ar
exempel pa atgirder som hojer kvaliteten pa resan for resendren.

Utover ovan beskrivna nya infrastrukturella ldnkar dr foljande stréak utpekade som Citybusstrak:
Sommarvidersgatan striickan Virviderstorget—Bjorlandaviigen; Straket 4r ett stort utveck-
lingsomrade for framfor allt bostader.

Tuvestraket; Straket dr redan idag hart belastat och trafikeras av stombuss. Tuve utgdr ocksa en
tyngdpunkt och dr en del i kommande utbyggnadsplaneringen.

Bergsjostraket; Kortedalavigen/Almanacksvigen/Bergsjovigen; Sparvigsnitet dr idag hart
belastat. Ytterligare framf6rallt bostdder dr planerade utefter gatustraket och upptagningsomra-
det mellan sparvég och citybuss skiljer sig nagot.

Bjorkekirrsstriaket; Straket dr redan idag hért belastat och trafikeras av stombuss. Omradet
fortitas kontinuerligt, dock inte mer 4n att det kan forsorjas med citybuss.
Kallebiick—/Gardastriket; Kalleback 4r ett stort utvecklingsomrade for bostéder och till viss
del dven verksamheter. Gardaomradet utvecklas kontinuerligt med framforallt fler verksamheter.

Citybusstrak ovriga

Det finns flera andra utpekade strak for Citybuss bade i och utanfor innerstan som i varierande
grad behdver uppgraderas till citybusstandard. Flera av korvédgarna delas med sparvég. En all-
mén 6versyn och mer detaljerade studier behdver goras for att klargora behovet av atgérder.
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METROBUSS

() Rymdtorget

Q) Partille C

Ostra sjukhuset

@) ¥°arléhamra

Sérred Gustavs-

platsen

Ivarsberg .

Kungssten ()

Delsjon

Knutpunkt
g MéIndalsbro

Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid transit) med separat kdrbana inkl BRT-stationer
Uppskattad investeringsvolym: 9,5 miljarder kr i 2015 ars prisniva.

Nyttobedomning: Minskar restiderna mellan tyngdpunkter i de allra flesta resrelationer.

Okar manniskors valméjlighet till arbete och studier. Bidrar till ett mindre segregerat storstadsomrade.
Avlastar innerstan fran busstrafik. Mojliggor en tat stadsutveckling.

Utredningsldge

Atgirdsvalsstudie for snabbussystemet som helhet planeras genomfdras av Trafikverket tillsam-
mans med Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad, med uppstart 2017

Samhdllsekonomiska nytto- och kostnadsberdkningar — rikneexempel, Sweco 2017

SEB Snabbusstrak BRT Mélndal—Frélunda—Kungssten, Sweco 161222

Grov Kostnads Indikation Snabbussndt GMP

(malbild kollektivtrafik), Sweco 2016

Idéstudie lokalisering och utformning av snabbusstrdk lings Soder-/Visterleden, Sweco 160916
PM BRT Surte—Bergsjon, oversiktlig studie med tre olika utbyggnadsalternativ, Ramboll 151209
Oversiktlig studie objekt och strdk for GMP (mdlbild kollektivtrafik), Sweco 150921

Férenklad strdkstudie, Partille C—GBG, dversiktlig studie, Trivector 150831

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut
Konceptutveckling Metrobuss: fordon, stationer, infrastruktur, linjenét

Atgirdsvalsstudier (AVS) pa systemniva i syfte att utreda metrobussystemets forutsittningar
bade geografiskt, samhéllsekonomiskt och finansiellt.

Atgirdsvalsstudier (AVS) med geografisk indelning (strdkvis) i syfte att utreda tekniska och
trafikala forutsdttningar samt en mer precis utformning inklusive stationslédgen.

Genomforandestudier (GFS)/Vigplan

Nytto- och behovsbeskrivning

Goteborgs kollektivtrafiksystem har idag en radiell struktur kombinerat med ett fatal tvarforbin-
delser som dessutom ofta har lang restid jaimfort med bil. Kollektivtrafikstrak genom centrum
och biltrafikleder &r hart belastade samtidigt som en avlastning dr svér att hantera inom nuva-
rande system. Exploatering och tillvixt himmas ddrmed, bade pa 6vergripande och lokal niva,
av att bil- och kollektivtrafiksystemet inte kan hantera tillkommande resenérer utan risk for stora
forseningar. Restiden i dagens kollektivtrafiksystem dr heller inte konkurrenskraftig vilket inne-
bar stor risk for 6kad biltrafik vid exploatering.

Metrobuss dr ett exklusivt snabbussystem som utgdrs av den stadsnéra regionbusstrafiken och
som inom tédtortsomradet Goteborg, Molndal och Partille mestadels bestar av helt egen bussin-
frastruktur i de redan hért belastade motorvigs-/trafikledskorridorerna. Metrobuss kan i flera
relationer erbjuda en tillgéinglighet till arbete och service som kan konkurrera med den som
erhalls med bil. Kérvédgarna ar lokaliserade till mellanstadsringen och dess tillfarter samt city-
infarter och cityangéringen. Metrobuss binder samman tyngdpunkter sdvil inom som utanfor
titortsomradet och ger resenédren garanterad framkomlighet och en hogklassig komfort. Koncep-
tet r Ténk pendeltdg — kor buss.

Metrobussystemet avlastar bade biltrafikleder som &r hart belastade och befintliga kollektivtra-
fikstrdk genom centrum, vilket mojliggor exploatering och tillvéxt i enlighet med kommunernas
oversiktsplaner.

Ett metrobussndt med restid och komfort i klass med tunnelbana/pendeltag innebér dels att
bilresandet minskar som en direkt effekt av atgdrden, dels att biltrafikminskande atgiarder kan
genomforas i och med att alternativa resmdjligheter skapas.

Infrastrukturellt kan Metrobuss byggas ut i etapper. Dagens linjenét for expressbusstrafiken kan
successivt anpassas till metrobusskonceptet med start redan idag. Allt eftersom infrastrukturen
byggs ut kan ocksa metrobusskonceptet i sin helhet implementeras. Full effekt nas forst da stor-
ningsfria resrelationer uppnas i sin helhet samtidigt som bytespunkterna kommer pa plats.

En av de storsta fordelarna med metrobusskonceptet ér att befintlig infrastruktur ldngre ut i sys-
temen (straken mot Kungélv, Molnlycke, Landvetter etc.) kan nyttjas utan storre ombyggnation.
Saledes kan samtliga infarter med tungt bussbaserad kollektivtrafik fa nytta av metrobussyste-
met. Nyttan blir stor i férhallande till investeringskostnaden redan fran dag 1.

Huvudman fér Metrobuss

Staten forviantas genom Trafikverket bli huvudman for de delar av metrobussystemets infra-
struktur som foljer den statliga infrastrukturen. Pa strickor dar Metrobuss anldggs pa/vid gator/
vagar dar kommunen &r vaghallare blir metrobussystemet en kommunal anldggning liksom
anslutande atgarder pa det kommunala vagnitet. Vighallare och/eller Véstra Gotalandsregionen
ansvarar for stationer. I vissa fall kan dven privata aktdrer dga delar av stationsanldggningen.
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Metrobuss Mellanstadsringen

Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid
transit) med separat kérbana inkl BRT-
stationer

Stracka: ca 11900 m

Uppskattad investeringsvolym: 2 700 mnkr

i 2015 &rs prisniva., inkl atgarder i Gnist-
angstunneln

Preliminédra stationer: Mdlndals stadskarna,
Abro, (Sisjén), Jarnbrott, Frélunda, (Beryliga-
tan), Kungssten

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 27 000 i
den vastra delen, ca 13 000 i den sédra delen
ar 2035.

Nyttobedémning: En fullstandig samhallse-
konomisk bedémning (SEB) ar framtagen utan
NNK efter besked fran Trafikverket region
Vast i samrad med Viastra Gotalandsregionen.
Objektet beddms ge stora positiva nyttor,
men hur dessa forhaller sig till investerings-
volymen gar inte att bedéma i detta skede.

1 Metrobuss Mellanstadsringen delen
MélIndal-Frélunda—Kungssten

Nytto- och behovsbeskrivning

I det aktuella straket gar beredningen av nya
detaljplaner trogt eftersom biltrafiksystemet inte
kan hantera mer trafik med hénsyn till vig E6.20
som riksintresse. Den aktuella strickan Molndal—
Frolunda—Kungssten dr ca 12 km och utgors till
storsta delen av motesfri motorvag (vig E6.20)
med 2-3 korfilt och hastighetsbegriansning 70—80
km/h. Restiden med buss &r idag ca 25 min pa
strackan Molndal centrum—Kungssten vilket kan
jamforas med en bilrestid pa ca 9 min vid friflode.

Atgirden utgér den forsta etappen i utbyggnaden
av Metrobuss. I aktuellt strak finns langt gangna,
och i vissa delar paborjade, planer for fortitning
kring bl.a. Frolunda Torg, Dag Hammarskjolds-
leden och Mdlndals stadskérna. For att kunna
forverkliga dessa planer krévs en konkurrens-
kraftig och kapacitetsstark kollektivtrafik som

kan erbjuda en tillganglighet till arbete och service i niva med den som erhalls med bil. Pé ldngre
sikt finns stora majligheter till ytterligare fortatning och stadsméssig omvandling i straket nér
tillgangligheten med kollektivtrafik blir sa god att bilresor kan erséttas med kollektivtrafikresor.

Metrobuss Cityinfartsstrak

Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid
transit) med separat korbana inkl BRT-
stationer.

Stracka: ca 5900 m.

Uppskattad investeringsvolym: 750 mnkr i
2015 ars prisniva.

Prelimindra stationer: Stigbergstorget,
Jarntorget.

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 19 000
ar 2035.

Nyttobeddmning: En helt avgdrande stracka
for att metrobussystemet ska kunna angéra
City och ddrmed erbjuda resenarer fran
vaster och soder en direktresa till City. Binder
samman de systemviktiga bytespunkterna
Kungssten, Stigberget, och Jarntorget med
tyngdpunkten City.

2 Metrobuss Cityinfart E45 vast/
Oscarsleden—Gotaleden

Nytto- och behovsbeskrivning

Metrobusstraket lings sédra Alvstranden ger en
snabb forbindelse in mot centrum fran véster.
Genom placering av stationer i omraden som

ar, eller blir, aktuella for stadsomvandling kan
tillgdngligheten till dessa 6ka vésentligt. Straket
stracker sig fran Kungssten i véster till City.
Potentialen att forkorta restiderna till City &r stor
om metrobusstraket kan forldggas pa leden hela
végen, inklusive anvandning av Gotatunneln.
Utformningen behdver samspela med 6vrig stads-
utveckling i straket.

Angoring i City bor vara sa ndra Centralstationen
som mdjligt da det ar hir bytet till samtliga andra

trafikkoncept ar koncentrerad. Sé korta korvagar som majligt ska efterstravas sa att komforten

for resendren maximeras.

Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid transit)

med separat kdrbana inkl BRT-stationer.
Stracka: ca 1500 m.

Uppskattad investeringsvolym: 100 mnkr i 2015 ars

prisniva.
Preliminédra stationer: —

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 25 000 ar 2035.
Nyttobeddmning: En helt avgérande stracka for att
metrobussystemet ska kunna angora City fran norr,
soder, norddst och syddst och darmed erbjuda rese-

narer i dessa strak en direktresa till City.

3 Metrobuss Cityinfart E45 6st/
Marten Krakowleden

Nytto- och behovsbeskrivning

Metrobusstraket ger en snabb forbindelse
in mot centrum fran véster. Straket stracker
sig fran E6 i Oster till City. Potentialen att
forkorta restiderna till City dr stor om met-
robusstraket kan forldggas pa leden hela
vigen. Utformningen behdver samspela
med Ovrig stadsutveckling i straket.

Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid
transit) med separat kérbana inkl BRT-
stationer.

Stracka: ca 1 900 m Bangardsviadukten/
Ullevigatan.

Uppskattad investeringsvolym: 600 mnkr

i 2015 ars prisniva. (Extra kostnader utéver
redan planerade atgarder).

Preliminéra stationer: City/Bangards-
viadukten.

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 30 000
ar 2035.

Nyttobeddmning: En helt avgorande stracka
for att metrobussystemet ska kunna ang-
ora City i nord-sydlig riktning och darmed
erbjuda resendrer i alla tunga infartsstrak en

direktresa till City.

4 Metrobuss Cityinfart Ullevigatan—
Bangardsviadukten

Nytto- och behovsbeskrivning

Metrobusstraket stricker sig fran E6 i dster via
Ullevigatan och Bangardsviadukten till E45/Géta-
leden. Kopplingen dr avgorande for att metrobus-
systemet ska kunna erbjuda resendrer en direktresa
till City i alla de relationer som inkommer via
E6.Utformningen behdver samspela med dvrig
stadsutveckling i straket. Ett utredningsomrade

av metrobussystemet i ett geografiskt omrade som
striicker sig fran Lundbyleden i norr till Orgryte-
végen i sdder dr markerat for att tydliggora att
utformningen och linjedragningen behover utredas
vidare och dér alternativa korvigar kan vara moj-
liga. Det dr dock av stor vikt att strickningen mdj-
liggor linjelaggning frén norr till soder pa E6 via

City. Angoring i City bor vara sa nara Centralstationen som mojligt da det dr hér bytet till samt-
liga andra trafikkoncept dr koncentrerad. Sa raka och korta korvigar som mojligt ska efterstravas

for att komforten for resendren maximeras.

Metrobuss Infartsstrak

Typ av anldggning: Metrobuss — BRT-station
Uppskattad investeringsvolym: 100 mnkr i
2015 ars prisniva.

Prelimindra stationer: Backadalsmotet
Uppskattat antal resenirer/dygn: ca
28000 ar 2035.

5 Metrobuss Infartsstrak E6 norr

Nytto- och behovsbeskrivning

Straket foljer E6 och anvdnds av norrifran kom-
mande linjetrafik. Straket kopplar bade till Lund-
byleden och E6 soderut och mot City via Ting-
stadstunneln och E45 (Marten Krakowleden). En

viktig bytespunkt i metrobussystemet skapas vid Backadalsmotet for att mojliggéra for resenérer
norrifran att vélja fortsatt fairdvag i metrobussystemet. Bytespunkten har potential att utvecklas
till en knutpunkt da den redan idag ligger pa gangavstand fran tyngdpunkten Selma Lagerl6fs
Torg samt i direkt anslutning till handels- och industriomréadet Stigs Center. Mer detaljerade
studier behover goras for att pa ett béttre satt 4n idag koppla bytespunkten till citybussnétet och
eventuellt ocksa till lokal trafik. Har behover man ocksa virdera nyttorna med att bytespunkten
istéllet placeras i Biackebolsmotet dér det idag finns en bytespunkt vid Korkarlens Gata.
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Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid

transit) med separat kérbana inkl BRT-

stationer.

Stracka:

¢ ca 6000 m Partille-Gustavsplatsen

e ca 2 000 m Gustavsplatsen-Lundbyleden

* ca 1400 m Gustavsplatsen-E6

¢ ca 1000 m Partihallsférbindelsen-E45
(Morten Krakowleden)

Uppskattad investeringsvolym: 1 000 mnkr i

2015 ars prisniva.

Prelimindra stationer: Partille Centrum,

Gustavsplatsen/Gamlestan/Sivenas Station.

Uppskattat antal resendrer/dygn: ca 25 000

ar 2035.

Nyttobeddmning: En betydande stracka for

att metrobussystemet ska kunna angéra City

fran vaster och darmed erbjuda resenarer

i detta strak en direktresa till City. Erbjuder

resendrer majlighet att resa i andra relationer

an in till City.

Typ av anldggning: Metrobuss — mindre fram-

komlighetsatgarder utefter hela strackan.

Stracka:

e ca 2300 m Ostra sjukhuset -Hultvagen
Vallhamra IP

e ca 1000 m Ostra Sjukhuster-E20

Uppskattad investeringsvolym: 200 mnkr i

2015 ars prisniva.

Prelimindra stationer: Vallhamra, Backvagen,

Ostra sjukhuset.

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 5 000

ar 2035.

Nyttobedémning: Binder via metrobussyste-

met samman tyngdpunkten Vallhamra Torg

och den viktiga malpunkten Ostra Sjukhuset

med City och 6vriga tyngdpunkter.

6 Metrobuss Infartsstrak E20

Nytto- och behovsbeskrivning

Straket foljer E20 fran Partille till Olskroksmotet
och anvinds av Osterifrdn kommande linjetrafik.
Straket kopplar bade till E45 (Morten Krakowle-
den), till Lundbyleden (via Maricholmstunneln)
och till E6 syd. En viktig bytespunkt i metrobuss-
systemet skapas vid Gustavsplatsen. Ddrifran ar
det gangavstand till tyngdpunkten Gamlestan.
Mer detaljerade studier behdver goras for att pa ett
bittre sétt dn idag koppla bytespunkten till vrig
kollektivtrafik. For att fa goda kopplingar mellan
pendeltdg och Metrobuss innefattar strakutveck-
lingen ocksa en flytt av Sdvends tdgstation till
Gustavsplatsen. Linjedragningen behover utredas
vidare da alternativa kdrvéagar kan vara mojliga.

7 Metrobuss Infartsstrak Vallhamra

Utredningslige

Oversiktsplan Partille 2035, Samrddshandling.
Partille Kommun 2017

Planprogram for Partille Ecopark, utveckling av
centrala Sdvedalen i Partille Kommun. Samrads-
handling varen 2017. Partille Kommun

Behov av ytterligare utredning

Fordjupade utredningar kravs for att sdkerstilla
kollektivtrafikens utrymmeskrav, funktion och
ansprak. Genomforandestudie krivs for hela
straket for att avgora hur Metrobusstraket ska
utformas och anpassas till omgivande bebyggelse
samt hur stationer och bytespunkter ska lokali-
seras. Det fortsatta utredningsarbetet avseende

Metrobuss samt stadsutveckling i straket behover ske samordnat mellan Partille kommun och
Goteborgs stad da straket stracker sig 6ver kommungrinsen.

Nytto- och behovsbeskrivning

I Sévedalen planeras en omfattande fortdtning av bostader och verksamheter samt en omvand-
ling av Ugglumsleden till en stadsgata med stirkt infrastruktur for kollektivtrafik, fotgdngare
och cyklister. Utbyggnaden av bostdder och verksamheter i Sdvedalen och Hérlanda kréver en
kapacitetsforstarkning av kollektivtrafiken i omradet. Dagens kollektivtrafik i straket utgors av
trafikering med expressbuss som &r fullbelagd i rusningstid trots hog turtéthet.

tydlighet och attraktivitet for kollektivtrafiken och lankar ihop viktiga tyngdpunkter och mal-
punkter. Straket ansluter till metrobusstraket utefter E20 som kopplas samman med E45 (Mérten
Krakowleden), Lundbyleden och E6, vilket ger en sammanhdngande infrastruktur for kollek-
tivtrafiken och erbjuder resendrer attraktiva resmdjligheter in mot centrala Géteborg och stora
delar av storstadsomradet. Genom effektiva byten och nya stationslosningar skapas mojligheter
till fortatning och stadsomvandling i omrddet som bidrar till hallbara strukturer med héllbara
resmonster.

Utbyggnad till Metrobuss kan ske i takt med att antalet boende och verksamma okar i straket och
da genom en successiv forstarkning av infrastrukturen, dér de forsta stegen tas genom mindre
atgdrder kombinerat med trafikering pé befintliga védgar. En station for Metrobuss lokaliseras

vid Vallhamra torg dir boendetétheten véntas bli hogst samt vid Ostra Sjukhuset. Genom en
ombyggnad till egna busskorfalt i straket bedoms resandebehovet kunna hanteras i det uppgrade-
rade trafikkonceptet Metrobuss under verskadlig tid.

Ovriga infartsstrak

Vig 158 Siroleden Straket ingar i metrobussystemet men inga infrastrukturinvesteringar fore-
slas. Mer detaljerade studier behover goras for att klargora behovet av eventuella atgiarder samt
tydliggora utvecklingen av linjenéten i straket samt hur de olika koncepten Metrobuss och City-
buss kompletterar varandra i straket.

Viig 155 Ockerdleden Straket ingar i metrobussystemet men inga infrastrukturinvesteringar
foreslas 1 Mélbilden utver vad som ingér i Vistsvenska Paketet. Mer detaljerade studier behdver
goras for att klargora behovet av eventuella atgdrder. Sérredsmotet kan komma att utgéra en
viktig bytespunkt i metrobussystemet pa samma sitt som Backadalsmotet gor i E6-straket.

Bjorlandavigen—Hisingsleden, RV 40 Borisleden och Vig 190 Gribovigen Straken ingar i
metrobussystemet men inga infrastrukturinvesteringar foreslas. Mer detaljerade studier behover
goras for att klargora behovet av eventuella atgirder.

Metrobuss Tvarforbindelse

8 Metrobuss Tvarforbindelse Nordost,

Typ av anldggning: Metrobuss — nytt trafik- Mellbyleden/Bergsjovigen

mot pa E20 vid Mellby samt mindre framkom-
lighetsatgarder utefter hela strackan.
Strécka: ca 5100 m.

Uppskattad investeringsvolym: 250 mnkr i
2015 ars prisniva.

Preliminédra stationer: Mellbymotet, Rymd-

Nytto- och behovsbeskrivning
Infrastrukturellt omfattas straickan mellan E20
(Mellbymotet) och strickan norrut fram till vig
190 (Grabovigen). Tvérforbindelsen i nordostra
storstadsomradet dr avgorande for att koppla

torget. .
Uppskattat antal resendrer/dygn: ca 6 000 samman tyngdpunkterna Partille-Rymdtor-
ar 2035, get—Angered, vilket ger en hogre tillgénglighet i

omradet. Lanken bidrar dven till att korta restiden
for resendrer fran framst Rymdtorget in till City.
En successiv forstiarkning av infrastrukturen ar
mojlig, dir de forsta stegen tas genom mindre
atgdrder kombinerat med trafikering pa befintliga
végar. | framtiden kan Metrobuss binda samman Angered och Surte genom en ny férbindelse.
Trafikering kan da ldggas sa att &ven Bohus och Kungilv inkluderas i straket. Detta kan i sin tur

Nyttobedémning: Okar tillgangligheten
mellan tyngdpunkterna Partille, Rymdtorget
och Angered samt forkortar restiden for
Rymdtorget till City.

Som en del av Infart E20 kopplar Metrobuss till tyngdpunkten Vallhamra i Partille. En forstérk-
ning av striket frin Vallhamra Torg via Ostra sjukhuset till Torpamotet vid E20 skapar en 6kad

6ka mojligheterna till fortdtning och stadsutveckling i hela straket. For att skapa en hogklassig
forbindelse krévs storre dtgéarder ldngs hela strackan.
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Typ av anldggning: Metrobuss BRT (bus rapid
transit) med separat kérbana inkl BRT-
stationer.

Stracka: ca 2 400 m Partillemotet—Furulund,
korsningen Tingsvagen.

Uppskattad investeringsvolym: 200 mnkr i
2015 ars prisniva.

Prelimindra stationer: Furulund, Bjérndam-
men, S6dra Centrum/Bjérnekulla (Halldam-
men).

Uppskattat antal resenirer/dygn: ca 5 600
ar 2035.

Nyttobedomning: Starker kollektivtrafiken

i Partilles storsta utvecklingsomrade och
kopplar stora bostadsomraden till Partille
Centrum, Goteborg City och dvriga storstads-
omradet.

Behov av ytterligare utredning

9 Metrobuss Tvarforbindelse Sydost—
Landvettervigen

Utredningsldige

Vigplan vig 535, Tvarforbindelsen delen
Astebo-Bérhult, granskningssamrad hdsten 2016.
Trafikverket

PM BRT Furulund—Partille C—E20, Partille Kom-
mun 2015

AVS Storgéteborg, Trafikverket 2016 Underlags-
rapport AVS Storgéteborg

Systemanalys Ostra Storgéteborg, Trafikverket
2016

AVS Tvirforbindelsen E20 — Viig 40. Trafikverket
2017

Programarbete for Furulund centrum, Partille
kommun hosten 2017

FOP Sydvistra centrum/Bjornekulla, Partille
kommun hésten 2017

For att garantera kollektivtrafikens framkomlighet i systemet behdver utrymme sikras och
behov av punktvisa atgérder pekas ut. En fordjupad genomforbarhetsstudie behover tas fram for
hela straket som studerar majligheterna till egen bussbana i stréket, nya vaganslutningar till E20
och utvecklingen av Partille Resecentrum som tyngdpunkt och bytespunkt. Vidare bor anpass-
ningar till den lokala stadsutvecklingen studeras samt behovet av nya gangforbindelser dver E20
for att stiarka kopplingen mellan metrobussystemet, Partille Resecentrum och Partille Station.

I ett kortare perspektiv bor mojligheten till signalprioritering och rak kérviag genom cirkula-
tionsplatsen utmed Landvettervagen samt genom Partillemotet studeras.

Nytto- och behovsbeskrivning

Landvettervigen utgor Partilles viktigaste
strak for bebyggelse- och stadsutveckling :
samt dr ett viktigt regionalt pendlingsstrak
i den dstra delen av stadsomradet. Ett hog- 7
kvalitativt kollektivtrafiksystem behdvs
for att forsorja den nya blandstad som
planeras utmed Landvettervigen med ett
stort antal tillkommande bostdder, verk-
samheter, handel och rekreationsomraden.
Infrastrukturen behdver anpassas till den
véixande stadsbebyggelsen och vara stod-
jande i utvecklingen av den nya stadens
kvalitéer.

Hallplats

Metrobuss Tvirforbindelse Sydost omfat- i lscmiviions iz
tar delen Furulund—Partille Centrum tacaeeg ed4)
utmed Landvettervigen, samt dess kopp-

ling mot E20 och mojligheter till effektiva byten i Partille Centrum. En uppgraderad kollektiv-
trafik mellan Furulund och Partille Centrum 6kar attraktiviteten och framkomligheten i straket.

Genom att ldnka samman Metrobuss Tvéarforbindelse Sydost till metrobusstriket pa E20 skapas
en sammanhédngande infrastruktur for kollektivtrafiken som knyter ihop viktiga tyngdpunkter
och bytespunkter i centrala Partille med Goteborg City.

En etappvis utbyggnad och forstarkning av kollektivtrafikstraket bedoms vara mest rimlig med
hénsyn till de manga osdkerheter som finns avseende Landvettervigens framtida funktion och
utformning. Ar 2035 utgors kollektivtrafiken av ett Metrobusstrik pa egen bussbana mellan
Furulund och E20 som en del i ett snabbstrak mot Goteborg C.

Satsningar pa kort sikt bor inriktas at punktvisa atgarder som okar bussens framkomlighet i de
mest kritiska vdgavsnitten. En forutsattning for att satsningarna pa kort sikt ska fungera ar att
trafiken i Partillemotet minskar genom utbyggnad av ett nytt Mellbymot. Atgirder som bedéms
vara genomforbara innan 2035 och som bedoms ge god effekt pa miangden resande och restider
ar nya bussforbindelser utmed Nils Henrikssons Vég samt Parallellvagen med snabba anslut-
ningar till Partillemotet och E20, samt uppgraderade hallplatser.

Utveckling mot 2050

I framtiden kan Metrobuss binda samman Partille med Mdlnlycke och Landvetter genom en ny
forbindelse. Trafikering kan da liggas s att &ven Ojersjo inkluderas i straket. Detta kan i sin tur
oka mojligheterna till fortdtning och stadsutveckling i hela straket. For att skapa en hogklassig
forbindelse kravs omfattande atgarder langs hela strackan.
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LINBANA
Linbana CENTRUM

Typ av anldggning: 3-kablig stadslinbana
Stracka: ca 3 km

Uppskattad investeringsvolym: ca 1 100
mnkr i 2015 ars prisniva.

Hallplatser: Wieselgrensplatsen, Véstra
Ramberget, Lindholmen, Jarntorget
Uppskattat antal resenérer/dygn: 7000-13
000, varav nastan 2 000 under maxtim-
men, enbart berdknat pa 6verflyttningar
fran annan kollektivtrafik. Inom ramen for
pagaende genomfoérandestudie ska mer
noggranna analyser géras av nygenererat
resande, overflyttat resande fran bil, cykel
och gang samt turist- och rekreationsresor.
Nyttobedémning: En samhéllsekonomisk
analys tas fram inom ramen for pagdende
genomforandestudie, som beddms bli klar
hosten 2018.

Wieselgrensplatsen

\/astra Ramberget

Lindholmen

Utredningsldge
Foljande utredningar ar fardiga och kan hittas pa www.forlivochrorelse.se/linbana

Forstudie om linbana over dlven, Trafikkontoret 2013

/ftgdrdsvalsstudie Linbana over dlven ar 2021, Trafikkontoret 2016

Forstudie om nyttor och konsekvenser for handel och turism av att etablera linbanor i Goteborg,
HUI Research 2016

Forstudie om dkad tillginglighet till Ramberget, Ramboll 2016

Konceptrapport: Sikerhetsavstand for linbana, WSP 2016

Forprévningsrapport gillande detaljplaner for Linbanestationer Stadsbyggnadskontoret i Gote-
borg 2016. Kan hittas pa: http://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/Sam-
rumPortal.nsf/8BDB34007F6C3010C12580A6003A948A/$File/01%20Forprovningsrapport.
pdf?OpenElement

Gothenburg — Cable Car Best Practices Report. Cable Car Consultants GmbH 2016

Underlag for beslut om lokaliseringsrekommendation for en linbanestation i omrddet runt Jirn-
torget/Haga, Trafikkontoret

Cable Car Safety Memo, Zatran GmbH 2016

Linbanestation i omrddet kring Haga och Jdrntorget (2016)

Linbanans roll for stadens trafik- och gangndtverk, Stadsbyggnadskontoret i Goteborg (2016)
Juridiska aspekter pd linbana som kollektivtrafik. Viastra Gétalandsregionen mfl (2016)
Rapporter som publiceras inom kort pd samma plats:

Lokaliseringsstudie linbana i Géteborg, Ramball (2016)

Forstudie om mdjliga affidrsmodellval for linbanor i Goteborg, Arby kommunikation, Stenlof
Konsult, Arby Konsult och Captario (2016)

Behov av ytterligare utredningar fram till genomférandeavtal/investeringsbeslut

Just nu pagér uppréttande av detaljplaner, arkitekttavling och genomférandestudie for stads-
linbanan. Dessa processer kommer generera ytterligare ett stort antal underlagsrapporter som
bedoms publiceras successivt under 2017 och 2018. Investeringsbeslut fattas efter avslutad
genomforandestudie.

Nytto- och behovsbeskrivning

Det finns ett stort behov av fler férbindelser mellan sddra och norra édlvstranden, dar dlven dr en
tydlig barridr. P4 Hisingssidan utgor 4ven Lundbyleden och Hamnbanan en barriér mot 6vrig
bebyggelse norrut. Under den ndrmaste tjugoarsperioden kommer det att ske en kraftig bostads-
och arbetsplatsutbyggnad pa bada sidor om Géta Alv, med langt komna detaljplaner bade for
omradet Jarnvagen pa sodra sidan, for Karlakvarteren ndra Lindholmen samt stora expansions-
planer for Volvo Groups nya huvudkontor i Lundby. Lindholmen kommer dven att bli en viktig
bytespunkt for buss-, sparvagns och citybusstrafik, pd samma sétt som det pa Jarntorget ar en stor
bytespunkt for sparvagns- och busstrafik och i dess omedelbara nérhet pendeltagstrafik (Haga
station). Genom att fortsitta linbanestriackningen till Wieselgrensplatsen, en utpekad tyngdpunkt

i staden, knyts dven centrala Hisingen ndrmare sddra dlvstranden och Lindholmen pé viagen. Bade
offentliga och privata aktorer ser stora vinster for regionens fortsatta tillvixtférméaga genom att
stadslinbanan genom direktlinje knyter samman tre starka innovationskluster; Jarntorget dar Glo-
bal Business Gate dr under uppbyggande, Lindholmen Science Park dir ca 20 000 personer arbetar
och studerar inom IT och fordonsutveckling (planeras bli ca 35 000 personer pa sikt) samt Campus
Lundby (linbanestationen Véstra Ramberget) dir AB Volvo centrerar sin fordonsutvecklingsverk-
samhet, inom nagra ar cirka 10 000—12 000 personer. Restidsvinsterna med linbanan ar avsevérda,
se redovisning nedan. Med stadslinbanan pa plats minskas behoven av att utoka den relativt dyra
farjetrafiken for att mota behoven av kollektivtrafik dver dlven i detta snitt. Stadslinbanan mellan
de tre strategiskt viktiga och kollektivtrafiktunga platserna Wieselgrensplatsen, Lindholmen och
Jarntorget minskar sarbarheten och avlastar det dvriga kollektivtrafiknétet fran Centralstationen
och visterut pa 6mse sidor om édlven, med exempelvis stombusslinje 16 som redan idag &r verbe-
lastad. Stadslinbanan kommer ocksa att bidra till att avlasta stadens centrala delar under en kom-
mande intensiv byggperiod da bland annat den nya Hisingsbron ska byggas.

Restidsforkortning

Stadslinbana planeras avga var 45¢ sekund och restiden mellan respektive station ar cirka fyra
minuter (dvs tolv minuter mellan &ndstationerna).

Restid linbana  Turtdthet per Turtdthet per Byten linbana Byten 2017
timme linbana timme 2017

Wieselgrensplatsen Knappt fyra Attio Fyra Inget Minst ett
och Vastra Ramberget minuter
Wieselgrensplatsen Knappt atta Attio Cirka femton Inget Minst ett
och Lindholmen minuter
Vastra Ramberget Knappt fyra Attio Fyra Inget Minst ett
och Lindholmen minuter
Wieselgrensplatsen Knappt tolv Attio Cirka femton Inget Minst ett*
och Jarntorget minuter
Vastra Ramberget Knappt atta Attio Cirka fem Inget Minst ett
och Jarntorget minuter
Lindholmen och Cirka fyra Attio Cirka sexton Inget Minst ett
Jarntorget minuter

* Sex avgangar i timmen &r direktlinjer
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Malbild Koll2035. Kollektivtrafikprogram for
stomnatet | Goteborg, Mdlndal och Partille.

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet G6teborg—Molndal—Partille.
Ar 2035 kan det bo fler n 800 000 personer i det sammanhangande stads-
omradet och finnas niarmare 400 000 arbetsplatser. Att vdaxa betyder en
majlighet att utveckla den storstad och region vi vill ha, men ocksa ett stort
behov av investeringar, bland annat i infrastruktur.

Kollektivtrafiken ar en barande del av en enklare vardag fér fler och en
férutsattning fér en hallbar stads- och regionutveckling. Stomnatet som &r
pulsadern i kollektivtrafiksystemet, binder samman stadsomradet och kopplar
det till resten av regionen. Om vi ska kunna locka och ta hand om fler rese-
narer behover stomnatet — som idag bestar av sparvagns- och stombusslinjer,
expressbussar och pendeltag — kompletteras och forstarkas.

Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Mélndals stad och
Partille kommun har tagit fram en gemensam malbild for hur stadstrafikens
stomnat ska utvecklas fram till 2035. Den foéreligger har som forslagsverion.

YﬂVASTRA

v GOTALANDSREGIONEN g PARTILLE KOMMUN




Mabild Koll2035: Kollektivtrafikprogram for stomnatet
i Goteborg, MolIndal och Partille 2035:

Sammanstallning av remissvar

— med kommentarer och hantering
av synpunkter
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Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

Inledning

Detta ar en uppdaterad version av remissrapporten fran oktober 2016. Den innehaller kommentarer
pa lamnade synpunkter och beskrivningar av hur synpunkterna har hanterats och paverkat innehallet
i forslagshandlingen.

Tillaggen &r gjorda i vinrdd text med kantlinje och aterfinns efter varje delomrade i kapitel 3 och efter
varje organisations synpunkter i kapitel 4. | anslutning till den ursprungliga sammanfattningen av
remissvaren, sammanfattas de viktigaste forandringarna mellan remissversion och férslagshandling.

Vi tackar for alla vardefulla synpunkter som initierade manga fordjupningar och diskussioner inom
och utom projektet. Ett intensivt arbete under det senaste aret har resulterat i en forslagshandling
som ar en annu mer utvecklad, sammanhallen och lattillgénglig plan for utvecklingen av stomnatet i
storstadsomradet.

Remissynpunkterna har sorterats och bedomts och i manga fall lett till vidare studier och analyser.
Vissa synpunkter har lett till forandringar, andra till fortydliganden och de som ligger utanfor
malbildens avgransningar kommer att hanteras i den fortsatta planeringen och utformningen av
atgarder eller hos den part dar de hor hemma. Vi forsoker i denna version av remissrapporten dven
forklara varfor vissa synpunkter inte har paverkat malbilden, allt for att for att skapa transparens,
sparbarhet och en 6kad forstaelse for de avvaganden projektet gjort.

An en gang ett stort tack for er hjalp!

Jorn Engstrom, projektledare, Vastra Gotalandsregionen

Mattias Sjoholm, bitradande projektledare, Goteborgs Stad
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1 Sammanfattning av remissvaren

Hég kvalitet och vilja att bidra

Totalt lamnade 60 kommuner, namnder, myndigheter och organisationer samt enskilda personer och
foretag synpunkter pa remissversionen av Malbild for stadstrafiken i Goteborg, MélIndal och Partille
2035. Det inkluderar malbildsprojektets fyra parter och Vasttrafik, dar Goteborgs Stad via sina
namnder och bolag stod for 26 svar. De sistnamnda sammanstalldes av Géteborgs
Stadsledningskontor men behandlades i remissarbetet som separata svar.

Overlag var remissvaren av hog kvalitet och synpunkterna relevanta antingen for sjilva malbilden
eller for det fortsatta arbetet med att planera, utforma och genomféra atgarder. Detsamma galler
svaren fran enskilda personer och foretag som i nastan halften av fallen innehéll mer eller mindre
genomarbetade forslag snarare an enstaka synpunkter.

Pa grund av sin funktion och sina egenskaper paverkar kollektivtrafiken i hog grad hur en region och
ett stadsomrade fungerar och utvecklas. Det marks tydligt pa de fragor som lyfts i svaren:
malkonflikter mellan restider och stadsmiljokvaliteter, sociala effekter, kopplingen till omgivande
omraden och trafikslag, utformning av atgarder, finansiering och genomférandet av malbilden. Det
marks ocksa pa att kommunerna, och i Goteborgs fall framférallt fack- och stadsdelsndmnderna, ar
de som lamnat flest synpunkter.

Det kanske viktigaste budskapet i dessa remissvar ar viljan och beredskapen att vara med i nasta steg
da malbilden ska konkretiseras och atgarderna planeras, utformas och genomféras.

i Goteborgs Stad,
nadmnder och bolag (26)

u Ovriga myndigheter,
Kommuner eller
organisationer (12)

Enskilda personer och
foretag (22)

Positiva till malbilden

Med undantag for nagra enskilda personer ar remissvaren 6verlag positiva till att malbilden tagits
fram och hur den tagits fram: att den omfattar hela stadsomradet och involverar de tre kommunerna
och Vastra Gotalandsregionen, att den tar ett helhetsgrepp om den strukturerande kollektivtrafiken
pa relativt lang sikt, att den inkluderar tydliga kvalitetsmal och att férslagen stamts av och Iatit sig
paverkas av en bred medborgardialog.

De strategiska delarna av malbilden — 6vergripande mal, kvalitetsmal fér resendren, manniskan i
staden och stadsutvecklingen samt utvecklingsprinciper och struktur — far ocksa ett brett stéd. Det
géller i huvudsak dven vilka strak som behoéver forstarkas.
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Arbetet med beslutsversionen av malbilden har darfor framst handlat om att komplettera,
konkretisera och fortydliga. Samtidigt har det funnits systempaverkande synpunkter som behovt
analyseras — sadana som skulle kunna leda till férandringar i strukturen, men ocksa paverka valet,
genomférandetakten och utformningen av foreslagna och tillkommande atgarder.

Ndgra av de viktigaste synpunkterna

Malkonflikter

Den viktigaste malkonflikten som lyfts fram &r den mellan stadsmiljo och stadsutveckling kontra
framkomlighet i de utpekade prioriterade kollektivtrafikstraken. Att koncentrera tunga linjer till
prioriterade strak ar en viktig utvecklingsprincip och en 16sning for att kombinera kvalitetsmalen for
resendren med kvalitetsmalen for manniskan i staden. Den leder dock till att stadsmiljoaspekterna
stalls mot kapaciteten, restiderna och palitligheten i en kollektivtrafik som bara bitvis foreslas
planskiljas under den ndrmaste 20-arsperioden. Fragor som behdver hanteras ar hur straken ska
utformas i olika typer av befintliga och blivande stadsmiljoer, om det finns battre val av prioriterade
strak och om ambitionen for planskiljning ska hojas.

Flera av trafiklederna i det statliga vagnatet ar utpekade som riksintresse med anledning av deras
funktion som lank till Goteborgs hamn och de storre industrierna i Goteborg. Det betyder att
utformningen av snabbussnatet kommer att behova ske i ndra samverkan med Trafikverket.

Langre tidshorisont och hantering av osdkerheter

Flera remissvar pekar pa behovet av att se fram mot det storstadsomrade som kan finnas 2050. Det
ar langre an parternas befintliga strategier och planer. Men det finns dven fler osdkerheter som
behover hanteras — dndrade forutsattningar som att befolkningsékningen och bostadsbyggandet gar
snabbare dn berdknat och att fler omraden bebyggs eller fortatas. Det kan finnas icke medtagna
atgarder som blir aktuella redan fére 2035 och vissa ldnkar som borde goras planskilda tidigare for
att minska barridreffekterna och 6ka framkomligheten. Kommer vi inom 6verskadlig tid att passera
brytpunkter som borde paverka valet av trafikslag eller placeringen av lankar redan nu eller gora sa
att vissa av atgarderna blir temporara? Vad hander om vissa systemkritiska lankar inte kan byggas?

Det vart att notera att malbilden, liksom K2020, landar i att den mest robusta och resurseffektiva
|6sningen ar att bygga vidare pa de trafikslag och den infrastruktur vi har. Utvecklingsprinciper och
struktur medger att kapacitet och framkomlighet kan 6ka med nya korfélt, nya spar eller planskiljning
i takt med att resandebehoven 6kar eller att omraden exploateras eller fortatas.

Tydligare koppling mellan atgarder och brister och mal

Flera remissvar vill se en tydligare koppling mellan atgarder och brister. Genom att fortydliga
kopplingen blir det enklare att hitta andra l6sningar som far samma effekt om huvudalternativet
visar sig vara svart att genomfdra. Nagra onskar se alternativa scenarier for att hantera osdkerheter
enligt forra punkten.

Mycket om atgarder

Aven om remissvaren dverlag &r positiva till de flesta dtgérder, gar dsikterna mer isar nér det
kommer till konkreta atgarder, prioriteringar och teknikval. Synpunkterna handlar om en hogre grad
av planskildhet, forslag pa nya eller alternativa lankar och ytterligare uppsnabbningar, mer av
sparvagn eller BRT, om Lindholmsférbindelsen ska vara bro eller tunnel samt om osédkerhet kring
linbanor som en del av systemet etc.

Flera utredningar kring objekt pagar eller ar redan initierade inom ramen for atgardsplaneringen,
inklusive kapacitetsutredningar for hart belastade bytespunkter. Fler behover initieras for att vardera
och ta hand om de ytterligare férslag som kommit in. Vissa dr mer systempaverkande dn andra och
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har darfor behovt bedémas till beslutsversionen av malbilden, exempelvis duo-sparvagnar, en
utvidgad innerstadsring i 6sterled, planskildhet genom city, liksom Alléstrakets funktion och
utformning.

Ett viktigt medskick fran framforallt fackforvaltnings- och stadsdelsnamnderna &r att planeringen for
flera omraden redan ar inne i kritiska faser och att man darfor skyndsamt onskar besked om vad som
ska ga var och nar.

Mer fokus pa bytespunkterna
Bytespunkternas och snabbnatsstationernas placering, utformning, kapacitet och integration med
stadsmiljon behover utvecklas mer.

Genomforande och finansiering — process och organisation

Det finns ett stort behov av att klargdra hur den fortsatta planeringen, genomférandet och
finansieringen ska ga till och hanteras mellan parterna (liksom inom Go6teborgs Stad) och hur den ska
samordnas med olika stadsutvecklingsprojekt. Atgirderna behover prioriteras och tidsattas. En fraga
ar ocksa vilken status ett beslutat malbildsdokument har inom och mellan parterna.

Avgransningar

Manga synpunkter handlar om avgransningar — att de behover fortydligas och motiveras eller vidgas.
Det galler geografiska granser (ytterstad och grannkommuner), det géller andra delar av
kollektivtrafiken (KomNara och battrafiken), andra trafikslag (cykel, gang och hela resan), fler
malpunkter och trafikering kopplat till rekreation och turism. Uppdraget fér malbilden &r tydligt
avgransat, men det kan vara relevant att fortydliga relationen och samspelet med andra trafikslag
(exempelvis det prioriterade cykelnatet) och den semiregionala kollektivtrafiken som i manga fall
kommer att samutnyttja malbildens infrastrukturstrak.

| kommunikationen kring malbilden behéver vi lyfta fram helheten for att bilden ska bli begriplig och
relevant; malbilden behandlar “bara” den senaste pusselbiten som laggs till tidigare beslutade
dokument som K2020 och Malbild Tag 2035 och till utbyggnadsplaner, trafikstrategi, cykelprogram
etc. En beslutad malbild ger oss alltsa en chans att beratta om kollektivtrafikens utveckling de
narmaste 20 aren.

Fler och djupare konsekvensbedémningar

Manga remissvar efterlyser mer utforliga konsekvensbedémningar av foreslagna atgarder — ur ett
socialt, barn-, mangfalds-, kultur- och miljéperspektiv. Det antagna dokumentet Jdmlikt Géteborg bor
inga i bedomningen. Lansstyrelsen stéller fragan om malbilden — som blivande planeringsunderlag for
exempelvis oversiktsplaner — eventuellt bor inkludera en bedémning av de samlade effekterna gjord i
samverkan med fler aktorer, inklusive en Miljokonsekvensbedémning, MKB.

| huvudsak ar det atgarderna som behéver konsekvensbedémas, men man vill ocksa se en mer
utforlig redovisning av positiva och negativa effekter av utvecklingen och systemet som helhet.

Fortydliganden och forenklingar

Flera saker behover fortydligas och forenklas i dokumentet: relationen till K2020, avgransningar,
begrepp, kartor etc. Konkretiseringar och exemplifieringar kan visserligen géra dokumentet mer
lattillgangligt, men riskerar ocksa att skymma helheten, vilket de manga invandningarna mot
kartexemplen 6éver hur ett linjenat for sparvagn och stombussar skulle kunna se ut visar.
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Viktiga forandringar mellan remissversion och forslagshandling
Sammanfattning

Forslagshandlingen ar en vidareutveckling av remissversionen

Behandlingen av synpunkterna pa remissversionen, och de extra utredningar och analyser som
dessa initierade, har resulterat i ett flertal fortydliganden och kompletteringar.

Flera remissyttranden har lyft behovet av att konkretisera och fortydliga mal, struktur och
koncept, att gora en utblick mot 2050 och att hoja ambitionen vad géller restider, att beskriva
samspelet med andra delar av kollektivtrafiksystemet samt att ytterligare belysa konsekvenser
och malkonflikter, framforallt mellan stadsmiljo och kollektivtrafikens framkomlighet.

Forslagshandlingen har pa nagra omraden tagit ett steg till och malbilden ger nu dnnu tydligare
planeringsforutsattningar for den fortsatta kollektivtrafik- och stadsutvecklingen i
storstadsomradet.

Tydligare trafikkoncept

Stomnaétet utgors av fem olika sammanhalina trafikkoncept med tydliga uppdrag och
egenskaper som innefattar allt fran trafikering, fordon, infrastruktur och hallplatser till
stadsutveckling och hallbarhet. | remissversionen var detta inte lika utvecklat.

- Metrobuss (fd snabbuss) som i forslagshandlingen med nagot enstaka undantag trafikerar
langs genomfarts- och kringleder pa egen infrastruktur och har stationsliknande hallplatser.
Metrobusslinjerna far ett tydligare uppdrag att koppla ihop tyngdpunkter och andra viktiga
malpunkter — inklusive City — och omfattar nu dven dagens stadsnara expressbusstrafik (de
sa kallade fargade expresserna).

- Stadsbana trafikerar de langa straken in mot City som har manga resenarer och dar
sparvagen redan idag i stora delar haller stadsbanekvalitet (egen banvall, planskilda
korsningar etc). | utblicken mot 2050 kommer dessa att behova trafikeras med 60-
metervagnar, vilket i sin tur kraver planskildhet genom centrum. | remissversionen var hela
sparvagen och sparvagnstrafiken ett 16st sammanhallet koncept. De fem befintliga
stadsbanestraken kompletteras med ett nytt strak langs Dag Hammarskjoldsleden.

- Spdrvagn, liksom Citybuss (fd Stombuss 2.0), trafikerar 6vriga viktiga strak in mot City.
Stadsbana, Sparvagn och Citybuss betjanar straken och konceptens linjer kommer med fa
undantag att erbjuda restider om maximalt 15 minuter till City langs hela straket, medan
Metrobuss betjanar noderna och erbjuder restider om maximalt 30 minuter mellan dessa.

- Enavremissversionens tre stadslinbanor finns med i férslagshandlingen, den mellan
Jarntorget och Wieselgrensplatsen via Lindholmen. De tva 6vriga finns med i utblicken mot
2050.

- Uppdraget for stomnatets linjer i foérhallande till 6vrig kollektivtrafik fortydligas genom att
Omraddestrafiken beskrivs. Stomnétets fem trafikkoncept knyter ihop storstadens delar med
varandra, medan omradestrafiken i forsta hand binder samman en stadsdel.
Omradestrafiken har alltsa ett tydligt lokalt uppdrag och karaktariseras av att vara mer
anpassningsbart vad géller linjenat och tidtabell. Omradestrafikens lokala linjer utgar fran
nagon av de utpekade bytespunkterna (exempelvis Frolunda Torg) dar de ansluter till
stomnatet.

Tydligare struktur och strak

Som framgar av forandringarna under Tydligare trafikkoncept, gors en tydligare atskillnad
mellan nod- och strakbetjaning. Mellanstadsringen —som i forslagshandlingen sluts med
metrobusstrak pa E6 mellan Mdlndal och Tingstadstunneln — &r central for nodbetjaningen och
stadsbanestraken for strakbetjaningen.
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En uppdaterad version av den generella strukturbilden ledsagar lasaren genom kapitlet Struktur
och utveckling och vidare i kapitlet Koncept, strak och bytespunkter och relaterar ocksa till
restids- och direktresemalen.

En viktig skillnad fran remissversionen ar att korvagarna for det som i K2020 kallades KomFort
(ungefér det uppdrag Metrobuss har) och KomOfta (ungefar det uppdrag Stadsbana, Sparvagn
och Citybuss har) separeras. Metrobuss (inklusive de sa kallade fargade expresserna) trafikerar
langs trafiklederna for att uppna snabba och palitliga resor mellan tyngdpunkter och andra
viktiga malpunkter och trafikerar darmed inte Dag Hammarskjoldsleden, Allén, Korsvagen, Sodra
vagen, runt Centralstationen eller Hisingsbron. Férandringen 6kar framkomligheten och avlastar
vagar och gator i centrala staden.

Utblicken mot 2050 visar att strukturen haller for ytterligare 6kad trafik och komplettering med
fler lankar for att moéta ett 6kat byggande i fler omraden, men ocksa att stadsbanestraken
genom centrum kommer att behéva planskiljas. Straken fran Angered och Bergsjon vidare mot
Frolunda och Dag Hammarskjoldsleden nyttjar under malbildens tidshorisont en nybyggd
Allélank och Linnégatan, medan straket fran Lansmansgarden nyttjar Hisingsbron och nya spar
runt Centralstation. Strukturen med genomgaende och korsande strak vid Polhemsplatsen
Oppnar for en framtida “hel” Stadsbana, men kryssets och linjelaggningens betydelse visar ocksa
behovet av att parallellt arbeta med detaljer och helhet. For att bibehalla eller forbattra
framkomligheten i samband med ytterligare exploatering kan det bli aktuellt att planskilja fler
strackor.

Utblicken mot 2050 har ocksa visat behovet av att varna befintlig framkomlighet i flera viktiga
strak, parallellt med fortatningar och 6kade stadskvaliteter.

Utpekade strak, stadsmiljo och Guidelines

Det ligger en stor utmaning i att hantera malkonflikten mellan god framkomlighet och férbattrad
stadsmiljo, alltsa mellan stomnatets uppdrag att binda samman hela storstadsomradet kontra
risken for negativa effekter lokalt. Remissvaren har dels resulterat i att fragestallningen
fordjupats for att ytterligare beskriva konsekvenserna, dels paverkat struktur, utpekade strak,
koncept och atgarder.

| remissversionen delades straken upp i prioriterade respektive integrerade strak med en
svagare koppling till trafikslag. | foérslagshandlingen pekas kérvagarna for respektive koncept ut,
som benamns utpekade strak, och som i centrala Goteborg ar farre dn remissversionens
prioriterade strak. Det géller framforallt delar av sparvagsnatet som klassas som lokalbana och
delar av metrobussnatet som flyttar ut pa lederna, vilket néamnts under Tydligare struktur och
strdk.

De utpekade straken ar kopplade till ett visst trafikkoncept och kan darfor anpassas efter
konceptets dvergripande uppdrag och behov och de lokala forutsattningarna. Verktyget for att
gora det ar de framtagna Guidelines som utgar fran Svensk Kollektivtrafiks Guidelines fér BRT
och spdrvdg. Guidelines anger, per trafikkoncept, riktvarde (grén) och gransvarde (gul) for
kvalitetskrav pa turtdthet, hallplatsavstand, minsta max-hastighet, framkomlighet i korsningar
och graden av planseparering.

For att en linje ska tillhéra exempelvis citybusskonceptet, maste huvuddelen av kérvagen
uppfylla gron niva. Pa kortare delstrackor kan gul niva accepteras — om det ar motiverat av
exempelvis trafiksakerhets- eller stadsmiljoskal — och i speciella undantagsfall dven rod niva.
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Underkapitlen om kvalitetsmalen for Manniskan i staden respektive Stadsutveckling har
omarbetats nagot for att sa langt som majligt ha samma form och konkretiseringsniva som
kvalitetsmalen for Resendren, men utan att andra inneboérden.

Bytespunkter

| remissversionen delades bytespunkterna in i regionala portar, innerstadsportar och 6vriga
viktiga bytespunkter. | forslagshandlingen bendamns de enbart som utpekade bytespunkter och
trafikeras av linjer i ett eller flera trafikkoncept, inklusive pendeltdg och omradestrafik. Det gor
att bytespunkterna far nagot olika roller, men de &r alla systemviktiga och deras ansprak pa plats
och framkomlighet ar en viktig forutsattning vid planering och utformning av bytespunkten och
dess omgivning.

| forsta hand ska en bytespunkt vara placerad dar det finns, eller kan uppsta, stadsliv som skapar
trygghet och bra utbud av service. Férandringar i andra delar av malbilden har gjort att
bytespunkter som Liseberg, Stigberget och Gustavsplatsen lagts till listan, medan
Wieselgrensplatsen och Rymdtorget i forsta hand ar tyngdpunkter med mycket god
kollektivtrafik, men inte utpekade bytespunkter.

Kapacitetsanalyser har ocksa lett till att behovet av specifika korrelationer och hallplatslagen har
pekats ut pa ett antal centralt beldgna bytespunkter.

Beskrivning av konsekvenser och brister

En 6vergripande social konsekvensanalys har genomforts och sammanfattas i
forslagshandlingen. Den konstaterar att en genomford malbild ger stora sociala nyttor for de
boende i storstadsomradet, men kan leda till negativa konsekvenser pa lokal nivd om inte den
vidare planeringen och utformningen gors pa ratt satt.

Effekt- och konsekvensbedémningarna ar generellt vidareutvecklade och exemplifierade i
forslagshandlingen. Kopplingen mellan bristerna i dagens stomnat och malbildens I6sningar har
fortydligats i den I6pande texten. De storsta bristerna som identifierats i underlagsrapporterna
sammanfattas i kapitlet Utgdngspunkter.

Utvecklade atgarder

Beskrivningen av atgarderna ér i flera fall kompletterade med beraknat antal resenarer ar 2035
och uppskattade kostnader. Forslagshandlingen innehaller ocksa ett appendix dar alla atgarder
och deras planeringsstatus beskrivs mera utforligt.

Atgirderna ar etappindelade baserat pa en kombination av i vilken ordning bristerna behéver
|6sas och vad som beddms vara mojligt med hansyn till omvarldsfaktorer, sdésom andra stora
infrastrukturprojekt. Kostnadsuppskattningarna ar fordelade per koncept respektive per etapp.

Bland atgarder som tillkommit marks ett metrobusstrak langs E6 fran Mdlndal till och med
Tingstadstunneln med station vid Liseberg/Orgrytemotet och ett strék via Ullevigatan éver
Bangardsviadukten och ner pa E45 (behover utredas vidare). Ett stadsbanestrak langs Dag
Hammarskjoldsleden har ersatt remissversionens snabb-/expressbusstrak pa grund av en hogre
ambitionsniva for exploatering. Citybusstraket fran Eriksberg ar forlangt till Linsmansgarden och
Citybusstraket 6ver Gullbergsvass och Gamlestaden gar hela vagen upp till Rymdtorget dar det
kompletterar sparvagen i den sédra delen av Bergsjon.

En av remissversionens tre linbanor ar med fram till malaret 2035, forlangningen av sparvag till
Abro finns inte med och inte heller metrobussldnken mellan Bergsjon och Angered. Dessa ligger i
stallet med i utblicken mot 2050.
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Alla forslag pa nya, alternativa och férandrade atgarder har bedémts och i vissa fall utretts
vidare, vilket redovisas i kapitlet Inkomna synpunkter under Koncept och atgarder, liksom under
respektive forslagslamnare i kapitlet Viktiga synpunkter per organisation.

Pa ett uppslag beskrivs utvecklingsmojligheterna i form av nya eller planskilda lankar for de olika
koncepten. De grundar sig pa behov som framkommit under arbetet med malbilden men &r
atgarder som inte bedéms behdva vara pa plats forran efter 2035. Nagra av atgarderna behover
daremot utredas vidare redan i nartid, exempelvis planskild Stadsbana genom centrum.

Avgransningar och relationer:

Malbilden omfattar kollektivtrafikens stomnat i storstadsomradet med malaret 2035, inklusive
identifierade atgarder, men inte dess fysiska utformning eller genomférande. Detta har
ytterligare fortydligats i forslagshandlingen, bland annat genom att beskriva vad som inte ingar
och hur det relaterar till stomnétet. Exempel pa det ar ”bla sidor” om hela resan,
omradestrafiken, utmaningen framkomlighet—stadsmiljé och majlig utveckling efter 2035.
Exemplen pa linjenat har tagits bort eftersom linjedragning i likhet med annan utformning inte
ingar i malbilden.

Konceptet Metrobuss inbegriper i forslagshandlingen dagens fargade expresser och tacker alltsa
aven ytterstad och grannkommuner, dven om malbildens infrastrukturatgarder enbart aterfinns
inom storstadsomradet. Flera av de utpekade bytespunkterna kommer att trafikeras dven av
region- och omradestrafik, vilket malbilden tar hojd for, dven om de inte ingar stomnatet.

Andra forenklingar och fortydliganden

Innehallet i kapitlen har rensats for att folja strukturen mal—struktur och utvecklingsprinciper—
koncept—atgarder—effekter. Detta for att undvika hopp i konkretionsnivaer och for att i
moijligaste man bara beskriva varje sak pa ett stalle. Remissversionens kapitel Koncept och
dtgdrder har delats upp i ett mer strategiskt kapitel — Koncept, strdk och bytespunkter — och ett
kapitel som beskriver de atgarder som behéver genomforas for att uppna malen, stédja
strukturen och gora det majligt for trafikkoncepten att utfora sina uppdrag.

Begrepp som regionala portar och integrerade strak har bytts ut och dubbeltydiga ord som
region har fortydligats. Dessutom innehaller forslagshandlingen en begreppsordlista. Ett mindre
antal fel har korrigerats. Namnet pa forslagshandlingen har kompletterats med namnet Koll2035
och Kollektivtrafikprogram for att battre aterspegla dess innehall och status.

Kartorna har gjorts tydligare och i flera fall delats upp, dels for att gora det lattare att folja
resonemang, dels pa grund av den tydligare uppdelningen i koncept. Den generella
strukturbilden (den runda med ringar och strak) ar ett genomgaende tema i de forsta kapitlen
for att fortydliga kopplingen mellan kvalitetsmal, utvecklingsprinciper, struktur och
trafikkoncept.

Viktiga synpunkter tas vidare i andra processer

Malbilden pekar ut nédvandiga atgarder, inte hur de ska utformas eller genomféras. Det betyder
att manga viktiga synpunkter kommer att lyftas in i kommande steg, framforallt som
atgardsplanering och genomférandestudier hos en eller flera av malbildens parter och andra
nyckelparter sdsom Trafikverket. Synpunkter som berér sadant som ligger utanfor malbilden har
vidarebefordrats till relevant organisation eller verksamhet.
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2 Remissprocessen och inkomna svar

2.1 Remissférfarande
Remissutgavan av malbilden skickades ut den 10 mars 2016 till féljande parter:

Vastra Gotalandsregionen
Goteborgs Stad

Mélndals stad

Partille kommun

Vasttrafik

Delregionala kollektivtrafikraden
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
Trafikverket Region Vast
Vastsvenska Handelskammaren
Fastighetsdgarna Goteborg
Foretagarforeningen Goteborg

Remissdokumentet lades dven ut pa www.vgregion.se samt www.nextstop2035.se.

Sista svarsdatum var den 10 juni. Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket beviljades forlangd
svarstid till 30 juni. Inom Goteborgs Stad skickades remissen till ett antal forvaltningar och bolag
enligt nedan, liksom ett antal externa parter. Nagra behandlade sina remissyttrande politiskt medan
andra lamnade in tjanstemannasvar. En sammanstallning av Géteborgs Stads olika remissvar gjordes
sedan av stadsledningskontoret (ej politiskt behandlad).

Vid sidan av de 4 parterna (ddr Goteborgs Stads ndmnder och bolag lamnade sammanlagt 26 svar
och dar Vasttrafik Iamnar separat svar) har 8 externa organisationer och myndigheter samt 24
enskilda personer eller foretag lamnat synpunkter pa remissversionen.

Hantering av remissvaren och framtagande av férslagshandling

Inkomna synpunkter har sorterats och beddomts och i flera fall initierat férdjupningar. Fem nya
underlagsrapporter har publicerats och till det kommer en méngd arbetsmaterial som har
bidragit till nya eller justerade stallningstaganden.

Analysmodellen har forfinats och uppdaterats, vilket bland annat gjort det maojligt att gora
battre kapacitetsbedémningar. Workshopar med extern expertis har hallits bland annat kring
bytespunkter och i samband med den sociala konsekvensanalysen; diskussionerna med
Trafikverket kring metrobussnatet har konkretiserats. Mycket analys- och utvecklingsarbete har
kretsat kring bedomning och hantering av malkonflikten mellan framkomlighet och stadsmiljo
och de mer sammanhallna trafikkoncepten och deras utpekade strak.

Arbetsgruppens forslag har [6pande diskuterats i ledningsgruppen (utsedda tjansteman fran
parterna) och regelbundet stimts av med Stadstrafikforum GMP (den politiska styrgruppen).
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2.2 Inkomna svar

Tabell 1: Malbildsprojektets parter

Vastra Gotalandsregionen (KTN)
Molndals Stad (KS)
Partille kommun (KS)
Vasttrafik (styrelsen)
Goteborgs Stad (26 namnder och bolag):
Fér yttrande
Byggnadsnamnden
Trafiknamnden
Fastighetsndamnden
Miljé- och klimatnamnden
SDN Angered
SDN Askim-Frélunda-Hogsbo
SDN Majorna-Linné
SDN Vastra Goteborg
SDN Ostra Géteborg
SDN Lundby
SDN Orgryte-Harlanda
SDN Vastra Hisingen
SDN Centrum
SDN Norra Hisingen
Alvstranden utveckling AB
Goteborgs Sparvagar AB
Forvaltnings AB Framtiden
Fér kdnnedom (och eventuellt yttrande)
Kulturndamnden
Park- och naturnamnden
Ungdomsfullmaktige
Idrotts- och foreningsnamnden
Social resursnamnd
Goteborg Energi AB
Goteborgs Stads Parkering AB
Liseberg AB
Goteborgs Hamn AB

-10-02

Inom Goteborgs Stad sandes remissen for kinnedom och eventuellt yttrande aven till kretslopp- och

vattennamnden, utbildningsndmnden, lokalndmnden, BRG Géteborg & Co vilka har valt att inte
lamna nagot svar.
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Tabell 2: Externa organisation och enskilda

Officiellt inbjudna myndigheter och organisationer

GR/Delregionala kollektivtrafikradet

Lansstyrelsen

Trafikverket Region vast

Vastsvenska Handelskammaren
Ovriga externa organisationer

Cykelframjandet

HSO Go6teborg (Handikapporganisationernas samarbetsorganisation)

Harryda kommun

Sparvagssallskapet Ringlinjen
Enskilda personer eller féretag

Leif Ahlberg

Mikael Bigert

Trafikistan (Rolf Broberg)

Peter Borchardt & Ola Soélscher

Niklas Claesson

Melica (Einar Hansson & Stefan Bydén)

Michael Hjortstierna

Bo Janstrand

Barbro Johansson

Erik Jonson

Hans Jérgensen

Joachim Keim

Sten Ludvigsson

Henrik Munck

Per-Olov Nyberg

Kent Olsson

David Palm

Gunnar Persson

Per Stenberg

Claes-Goran Waborg

Annette Winqvist

Anonym (3 svar)

version 2.0 2017-10-02
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3 Inkomna synpunkter

3.1 Overgripande synpunkter

Remissvaren &r positiva till att malbilden tagits fram, att den omfattar hela storstadsomradet, tar ett
helhetsgrepp 6ver den strukturerande kollektivtrafiken pa relativt lang sikt och att den formulerar
tydliga kvalitetsmal. Behovet av nagot att forhalla sig till i planeringen av stadsutvecklingsprojekt &r
stort, vilket dven giller den redan pagéende planeringen. Aven hur malbilden tagits fram ses som
positivt: att de tre kommunerna och Vastra Gotalandsregionen arbetat fram forslaget tillsammans
och att kvalitetsmal, struktur, principer och trafikkoncept stamts av med och Iatit sig paverkas av en
bred medborgardialog.

Som framgar langre fram i denna sammanstallning far malbildens forslag pa évergripande mal,
kvalitetsmal for resenédren, manniskan i staden och stadsutvecklingen samt utvecklingsprinciper och
struktur ett brett stod. Den slutsatsen tar stod i tydliga stallningstaganden och 6verlag positiva
kommentarer, men ocksa i att synpunkterna, med fa undantag, pekar pa behovet av att konkretisera
och ndrmare belysa malkonflikter och effekter, inte malen och principerna i sig. Det ar naturligtvis
lattare att fa medhall pa en strategisk niva dn pa en konkret, men inte heller synpunkter pa valda
strak, forstarkningsatgarder och trafikkoncept gar emot de barande delarna av malbilden.

Det ar framforallt synpunkter fran parterna sjalva och i synnerhet fran Géteborgs Stads
samhallsbyggande namnder som kan féranleda ytterligare utredningar, exempelvis kring
malkonflikter och uppsnabbningar. Stadsdelsndmnderna saknar konsekvensbedomningar (SKA, BKA)
och nya eller férstarkta lankar i den egna stadsdelen.

Av synpunkterna att doma ar dokumentet inte nog tydligt vad géller olika typer av avgransningar, hur
utvecklingsprinciper och atgarder kopplar till identifierade brister och hur det skulle kunna se ut pa
marken.

Manga kommentarer handlar om att det kan vara svart att ta till sig alla nya begrepp, att kartorna
innehaller for mycket information och att dokumentets struktur kan bli tydligare. For att gora
dokumentet mer lattgangligt féreslar de som lamnat synpunkter att:

e begreppen ses over med syfte att férenkla, fortydliga eller hitta battre namn. Det &r svart att
hdnga med i vad som ar snabb- eller stomnat, prioriterade eller integrerade strak samt
infrastrukturatgarder och linjenat. Det dr bra om de begrepp som anvands kan forstas saval av
politiker och tjansteman som av allméanheten. Asikterna gar isar om Kom-begreppen fran K2020
ska anvdndas eller inte.

e kartorna arbetas igenom fér att gora dem enklare, till exempel genom att dela upp och
introducera informationen stegvis. Utforligare kartor skulle kunna samlas i en bilaga.
Definitionerna av storstadsomradets delar kan goras tydligare.

e strukturen i dokumentet ses 6ver. Framstallningen vaxlar mellan olika konkretiseringsnivaer.

o fler exemplifieringar och konkretiseringar anvands: Vad innebar systemet for olika resenarer
eller typresor? Hur ser ett prioriterat strak ut i innerstaden? Vilka kvaliteter har en snabbuss?
Etc. Forklaringar kan stodjas med fler illustrationer.

Exemplen pa linjenatskartor har uppfattats som skarpa forslag, vilket forvirrat och lett till synpunkter
pa nagot som inte ingar i malbilden. Till det kommer ett antal otydligheter, fakta- eller korrekturfel i
texten eller i kartorna. Begreppet region anvands pa flera sétt, skillnaden mellan infarts- och
pendelparkering forklaras inte, 40-procentsmalet galler hela GR, i kartorna har nagra lankar fel farg

14(89)



Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

(och har darmed hamnat i fel nat) eller saknas. Centrala MoIndal ska konsekvent heta Mdélndals
stadskarna.

Av en del synpunkter att doma finns det risk for missforstand om vad som ingar i begreppet
vardagsresor, varifran restidsmalet kommer och vad som ingar i de geografiska definitionerna etc.
Namnet pa dokumentet behdver innehalla orden kollektivtrafik och stomndt. Ett par remissvar
foreslar att dokumentet gors om till en kort sammanfattning som beslutas och en langre rapport med
forklaringar.

Hantering av synpunkter:

Stort arbete har lagts pa att analysera och hantera malkonflikten mellan framkomlighet och
stadsmiljo. Det har bade lett till forandringar i strukturen och en klarare bild av effekterna och
hur konflikten kan hanteras. De sa kallade Guidelines fér trafikkoncepten &r ett resultat av det
parallella arbetet med stadsmiljoaspekterna och konceptutvecklingen. Forslagshandlingen ar i
flera avseenden mer konkret och ger darfor daven tydligare planeringsforutsattningar for
kommande steg.

Avgransningarna har fortydligats, i flera fall genom att pa ”bla sidor” eller i ”bla rutor” beskriva
det som ligger utanfor malbilden och hur det relaterar till och har paverkat malbilden. Bristerna i
dagens kollektivtrafik ar val beskrivna och analyserade i underlagsrapporter. De viktigaste
bristerna ar nu inlyfta i forslagshandlingen och refereras till i texten nar det 6kar forstaelsen for
valda mal, principer, struktur och atgarder.

Begreppsfloran har rensats. Framforallt galler det begrepp som port for nagra bytespunkter
samt prioriterade respektive integrerade strak som forvirrade mer an de forklarade. Med de
sammanhallna trafikkoncepten, som inkluderar allt fran infrastruktur till fordon och trafikering,
forsvann aven forvirringen av begrepp som stom- respektive snabbniit, infrastrukturkoncept
kontra trafikeringskoncept etc. Forslagshandlingen refererar till K2020, men dven héar har de
tydliga trafikkoncepten ersatt de mer abstrakta begreppen KomFram och KomFort.

Kartorna har gjorts tydligare och delats upp for att sa langt som mojligt bara visa en sak i taget.
Det géller aven strukturen pa dokumentet i sig som nu mer entydigt gar fran en hogre
abstraktionsniva till en lagre. Kapitlet Koncept och dtgdrder har delats upp i tva.

Malbilden pekar ut atgarder men inte den fysiska utformningen eller genomférandet, vilket gor
det vanskligt att visa alltfor manga exempel pa anlaggningar. Daremot har exempelvis
trafikkoncepten konkretiserats och vissa egenskaper exemplifierats. Linjendtsexemplet ar
borttaget eftersom det genererade manga detaljsynpunkter utan att pa nagot satt vara utrett.
Linjenatet ingar i likhet med andra utformningsfragor inte i malbilden. Vissa illustrationer har
utvecklats, och den generella strukturbilden, den med radiella strak och ringar, féljer lasaren
genom flera kapitel for att fortydliga kopplingen mellan kvalitetsmal, utvecklingsprinciper,
struktur och trafikkoncept

Ett antal korrekturfel och enstaka faktafel ar rattade. Namnet ar bytt och forklarar nu bade att
det ar ett kollektivtrafikprogram och att det berér stomnatet: Mdlbild Koll2035 —
Kollektivtrafikprogram fér stomnditet i Géteborg, Mdlndal och Partille. Tillagget Koll2035 visar pa
slaktskapet med K2020 och kommer att anvandas for att gora det lattare att hitta till ratt sida pa
Vastra Gotalandsregionens webbplats (www.koll2035.se).

Det har inte funnits nagot stod for att géra en kort beslutsversion. Daremot tas det fram en
kortversion som ska fungera som en introduktion, samt externt kommunikationsmaterial da
malbilden behandlats politiskt hos parterna.
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3.2 Utgangspunkter, omfattning och avgransningar etc
Malbildens avgransningar behover bli tydligare och motiveras. Det handlar om:

Geografi

Flera remissvar dnskar att malbilden ska omfatta ett stérre geografiskt omrade och pekar pa att
exempelvis Torslanda ar en del av Goteborg. Malbilden avser det sammanhangande stadsomradet —i
malbilden kallad storstadsomrade — inte ytterstaden eller den 6vriga regionen vad géller kvalitetsmal,
struktur, utvecklingsprinciper, atgarder och de flesta trafikkoncept. Malbilden exkluderar daremot
inte resor som startar eller slutar utanfor omradet. Det, liksom kopplingen till 6vriga regionen och
nyttan av en genomférd malbild for hela regionen, behover fortydligas i saval text som illustrationer.

Det finns synpunkter pa att Molnlycke borde ingd i storstadsomradet redan under malbildens
tidshorisont och att daven bytespunkter i ytterstaden sdsom Saltholmen boér ingd. Nagra remissvar
papekar att de malpunkter som pekats ut som viktiga framforallt &r relaterade till arbete och service,
medan sadana som har med rekreation, kultur och turism saknas. Saknas gér dven Molndals sjukhus.

Hantering av synpunkter:

Forslagshandlingen fortydligar och motiverar avgransningen men beskriver dven kopplingen till
grannkommuner och 6vriga regionen pa ett battre satt. Kungélv, Mélnlycke och Goteborgs
ytterstad kommer att trafikeras av Metrobuss som ar ett mer sammanhallet koncept an de sa
kallade fargade expresserna. Rollen for vissa bytespunkter som nav i omradestrafiken kommer
att bli tydligare. Regionbussar kommer att kunna utnyttja de separata bussbanor som byggs
langs trafiklederna vilket forbattrar framkomligheten och ger en snabbare vag till Nils
Ericsonterminalen. De kommer ocksa kunna stanna vid nagra av stationerna/bytespunkterna pa
mellanstadsringen for att erbjuda bra byten langre ut i systemet.

Ovrig kollektivtrafik

Flera remissvar 6nskar att malbilden ska inkludera all kollektivtrafik. Malbilden omfattar
kollektivtrafikens stomnat som star for merparten av resorna, ar strukturerande och kraver langre
planeringshorisonter och storre investeringar. | stomnétet ingar inte farjetrafik eller det som i K2020
kallades KomNara, inte heller KomTill eller Kom Langt. Det betyder inte att 6vriga delar av
kollektivtrafiksystemet d&r mindre viktigt for manga resenarer och omraden. Namnda delar omfattas
av K2020 och malbilden har inte funnit skal att omvardera nagot i det som déar anges for denna
trafiks funktion eller egenskaper, inte heller vad som sdags om marknadskommunikation, incitament
eller tjanster. Kopplingen till 6vrig kollektivtrafik behéver daremot bli tydligare, bland annat hur
KomNara ansluter till stomnatet i (bland annat) malbildens utpekade bytespunkter och att
utvecklingen av 6vrig kollektivtrafik behover fortga parallellt med malbildens genomférande. |
kartorna kan den vidare kopplingen till regionen visas tydligare.

Hantering av synpunkter:

Det har inte funnits anledning att andra malbildens avgrdansning, daremot har den fortydligats
och motiverats battre. Genom att beskriva det som i malbilden kallas omrddestrafiken, och dess
samspel med stomnatet, fortydligas inte bara avgransningen utan dven hur de olika uppdragen
skiljer sig at. Det blir exempelvis tydligt att linjerna i ett trafikkoncept behéver upphandlas
sammanhallet, men att utvecklingen av Omradestrafiken kan ske lokalt i samarbete med
respektive operator och stadsdel(ar). Omradestrafiken kan vara 6verlappande men det &ri
huvudsak bara stomlinjer som ska trafikera City for att undvika allt for manga fordon i kritiska
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punkter. Det dr ocksa viktigt att podngtera att turtatheten for lokala linjer tidvis kan vara minst
lika hog som for en linje i stomnatet och att lokalt inte betyder lagre kvalitet.

Ovriga firdmedel och kombinerad mobilitet

Flera remissvar 6nskar att malbilden i olika omfattningar inkluderar gang, cykel och kombinerad
mobilitet, allt fran att belysa malkonflikter mellan pendlingscykelnatet och de prioriterade
kollektivtrafikstraken och utformningen av cykelstrak runt bytespunkter till att peka ut atgarder och
ansvar for att 6ka cyklingen. Malbilden ar liksom K2020 ett kollektivtrafikprogram och fokuserar pa
kollektivtrafikens utveckling. For att nd resandemalen kravs dven satsningar pa gang- och cykeltrafik
samt beteendeférandringar etc. Det arbetet omfattas inte av malbilden, vilket bor fortydligas.
Samspelet med 6vriga trafikslag liksom att underlatta kombinerade resor genom exempelvis bra
tillganglighet till bytes- och hallplatser, parkeringsmajligheter for cykel och — beroende pa plats — for
bil kan behdva utvecklas mer.

Hantering av synpunkter:

Forutom att vikten av koppling och relation till dvriga fardmedel fortydligats och beskrivits,
utvecklas @mnet pa en ”bla sida” om framtidens vardagsresor i storstaden. Malbilden fokuserar
pa den tunga kollektivtrafiken — alltsa stomnéatet— som oavsett de flesta trender fortsatt
kommer att vara viktig for manniskors satt att resa och for stadens utveckling. Den kommer
troligen ocksa vara den viktigaste komponenten i tjdnster for kombinerad mobilitet — om det
gors satsningar sa att den ar konkurrenskraftig.

Overgripande mal och mélbildens bidrag

Flera remissvar tar upp det 6vergripande malet om fardmedelsfordelning och konstaterar att
utveckla en attraktiv kollektivtrafik inte racker for att nd malet. For att na dit behdvs exempelvis
styrande atgarder. Dessa borde darfoér tas med i malbilden; atminstone borde behovet av sadana
atgarder lyftas fram. Malbilden satter inte de 6vergripande malen, men ska visa hur den utveckling
ser ut som bast bidrar till att uppna dem — och hur det 6kade resandet ska hanteras.

Det bor alltsa fortydligas att malbilden inte har satt upp egna mal for resandeutvecklingen utan att
den utgar fran parternas antagna mal och strategier och beskriver hur kollektivtrafiksystemet
behdver utvecklas for att forverkliga dessa. For att na resandemalen kravs dven satsningar pa gang-
och cykeltrafik samt beteendeférandringar etc. Det arbetet omfattas inte av malbilden, men dessa
satsningar ar en forutsattning, vilket bor fortydligas.

Hantering av synpunkter:

Att ett utvecklat stomnét ar nddvandigt men inte tillrackligt for att na de évergripande malen
fortydligas — liksom behovet av andra atgarder — men dessa inkluderas fortsatt inte i malbilden.

Tidshorisont och scenarier

Flera remissvar anser att tidshorisonten ar for snav och 6nskar utblickar mot 2050 for att se hur
foreslaget system klarar en dnnu stérre befolkning och en 6kad fortdtning. Passeras brytpunkter som
gor det vettigt att tidigareldgga vissa atgarder eller |ata andra bli provisoriska? Vilka lankar eller
bytespunkter blir flaskhalsar? Utvecklingspotentialen i malbildens stomnat behéver goras tydligare.
Flera synpunkter pekar dven pa behovet av nagon form av kanslighetsanalys — vad hander om en lank
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inte blir av eller om befolkningen 6kar snabbare an planerat? Borde man spela med flera olika
scenarier?

Det behdver dven finnas en flexibilitet i malbilden nar det kommer till strak och vad som ska trafikera
var. Malbilden utgar fran kommunernas utbyggnadsplaner, men redan idag forbereds en hogre eller
tidigare exploatering av omraden som inte finns med i dessa planer. Ett tydligt exempel &r Dag
Hammarskjolds boulevard och norddstra Hogsbo, omraden som inte var aktuella nar strategin for
utbyggnadsplaneringen skrevs.

Hantering av synpunkter:

Ett antal fordjupningar har gjorts utifran synpunkterna om en langre tidshorisont. Syftet har
varit att bedéma strukturens och trafikkonceptens férmaga att hantera ett annu storre resande i
en miljonstad, mojliga vidareutvecklingar i form av nya lankar och var det kommer att uppsta
behov av ytterligare stora atgarder efter 2035.

| forslagshandlingen betjanas Dag Hammarskjoldsleden av Stadsbana baserat pa de andrade
exploateringsplanerna fér omradet. Den etappindelning som gjorts av atgarderna bygger pa en
beddmning av idag kdnda behov och vad som ar genomforbart med hansyn till bland annat
andra projekt, men indelningen kan komma att andras om kommunernas utbyggnadsplaner
justeras. For att halla malbilden relevant foreslas att den aktualiseras med jamna mellanrum och
att detta arbete i tillampliga delar samordnas med aktualisering av kommunernas
oversiktsplaner, fordjupade oversiktsplaner och 6vrig stadsutveckling.

Det har inte beddmts relevant att i ett kollektivprogram, som ska peka ut utvecklingen av
stomnaétet och ge tydliga planeringsforutsattningar, lyfta fram olika scenarier. Daremot ska
malbilden vara tillrackligt robust for att kunna hantera forandringar i planer samt andra
omvarldsfaktorer.

Tillsammans med en 6nskan att hdja ambitionen vad géller resetider och hantera malkonflikter
mellan framkomlighet och stadsmiljo har utblicken mot 2050 bidragit till en renodling av
strukturen och koncepten. Exempelvis kor metrobussarna i forslagshandlingen, med ett
undantag, enbart langs de storre trafiklederna. En renodling av stombusskonceptet (nu Citybuss)
i kombination med en vdlanpassad omradestrafik minskar antalet linjer genom City. Att
sparvagnstrafiken redan nu konceptuellt separeras mellan Sparvagn och Stadsbana ger tydligare
planeringsforutsattningar. Strukturen med genomgaende och korsande strak vid
Polhemsplatsen éppnar for en framtida “hel” Stadsbana. | utblicken mot 2050 kommer nagra
stadsbanelinjer att behova trafikeras med 60-metervagnar, vilket i sin tur kraver planskildhet
genom centrum. For att bibehalla eller forbattra framkomligheten i samband med ytterligare
exploatering eller fortatning av omraden langs straken kan det bli aktuellt att planskilja fler
strackor.

De mest kritiska bytespunkterna har specialstuderats, vilket bland annat lett till att
forslagshandlingen pekar ut vilka korrelationer som maste vara méjliga pa dessa.

Flera andra utvecklingsmojligheter beskrivs pa tva “bla sidor”, bland annat en nordligare del av
mellanstadsringen och fler linbanor. Malbildens tidshorisont ar fortsatt 2035, men nagra méjliga
framtida atgarder behover utredas vidare redan i nartid.

Utblicken mot 2050 har ocksa visat behovet av att varna befintlig framkomlighet i flera viktiga
strak, parallellt med foértatningar och 6kade stadskvaliteter.
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Relation till andra dokument

Relationen till K2020 behdver bli tydligare, dels genom att sla fast att malbilden &r en
vidareutveckling och férdjupning av K2020 med fokus pa stadstrafiken (i forordet star det att
malbilden ersatter K2020 i tillampliga delar), dels genom att ange vilka delar i K2020 som
vidareutvecklas eller andras i malbilden.

Malbildens status, roll och tillampning i relation till andra styrande och vagledande dokument
behover klargoras sa att alla berérda aktorer kdanner att de har stabila planeringsforutsattningar.
Listan med de viktigaste styrande och vagledande dokumenten bor kompletteras med Vision
Alvstaden och andra dokument som &r relaterade till kollektivtrafikutvecklingen.

Hantering av synpunkter:

Formuleringar har justerats for att fortydliga relationen till K2020. Malbilden vidareutvecklar
K2020, vilket i férslagshandlingen framgar genom mer sammanhallna trafikkoncept, en
konkretisering jamfort med strategiska begrepp som KomOfta och KomFort. En utgangspunkt i
malbilden var att se hur langt K2020 “racker”, vilket med annat fokus och annan tidshorisont
naturligtvis har resulterat i bade bekraftelser och fordandringar. Dar malbilden tydligt avviker fran
principer i K2020 framgar detta, daremot inte nar det kommer till enskilda strak eller dtgarder
som kommit till, ersatts eller dndrats jamfort med K2020.

I namnet har till Mdlbild lagts Kollektivtrafikprogram — som dven var det formella namnet pa
K2020 — for att fortydliga dess status. Listan med de viktigaste styrande och vagledande
dokumenten har kompletterats med Vision Alvstaden samt Oversiktsplan och trafikstrategi for
Méindal. Utéver dessa finns det naturligtvis fler nationella, regionala och kommunala dokument
som malbilden har tagit hansyn till, hamtat fakta fran eller som kan spela roll vid ett
genomférande, ndgot som forklaras i forslagshandingen.

Innehall och djup

Flera remissvar efterlyser fler konkretiseringar och exempel, mer utvecklade trafikkoncept samt
konkreta l6sningar pa malkonflikter och prioriteringar i tid av foreslagna atgarder. Det finns ett behov
av att ytterligare beskriva genomférande, ansvarsférdelning och finansiering, hur samplaneringen av
stadsutveckling och kollektivtrafik ska ga till i praktiken, stadstrafikforums roll och andra
processfragor.

Hantering av synpunkter:

Forslagshandlingen ar i flera avseenden mer konkret, framforallt vad géller de sammanhallna
trafikkoncepten, och atgarderna ar nu aven indelade i tre utbyggnadsetapper. Malkonflikterna
ar ytterligare beskrivna och delvis hanterade pa ett strukturellt plan. Daremot omfattar
malbilden inte den fysiska utformningen av atgarder, sdsom hantering av malkonflikter pa
specifika platser.

Genomforande- och processfragor ar avgorande for att malbilden ska forverkligas och kommer

troligen att tas upp i besluten i parternas fullméaktige, men ingar inte i sjdlva malbilden. Daremot
pekas olika finansieringsmajligheter ut i malbilden.
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3.3 Mal, struktur, utvecklingsprinciper, strak och bytespunkter

Flera remissvar vill se en tydligare koppling mellan utvecklingsprinciper, struktur och atgarder och de
brister de ska I6sa samt hur de bidrar till maluppfyllelse. Detta for att 6ppna fér andra lGsningar pa
samma problem om de foreslagna atgarderna visar sig svara att genomféra eller om
forutsattningarna foérandras. Som information kan ndmnas att en bristanalys fanns med i PM
diskussionsunderlag, men inte i remissversionen av malbilden.

Hantering av synpunkter:

De viktigaste bristerna sammanfattas pa en ”bla sida” baserat pa ett antal underlagsrapporter.
Dar det ar relevant, gors kopplingar till vilket problem en utvecklingsprincip eller atgérd l6ser
och vilket uppdrag eller behov ett trafikkoncept svarar mot etc. Malbilden pekar ut nddvandiga
forstarkningsatgarder i strak och bytespunkter och har dven studerat |6sningar for att kunna
beddma kostnader och genomférande, men slar inte fast det fysiska utférandet, vilket sker i den
vidare atgardsplaneringen.

Ho6jda ambitioner och malkonflikter i stadsmiljé

Framforallt Goteborgs Stads trafiknamnd 6nskar héja ambitionen i malbilden vad galler restider till
och genom centrala Goteborg. Dar malbilden pekar pa mojligheten att séanka ner eller lyfta upp
strackor vid behov, exempelvis av stadsmiljoskal, vill trafiknamnden utreda fler eller tidigarelagda
planskilda strackor i och genom innerstaden samt uppsnabbningar av de sparvagar som gar pa egen
banvall for att ytterligare korta restiderna i viktiga reserelationer. Observera att det inte handlar om
att skapa ett separat tunnelbane- eller hégbanesystem eller att ersatta strukturen med mellan- och
innerstadsringar.

Framforallt Goteborgs Stads stadsbyggnadsnamnd och fastighetsnamnd lyfter malkonflikten mellan
kollektivtrafikens framkomlighet och stadsmiljon i framférallt innerstaden och omraden som fortatas.
Dessa malkonflikter behéver klargéras och konsekvensbedémas.

Att koncentrera tung trafik till ett antal prioriterade strak ar en barande princip for att kombinera
attraktiva stadsmiljoer och en attraktiv kollektivtrafik som till storsta delar daven i framtiden kommer
att ga i markplan. Men malbilden behdver tydligare visa hur malkonflikten ska hanteras. Allélanken ar
ett tydligt exempel som flera ndmnder har invindningar mot. Overhuvudtaget behdver det
konkretiseras vad ett prioriterat strak innebar i olika typer av stadsmiljoer vad avser hastighet och
utformning, liksom medelhastighet i enskilda strak i férhallande till de 6verordnade restidsmalen.
De flesta utpekade bytespunkter ligger i tyngdpunkter som ar eller ska bli tdta blandstadsomraden
vilket dven géller straken mellan dem. Utformningen av dessa strak och miljoer paverkar stadens
bostadsforsorjning i merparten av de tyngdpunkter dar stora resevolymer férvantas de kommande
20 aren. Da ar det viktigt att redan nu gora klart vilka ytbehov kollektivtrafiken har och hur man
hittar ytsmarta I6sningar.

Hantering av synpunkter:

Olika alternativ for att planskilja stadsbanestraken genom centrala Géteborg, inklusive att kora
duosparvagnar i Vastlanken har studerat. Det har gjorts for att bedoma genomférbarheten, inte
for att foresla ett visst alternativ. Resandeutvecklingen pekar pa ett behov av att kéra med 60-
metersvagnar fran bland annat Angered efter 2035, vilket inte ar 6nskvart att géra i markplan.
Utblicken mot ar 2050 pekar ocksa pa fler strackor som kan behdva planskiljas efter 2035 for att
forbattra framkomligheten eller méjliggora fortatning.
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Flera mojligheter att snabba upp befintliga strak anges, sasom att 6ka hastigheten pa
Angeredsbanan och att sla samman hallplatser etc. Bland konkreta atgarder marks
Kortedalatunneln och innerstadsringens nordvastra halva fran Linnéplatsen till Stigberget och
Linholmen och vidare till Frihamnen.

Mycket arbete har dgnats at att analysera den potentiella malkonflikten mellan framkomlighet
och stadsmiljo. Det har lett till faktiska férandringar och utvecklade beskrivningar i dokumentet
men ocksa bidragit med underlag till den pagaende planeringsprocessen, framforallt inom
Goteborgs Stad. En viktig komplettering ar Guidelines for de olika koncepten, ett verktyg for att
balansera systemovergripande framkomlighetskrav for ett strak och lokala forutsattningar som
inbegriper maxhastigheter, korsningspunkter etc. Samtidigt ar det viktigt att fortydliga att den
fysiska utformningen av spar-, gatu- och hallplatsanlaggningar inte ingar i malbilden.

Begreppen prioriterade respektive integrerade strak ledde till flera missforstand. |
forslagshandlingen pekas ett antal strak ut som ur flera perspektiv ar de mest lampliga
korvagarna for de olika trafikkoncepten. Det betyder att stomnétstrafiken pa ett antal gatorii
framforallt innerstaden begrdnsas jamfért med remissversionen, eller lyfts bort helt.

Allélankens betydelse har snarare 6kat dn minskat. Den ar avgérande for den nédvandiga
avlastningen av Brunnsparken och andra delar av City och for kapacitet och palitlighet for
stadsbane- och sparvagnslinjer. Allélanken har specialstuderats ur ett stadsmiljoperspektiv for
att battre kunna konsekvensbedémas, dven om den fysiska utformningen — exakt strackning,
trafiksdkerhets- och barridreffektsatgarder etc — utreds vidare i pagaende planeringsarbeten.

Vad géller bytespunkter ar enigheten stor om att de i forsta hand ska placeras i tyngdpunkter
eller pa andra platser dar manga manniskor ror sig, dven om vi med det bygger in en malkonflikt
mellan stadsmiljo och kollektivtrafikens krav pa framkomlighet och yta fér bytespunkterna.
Forslagshandlingen ger annu tydligare planeringsforutsattningar, bland annat vad géller
kapacitet och korrelationer i bytespunkter. Den slutliga fysiska utformningen ligger dock utanfor
malbilden.

Ovriga malkonflikter

Flera remissvar lyfter upp konflikten mellan kollektivtrafik och cykel, framforallt att de prioriterade
straken i stora delar sammanfaller med det utpekade pendlingscykelnatet och vad det innebar i form
av konfliktpunkter vid korsningar, samt att cykelns framkomlighet forbises vid bytespunkter.

Flera av de stora trafiklederna ar riksintressen med anledning av deras funktion som lank till
Goteborgs hamn och de storre industrierna i Goteborg. Snabbusstrak langs de statliga lederna maste
placeras och utformas sa att riksintresset inte skadas pa kort eller lang sikt. Som riksintresse raknas
till exempel dven alven och flera kajer (sjofarten) och Kungsparken (kulturmiljo).

Hantering av synpunkter:

Att de utpekade kollektivtrafik- och pendelcykelstraken sammanfaller ar i sig varken konstigt
eller problematiskt. Det ar framfér allt i korsningspunkterna som det kan uppsta malkonflikter
som behover hanteras, varav de mest komplexa finns i Centralenomradet. Bade kollektivtrafik
och cykel ar prioriterade fardmedel vilket behdver hanteras i planering och utformning av
atgarderna. Atgarderna ar en mojlighet att forbattra dagens inte alltid optimala situation; det
galler daven cykelns framkomlighet och tillganglighet till och férbi bytespunkter.

Det finns en etablerad samverkan mellan Trafikverket och malbildens parter vad galler
utvecklingen av metrobusskonceptet och en bedomning ar att det kommer att kravas extra
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korbanor vid, i eller ovan de hart belastade trafiklederna — som & andra sidan kan minska
behovet av att bygga fler korfalt for biltrafik.

Sjofartens behov ingar i det pagdende arbetet med Lindholmsférbindelsen (bro eller tunnel).
Valet av strackning och utformning av Allélanken kommer ta hansyn till kulturmiljovarden i
Kungsparken.

Ovrigt om mal

Kvalitetsmalen har med mycket fa undantag ett stort stéd i remissvaren. Kvalitetsmalet for komfort
som jamfor med bilresan behover dock preciseras att omfatta sjalva ak-komforten och inte varden
som ligger i att aka sjalv. Det vore onskvart om det gick att gora kvalitetsmalen for ménniskan i
staden och stadsutveckling lika konkreta och kvantitativa som kvalitetsmalen for resenaren.

Kvalitetsmalen ar i forsta hand stravans- eller planeringsmal, men fragan lyfts om malbilden borde
beskriva hur malen ska féljas upp, liksom att kvalitetsmalen dven borde omfatta KomNé&ra- och
alvtrafiken

| texten om kvalitetsmalen, liksom pa andra stéllen, refereras det ofta till resultatet fran
medborgardialogen. Nagra synpunkter tyder pa att det inte framgar i tillrackligt hog grad att svaren i
mycket liten utstrackning skilde sig &t beroende pa kon, alder eller bostadsomrade.

Hantering av synpunkter:
Kvalitetsmalet for komfort ar omformulerat for att undvika missforstand.

Kvalitetsmalen for Mdnniskan i staden och Stadsutveckling har omformulerats och de
forklarande texterna omarbetats for att félja samma struktur som kvalitetsmalen for resenaren,
utan att andra pa innebdrden. De ar dock, i likhet med nagra av kvalitetsmalen for resenéaren, av
en karaktdr som gor dem svarare att kvantifiera.

Malbilden innehaller ingen uppféljningsplan, daremot foreslas att den ska aktualiseras med
jamna mellanrum i samband med revideringar av 6versiktsplaner och regional och nationell
infrastrukturplan.

Kvalitetsmalen omfattar i princip inte Omradestrafik (som KomNara och alvtrafiken), men det ar
rimligt att i utvecklingen av den lokala trafiken tillampa de kvalitetsmal i malbilden som ar
relevanta.

| avsnittet om medborgardialogen framgar det nu att skillnaden mellan kon, alder och
bostadsomrade i de flesta fall var mycket liten. Nar sa inte ar fallet framgar det av skrivningen.

Strukturen

Natstrukturen med en mellanstadsring, en innerstadsring och en forbifart runt city, som bland annat
ska gora det snabbare att resa runt dn genom city, far med mycket fa undantag ett stort stod i
remissvaren. Synpunkterna ror att inner- och mellanstadsringen tangerar varandra pa ett par stallen,
vilket dven galler innerstadsringen och forbifarten runt city vilket kan skapa kapacitetsproblem och
otydligheter. Bland forslag pa atgarder finns darfor till exempel lankar som vidgar innerstadsringen
Osterut, och att det med Operaldnken och Allélanken kan skapas en hel cityring. Varje ring bor endast
trafikeras av endast ett trafikslag. Nagra remissvar innehaller konkreta forslag som skulle kunna ha
en viss paverkan pa systemet som helhet och pa valet av lankar, men inte pa strukturen i sig.

Det finns synpunkter att dven de yttre bytespunkterna skulle bindas ihop med tangentiella
tvarlankar.
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Hantering av synpunkter:

Mellanstadsringen sluts i och med lanken E6 Knutpunkt Mdlndalsbro—Tingstadstunneln, vilket
betyder att den inte tangerar innerstadsringen, och att metrobussar inte heller trafikerar
Hisingsbron. Daremot foreslas ett strak fran E6 till Nils Ericsonsplatsen via Ullevigatan 6ver
Bangardsviadukten och vidare ner pa E45/Oscarsleden.

Under malbildens tidshorisont kommer inte innerstadsringen (som &r ett rent sparvagsstrak)
utvidgas eller kompletteras med lankar utéver den nordvastra halvan. Det ar ett problem att
stadsbanelinjer behdver nyttja den éppningsbara Hisingsbron och runda Centralstationen till
Polhemsplatsen (vilken dven visas med annan farg i kartorna). Pa sikt, och med dnnu ldngre
vagnar, ar det inte heller lampligt att kéra stadsbanelinjer i Alléstraket och pa Linnégatan.
Planskiljning genom centrala Goteborg ligger dock efter malaret 2035.

Operalanken kommer inte géra en nytta som motiverar kostnaderna forran den kan férlangas
genom Gullbergsvass mot Gamlestaden, vilket sannolikt inte kommer att ske fore 2035.

Redan idag forbinds nagra yttre bytespunkter med varandra av behovsanpassade linjer utanfor
stomnaétet. De betjdnar sadana relationer som saknar ett underlag 6ver storre delen av dygnet
som motiverar att de ingar i metrobussnatet. | utblicken mot 2050 visas ett antal nya, mojliga
tvarforbindelser i metrobussnatet, exempelvis en nordlig del av mellanstadsringen som skulle
kunna binda samman Biskopsgarden, Tuve, Backa, Hjdllbo och Bergsjon samt en tvarforbindelse
mellan Partille dver Ojersjo till MéInlycke.

Utvecklingsprinciper

Utvecklingsprinciperna har med mycket fa undantag ett stort stod i remissvaren. Vid sidan av den
tidigare beskrivna malkonflikten mellan framkomlighet och stadsmiljo, handlar synpunkterna om
huruvida systemet i realiteten blir mer attraktivt och begripligt av principen att forenkla linjenatet
(farre linjer med hogre turtdthet) som aven leder till fler byten. Om principen om rymligare fordon
dven galler expressbussar och andra linjer som startar i bostadsomraden kan det fa negativa effekter
lokalt.

Principen om att koncentrera tunga linjer till prioriterade strak behover fortydligas och motiveras
battre. Utvecklingsprincipernas langsiktighet och utvecklingspotential behéver ocksa fortydligas.

Hantering av synpunkter:

Uttag ur analysmodellen visar att det totala antalet byten i systemet inte blir fler, trots en
forenklad linjestruktur. Metrobussar (som skulle kunna vara rymligare dn dagens expressbussar)
kommer som huvudregel inte att trafikera bostadsomraden, vilka istallet kommer att betjanas
av Omradestrafik som battre kan anpassas till lokala férhallanden.

Med tydligare trafikkoncept och deras tillhorande utpekade strak har innebérden i
utvecklingsprinciperna blivit tydligare. Principerna och strukturen har ocksa bedémts i ett 2050-
perspektiv.

Bytespunkter pa évergripande niva
Bland annat Vasttrafik 6nskar ett storre fokus pa bytespunkterna. Hur de behover forstarkas borde
beskrivas pa samma satt som strakens utveckling gors.

En forutsattning for att gora city till malpunkt (snarare dn bytespunkt) och att sprida Brunnsparkens
funktion pa fler punkter ar att 6vriga bytespunkters kapacitet och attraktivitet forbattras. Att
utveckla fler och attraktiva bytespunkter som alternativ till city ar i sig en viktig utvecklingsprincip.
Det kan dven behdvas fler cityhallplatser an de som pekats ut i kartan. Flaskhalsar och
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kapacitetsbehov behover utredas ytterligare. Nils Ericsonterminalens och Jarntorgets roller som
regional port respektive innerstadsport behdver framhavas. (I remissversionen namns inte Nils
Ericsonterminalen specifikt).

Begrepp och funktioner for olika typer av bytespunkter och portar behover fortydligas och
kompletteras med en storleksindelning kopplad till funktion, trafikutbud, forvantad service etc.
Malbilden behover dven ett klargérande hur utbredd en bytespunkt kan vara liksom hur en utbredd
bytespunkt ska utformas for att upplevas som en och samma punkt, liksom hur det ska illustreras i
kartorna. Tvd exempel &r Lindholmen och Rymdtorget.

En stravan ska vara att bytespunkterna ar en del av tyngdpunkterna och andra tata stadsmiljoer.
Darfor borde exempelvis den bytespunkt som idag ligger vid Korkarlens gata flyttas narmare Selma
Lagerlofs torg. Extra omsorg behoéver dgnas utpekade bytespunkter som inte ar placerade i
stadsmiljo, sdsom Kungssten. Det kravs god planering och stora investeringar for att de ska uppna en
bra kvalitet och bli attraktiva for alla resenarer.

Hantering av synpunkter:

Baserat pa remissvaren har bytespunkterna varit foremal for fordjupningar, dels vad géller
definition, funktion, begrepp och i nagra fall urval, dels nar det kommer till funktion och
korrelationer pa ett antal kritiska bytespunkter. Bakom forandringarna ligger allt fran
kapacitetsanalyser till workshopar. | forslagshandlingen poangteras att bytespunkterna ar en
integrerad del av strukturen

For de mest kritiska bytespunkterna i innerstaden dar flera strak och trafikkoncept mots visar
malbilden pa ndodvandiga korrelationer. Manga bytespunkter i innerstaden har flera korsande
strak, liksom flera hallplatslagen, allt pa en begransad yta. For att sdkerstélla att de
reserelationer som pekas ut i malbilden blir méjliga, behdver utformningen av bytespunkterna
utredas snarast. Nils Ericsonterminalen forutsatts fortsatt trafikeras av regionbussar, men inte
av Metrobuss som i likhet med dagens fargade expresser har genomgaende linjer som dock kan
fa hallplatser ovanpa den nya Nils Ericsonterminalen.

| forslagshandlingen finns enbart utpekade bytespunkter, inte regionala portar, innerstadsportar
och 6vriga viktiga bytespunkter. En utpekad bytespunkt trafikeras av linjer i ett eller flera
trafikkoncept, inklusive pendeltdg och Omradestrafik. Det gor att bytespunkterna far nagot olika
roller, men de &r alla systemviktiga. Deras ansprak pa plats och framkomlighet ar en viktig
forutsattning vid planering och utformning av bytespunkten och dess omgivning. Exakta nivaer
pa serviceutbud med mera i bytespunkterna (och pa metrobusstationerna) ar en fraga for den
vidare planeringen, till vilken malbildsprojektet bidragit med arbetsmaterial. Utmaningen att
hantera kraven pa basservice, bemanning, trygghet etc i bytespunkter som ligger utanfér
tyngdpunkter eller platser med stadsliv har lyfts fram ytterligare.

En bytespunkt ska vara sammanhallen, vilket gjort att nagra metrobusstationer pa langre
avstand definitionsmassigt frikopplats fran en narliggande bytespunkt, men behallit namnet. Ett
exempel ar Lindholmen. Forandringar i andra delar av malbilden har gjort att bytespunkter som
Liseberg, Stigberget, Gustavsplatsen och Delsjon lagts till listan, medan Wieselgrensplatsen och
Rymdtorget i forsta hand ar tyngdpunkter med mycket god kollektivtrafik, men inte utpekade
bytespunkter.

| forsta hand ska en bytespunkt vara placerad dar det finns, eller kan uppsta, stadsliv som skapar
trygghet och ett bra utbud av service. Att Backadalen i anslutning till Selma Lagerlofs torg
ersatter Korkarlens gata och att Varvaderstorget ersatter Eketrdgatan (som nav i
omradestrafiken) behdver utredas vidare.
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3.4 Koncept och atgarder

Aven pé denna mer konkreta niva behdver koncept och férstarkningsatgarder tydligare kopplas till
brister och maluppfyllelse. Flera remissvar 6nskar ocksa se en tydligare prioritering av atgarderna och
gdrna en tidsatt etappindelning.

Koncept - infrastruktur, fordon och trafikering

”Att arbeta med hela koncept for fordon, trafikering och infrastruktur ékar tydligheten for
resendrerna och gor att stomnatet kan fylla sin roll som ryggrad i staden”, skriver Vasttrafik.

Flera remissvar efterlyser en utforligare beskrivning av trafikkoncepten, som inkluderar
infrastrukturen i form av kdrbanor, stationer och hallplatser. Fragan har ocksa baring pa de
synpunkter som efterfragar tydligare beskrivningar av och l6sningar pa de malkonflikter som uppstar
dar straken gar genom olika typer av stadsmiljoer.

Som tidigare namnts vill trafiknamnden att malbildsprojektet utreder kortare restider till och genom
city, fler planskilda strackor samt mojligheten och nyttan av att anvanda duo-sparvagnar, vilket kan
paverka valet av prioriterade strak och prioriteringen av vissa lankar samt lyfta fragan om vissa
sparvagslankar ska raknas till snabbnatet.

Utvecklingen av snabbusstrak langs trafiklederna maste ske i ndra samarbete med Trafikverket och
ocksa ta hansyn till att transporter till och fran hamnen och industrierna sakerstills (riksintresset).
Stationernas placering har stor betydelse fér hur omraden pa émse sidor om lederna, framforallt
langs Soder-Vasterleden, kan stadsutvecklas och vilket resandeunderlag snabbusslinjerna kan fa.
Planeringen behover ga hand i hand med utbyggnadsplaneringen.

Det kan finnas behov av att justera vad som ar snabbuss- respektive sparvagns- och stombusstrak.
Om Dag Hammarskjolds boulevard férverkligas kan det till exempel dven behdvas ett stombusstrak
som betjanar hela omradet. Det finns behov att utveckla K2020:s Den ideala bytespunkten, framst for
de stationer som ar en del av snabbusskonceptet.

Det behover fortydligas att dagens fargade expressbussar ska kunna utnyttja snabbuss-
infrastrukturen — eftersom de har en liknande funktion i storstadsomradet — samt att de regionala
bussarna inte nédvandigtvis vander vid de regionala portarna.

Asikterna gar isar vad giller satsningen pa att bygga ut sparvagen. Alvstranden utveckling, liksom den
politiska minoritetetn i ndgra av Goteborgs Stads ndmnder forordar satsningar pa buss och BRT
framfor foreslagna sparvagslankar pd exempelvis Norra Alvstranden. Lindholmsférbindelsen byggs da
som bro. Handelskammaren uppmanar till att halla fast vid BRT och andra buss-satsningar. Goteborgs
Sparvagar och flera remissvar fran allmanheten lyfter fram sparvdagens hogre kapacitet och vill se
ytterligare satsningar pa spartrafik, framforallt genom kompletteringar for att forbattra palitlighet,
restid och kapacitet.

Remissvaren ar 6verlag positiva till linbanor, men manga varnar for att redan nu bestdamma sig for de
foreslagna linjerna. Till att bérja med maste en forsta linje (fran Jarntorget till Lindholmen och
eventuellt vidare mot Wieselgrensplatsen) utvarderas. Darfor ar det vardefullt att halla 6ppet for
andra alternativ i stadsutvecklingsomradena, studera andra I6sningar och identifiera lankar som inte
far byggas bort.

Elektrifieringens betydelse for stadsmiljo, halsa och fortatning kan lyftas mer och borde pa ett
tydligare satt inga i malbilden.
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Diskussionen om att trafikera vissa linjer med dubbelriktade sparvagnar behover paskyndas,
eftersom det finns en stor potential f6r bostadsbyggande om ytorna vid dagens vandslingor kan
frigoras.

Ett remissvar lyfter upp fordelarna med hdngande hogbana och som exempel pa storskaligt
inférande av forarlosa fordon namns H-Bahn i Dortmund.

Hantering av synpunkter:

Trafikkoncepten har vidareutvecklats med extra stod fran Vasttrafik och ar nu sammanhallna
och tydligt kopplade till funktion, struktur och utpekade strak.

Planskildhet genom centrum, inklusive mojligheten att kora duosparvagnar i Vastlanken, har
studerats. Planskildhet kommer att behdvas efter 2035 och ar mojlig att genomféra, men det ar
komplicerat. Duosparvagnar ar inte en langsiktig 16sning (ndgon gang efter 2035 behovs
Vastlankens hela kapacitet for pendeltag) och som kortsiktig 16sning relativt kostsam och
komplicerad.

Sparvagnsnatet separeras. De ldngsta sparvagsbanorna med stort resandeunderlag — som till
stor del gar pa egen bana, helt separerad fran annan trafik — ingar i stadsbanenatet, dar befintlig
framkomlighet maste sékras och forbattras dar det ar maojligt. De betjanar i likhet med sparvagn
och Citybuss strak mot City, till skillnad fran metrobussnatet som knyter ihop malpunkter i
mellanstaden, ofta pa tvaren.

Samverkan kring utvecklingen av metrobusstraken med Trafikverket pagar sedan varen 2016
och separat infrastruktur langs Séder- och Vasterleden spelades in till revidering av nationell
infrastrukturplan (2018-2029). Malbilden pekar ut stationer som sammanfaller med utpekade
bytespunkter eller ligger i anslutning till stora befintliga malpunkter, och anger ytterligare
moijliga ldagen mellan dessa stationer. Den slutliga placeringen ar nara kopplad till
stadsutvecklingsplanerna. | flera fall utgér metrobusstationerna en del av en bytespunkt och ska
da planeras i enlighet med K2020:s Den ideala bytespunkten, men dven i andra lagen ar kraven
pa attraktivitet och trygghet stora.

Nagra strak har justerats. Langs Dag Hammarskjoldsleden har ett stadsbanestrak ersatt
remissversionens snabbusstrak, vilket kan kombinera behovet av bade snabb och
kapacitetsstark kollektivtrafik.

| forslagshandlingen kan dagens fargade expresser inte bara utnyttja metrobussarnas
infrastruktur, de ar i sjdlva verket en del av konceptet, vilket 6kar turtatheten och nyttan av
investeringarna. Aven regionbussarna nyttjar metrobussbanorna och kan angéra Nils
Ericsonterminalen utan omvagar genom innerstaden. De kommer ocksa kunna stanna vid nagon
av de utpekade bytespunkterna pa mellanstadsringen for ett erbjuda snabbare resor till
slutdestinationen for resenarer som inte ska till centrala Goteborg.

De sammanhallna trafikkoncepten kan I6sa en del av de skilda asikterna kring sparvagn kontra
buss. Busstrafik har svart att ersatta stadsbanenatet vad galler kapacitet. Med undantag for den
nordvastra delen av innerstadsringen och Kortedalatunneln ar infrastrukturen redan pa plats,
dven om det finns behov av férbattringar. Lindholmsférbindelsen och spar pa Norra Alvstranden
handlar inte bara om kapacitet och kortare restider mellan platser pa Hisingen och vastra och
sddra innerstaden. Det handlar lika mycket om att minska sarbarheten i hela sparvagsnatet. Den
storsta investeringen kommer att goras i metrobussystemet (cirka 10 mdkr, foljt av 6 mdkr for
Stadsbana).
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Det ar ocksa tydligt att Citybuss ar ett eget koncept och inget som kors i vantan pa sparvagn.
Devisen "ténk sparvagn, kor buss” handlar om att langsiktigheten och kvaliteten hos ett
BRT/citybusstrak ska vara minst densamma som for ett sparvagnsstrak.

Forslagshandlingen innehaller en av de tre linbanor som fanns med i remissversionen. Efter
utvardering av den forsta linbanan kan det bli aktuellt med fler, troligen de tva andra som nu
finns med i utblicken mot 2050.

Behovet av att sa snart som mojligt ga over till elektrifierade bussar lyfts tydligare, dven om val
och utformning av fordon ligger utanfor malbilden.

Trafikering med dubbelriktade sparvagnar (ej att forvaxla med duosparvagnar) ligger med som
en av tio utpekade fragor for vidare utredning.

Vid sidan av stadslinbanan innehaller malbilden inga helt nya och helt separata trafikslag som
kraver ett relativt storskaligt inférande for att gora markbar nytta och underlatta fér mer an en
begransad mangd resendrer.

Infrastrukturatgirder

Flera av remissvaren, varav en hel del fran enskilda personer och foretag, innehaller forslag pa
kompletterande eller alternativa lankar samt forstarkningar eller uppsnabbningar. Dessa bor
varderas utifrdn om de kan paverka systemet som helhet och i 6vrigt ingd som underlag i
atgardsplaneringen. Nagra forslag har [amnats in under malbildsprojektets gang och har redan
utretts tillsammans med andra atgardsforslag. Det ar bara i undantagsfall som remissvaren foreslar
nya trafikslag eller principer for utvecklingen.

Nedan sammanfattas nagra av de synpunkter som preliminart bedomts som viktiga. De ar indelade i
systempdverkande synpunkter och férslag pd nya, dndrade eller forstdrkta Iéinkar, men
gransdragningen ar lite flytande. For en utforligare beskrivning av synpunkterna, se vidare under
respektive remissvar i nasta kapitel.

Hantering av synpunkter:

Synpunkterna kommenteras har (efter respektive lista) men svaren utvecklas i vissa fall
ytterligare kring specifika synpunkter under respektive organisation i ndsta kapitel.

Systempaverkande synpunkter

Nagra lankar lyfts sarskilt i remissvaren och valet av 16sning kan paverka andra delar av kollektiv- eller

trafiksystemet liksom stadsutvecklingen:

- Alléstraket behover specialstuderas. Det &r utpekat som prioriterat strdk och ar systemkritiskt
for palitligheten och for att avlasta city. Strackningen forbi Centralstationen ar ocksa en viktig
komponent. Atgérder for att avlasta Brunnsparken maste ske inom en 10-arsperiod. Men en
utbyggd kollektivtrafik (med bland annat tunga sparvagnslinjer parallellt med expressbusstrafik)
kan leda till en 6kad barriareffekt och paverka omradets kultur- och rekreationsvarden.

- Lindholmsfoérbindelsen &r tankt att forverkligas som bro eller tunnel. Planerna pa ytterligare en
alvforbindelse for sparvagn var en forutsattning for att Vasttrafik skulle acceptera en lagre (och
oftare 6ppen) Hisingsbro och linbanan I6ser bara delar av resenarsbehoven. En (lag-)bro gor det
mojligt att dven knyta ihop cykel- och gangtrafik 6ver dlven, men den innebéar begransningar i
sjofarten och medfor ocksa aterkommande avbrott i kollektivtrafiken anfér Vasttrafik och
Goteborgs Hamn.
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- Snabbusstrak i eller langs trafikleder behover utredas vidare for att hitta basta I6sningen pa
olika strackor, exempelvis Oscarsleden. Vissa strackor paverkar och paverkas av pagaende
planering, exempelvis 6verddckningen av E45 och mojligheten att anldgga en hallplats.

- Linbana 2 och 3: Som tidigare namnts anser nagra remissvar att det ar riskfyllt att redan nu fatta
beslut om linbana fran Svingeln 6ver Gullbergsvass och Ringon till Brunnsbo torg och linbana
fran Backa over till Hjallbo och Kortedala. Detta kan behéva konsekvensbeddmas och alternativa
I6sningar som ger motsvarande effekt kan behova utredas.

- Planskilda strackor genom centrala Géteborg. Trafikndmnden vill se detta vidare belyst,
inklusive utredning av duosparvagn och ytterligare uppsnabbningar av sparvagnstrafiken fran
fororterna. Det sistnamnda aterkommer i flera remissvar och kan ske genom sa kallad skip-
stop/forbigangsspar eller genom att ta bort hallplatser helt. Det forstnamnda kan paverka behov
av och krav pa andra lankar, exempelvis att sparvagnstrafiken behover kompletteras med buss-
eller stombusstrafik.

- Operalanken bor dras vidare genom Gullbergsvass redan under malbildens tidshorisont, menar
ett antal remissvar. Det gér dven att en hel ring skapas runt city. Aven kapacitetsbehoven i
Gamlestaden kan gora det nédvandigt att anldgga spar i straket.

- Gropegardsldanken: Flera remissvar férordar en ldnk fran Gropegardsgatan till Lindholmen
istallet for mellan Ivarsberg och Varvaderstorget. Den ger storre restidsvinster, knyter
Lansmansgarden, Biskopsgarden och Wieselgrensplatsen till Lindholmen och till de vastra
delarna av innerstaden pa fastlandssidan samt avlastar i hogre grad Hisingsbron och city.

- Vastldanken bor vidareutvecklas istillet for att ldgga stora resurser pa BRT. Grenar mot Saro,
Torslanda, Landvetter och Kungélv ger ett system liknande S-tagen i Kbpenhamn.

Hantering av synpunkter:

- Allestraket, inklusive lanken forbi Centralstationen till Nordstan, ingar i den forsta och
andra utbyggnadsetappen och ska kunna vara 6ppen for trafik senast 2027. |
forslagshandlingen gar det inga metro-/express-regionbussar i Allestraket, enbart
sparvagns-/stadsbanelinjer och pa kortare strackor Citybuss.

- Fordjupade studier kommer att goras for att bland annat avgéra om Lindholmsférbindelsen
over dlven ska utféras som bro eller tunnel samt for att klarlagga tekniska och trafikmassiga
forutsattningar.

- Metrobusstraken kommer att utredas vidare, dar bland annat straket langs Oscarsleden
genom centrala Goteborg innehaller ett antal utmaningar, bland annat majliga
stationslagen.

- Endast en forsta linbana ingar som atgard i forslagshandlingen.

- Planskilda strackor genom centrala Goteborg och duosparvagn i Vastlanken har
specialstuderats. Planskildhet kommer med stérsta sannolikhet bli nédvandig av bade
framkomlighets- och stadsmiljoskal efter 2035, medan nyttan med duosparvagn under en
begransad tid inte star i proportion till kostnaden. Uppsnabbningar ldngs stadsbanestraken
kommer att utredas vidare.

- Nyttan med en Operalank ar begransad innan den kan fortsatta genom Gullbergsvass till
Gamlestaden, nagot som behover studeras vidare. | férslagshandlingen finns den dock med
som ett citybusstrak som efter Gamlestaden gar vidare till Komettorget i den sédra delen av
Bergsjon. Fram till 2035 beddms inte resandeunderlaget vara tillrackligt stort for att
motivera sparvagnstrafik genom Gullbergsvass.

- Gropegardslanken har studerats igen, men nu utifran en mer renodlad struktur och tydliga
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trafikkoncept vad galler funktion. Den kortar restiderna och antalet byten for resenarer fran
Lansmansgarden och Biskopsgarden till vastra innerstaden, men inte till City. | jamforelse
med andra atgarder bedoms inte nyttan med en sparvagslank 6ver Lundbyleden vara
tillrackligt stor. Daremot finns det ett behov av att koppla Hjalmar Brantingsstraket mot
Lindholmen, vilket under malbildens tidshorisont kan l6sas med busstrafik.
Gropegardslanken finns med bland utvecklingsmajligheter efter 2035.

- Malbilden fokuserar pa storstadsomradet och i det ingar inte en eventuell vidareutveckling
av pendeltagstrafiken mot Saro, Torslanda och Kungélv, aven om en sadan pa sikt skulle
kunna ersatta delar av metrobusstrafiken pa dessa strak.

Forslag pa nya, dndrade eller forstarkta lankar

Tvarforbindelse Nordost behdver ga via Partille C som varande regional port och inte bara via
Mellbymotet samt kopplas vidare mot busstrak i Landvettervdgen. Ett hallplatslage for Bergsjon
placeras sannolikt i Mellbyleden, ett |ldge som riskerar att bli mindre attraktivt och ge en
forsamrad koppling till bebyggelseomradena i Bergsjon.

Andra lankar i Partille: Gamla Kronvagen ska pekas ut som prioriterat strak och Ugglumsleden
ska vara stombusstrak istallet for snabbusstrak.

Nya ldnkar i Innerstadsringen: Snabblankar for sparvag foreslas byggas mellan Liseberg och
Svingeln. Spartunnel byggs vidare fran Chalmers till Linnéplatsen.

Spartunneln fran Kortedala till Alelyckan: Det &r bra att snabba upp forbindelsen, men ett par
remissvar ar tveksamma till att det &r ratt 16sning. Atgarden behover dock fortydligas snarast da
den paverkar pagaende programarbeten.

Ett snabbusstrak genom Tingstadstunneln kan fa stor betydelse och behéver utredas.

| strak som i malbilden ska vara forberedda for sparvag — exempelvis Backastraket och straket
fran Lindholmen till Varvaderstorget — kan det beho6vas anldgga sparvag tidigare an till 2035 om
stadens utveckling sker i snabbare takt.

Lisebergslianken (Orgrytevigen-Mdlndalsvagen) bor inkluderas i malbildens kartunderlag for att
finnas med i kommande utformning av Korsvagen.

En tvédrlank mellan Orgryte-Harlanda till 6stra Goteborg saknas, papekar tva stadsdelsnamnder.
| andra remissvar finns forslag pa snabblankar for sparvag mellan Munkebacks torg och
Gamlestaden 6ver motorvagen eller i en tunnel till Gustavsplatsen.

En sparvagsforbindelse mellan Gamlestaden och Brunnsbo som tunnel eller bro foreslas.
Uppsnabbning av sparvagen till Frélunda borde finnas med som atgard.

P3 sikt kan forbindelsen mellan Partille och MélIndal via Ojersjo vara en viktig tvdrlank som kan
behova forstarkas.

| ett remissvar papekas att delar av Géteborg har mycket goda forutsattningar for tunnelstrackor.
Bergen som utgor barridrer for alla markbundna trafiksatt skulle tvdartom kunna medge snabblankar
for kollektivtrafiktunnlar. Ett exempel ar strackan Korsvagen—Linnéplatsen (och vidare mot Stigberget
och Lindholmen).

Hantering av synpunkter:

- Resande fran Bergsjon till Partille centrum kan erbjudas bra omradestrafik istallet for att de
som reser hela vagen fran Bergsjon till City eller nagon av stationerna pa mellanstadsringen
ska ta en omvag via Partille centrum.

- Andra lankar i Partille ingar i en val utbyggd omradestrafik, inte i stomnétet.
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- Nya lankar i innerstaden: P3 innerstadsringens delstracka Frihamnen—Centralen—
Polhemsplatsen gar det inte att uppna kraven fér Stadsbana pa grund av en 6ppningsbar bro
och spar i blandtrafik forbi Centralstationen. Pa sikt kan det bli aktuellt att flytta ut
innerstadsringen fran City och skapa en planskild sparvag mellan Frihamnen och Korsvagen.
Redan nar Chalmerstunneln planerades diskuterades mojligheten att férlanga spartunneln
fran Chalmers vidare mot Sahlgrenska—Linnéplatsen, vilket skulle ge flera fordelar. Bagge
dessa planskilda lankar finns med i utblicken mot 2050.

- Spartunneln fran Kortedala till Alelyckan forbinder Bergsjobanan med snabbsparet fran
Angered och den innebar mycket stora tidsvinster for boende i Bergsjon och minskar dven
sarbarheten.

- | forslagshandlingen ingér straket langs E6 fran Abro till och med Tingstadstunneln i
mellanstadsringen som genom det sluts.

- De analyser som gjorts visar inte att resandeunderlaget langs Backastraket och straket
Lindholmen-Vastra Eriksberg— Varvaderstorget blir sa stort att det motiverar sparvag inom
malbildens tidshorisont. Samtidigt utvecklas bussar med bland annat teknik for fordonstag,
vilket gor att kapaciteten for Citybuss kan oka.

- Lisebergslinken gor det mojligt att kdra sparvagnslinjer fran Orgrytehallet mot Mélndal,
Chalmers och Sahlgrenska. Det innebar att de som kommer med Metrobuss till stationen vid
Orgrytemotet och ska till ndgon av dessa méalpunkter slipper byta tva gdnger pa kort tid.
Forlaggandet av metrobusstrafik till lederna for att korta restider och avlasta Korsvagen och
ett antal gator i innerstaden forutsatter att det finns en Lisebergslank.

- Det finns ett behov av en tvirldnk som knyter Orgryte-Harlanda till dstra Goteborg, men
den kan I6sas genom val anpassade omradestrafiklinjer under malbildens tidshorisont.

- Tangentiella tvarforbindelser i mellanstaden ingar i metrobussnatet, medan sparvagen i
huvudsak ar radiell. En sparvagsférbindelse mellan Gamlestaden och Brunnsbo bryter mot
stomnatets struktur. Den skulle blanda stadsbane- och sparvagnsstrak och kréver relativt
stora investeringar. Forbindelsen ligger ocksa for langt 6sterut for att kunna tjana som en ny
planskild nordostlig Iank i innerstadsringen

- lutblicken mot 2050 visas en mojlig hel tvarlank for Metrobuss mellan Partille och
Landvetter/MélInlycke via Ojersjd, men daremot inte en fortsattning till MéIndal.

Stomnatet kan med malbildens struktur och trafikkoncept sagas vara forberett for planskildhet
om och nar behovet uppstar, vilket speciellt géller pa stadsbanestrackor.

Bytespunkter, hallplatser och depaer

Hur (bil-)parkeringen vid bytespunkter och stationer ska hanteras behéver utredas vidare och
goras for de specifika bytespunkterna eller stationerna. Det dr dessutom redan fullt pa flera
Pendelparkeringar som exempelvis vid Radiomotet. Parkeringsbolaget diskuterar ett férslag om
att bygga flervanings-parkeringar, och samtidigt infora avgifter for att skapa incitament for att
parkera langre ut.

Betydelsen av Mélndals station — och av att den regionala tagtrafiken mot Boras gar via Mélndal
— behover fortydligas.

Tuve borde finnas med som en viktig plats eller bytespunkt.

Lampliga hallplatslagen langs Mellanstadsringen bor utredas snarast.

Det bradskar att klargéra ytanspraken fér de bytespunkter som far en 6kad belastning. Detta for

att inte omajliggdra goda och kostnadseffektiva I6sningar vid exempelvis Gamlestaden, Hjalmar
Brantingsplatsen, Linnéplatsen, Polhemsplatsen, Korsvagen och Frihamnen.

Behovet av depaer behover lyftas, da planeringsprocessen ar komplicerad.
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Hantering av synpunkter:

- Behovet av fler och rymligare pendelparkeringar utanfor och pa randen till
storstadsomradet ar stort. Malbilden lyfter fram vikten av att mojliggora byte till stomnétet
sa langt ut som mojligt. Forslaget att skapa incitament for just detta ar intressant i den
vidare planeringen. Det ar framforallt vid metrobusstationer och nagra bytespunkter pa och
utanfor mellanstadsringen som det finns mojlighet att anlagga pendelparkeringar.

- Knutpunkt Molndalsbro, inklusive Mdélndals station ar en viktig utpekad bytespunkt. Den
trafikeras av pendel- och regiontag och medger byten till Metrobuss for snabba resor till
andra delar av storstadsomradet. Daremot omfattas inte den regionala tagtrafiken av
malbilden.

- Tuve drinte en utpekad tyngdpunkt i Goteborgs Stads utbyggnadsplanering, men i
malbilden ar straket fram till Tuve ett utpekat citybusstrak med samma funktion och
egenskaper som Ovriga citybusstrak som trafikerar tyngdpunkter.

- Malbilden pekar ut ett antal metrobusstationer langs mellanstadsringen, sadana som ligger
i anslutning till en utpekad bytespunkt eller en stor malpunkt. Utéver dessa visar malbilden
pa fler mojliga stationer utan att peka ut det exakta laget, ndgot som behdéver samordnas
med kommande exploateringar

- Genom att visa behoven av olika korrelationer och direkt eller indirekt behovet av
hallplatser i de mest kritiska bytespunkterna, ges tydliga planeringsforutsattningar for
utformningen av dessa.

- Depaer ligger fortsatt utanfor malbilden och hanteras av andra pagaende
planeringsprocesser.

3.5 Effekter av koncept och atgarder

Remissversionen av malbildens kapitel om effekter redogor fér nyttorna av koncept och atgarder pa
ett relativt 6vergripande plan. Flera remissvar 6nskar att aven negativa effekter ska redovisas.
Framforallt Goteborgs Stads stadsdelsnamnder 6nskar se betydligt mer utvecklade effekt- och
konsekvensbedémningar av de foreslagna atgarderna. Speciellt lyfts behovet av en social
konsekvensanalys och en barnkonsekvensanalys, men dven barridreffekter kring straken i den egna
stadsdelen behover belysas battre.

Malbilden ska ha ett tydligare jamstalldhets- och mangfaldsperspektiv och behéver analyseras utifran
fokusomraden i Jamlikt Géteborg. Som exempel ndmns fokusomrade 4, Hdllbara och hdlsofrémjande
miljéer och samhdllen som behandlar 6kad tillganglighet till och anvdandningen av kollektivtrafiken,
barridrer och framjande av trygghet i offentliga miljoer.

Malbildens forslag behover analyseras utifran vilken effekt de far for barns och ungas livsmiljé och
mojligheten att ta sig fram pa egen hand. Barns fardvagar, rorelsemonster och eventuella
motesplatser behover belysas. Sarskild uppmaéarksamhet maste ges at hur barn och unga vistas och
ror sig i omradet runt stationerna.

Andra remissvar dnskar en battre redovisning av hur férslagen paverkar den lokala miljon och halsan
(buller, luftkvalitet etc) och rekreations- och kulturvarden, liksom konsekvenser av malbildens
genomfdrande pa exempelvis stadsbild, cykeltrafik, godstrafik samt vilka nédvandiga beslut for
biltrafiken som behover fattas.

Lansstyrelsen hade garna sett att remissversionen av malbilden hade miljobedémts, dven om det inte
ar ett lagkrav. Den ar mer konkret vad géller forslag och atgarder an trafikférsorjningsprogrammet,
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har en lang planeringshorisont och paverkar kommunala oversiktsplaner och andra dokument som
ska eller bor miljobedémas.

Tillgangligheten for resendrer med funktionshinder ar inte nog val belyst menar framfor allt HSO,
men kommenterar inte sjdlva innehallet. Tva viktiga styrdokument bor i betydligt hégre utstrackning
ligga till grund for eller vavas in i malbilden: Policy for Vistra Gétalandsregionens arbete med
mdinskliga réittigheter och Géteborgs Stads program for full delaktighet fér personer med
funktionsnedsdttning.

Flera remissvar pekar pa behovet av vad som skulle kunna kallas kdnslighetsanalyser — vad hander
om befolkningen 6kar snabbare, om fler omraden exploateras eller fortatas ytterligare samt om
viktiga lankar inte kan byggas etc. Se dven kapitel 3.2 (langre tidshorisont).

Kostnadsbeddémningen behéver kompletteras med drift- och underhallskostnader, inklusive
investeringar i att separera spartrafik och busstrafik och hur dessa kostnader paverkas av att kéra
buss i samma korfélt som sparvagn. Investeringar i depaer bor ocksa inga i kostnadsbedémningen.

Hantering av synpunkter:

En Overgripande social konsekvensanalys, SKA som inkluderade barnperspektivet, genomférdes
under varen 2017 och baserades pa pa remissversionen samt de viktigaste forandringarna. En av
utgangspunkterna i denna var relevanta fokusomraden i Jdmlikt Géteborg. Den sociala
konsekvensanalysen visar pa stora nyttor pa regional och stadsovergripande niva och pekar pa
vikten av att anldggningarna utformas sa att barriareffekter pa lokal niva minimeras. Barn och
ungas livsmiljé och behov av att ta sig fram pa egen hand ar perspektiv som ska tas med i den
fortsatta planeringen av framforallt bytespunkter och hallplatser.

Observera att malbilden pekar ut nédvandiga forstarkningsatgarder men gar inte in pa fysisk
utformning eller genomfdrande. Var och en av atgarderna kommer att konsekvensbedémas
langre fram i planeringsprocessen i enlighet med gallande regler och rutiner, det ar inget som
kan goras pa malbildens detaljniva. Malbildsprojektet har tagit fram ett stort antal
underlagsrapporter och arbetsmaterial som kan anvandas vid exempelvis revideringar av
oversiktsplaner och konsekvensbedémningar av dem.

En Overgripande miljokonsekvensbedomning ar gjord av malbilden som helhet. Effekterna pa
utslapp av vaxthusgaser och energiférbrukning ar mycket positiva, vilket redovisas. Utslapp av
kvaveoxider och partiklar fran fordon bedéms minska kraftigt fram till 2035. En 6kning av
kollektivtrafiken bedéms ddrmed inte paverka luftkvalitetsnivaerna ytterligare. Bullernivaerna
bedoms minska — en minskning som blir kraftig om alla bussar i ett visst omrade elektrifieras.

Precis som i fallet SKA, behover de specifika atgdrderna miljokonsekvensbedémas, och ofta dven
konsekvensbeddmas utifran kultur- och rekreationsvarden, inverkan pa stadsbilden samt
framkomlighet for andra trafikslag etc. Vad galler metrobussnatet och godstransporter pa
trafiklederna ar redan samverkan med Trafikverket etablerad.

Beslut som paverkar biltrafiken ligger utanfér malbilden, men som en utgangspunkt slas fast att
det kommer krévas atgarder utanfor kollektivtrafiksystemet for att na de évergripande malen
som malbilden ska bidra till att uppfylla.

Kollektivtrafiken ska vara icke-exkluderande och pa malbilden 6vergripande niva finns inget som
begransar tillgdngligheten. Tvartom kommer orienterbarheten i stomnatet att 6ka, vilket
underlattar for barn och personer med vissa funktionsnedsattningar. Alla resendrer kommer att
dra nytta av kvalitetshojningarna. Tillgangligheten till hallplatser och ombord handlar om ratt
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utformning av anlaggningar, fordon och biljettsystem. Dar ska hansyn tas till bade styrande
dokument och lagkrav.

| utblicken mot 2050 bedémdes utvecklingsmajligheterna fér malbildens struktur och
trafikkoncept efter 2035. Ett antal mojliga kompletterande lankar eller planskildheter
identifierades, atgarder som kan bli aktuella i takt med ytterligare exploateringar och
fortatningar av befintliga omraden. Strukturen med starka strak mot City som méter
mellanstads- och innerstadsringarna kan hantera ett ytterligare 6kat resande. Men vissa
strackor, framforallt i innerstaden, kan behova planskiljas.

Malbilden omfattar atgarder som ar nodvandiga for att uppna den kvalitet och kapacitet som
forvantas av stomnétet och innehaller inga reservlésningar. Om en atgard av nagon anledning
inte kan genomforas, behover den ersattas av en annan atgard som har samma funktion.

Forslagshandlingen innehaller en bedémning av driftsekonomin. | atgardsplaneringen ar drift-
och underhallskostnaderna en parameter i valet av [6sning i ett strak. For alla trafikkoncept
galler att de enligt Guidelines inte ska blandas med andra koncept (grén niva), men att Citybuss i
samma korbana som Sparvagn kan accepteras pa vissa delstrackor (gul niva). Depaer ingar inte i
malbilden och har inte heller kostnadsbedémts. Daremot pagar planeringen av depaer i andra
processer.

3.6 Finansiering och fortatt samverkan

Flera synpunkter berdr atgarder och processer som inte nédvandigtvis ar en del av sjalva
malbildsdokumentet utan snarare beror sjdlva genomférandet av malbilden eller sadant som
identifierats tack vare arbetet med malbilden. Ett tydligt exempel &r de forslag pa konkreta atgarder
som gar in i den pagaende atgardsplaneringen, ett annat ar behovet av samordning av
investeringsplaneringen hos framférallt Goteborgs Stads stadsutvecklande namnder, ett tredje att
det tillfors resurser for det fortsatta arbetet hos parterna.

Goteborgs Stads trafiknamnd forordar att en beskrivning av den fortsatta partsgemensamma
arbetsprocessen medfdljer beslut om malbilden. Stadstrafikforums roll behover klarldggas. Namnden
foreslar ocksa att paborja ett arbete som omfattar den semiregionala kollektivtrafiken som omfattar
inpendlingen fran kranskommunerna och 6vriga delar av Géteborg (den trafiken ingar i K2020 men
inte i malbilden). For Goteborgs Stads del kan en langsiktig utvecklingsplan for kollektivtrafiken
samspela med framtagandet av en ny 6versiktsplan.

Kollektivtrafiknamnden papekar vikten av att ta kontakt med ansvariga hos majliga finansiarer for att
malbildens olika behov ska kunna spelas in i deras olika processer. Vad géller fordelningen av
finansieringsansvaret parterna emellan for investeringar i fordon och infrastruktur ska
utgangspunkten vara dokumentet Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Viéstra
Gétaland. Grundprincipen ar att kommunerna ansvarar for vaginfrastrukturen och Vastra
Gotalandsregionen for trafikeringen.

Manga remissvar anser att malbilden borde omfatta mer (ett stérre omrade, 6vriga delar av
kollektivtrafiksystemet, fler fardmedel och atgarder vid sidan av kollektivtrafikutvecklingen) — eller
atminstone relatera till 6vriga delar. Det visar pa behovet av att i kommunikationen av malbilden
satta den i sitt sammanhang av redan antagna dokument, pagaende arbeten och genomforda eller
planerade satsningar. Da blir det ocksa tydligare vilken uppgift stomnétet hari
kollektivtrafiksystemet och stadsutvecklingen.
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Hantering av synpunkter:

Synpunkterna, som i princip inte berér innehallet i malbilden och i huvudsak kommer fran
parterna sjalva, ar mycket relevanta och finns med i den diskussion som pagar pa tjdnstemanna-
och politikerniva.

En gemensam extern kommunikation ar planerad att genomfdras da malbilden ar antagen hos
de fyra parterna. Innehallet i malbilden kommer ocksa att anvdndas i parternas egen
kommunikation.
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4 Viktiga synpunkter per organisation

Detta kapitel innehaller de viktigaste synpunkterna sorterade efter vem som lamnat dem. | de flesta
fall ar alla synpunkter som pekar pa fortydliganden, kompletteringar och forandringar redovisade,
om an kortfattat.

Remissvaren fran malbildsprojektets parter innehaller daremot fler konkreta och detaljerade
synpunkter an vad som redovisas i denna sammanstallning. De kommer att finnas med i arbetet med
beslutsversionen. De ar ocksa representerade i projektledningsgruppen (i Goteborgs fall géller detta
Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret).

Angdende kommentarer:

| detta kapitel kommenteras de synpunkter per organisation som inte redan kommenterats i det
foregaende, amnessorterade kapitlet. Kommentarerna efter respektive remissvar behover alltsa
inte vara kompletta.

4.1 Malbildsprojektets parter utom Goéteborgs Stad

4.1.1 Vastra Gotalandsregionen (KTN)

Kollektivtrafiknamnden, Vastra Gotalandsregionen ser positivt pa malbildens breda grepp och héga
ambition liksom att det genomforts en dialog med medborgarna. Malbilden ligger val i linje med
Trafikforsorjningsprogrammet (som ar ute pa remiss). Malbilden fortydligar var kollektivtrafiken
behover prioriteras. Det gor det mojligt att arbeta langsiktigt med utvecklingen av kollektivtrafiken
och ger darmed ett battre underlag for beslut om storre investeringar. Malbilden &r gemensam for
de fyra parterna, vilka delar ansvaret for att nd malen vad géller genomférande och finansiering.

Mal, struktur, koncept och atgarder utgor overlag en god avvagning mellan stadsutvecklingens och
resendrernas behov i relation till kostnad och rimlighet i genomférande. Innerstads- och
mellanstadsringen och tvarlankar skapar nya fysiska och mentala samband vilket gynnar utvecklingen
av en socialt hallbar region.

Kollektivtrafikndmnden lyfter betydelsen av storstadsomradet som pendelnav i regionen och darmed
vikten av att dven den sista delen resorna inte far ta sa lang tid att kollektivtrafiken tappar
konkurrenskraft mot bilen. Hur de regionala resorna kopplas i de regionala portarna och hur
reserelationerna paverkas behdver belysas battre, liksom hur malbilden paverkar kringliggande
kommuner och Vastra Gotalandsregionen. Det saknas befolknings- och resandeprognoser for ovriga
regionen och en beskrivning av hur resandevolymerna till och fran storstadsomradet paverkas av en
vaxande befolkning.

Centralstationens roll behover beskrivas och Mélndals sjukhus maste laggas till som viktig malpunkt.

For att gora det lattare att identifiera alternativa atgarder behéver det bli tydligare vilka brister de
olika atgarderna loser. Detta blir viktigt i de fall foreslagna atgarder visar sig svara att genomfora eller
om det kommer fram nya I6sningar.

Det bor fortydligas att malbilden inte har satt upp egna mal fér resandeutvecklingen utan att den
utgar fran parternas antagna mal- och strategidokument och beskriver hur kollektivtrafiksystemet
behover utvecklas for att forverkliga dessa. For att na resandemalen krédvs dven satsningar pa gang-
och cykeltrafik, beteendeforandring etc. Det arbetet omfattas inte av malbilden, vilket bor
fortydligas. Relationen till K2020 behover bli tydligare, exempelvis genom att ange vilka delar i K2020
som vidareutvecklas i malbilden.

Dokumentet vaxlar mellan olika konkretionsnivaer; struktur, kartor och bilder bor ses 6ver sa att det
blir enklare for ldsaren att navigera och forsta. | hogre utstrackning bor inarbetade begrepp
anvandas.
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Aven om effekterna av dtgarderna kommer att konkretiseras i tgardsplanerna, behéver malbildens
beskrivning av de 6vergripande effekterna utvecklas och omfatta dven negativa effekter.

I malbilden listas ett antal mojliga finansieringskallor. Det ar viktigt att kontakter tas med ansvariga
aktorer for dessa for att malbildens olika behov ska kunna spelas in i de olika processerna.
Kollektivtrafikndmnden framhaller att utgangspunkten for fordelning av finansieringsansvar for
investeringar i fordon och infrastruktur ar dokumentet Avtal om ansvar fér den regionala
kollektivtrafiken i Vistra Gétaland. | atgardsplaneringen ska atgarder som bedéms ge mest nytta for
pengarna prioriteras sa tidigt som mdjligt.

Kommentar:

Relationen till det regionala resandet har fortydligats, inklusive de utpekade bytespunkternas
funktion med kopplingen till stadstrafiken. Metrobussnatet inkluderar i foérslagshandlingen den
stadsnéra regiontrafiken, den som idag sker med de sa kallade fargade expresserna. Restiderna
till City kortas med det nya metrobusstraket — som dven kan utnyttjas av regionbussarna — langs
E6 och via Ullevigatan éver Bangardsviadukten via en ny Nils Ericson Terminal och vidare dsterut
pa Oscarsleden. Samtidigt finns det bytesmajligheter langs mellanstadsringen vid exempelvis
Lisebergs station.

| analysmodellen ingar ett prognosticerat okat regionalt resande. Hur specifika reserelationer
paverkas ar daremot svart att dra nagra slutsatser om eftersom malbilden inte [amnar ett forslag
pa nytt linjenat

Centralstationen har framforallt en regional och nationell roll och behandlas inte specifikt i
malbilden — utéver att tillgangligheten fran hela storstadsomradet, ytterstad och
grannkommuner kommer att forbattras. Utvecklingsprincipen att City ska bli mer malpunkt &n
bytespunkt gor att det blir enklare for de resenarer som faktiskt ska byta till tag eller fjarrbuss.

Arbetet med att finansiera atgarderna ar redan initierat, men processen omfattas inte av sjalva
malbilden. Vad géller nagra av de objekt som fanns med i underlaget till Sverigeférhandlingen
har en 6verenskommelse om en nadstan femtioprocentig medfinansiering slutits. Det galler den
nordvdstra delen av innerstadsringen (sparvag fran Linnéplatsen 6ver eller under dlven till
Lindholmen och vidare mot Frihamnen) och en lank till Brunnsbo. Vidare ingar citybusstraken
fran Lindholmen till Varvaderstorget och fran Backaplan till Backa samt linbanan fran Jarntorget
till Wieselgrensplatsen. Metrobusstraket langs Séder- och Vasterleden har [amnats som forslag
till revideringen av den nationella infrastrukturplanen. Den etappindelning som ar gjord, baseras
dels pa vilka brister som ar viktigast att 16sa i ett tidigt skede (vilket i stort sett motsvarar det
som gor mest nytta i nartid), dels pa vad som ar mojligt att genomfdra under en viss tidsperiod.
Malbildens atgarder ska dock ses som en helhet; den stora effekten pa hela systemet bygger pa
att alla atgarder genomfors.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.1.2 Vasttrafik (styrelsen)

Vasttrafik ser malbilden som en férutsattning for att skapa en attraktiv och sammanhallande
kollektivtrafik i Goteborgs storstadsomrade och for att pa ett battre satt integrera kollektivtrafik och
stadsplanering. Det finns annars en risk att kollektivtrafiken far ge vika for andra intressen som
konkurrerar om ytorna staden, samtidigt som den férvantas ta en storre andel av resandet.
Malbilden pekar ut var kollektivtrafiken ska prioriteras for att kunna hdnga samman som ett system,
istallet for att hackas upp och ifragaséattas i enskilda detaljplaner. Att arbeta med hela koncept for
fordon, trafikering och infrastruktur ékar tydligheten for resendrerna och gor att stomnatet kan fylla
sin roll som ryggrad i staden.
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Da parterna genom malbilden blir 6verens om ramar, forutsattningar och mal kommer samarbetet
och dialogen med berérda kommuner och dess tjansteman att underlattas.

Vasttrafik stodjer malbildens principer for utveckling av stomnatet men 6nskar se ett storre fokus pa
bytespunkterna:

- Hur bytespunkterna ska forstarkas i analogi med forstarkning av straken.

- Fortydligande av begrepp och funktioner for olika typer av bytespunkter/portar och en
storleksindelning kopplad till funktion, trafikutbud, forvantad service etc.

- Framhavning av Nils Ericsson Terminalens och Jarntorgets roller (som regional port respektive
innerstadsport).

- Tillagg av viktiga bytespunkter (Lilla Varholmen och Saltholmen som portar for battrafiken).

- Klargérande av hur utbredd en bytespunkt kan vara och hur en utbredd bytespunkt ska utformas
for att upplevas som en och samma (exempelvis Lindholmen och Rymdtorget), liksom hur det
ska illustreras i kartorna.

En forutsattning for att gora city till malpunkt snarare dn bytespunkt ar att ovriga bytespunkter

forbattras (kapacitet och attraktivitet). Att utveckla fler och attraktiva bytespunkter som alternativ till
city ar en viktig utvecklingsprincip.

Betydelsen av Lindholmsforbindelsen behover lyftas. Planerna pa ytterligare en alvforbindelse for
sparvagn var en forutsattning for att Vasttrafik skulle acceptera en lagre (och oftare 6ppen)
Hisingsbro. Linbanan |6ser bara delar av resendrsbehoven. Lisebergsldnken (Orgrytevagen-
Molndalsvagen) bor inkluderas i malbildens kartunderlag for att finns med i kommande utformning
av Korsvagen. Behovet av depaer behover lyftas, da planeringsprocessen ar komplicerad.
Investeringarna bor ingd i kostnadsbedomningen.

Det behover fortydligas att det kravs andra atgarder, utéver de som skapar en attraktiv
kollektivtrafik, for att nd resandemalen. Vad som menas med kvalitetsmalet fér komfort (lika bra som
bil) behéver omformuleras. Titeln pa rapporten bor innehalla ordet stomnat for att fortydliga vilken
del av kollektivtrafiken som avses. Vasttrafik forordar en mer kortfattad beslutsversion av malbilden
som kompletteras med en langre rapport.

Vasttrafik papekar att finansieringen av genomférandet sker enligt Avtal om ansvar fér den regionala
kollektivtrafiken i Vistra Gétaland. Det ar viktigt att Vasttrafik som en del av Vastra
Gotalandsregionen aktivt deltar i arbetet med atgardsplaneringen.

Kommentar:

Som tidigare beskrivits har extra arbete lagts pa en vidareutveckling av de delar som berér
bytespunkter — begrepp, funktion, karaktarisering, kapacitet och kdorrelationer i kritiska
bytespunkter etc. Utvecklingen av bytespunkter ar ocksa ett utpekat omrade for fortsatt
utredning.

Jarntorget ingar bland utpekade bytespunkter. Nils Ericsson Terminalen ar en del av
"bytespunkten” City men blir ocksa en station/hallplats for genomgaende metrobusslinjer som
enligt forslagshandlingen trafikerar Bangardsviadukten och ut pa Oscarsleden via terminalens
ovre plan.

Betydelsen av Lindholmsférbindelsen lyftes redan i remissversionen — att den som del av
innerstadsringen och som sadan har stadsbanekvaliteter — gor detta dnnu mer tydligt. Den ingar
i ett av objekten som omfattas av 6verenskommelsen inom Sverigeférhandlingen. Om
forbindelsen ska forverkligas som bro eller tunnel utreds, men att minimera stérningar i
sparvagnstrafiken i denna lank ar en viktig aspekt. Betydelsen av den sa kallade Lisebergslanken
har 6kat i och med att metrobussarna inte kommer att trafikera Korsvdgen och bytet for
resande mot Molndal eller Chalmers och Sahlgrenska med sparvagn kommer att ske vid
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Lisebergs station. Lisebergslanken finns utpekad i beskrivningen av viktiga korrelationer i
Korsvagen.

Vasttrafik kommer att vara en aktiv part i atgardsplaneringen liksom i utvecklingen av
trafikkoncepten och dess anldaggningar.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.1.3 Molndals stad (KS)

Det dr mycket positivt att arbetet drivits som ett gemensamt projekt och malbilden ligger i linje med
de berorda parternas ambition om att kollektivtrafik och stadsutveckling behdver ske i samverkan.
Den ligger ocksa i linje med Vision MéIndal 2022. Man betonar vikten av att skapa garanterad
framkomlighet for kollektivtrafiken i det utpekade stomnatet, liksom att staden ska fortatas i
anslutning till utpekade tyngdpunkter och strak i stomnatet.

De 6vergripande malen ger en bra bild av kollektivtrafikens funktion i ett storstadsomrade.
Betydelsen fér den omgivande regionen av ett effektivt kollektivtrafiksystem i kdrnan kan goéras
tydligare. Det &r mycket positivt att kvalitetsmal for resenaren satt upp som ram fér vad systemet
behover klara av, exempelvis restidsmalet och att kvalitetsmalen har stamts av i en bred
medborgardialog. Det ar dven positivt att det finns kvalitetsmal for manniskan i staden och
stadsutvecklingen dven om de ar svarare att kvantifiera. Vissa kvalitetsmal kan behéva ses 6ver och
malbilden behover redovisa hur och néar de olika kvalitetsmalen ska féljas upp.

Samspelet mellan kollektivtrafikens och stadens utveckling kan exemplifieras med inriktning pa att
knyta ihop utpekade tyngdpunkter vilket skapar nya forutsattningar att utveckla staden i straken
mellan tyngdpunkterna. Mellanstadsringens strak mellan Mdélndal och vastra Goteborg kan
aktualisera en 6versyn av den planerade exploateringen i Fassbergsdalen for att se om den ar
tillrackligt tat och blandad. Ett uppgraderat stombusstrak med garanterad framkomlighet i
Tolltorpsdalen kan kombineras med en fértatning langs straket.

Betydelsen av Mdlndals station — och av att den regionala tagtrafiken mot Boras gar via Molndal —
behover fortydligas. Om Knutpunkt Mdlndalsbro ska kunna fylla sin nya funktion (ny station och en
del i ett utpekat stombusstrak) kommer staden att behdva anpassa platsen. Det ar viktigt att skapa
forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik dven i strak och omraden som inte pekas ut i malbilden.
Att malbildens utpekade stomnat inte utgor all kollektivtrafik kan behéva fortydligas.

Kartorna behover arbetas igenom, bland annat for att tydligare visa hur befintligt stomnat forhaller
sig till foreslagna lankar och om nagra delar av det befintliga stomnatet ska ersattas. Det dr bra om
de begrepp som anvéands, nya saval som gamla, fungerar i kommunikationen med saval tjansteman
och politiker som resendrer och medborgare.

Kommunstyrelsen beslutade att skicka Tekniska forvaltningens tjansteskrivelse som Mélndals stads
yttrande. Kommunstyrelsen avslog ett forslag pa ett tillagg om att ha kvar en avstamningspunkt 2025
(enligt K2020). Om prognoserna da visar pa en kraftigare befolkningsdkning kan atgarder behova
tidigarelaggas och fler stombusstrak skapas.

Kommentar:

Kvalitetsmalen har inte karaktaren av effektmal och nagon uppfoljningsprocess ar inte
foreslagen. Daremot slas fast att malbilden regelbundet behdver aktualiseras och att det
[ampligen sker i samband med revideringar av 6versiktsplaner, fordjupade oversiktsplaner eller
liknande.
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Mojligheterna for ytterligare exploatering langs metrobusstraket Séder- och Vasterleden har
studerats oversiktligt for att kunna bedéma potential for, och behoven av, kollektivtrafik och
mojliga lagen for stationer. Den samhallsekonomiska bedémningen visar pa stora nyttor bade
fran restidsvinster och mojliggérande av stadsutveckling ibland annat Fassbergsdalen.
Fordjupade utredningar ar paborjade.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.1.4 Partille kommun (KS)

Partille kommun ser mycket positivt pa det resultat som arbetats fram i malbilden och de foreslagna
atgarder och stallningstaganden som presenteras. Innehallet tar hojd for framtida behov med nya
|6sningar och trafikkoncept, samtidigt som den tar hansyn till befintlig struktur och forstarker denna.

Utbyggnaden av stomnatet behover ta hansyn till de lokalt specifika forutsattningar som finns i
respektive strak, bade vad galler bebyggelseplanering och transportbehov i 6vrigt. Kommunen 6nskar
ocksa en mer utforlig beskrivning av prioriterade respektive integrerade strak, samt de
utformningsprinciper och prioriteringar som blir vagledande vid utbyggnaden av stombusstrak och
snabbusstrak.

Kommunens synpunkter beror i synnerhet den utveckling och de forstarkningsatgarder som foreslas
utmed straken i Partille. Rapporten behover fortydligas nar det galler vilken typ av strak och atgarder
som avses. Tvarforbindelse Nordost behover inkludera Partille centrum som varande tyngdpunkt och
regional port. Busstrak Landvettervagen bor integreras med Tvarforbindelse Nordost. Med hansyn
till planerad fortatning utmed straket Vallhamra samt Ugglumsledens omvandling fran
transportled till stadsgata, beddoms straket Iampa sig b&ttre som prioriterat stombusstrak dn som
prioriterat strak i snabbnatet.

Behovet av atgarder utanfor kollektivtrafiksystemet sasom anslutande gang- och cykelnat for att
kunna na malen bor lyftas fram tydligare, liksom att det finns ett lokalt trafikutbud i botten.
Molnlycke ingar inte i stadstrafikomradet; med en utblick mot 2035 finns det ett varde i att ta med
Molnlycke i motsvarande strategiarbeten framover.

Strak- och atgardskartor behdver ses Over sa att de stammer 6verens med varandra och med texten,
exempelvis vad galler busstrak Vallhamras olika klassningar. Det ar svart att skilja mellan snabbnat
och stombussnat, prioriterat och integrerat nat, infrastrukturatgarder och linjenat.

Malbilden dr genomarbetad och framatsyftande, men innehaller manga olika begrepp och den vaxlar
mellan olika konkretionsnivaer vilket gor det svart att ta till sig innehallet.

Kommentar:

Typ av strak (trafikkoncept) och dess strackningar har fortydligats och justerats genom Partille
kommuns |[6pande medverkan i arbetet med malbilden. Tvarforbindelse Nordost ansluter dven i
forslagshandlingen till E20 vid Mellbymotet for att erbjuda en snabbare resa vidare pa egen
korbana till City eller stationer pa mellanstadsringen. Det ar viktigt att ytterligare starka
kopplingen mellan Bergsjon och Partille, nagot som l6ses med en val anpassad omradestrafik
med Partille resecentrum som nav.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.
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4.2 Goteborgs Stad (26 namnder och bolag)

Goteborgs Stad har valt att skicka remissen till 17 ndmnder och bolag for yttrande (del 1) och
ytterligare 13 ndmnder och bolag for kinnedom och eventuellt yttrande. 9 av de sistndmnda har valt
att [dmna synpunkter (del 2).

Stadsdelsnimndernas synpunkter redovisas i manga fall relativt kortfattat. Aterkommande ar
behovet av att lyfta den sociala dimensionen och att battre belysa konsekvenserna av féreslagna
atgarder (SKA, BKA), dven om det inte syns i alla sammanfattningar av stadsdelsndmndernas svar.
Fler av dem lyfter fram sin kunskap om de lokala forutsattningarna och dénskan att vara delaktiga i det
fortsatta arbetet med malbilden.

Tre ndmnder (TN, BN, FN) &r via sina forvaltningar direkt representerade i malbildsprojektet. Deras
svar innehaller fler konkreta och detaljerade synpunkter utéver de som ingar i ssmmanstallningarna
nedan. Dessa kommer dock att finnas med i arbetet med beslutsversionen och i vissa fall dven leda
till extra fordjupningar.

Del 1: F6r yttrande

4.2.1 Byggnadsnamnden

Byggnadsnamnden ar positiv till arbetet och syftet med malbilden. Kollektivtrafikens betydelse for en
hallbar stadsutveckling &r stor och en samordnad planering och utbyggnad for staden i samspel med
kollektivtrafiken dr avgérande for att Goteborg ska lyckas na uppsatta mal kring transporter och
stadsutveckling. Det finns behov av forum for fortsatt arbete kring malbilden samt arbete med att
samordna kollektivtrafik- och stadsplaneringen. Malbildens roll och tillampning ar inte tillrackligt
tydlig i forhallande till exempelvis stadens befintliga styrdokument.

Malbilden innehaller inte nagra alternativa scenarier, utan ar en bedémning som leder fram till en
principstruktur, vilket ger samre flexibilitet. Sammanvagningen gentemot andra trafikslag saknas, till
exempel gang- och cykeltrafik eller biltrafik, och det finns en risk att kollektivtrafiken suboptimeras
pa ett satt som far negativa konsekvenser for en rad faktorer, till exempel stadsmiljoaspekter.

Malbildens relativt korta tidshorisont begransar en dnnu mer langsiktig planering. En stérre
flexibilitet efterfragas, till exempel kring fragan nar det ar ineffektivt att trafikera i markplan i allt
tatare stadsomraden. Malbildens tidshorisont resulterar i att den féreslagna strukturen inte
innehaller ett utvecklingsperspektiv pa langre sikt. Det finns ett behov av att malbilden kompletteras
i fragan hur principstrukturen kan utvidgas nar staden vaxer, men ocksa hur den ska férhalla sig till
nya stadsutvecklingsomraden. Exempel &r Dag Hammarskjolds boulevard och nordéstra Hégsbo som
inte var aktuella da strategin for utbyggnadsplanering arbetades fram.

Det féreslagna lokala snabbnéatet ar en intressant struktur, dock kravs fortsatt utredning kring
avvagningar och detaljer.

Tillimpningen av malbilden utifran kvalitetsmalen, principstrukturen och utvecklingsprinciperna
kommer att leda till malkonflikter som inte &r klargjorda och konsekvensbedémda, till exempel kring
avvagningen mellan kollektivtrafik och stadsmiljo- och stadslivsfragor. Malbilden behéver
kompletteras med en redovisning av potentiella malkonflikter, konsekvenserna av dessa samt
eventuellt hur staden bor prioritera.

De i malbilden foreslagna prioriterade straken innebar manga malkonflikter som behdéver studeras
vidare. Innan konsekvenserna av de prioriterade straken utretts mer noggrant, kan inte
byggnadsnamnden stalla sig bakom principen.

Det behdvs en storre forstaelse for hur kollektivtrafiken och staden ska samspela, till exempel utifran
vilka olika stadsmiljéer som de olika delarna av stomnatet finns i.

40(89)



Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

Det ar vardefullt med en gemensam malbild och till stora delar &r det ett bra forslag som tagits fram,
skriver den politiska majoriteten i sitt yttrande om remissen och instammer i stadsbyggnadskontorets
forslag pa yttrande som det sammanfattats ovan. Man trycker sarskilt pa vikten av att tanka mer
langsiktigt an 2035, att minska trafikens barriareffekter inne i centrum samt att samordna
kollektivtrafikens utbyggnad med stadens planer pa stadsutveckling.

Alliansens yrkande, som inte bifolls av ndmnden, féreslar kompletterande synpunkter. Man bor
framst fororda satsningar pa buss och BRT, som jamfért med sparvag ar ett billigare, mer flexibelt
system som kan komma pa plats snabbare. Utbyggnaden av ny kollektivtrafik far inte ske pa
bekostnad av befintlig infrastruktur. Man ar positiv till linbanor, men vill att staden provar och
utvarderar trafikslaget pa en begransad stracka, exempelvis 6ver dlven, innan beslut tas om
ytterligare linbanor. Foreslagna atgarder bor prioriteras och i yrkandet listas sju dtgarder som man
ser som mest angeldgna, medan 6vriga bor utredas ytterligare.

Kommentar:

Mycket arbete har lagts pa att ytterligare analysera, beskriva och i vissa fall prova I6sningar pa
den potentiella malkonflikten mellan framkomlighet for kollektivtrafiken och barridreffekter i
den lokala stadsmiljon. | malbildsprojektet har Goteborgs Stad varit representerat av saval
trafikkontoret som stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret vilket sakerstallt att alla
aspekter vagts in i utredningar, diskussioner och formuleringar. Férdjupningarna har lett till
utvecklade konsekvensbedémningar och att forslagshandlingen innehaller tydligare
planeringsforutsattningar, bland annat i form av de framtagna Guidelines for trafikkoncepten
och mer renodlade strak. Det har ocksa fortydligats var malbilden slutar och atgardsplanering
och utformning borjar. Att malbilden pekar ut en val avvagd, storstadsovergripande struktur och
inte flera olika mojliga scenarier ar en forutsattning for en samlad kollektivtrafik- och
stadsutveckling. Fordjupningarna har, i kombination med utblicken mot 2035 och tydligare
trafikkoncept, aven lett till andringar i strukturen som minskar belastningen pa vagar och gator i
innerstaden och i City.

Det bor ocksa framhallas att det for stadsbane-, sparvagns- och citybusstraken i huvudsak
handlar om att sdkerstélla befintlig framkomlighet, inte att snabba upp dem i befintliga tata
stadsmiljoer utan planskildhet.

De storsta investeringarna sker i metrobussnatet och stadsbanenatet och endast i begransad
omfattning i det dvriga sparvagsnatet. Kdrbanorna for Metrobuss laggs invid eller ovanpa
befintliga korfalt. Forslagshandlingen har en etappindelning av atgarderna som samtliga
kommer att utredas vidare inom atgardsplaneringen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.2 Trafiknamnden

Trafikndmnden framfor att malbilden utgor en grundlaggande och helt avgérande forutsattning for
att malen i trafikstrategin om hallbar tillganglighet ska uppnas. Trafikstrategin ar i sin tur en
plattform for att malen om fortatning enligt utbyggnadsstrategin ska kunna genomféras. Malbilden
svarar val mot dessa mal.

De foreslagna malen, strukturerna, koncepten och atgarderna som beskrivs i malbilden utgér en
valgrundad avvagning mellan nytta fér staden och resenaren gentemot kostnad och rimlighet i
genomférandet. De Gvergripande malen och kvalitetsmalen ar bra, dock behdvs en djupare studie
med fokus pa de malkonflikter som kan uppsta mellan framst god stadsmiljoé och framkomlighet. Det
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ar viktigt att fortydliga vad prioriterade och integrerade strak for sparvags-, stombuss- och snabbnét
innebar i olika stadsmiljoer.

Inférandet av prioriterade strak ar en avgorande faktor for att sdkerstélla ett attraktivt och effektivt
kollektivtrafiksystem. Det skapar dven en tydlighet och robusthet i stadens framtida utveckling. De
foreslagna prioriterade straken ar val valda, men kompletterande studier 6nskas for att utreda om
snabbnatet bor kompletteras med ett strak genom Tingstadstunneln.

Malbildens struktur som innebar att stomnatet utvecklas mot en natstruktur gor att vissa
knutpunkter kommer att fa en 6kad belastning med fler fordon och korsande trafikeringsmonster.
Detta kommer att paverka utformningen av dessa knutpunkter. | flera fall ar det bradskande att
klargora ytanspraken for att inte omojliggéra goda och kostnadseffektiva l6sningar.

Den slutliga utformningen av atgarderna kommer att arbetas fram i atgardsvalsstudier och/eller
genomforandestudier. Dar kan alternativa atgarder sokas om de féreslagna atgarderna inte visar sig
genomforbara. Det kan bli aktuellt att vissa atgarder av kapacitetsskal behover tidigarelaggas, sasom
anlaggande av sparvag langs stombusstrak.

Malbilden tar i kvalitetsmalen upp buller som en viktig aspekt utifran mojligheten att utveckla staden
ihop med kollektivtrafiken. Elektrifieringen av bussflottan dr angeldgen utifran detta perspektiv, bade
for manniskan i staden och for mojligheten att fortata staden. Detta kan fortydligas i malbilden. Nils
Ericsson Terminalens betydelse i ndra anslutning till centralstationen behoéver fortydligas. Det finns
behov att utveckla K2020:s Den ideala bytespunkten, framst for de stationer som ar en del av
snabbusskonceptet.

Effekter av olika atgarder kommer att konkretiseras i atgardsplaneringen, men i malbilden behover
de positiva och negativa effekterna pa lokal niva och pa systemniva belysas battre.
Kostnadsbedomningen behover kompletteras med drift- och underhallskostnader.

Ett antal delar behover fortydligas. Ett exempel ar forhallandet mellan malbilden och K2020.
Malbilden &r en vidareutveckling av K2020 och forslagen till atgarder i malbilden bade bekraftar och
kompletterar K2020. Det ar dven viktigt att fortydliga att parallellt med forverkligandet av malbilden
behover utvecklingen av ovrig kollektivtrafik fortga sasom alvtrafiken och KomNara-trafiken.

Ordet kollektivtrafik behover inga i titeln. Ur ett kommunalt perspektiv innebar ordet stadstrafik mer
an kollektivtrafikens stomnat. Kartor och begrepp behover utvecklas, avgransningar motiveras,
anvandningen av kvalitetsmalen exemplifieras, och dokumentet behdver ses 6ver med avseende pa
lattillganglighet.

Kollektivtrafiksystemet &r inte fardigutvecklat ar 2035. Da planeringsprocesserna ar langa bor ett
arbete inledas relativt snart som blickar ytterligare framat. En langsiktig utvecklingsplan for
kollektivtrafiken kan samspela med framtagandet av en ny 6versiktsplan fér Géteborg.
Trafikndmnden férordar att en beskrivning av den fortsatta partsgemensamma arbetsprocessen
medfoljer beslut om malbilden. Vidare foreslas att ett arbete startas som omfattar den semiregionala
kollektivtrafiken som ingar i K2020 men inte i malbilden.

Trafikndmnden tillstyrker remissen under férutsattningar att synpunkterna beaktas och med tillagg
enligt majoritetens bifallna yrkande: att principen om snabb kollektivtrafik till/fran férorterna
(halverade restider) och planskildhet genom centrum understryks; att utreda om ett lokalt snabbnat
snarast kan skapas exempelvis langs strak med sparvag pa egen bana och genom att anvinda
duovagnar i foreslagna strak; och att utreda maojligheten och kostnaden for planskild kollektivtrafik
genom centrum.
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Alliansens yrkande, som inte bifolls av néamnden, foreslar kompletterande synpunkter. Se sista
stycket under synpunkter fran byggnadsnamnden.

Kommentar:
Tingstadstunneln ingar i det tillagda metrobusstraket lings E6 fran Abromotet.

Utifran de utpekade straken for trafikkoncepten har de mest kritiska bytespunkterna studerats
och viktiga korrelationer identifierats.

Vikten av elektrifiering fortydligas. Driftskostnaderna ar kostnadsbedémda.

Hur den partsgemensamma arbetsprocessen ska fortsatta ingar inte i sjdlva malbilden, men
diskussioner pagar. Den semiregionala kollektivtrafiken, framforallt de sa kallade fargade
expresserna ingar i metrobussnatet, men utvecklingen av infrastruktur och hallplatser utanfor
storstadsomradet behover utredas separat eftersom den inte omfattas av malbilden.

Trafikering med duosparvagnar, bland annat genom Vastlanken, har studerats men bedémts
vara en kostsam och komplicerad |6sning i forhallande till den relativt begransade tidsperiod
som Vastlanken har 6verkapacitet. Planskild kollektivtrafik genom centrum har studerats och
beddomts vara mojlig, om an komplicerad, och ingar i utblicken mot 2035. Sakerstéllande av
befintlig framkomlighet, och i flera fall en uppsnabbning av de langre sparvagsstrackorna fran
flera fororter, ingar i utvecklingen av trafikkonceptet Stadsbana. Det ar ocksa framforallt
stadsbanestraken som kommer att behdva bli planskilda genom centrum.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.3 Fastighetsnamnden
Fastighetsnamnden framfor att malbilden kommer att vara ett vardefullt planeringsunderlag i det
fortsatta arbetet med Goéteborgs utveckling och utbyggnad.

Malbilden paverkar direkt och indirekt alla stadsdelar inom det sammanhallna stadsomradet liksom
utbyggnadsforutsattningarna for merparten av alla nya bostader som planeras.

| grunden tillfor malbilden nagot positivt till merparten av alla befintliga och framtida
bostadsomraden men det finns dven majliga malkonflikter utifran att vissa program och planer redan
utformats och hanterat principerna for den framtida markanvandningen fram till 2035. Det kravs
flexibilitet for att hantera inriktningen nar forutsattningarna andras. En viktig fraga ar darmed de
malkonflikter som uppstar i relation till stadens utbyggnadsstrategi.

De i malbilden sa kallade prioriterade eller integrerade straken for stadstrafikens stomnét har en stor
paverkan pa stadsmiljon genom att utformningen av dessa strak och miljéer paverkar stadens
bostadsforsorjning i merparten av de tyngdpunkter dar stora volymer forvantas de kommande 20
aren. Det kravs mer underlag for att kunna ta stallning till de prioriterade straken.

Malbilden innehaller val formulerade kvalitetsmal for resenaren, stadsmiljon och stadsutvecklingen
som underlattar en traffsaker planering. Restidsmalet (omvandlat till hastighet) kan dock fa
konsekvenser for stadsmiljon avseende till exempel barridrer och buller vilket dven kan paverka den
byggbara ytan for bostader i olika prioriterade strak. Det ar viktigt att skapa ytsmarta l6sningar —
vilket dven géller bytespunkter i tyngdpunkter och andra tatare omraden. Framkomligheten behdver
studeras ndrmare utifran olika stadsbyggnadstypologier.

Det ar positivt att malbilden ska konkretiseras med en atgardsplan och en utbyggnadstakt, vilket ger
alla inblandade aktorer stabila forutsattningar for sin planering. Resurser behover tillféras som sakrar
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det fortsatta arbetet, liksom att det skapas forum som involverar planerande forvaltningars
samordning av langsiktig investeringsplanering.

Malbilden borde lyfta behovet av yta, placering och finansiering av kollektivtrafikens nédvandiga
komplement, exempelvis depaer och uppstallningsplatser. Fragan om att hantera utrymmet for
dessa funktioner bade som ”problem” och ”"mojligheter” behdver diskuteras i relationen stad/region.

Snabbussnéatets mojligheter att nyttja befintliga leder och skapa nya tvargaende kopplingar dr nagot
mycket positivt. Eftersom det pagar stora stadsutvecklingsprojekt ar det brattom att hitta de precisa
lagena for stationerna, liksom att skissa pa utformningen.

Fastighetsnamnden papekar ocksa att tidigare volymstudier ofta blir inaktuella och att
exploateringsgraden hojs. Resandebehoven kan darfor 6ka snabbare an dagens prognoser. En utblick
mot 2050 for olika delomraden, strak och tyngdpunkter efterfragas. Hur paverkas innerstadsportars
och andra bytespunkters roller nar innerstaden utvidgas? Vilka brytpunkter finns det for nar det ar
ineffektivt att trafikera i markplan i allt tatare stadsomraden?

Potentialen for bostadsbyggande ar mycket stor om ytorna vid dagens vandslingor kan frigbras.
Darfor bor diskussionen om att trafikera vissa linjer med dubbelriktade sparvagnar paskyndas. Tre
linbanor ingar i malbilden. Det kan vara riskabelt att bygga upp malbilden pa tre linbanor om det
visar sig att den forsta inte fungerar som avsett. Darfor ar det vardefullt att halla 6ppet for andra
alternativ i stadsutvecklingsomradena samt att studera andra I6sningar och identifiera lankar som
inte far byggas bort.

Kollektivtrafikprogrammet har en omfattande inverkan pa den framtida markanvandningen och
mojligheterna att exploatera mark for saval bostadsbyggande som for naringslivets behov. For att
programmet ska fa genomslag i den langsiktiga planeringen bér emellertid
kollektivtrafikprogrammets status klargoras sa att alla inblandade aktérer ska kdnna att de har stabila
forutsattningar for sin egen planering. Osakerheten kring hur och om alla delar av
kollektivtrafikprogrammet kommer att genomforas (finansiering och radighet 6ver
infrastrukturatgarder) far inte bli ett hinder fér angeldgna exploateringar under lang tid. Det maste
darfor dven finnas en flexibilitet om férutsattningarna férandras.

Moderaternas yrkande, som inte bifélls av namnden, foreslar kompletterande synpunkter. (Se sista
stycket under synpunkter fran byggnadsndmnden.) Liberalerna lyfter i ett yttrande vikten av en
fossilfri fordonsflotta med elbussar som en viktig del. Med stadslivet som utgangspunkt behover
trafiken bullra mindre och utslappen elimineras. Pa langre sikt behovs skilda kérbanor, och en
utredning kring eventuell framtida tunnelbana bor tas fram. Det behovs fortydligande kring
fardmedlen cykel och gang som &r viktiga transportslag i den tatare staden.

Kommentar:

| kommentarerna under avsnittet Byggnadsndmnden och pa flera platser i foregaende kapitel
beskrivs hur synpunkterna om malkonflikten mellan kollektivtrafikens framkomlighet och en
exploatering och fértatning av omraden langs de utpekade straken har tagits om hand.
Fastighetsnamnden lyfter vikten av ratt utformning och lokala I6sningar, vilket dven malbilden
gor infor den fortsatta planeringen av atgarderna.

Forslagshandlingens utblick mot 2050 syftar till att visa dels att strukturen och koncepten haller
for miljonstaden, dels vilken utveckling i form av nya strak som kan bli aktuella for att mota
ytterligare exploateringar och fortatningar. Att bedéma vilka utbyggnadsplaner som blir aktuella
och nar ingar inte i malbilden.

44(89)



Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

Flera remissvar har papekat att en forsta linbana behover utvarderas innan man slar fast att det
ska byggas fler. Forslagshandlingen innehaller enbart den forsta linbanan, mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen.

Fragan om dubbelriktade vagnar finns med pa listan 6ver fortsatt utredning.

Malbilden beskriver ett antal finansieringsmojligheter, medan processerna for att realisera dem
ar en del i den fortsatta samverkan mellan parterna och med framforallt Trafikverket. Som ett
gemensamt program, antaget i de fyra parternas fullmaktige, ger malbilden dels langsiktiga
planeringsférutsattningar vid exempelvis exploateringar av nya omraden och fortatningar av
befintliga, dels en sammanhallen plan for utvecklingen av kollektivtrafiken, inklusive atgarder.
Det ar grunden for att kunna motivera och genomfora investeringarna. Malbilden kan ses som
en systemlosning, vilket betyder att de atgarder som ingar i malbilden ar nodvandiga for att na
den férvantade kvaliteten och kapaciteten i stomnatet. Atgarderna bottnar i befintliga och
kommande brister, kvalitetsmalen sam utvecklingsprinciper och struktur, vilket gor det tydligt
vad de ska bidra till. Om forutsattningarna dadras, exempelvis férandringar i kommunernas
utbyggnadsplanering eller nya tekniska lI6sningar, medger malbilden att en atgard kan erséattas
av en annan sa lange effekten blir den samma eller att en atgard gors fore en annan om det inte
far stora systemeffekter.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.4 Milj6- och klimatndmnden

Miljonamnden ar generellt sett positiv till forslagen i malbilden. Natstrukturen med en sa kallad
innerstadsring och en mellanstadsring ar bra eftersom det okar tillgangligheten till olika delar av
staden och avlastar city. Aven inférandet av ett s& kallat snabbnat ar bra eftersom det med sin
placering i eller vid stora trafikleder i mindre omfattning ar férknippat med konflikter i stadsmiljon.
Det ar ocksa positivt att kvalitetsmalen omfattar stadsmiljon och stadsutvecklingen.

Malbilden behéver kompletteras med en djupare analys av de prioriterade straken utifran de
malkonflikter som finns mellan en snabb och prioriterad kollektivtrafik och en god stadsmiljo som
gynnar gang- och cykeltrafik bade lokalt och inom staden som helhet.

Kopplingen till cykeltrafik och cykelpendling ar inte sa utvecklad i malbilden och cykeltrafikens
potential och behov som pendeltrafik tas inte upp pa ett tillrdckligt integrerat satt. | manga fall
sammanfaller de prioriterade straken med de utpekade straken for pendlingscykelnétet, vilket inte
hanteras i malbilden.

En svaghet i malbilden ar att miljomal och miljo- och klimatstrategiska program inte ar integrerade pa
samma satt som flertalet planeringsstrategier ar. Nagon form av ambitionsniva eller mal for
stomnatets paverkan pa halsa och miljo behover beskrivas.

Eldrift ar den drivlina som bor prioriteras i omraden av stadskaraktar vilket bér framga och uttalas
tydligare i malbilden. Biogas ar ett bransle med goda miljéegenskaper, men som drivmedel passar
det battre i mer perifera lagen.

Forskning kring fortatning visar att tata stader tenderar att fa ett 6kat resande for rekreation,
troligen som en f6ljd av att rekreativa varden, som gréonska och natur samt vilsamma platser med
mera, inte bevarats och utvecklats. | malbilden &r det otydligt vilka ambitionsnivaer som galler for
kollektivtrafikresor pa kvallar, helger och i semestertider. En generellt minskad frekvens i
kollektivtrafiken under dessa tider minskar ocksa tillgangligheten till populédra resmal for
fritidsaktiviteter och mojligheten for hallbara fritidsresor. Samtidigt kan ett 6kat behov av fritidsresor
komma att innebéara att nya malpunkter skulle behova identifieras och tas med i malbilden.
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| en tat stad kommer biltrafiken att behéva ta mindre plats och hastigheten kommer darfor att
behdva bli lagre vilket i sin tur kan innebara att dven kollektivtrafikens hastighet kan behéva vara
relativt 1dg, utan att det behover leda till att den forlorar i konkurrenskraft.

En forutsattning for att forverkliga stadens trafikstrategi och det klimatstrategiska programmet for
Goteborg ar att biltrafiken minskar med 25 procent. Malbilden framstar ur denna synvinkel som
otillracklig i sina antaganden. Ambitionsnivan i malbilden kan inte vara lagre dn det som bendmns
”offensiv” med en 100-procentig 6kning av cykeltrafiken och 20 procents minskning av biltrafiken
jamfort med ar 2013.

Milj6- och klimatndmnden beslutade att inkludera Liberalernas tillaggsforslag i sitt remissvar (se
sammanfattning av yttrandet under fastighetsndmnden).

Kommentar:

Kopplingen till cykeln som fardmedel har fortydligats, daremot omfattar inte malbilden
cyklingens roll i storstadsomradets mobilitet. Kollektivtrafiken och cykeltrafiken delar i ménga
fall utpekade strak — oftast parallellt med biltrafiken — vilket ar naturligt. Malkonflikter uppstar i
korsningspunkterna och speciellt i de komplexa trafikmiljoerna runt Centralenomradet. |
forslagshandlingen lyfts behovet av att hantera dem, men malbilden omfattar inte utformning
eller tekniska l6sningar.

De styrande och vagledande dokument fran de fyra parterna som specificeras under
Utgdngspunkter ar de som mest paverkar malbilden. Utéver dessa har andra nationella,
regionala och kommunala dokument anvants som underlag i den man de gett vagledning for hur
kollektivtrafiken behover utvecklas for att uppna dnskade effekter. Géteborgs klimatstrategiska
program slar fast att det kravs satsningar pa bland annat kollektivtrafiken for att na malen fran
trafikstrategin; malbilden beskriver hur det ska ga till. Den miljokonsekvensbeddmning som
gjorts visar att tack vare nya drivmedel och 6kad effektivitet kommer utsldppen av kvaveoxider
och partiklar fran kollektivtrafiken inte att 6ka trots ett kraftigt 6kat resande. Utebliven 6kning,
eller minskning, av biltrafiken har stor paverkan pa koldioxidutslappen. Vikten av elektrifiering
lyfts fram.

Ambitionsnivan — alltsa den resandevolym som stomnatet ska kunna hantera 2035 — ligger i linje
med ambitionen i Goteborgs Stads trafikstrategi.

| forslagshandlingen beskrivs det 0kade rekreationsresandet i forhallandet till stomnétet.
Stomnatet tacker in en stor del av stadsparker, storre fritidsanlaggningar och kulturinstitutioner
och erbjuder trafik i princip hela dygnet, vardag som helg. Andra rekreationsomraden som
Delsjon, Hisingsparken, Vattlefjall, Naset och Lillebybadet omfattas av den lokala
omradestrafiken som battre kan anpassas till geografiska och sasongsbundna variationer och
som ansluter till stomnétet i en eller flera bytespunkter. Viktiga malpunkter ar i malbilden
sadana som har ett stort resandeunderlag storre delen av dygnet, aret om och darfor trafikeras
av stomnatet.

Restidsmalet handlar bade om konkurrenskraft gentemot bilresor och om att erbjuda en god
tillgdnglighet till arbetstillfallen, motesplatser, rekreation etc oavsett var man bor. Det finns
alltsa bade ett absolut och ett relativt matt. Vi vet exempelvis att pendlingsbenagenheten faller
skarpt vid pendlingstider runt 30 minuter. Darfor finns det bade ett restidsmal (15 minuter till
City och 30 minuter mellan tyngdpunkter eller malpunkter) och ett mal for restidskvoten (1,25).

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.
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4.2.5 SDN Angered

Stadsdelsndmnd Angered tillstyrker malbilden och 6nskar att en utbyggnad av de férslag som starker
Angered ska prioriteras for att minska segregationen och uppfylla mal i stadens budget och Jamlikt
Goéteborg. Losningar som stodjer barns sjalvstandiga resande behéver utvecklas och identifieras.

Planeringen av Tvarforbindelse Nordost behdver starta omgaende och synkroniseras med pagaende
detaljplanering for nya bostdder i Gardsten/Lévgardet och med stadsutveckling langs straket
Angered centrum—Hammarkullen. 20 procent av den arbetande befolkningen i Angered har sin
arbetsplats pa Hisingen, varfor planeringen av den féreslagna linbanan foreslas paborjas redan nu.

Forslaget med tvariktningsvagnar ar intressant, dels for att terminalen vid Angereds Centrum utgér
en barriar som begransar torgets stadsmassighet och utveckling, dels for att minska sarbarheten vid
oplanerade stopp pa Angeredsbanan. Att uppgradera miljon langs banan ar nédvandigt for att
straket ska upplevas attraktivt och integrerande.

Kommentar:

Stomnatets trafikkoncept karaktariseras av bland annat hog turtathet stérre delen av dygnet och
en relativt stor kapacitet, vilket det inte bedéms finnas underlag for i relationen Angered till
Rymdtorget och vidare in mot mellanstadsringen och City. Det betyder att metrobusstraket
Tvarforbindelse Nordost i forslagshandlingen bara stracker sig upp till vdg 190 ut mot Grabo.
Daremot ingar Angered i metrobussnatet via straket over Angeredsbron och ner till E6, vilket
bland annat betyder god tillganglighet till arbetsplatser pa Hisingen for fler an vad en linbana
hade kunnat astadkomma. Angeredsbanan ar en av de strackor som i foérslagshandlingen
definieras som stadsbanestrak vilket betyder ett 6kat fokus pa kvalitet och kapacitet,
inkluderande allt fran infrastruktur till fordon och trafikering. Trafikering med tvariktningsvagnar
ar en av de fragor som pekas ut for fortsatt utredning.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.6 SDN Askim-Frélunda-Hogsbo

Stadsdelsndmnden Askim-Frolunda-Hogsbo tillstyrker forslaget till Malbild for stadstrafiken i
Goteborg, MolIndal och Partille 2035. Dock bér malbilden fortydligas med kopplingen till
ytteromraden, tvarforbindelser mellan och inom stadsdelar samt tillgangligheten till kusten och
andra rekreations- och turistmal. Tyngdpunkten Frolunda Torg saknar kopplingar mot Askim, Hovas
och Billdal.

Hallplatslagen vid storre trafikleder bor kopplas till den omgivande staden om stomnatet ska bidra till
en tilltalande och funktionell stadsmiljo och det ar viktigt med anslutningar till gdng och cykelstrak
kring bytespunkter. Vid namndbehandlingen gjordes ett protokollstilldigg om att i kommande
planering beakta mojligheten att skapa fler pendelparkeringsplatser.

Ett barnkonsekvensperspektiv ar nédvandigt. Malbilden borde kopplas till Gér Géteborg Jédmlikt och
det ar viktigt att ha med perspektivet att forbattra for personer med funktionsnedsattningar genom
tillganglighetsanpassade fordon och bytespunkter, liksom trygghetsperspektivet.

Kommentar:

| forslagshandlingen integreras dagens trafik med de sa kallade fargade expresserna i
metrobusskonceptet. For resendrer fran ytterstad och grannkommuner betyder det bland annat
snabbare resor till City och fler och battre bytesmojligheter. Malbilden slar fast kvalitetsmal och
principer for bland annat trafikeringen samt pekar ut strak, men foreslar inte sjélva linjenéatet.
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Metrobussarna kommer inte att kora langs Dag Hammarskjoldsleden (som &r ett stadsbanestrak
i forslagshandlingen), vilket gor det troligt att linjer fran vag 158 dras norrut langs Vasterleden
via bland annat en station vid Frélunda Torg.

Samspelet mellan metrobusstationerna och stadsutveckling fortydligas, liksom behovet av att
skapa pendelparkeringar vid de stationer/bytespunkter dar det ar mojligt.

Som redovisats i foregaende kapitel har en social konsekvensanalys, inkluderande
barnperspektivet, genomfoérts, med Jdmlikt Géteborg som en utgangspunkt.
Tillganglighetsanpassade fordon och anlaggningar ar en del av utformningen och styrs av bland
annat av Strategi for funktionshinderanpassning av kollektivtrafiken (VGR 2012).

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.7 SDN Majorna-Linné
Stadsdelsndmnd Majorna-Linné tillstyrker malbilden. Materialet ar gediget och vil genomarbetat
men kan med fordel konkretiseras och fortydligas.

Det saknas beskrivningar och konsekvensbedémningar ur ett mangfalds- och
jamstalldhetsperspektiv. Den sociala dimensionen behover starkas, barnperspektivet lyftas fram och
kompletteras med en battre forstaelse for olika malgruppers behov. Sarskild uppmarksamhet bor ges
at hur barn och unga vistas och ror sig i omradet runt hallplatserna. Manga aldre och
funktionshindrade har svart att klara byten. For att skapa ett tillgangligt och anpassningsbart stomnét
som inkluderar bytespunkter, orientering, hallplatser och fordon och som utformas med méanniskan i
fokus.

Att behandla alvtrafiken som en del av stomnatet ar avgérande for en integrerad stad med ett
levande alvrum.

Det ar angeldget att 6vervdga prioriteringarna av kommunikationerna i och mellan stadsdelarna och
bygga bort barridrer. Rapporten Jdmlikt G6teborg, fokusomrade 4, kan dar vara en utgangspunkt.
Namnden ser fram emot ett fortsatt samarbete dar stadsdelarna och social resursférvaltning har en
mer framtradande roll.

Kommentar:

Detaljutformningen av bytespunkter, hallplatser och anslutande gang- och cykelvdagar omfattas
inte av malbilden, ddremot kvalitetsmalen i K2020:s Den ideala bytespunkten och kvalitetsmal
som berdr trygghet, sakerhet och enkelhet. Flertalet av stadsdelsnamndens synpunkter
stdmmer val 6verens med den sociala konsekvensanalysens rekommendationer fér det fortsatta
arbetet som aven finns sammanfattade i férslagshandlingen.

| den fortsatta planeringen och genomférandet av atgarderna kommer berdrda intressenter att
involveras. Att vissa reserelationer inte syns i stomnétets strakkartor betyder inte att dessa
omraden saknar bra kollektivtrafik inom och mellan sig. Utvecklingen av omradestrafikens lokala
linjer omfattas inte av malbilden, men deras relation till stomnéatet — bland annat hur de kopplas
i utpekade bytespunkter — beskrivs pa en bla sida i forslagshandlingen. Dar star ocksa att
omradestrafiken med fordel utvecklas tillsammans med kommuner eller stadsdelsndmnder,
arbetsplatser, skolor och andra lokala intressenter och den upphandlade operatoéren.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.
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4.2.8 SDN Vastra Géteborg

Stadsdelsndmnd Vastra Goteborg tillstyrker malbilden. Det saknas ett ytterstadsperspektiv vilket
exemplifieras av strukturbilden med ringarna dar regionen verkar borja vid Vasterleden som i sin tur
ger en felaktig bild av stadens struktur och behov. Malbilden behover lyfta behovet av att i ett nasta
steg forbattra det finmaskiga kollektivtrafiknatet (KomNé&ra och KomTill) som ar minst lika viktigt for
att underlatta vardagslivet.

I malbilden saknas stomkollektivtrafikstraket ut till Saltholmen och Sodra skdrgarden som en
malpunkt. Kungssten och andra tilltdnkta bytespunkter kraver god planering och stora investeringar
for att uppna en bra kvalitet och bli attraktiva for alla resenéarer. Det galler framforallt utmed
trafikleder dar ett samarbete med Trafikverket ocksa &r viktigt. Kungssten har i dag stora brister vad
avser tillganglighet, sdkerhet, buller och luftkvalitet.

Kollektivtrafik kan bidra till en 6kad social sammanhallning, men som isolerad atgard ar bidraget
troligen marginellt. Férvaltningen anser att den sociala dimensionen behéver utvecklas i materialet
och att de sociala nyttorna beskrivs mer utforligt. En utgangspunkt for att inkludera fler perspektiv &r
rapporten Jdmlikt Géteborg.

Det &r viktigt att vissa expressbussar fortsatter att stanna vid hallplatser langs Vasterleden utover vid
de stora bytespunkterna. Mal om att cykel ska bli en integrerad del av kollektivtrafiken saknas ocksa.
Det ska exempelvis vara mojligt att ta med cykel pa fordon.

Kommentar:
Se dven kommentarer under SDN Askim-Frélunda och Hogsbo respektive SDN Majorna-Linné.

Strukturbilden har justerats. Strackan ut till Saltholmen fran Kungsten har inte ett
resandeunderlag som motiverar att det ar ett utpekat sparvagns- eller metrobusstrak. Det
betyder inte att kollektivtrafiken till omradena langs straket och ut till s6dra skargarden blir
samre, bara att de forsorjs med anpassade lokala linjer som kopplar till ssomnétet pa en eller
flera platser — och att sparvagnarna fortsatter in mot innerstaden.

Utmaningen med att skapa attraktiva bytespunkter i lagen som Kungssten har gjort annu
tydligare. Metrobusstationerna laggs pa platser som éar eller blir stora malpunkter, varav flera
sammanfaller med utpekade bytespunkter. | metrobusskartan framgar att det kommer bli
aktuellt med fler stationer mellan de stationer som pekats ut i malbilden. Den exakta
placeringen krdver vidare utredning och koordinering med utbyggnadsplaner.

Fragan om cykel ombord pa fordon finns med pa listan 6ver omraden for fortsatt utredning.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.9 SDN Ostra Géteborg

Stadsdelsndmnd Ostra Goteborg stddjer fortsatt arbete med Malbild fér stadstrafiken i Goteborg,
Molndal och Partille 2035. Sarskilt efterlangtat ar fler tvarforbindelser dven om atgardernas innebérd
behover fortydligas ytterligare. Férslag saknas om tvarforbindelser séderut, mellan Ostra Géteborg
och Orgryte-Harlanda.

Forslagen om linbana Larje samt en ny spartunnel fran Kortedala till Alelyckan behover fortydligas
snarast, da de paverkar arbetet med Program fér Kortedala och méjligheterna till stadsutveckling i
omradet. Det ar positivt med atgarder for effektivare resor fran och till Bergsjon. Det ar tveksamt om
foreslagen tunnel ar ratt I6sning. Forslaget om linbana 6ver barridrerna Larjean och Gota alv ar
positivt men mycket skissartat beskrivet i malbilden.
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Aven forslaget Tvarforbindelse Nordost i snabbstraket behéver fortydligas. For att skapa mervirde
till Bergsjon ar det viktigt att forbindelsen knyter an till snabbstraket i E20, Partille—G6teborgs city, till
exempel i ett framtida Mellbymot. Hallplatslaget for tvarforbindelsen, som i Bergsjon sannolikt
placeras ute i Mellbyleden, riskerar att bli mindre attraktivt och ge en forsamrad koppling till
bebyggelseomradena i Bergsjon. Om snabbussen ska ersatta befintlig busstrafik pa strackan bor
utgangspunkten vara att dven dagens trafikering av Komettorget forsvinner.

Det saknas en social konsekvensanalys samt ett jamstalldhets- och mangfaldsperspektiv. Liksom SDN
Véstra Goteborg staller man sig undrande till pastdendet om att moten mellan manniskor i
kollektivtrafiken bidrar till ett starkt socialt kapital och till en “betydande problemldsningskapacitet i
omradet”. Analys saknas av vilken effekt malbildens forslag far for barns och ungas livsmiljé och
sjalvstandiga mojligheter till framkomlighet. Barns fardvagar, rérelsemonster och eventuella
motesplatser behover belysas.

Kommentar:

Se dven kommentarer under de foregdende stadsdelsvisa sammanfattningarna da de inte
upprepas under varje sammanfattning.

Utifrdn malbildens struktur lmpar sig en tvarférbindelse mellan Orgryte/Harlanda och 6stra
Goteborg bast som en del av den lokala omradestrafiken. Den kommer att koppla ihop flera
omraden utanfor innerstaden som saknar resandeunderlag stoérre delen av dygnet.

Linbanan mellan Backa, Hjallbo och Kortedala torg finns inte med som en atgard fére 2035,
daremot Kortedalatunneln som har en nyckelfunktion for att korta de langa restiderna fran
Bergsjon. | forslagshandlingen &r stadsbanestraket (och metrobusstraket) kompletterat med ett
citybusstrak som trafikerar den s6dra delen av Bergsjon och som, via Gamlestaden och
Gullbergsvass, landar i City. Tvarférbindelse Nordost dr en del av metrobussnatet som ansluter
vid ett kommande Mellbymot till infartsstraket E20 med direkt koppling till mellanstadsringen
och City. Utformningen av hallplatsen for Metrobuss i hjd med Rymdtorget vid Mellbyleden
och dess anslutande gang- och cykelvagar ar viktig, da den i likhet med nagra andra hallplatser
och stationer hamnar nagra hundra meter fran sjalva malpunkten eller bytespunkten.

Texten om det sociala perspektivet dr delvis omarbetad efter den genomférda sociala
konsekvensanalysen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.10 SDN Lundby

Stadsdelsndmnd Lundby ser mycket positivt pa den overgripande ambitionen om ett forbattrat
regionalt kollektivtrafiksystem och lyfter bland annat de fyra nya férbindelserna 6ver alven.
Malbildens stallningstaganden och forslag ar goda pa manga satt, till exempel nya tvarlankar och
forbindelser dver alven. Konkretiseringar behovs dock, bland annat géllande framtidens
kollektivtrafik som verktyg for starkt integration, hur stomnatet ska koppla an till det finmaskiga
néatet, innebdrden av nya hallplatslésningar ur funktionsnedsattnings- och trygghetsperspektiv, barns
och ungas behov sasom rorligheten till skolor, samt effekter for turismen kopplat till rekreation.

Remissdokumentet ar pa platsmaéssig niva svarbedémt ur ett lokalt perspektiv, exempelvis de
prioriterade strakens barridreffekter och hur de riskerar att cementeras, vilket bland annat géller en
eventuell uppsnabbning av sparvagnstrafiken langs Hjalmar Brantingsgatan. Ett forslag ar att avvakta
med atgarden for att hinna med studier av kopplingarna fran nya Hisingsbron och en féreslagen
uppdatering av programmet for Wieselgrensplatsen.
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Malbilden tenderar att i for hog grad forhalla sig till dagens Goteborg och att inte till fullo ta hansyn
till en innerstad som kommer stracka sig 6ver bagge sidor av dlven. Malbilden behdver darfor
tydligare relatera till genomférandet av Vision Alvstaden. Hur Vastlinken paverkar resménstren ar
inte nog tydligt belyst.

Lindholmen och Hjalmar Brantingsplatsen som innerstadsportar, samt deras relation till
mellanstadsringen behover ocksa studeras ndrmare. Att géra Hjalmar Brantingsplatsen enbart till
innerstadsport minskar risken for att det skapas en flaskhals liknande Brunnsparken, men forslaget ar
avhangigt flera olosta nyckelfragor sasom finansieringen av en pendeltagstation.

Moderaterna och Liberalerna lamnade varsitt forslag pa tillaggsyttrande som inte bifélls. Det
forstnamnda forordar satsningar pa BRT framfor sparvagsutbyggnad och menar att utbyggnaden av
kollektivtrafiken inte far ske pa bekostnad av befintlig infrastruktur. Liberalerna dnskar att
stadsutvecklingen knyts starkare till malbilden. Det &r viktigt att 6ka befolkningstathet och
funktionsblandning for att minska behovet av transporter men ocksa att géra dem mindre
enkelriktade, vilket resulterar i 6verbelastade trafikleder i rusningstid och 6dsliga barriarer andra
tider.

Kommentar:

Se dven kommentarer under de féregaende stadsdelsvisa sammanfattningarna da de inte
upprepas under varje sammanfattning.

Fragan om barn och ungas tillganglighet till skolor ar en del av utvecklingen av omradestrafiken.
Effekter pa turismen kopplat till rekreation har inte studerats. Vad géller sdsongsberoende resor
till platser med ett vanligtvis litet resandeunderlag, kommer de behoven att métas av
omradestrafiken.

For de flesta utpekade strak, exempelvis stadsbanestraket langs Hjalmar Brantingsgatan, handlar
det inte om att hoja hastigheterna. Snarare handlar det om att bevara den framkomlighet som
finns idag och att korta dagens alltfor langa restider fran exempelvis Linsmansgarden genom att
se om det dr mojligt att sla samman hallplatser eller anvdnda sa kallas skip-stop.

Malbilden utgar fran storstadsomradet 2035, bade vad avser resandebehov och
utbyggnadsplanering. Det ar dven det underlaget, liksom en driftsatt Vastlanken,
analysmodellen utgér fran. Vision Alvstaden har varit ett av flera viktiga underlag i arbetet med
malbilden och nu &dr den ocksa med pa listan 6ver styrande och véagledande dokument.

Aven om begreppen innerstadsport och regional port inte ldngre anvands, kommer inte Hjalmar
Brantingsplatsen trafikeras av metro- eller regionbussar. Daremot kommer det att finns en
station langs Lundbyleden pa gangavstand till bytespunkten. Malbilden pekar ut vad som
behdver goras, finansieringen ar en del av genomforandet.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.11 SDN Orgryte-Harlanda

Stadsdelsndmnd Orgryte-Harlanda tillstyrker férslaget till malbild. De dtgérder som ligger inom och
strax utanfor stadsdelen Orgryte-Harlanda &r anslutna till omradena Kallebick, Ostra sjukhuset,
Torpamotet, Svingeln, Gamlestan, Gullbergsvass och Vallhamra torg.

Det ar positivt att forstarka kollektivtrafikens stomnat och att skapa tvarforbindelser i staden samt
att minska belastningen pa nuvarande bytespunkter. Remissens forslag om att forstarka kopplingen
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mellan Orgryte—Harlanda och Partille &r positivt, likasa en forstirkning av kollektivtrafiken till
Kalleback.

Det ar dock viktigt att det sociala perspektivet framkommer tydligare och att
konsekvensbeskrivningar kring detta perspektiv lyfts fram. Malbilden bor kopplas till arbetet med
Jamlikt Goteborg. Malkonflikter mellan prioriterade strak, fortatning av blandstaden och det sociala
samspelet bor tydliggdras. Behoven i Orgryte-Harlanda och kopplingarna till andra stadsdelar méaste
tillgodoses pa ett battre satt. En utbyggnad av stomnatet maste foljas av en utdkning av nartrafiken
och i malbilden maste kopplingen dem emellan, liksom till gdng- och cykelstrak vid bytespunkter,
fortydligas.

Barnperspektivet behover starkas och fortydligas. Namnden 6nskar i sammanhanget aven fa
fortydligat hur konsférdelningen och den geografiska spridningen sag ut i respektive aldersgrupp i
medborgardialogens enkat.

Det finns en risk att snabbnatets hallplatser vid stora trafikleder skapar tillganglighetsproblem. Ett
stort tryck pa korta restider kan leda till stress, och farre linjer i kombination med farre byten kan
forsamra tillgangen till god kollektivtrafik for dem som bor utanfér stomnétet. Det behover
fortydligas hur prioriterade strak ska fungera om det sker nybyggnation och framkomligheten
darmed riskerar att férsamras. Det ar viktigt att stombusstraket i Kalleback ar pa plats innan den
planerade bebyggelsen ar pa plats. Malet att linjetrafik ska vara bemannad bor dven innefatta
linbanegondoler.

Ytterstaden saknas i natstrukturen, som évergar direkt fran mellanstadsring till regionen. Det saknas
en tydlig tvarférbindelse mellan Orgryte-Harlanda och 6stra Géteborg. En sddan ar viktig for att
skapa nya resmonster och framja en sammanhallen stad. En strackning med stombuss fran Kviberg
via Munkebacksmotet och vidare langs Delsjovagen till Korsvdagen kan i kombination med néartrafik
dven forbattra tillgdngligheten till Skatas och Delsjoomradet. Att boende och besékare enkelt kan na
dven friluftsomraden, rekreation och sevarda platser utan bil &r en forutsattning for ett hallbart
Goteborg.

Malbildsdokumentet skulle bli mer éverblickbart genom att koppla mal, principer och struktur till
respektive atgarder.

Kommentar:

Se dven kommentarer under de féregaende stadsdelsvisa sammanfattningarna da de inte
upprepas under varje sammanfattning.

I malbilden har kopplingen till omradestrafiken — och omradestrafikens uppdrag i sig —
fortydligats, bland annat att den aven kan knyta ihop tva omraden utanfor innerstaden.
Spridningen i enkatsvaren mellan olika grupper var relativt liten, vilket betyder att det inte har
varit meningsfullt att dra nagra slutsatser pa gruppniva.

Farre linjer byten betyder inte att turtatheten eller bytesmojligheterna forsamras. Tvartom 6kar
regulariteten och med tydligare koncept blir ocksa resan, inklusive byten, mer 6verskadlig. Det
stora flertalet av dem som bor i glesare omraden som inte tacks av stomnatet drar nytta av att
det ar enklare att resa vidare efter ett byte fran en lokal linje, bil eller cykel.

Om det skulle vara aktuellt att héja framkomligheten i befintliga stadsmiljoer, kan det inte ske
utan att de negativa effekterna hanteras. Pa samma satt kan en fortatning langs ett utpekat
strak inte forsamra framkomlighet for kollektivtrafiken, speciellt i langre strak dar restiderna till
utsatta omraden redan idag kan vara for langa.
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Citybusstraket till Kalleback ligger med i den forsta atgardsetappen. Fragan om bemannade
gondoler blir en fraga for systemutformning och drift av linbanan, men med den hoga
turtatheten gar det att tanka sig att ett antal jamt utspridda gondoler dr bemannade.

Citybuss betjanar radiella strak med relativt stort resandeunderlag och ska medge direktresa till
City. Tvarforbindelser mellan stadsdelar har kommenterats tidigare och kan i manga fall med
fordel l6sas av omradestrafiken, liksom linjer till Skatas och Delsjon. Problemet med vissa
tvarforbindelser ar att resandeunderlaget blir for lagt 6ver dygnet om det inte handlar om
tydliga malpunkter dit manga har skal att resa; speciellt om flera av reserelationerna redan tacks
av det radiella natet.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.12 SDN Vastra Hisingen

Stadsdelsnamnd Vastra Hisingen tillstyrker remissen. Materialet ar gediget och val genomarbetat.
Nimnden uppskattar den omfattande medborgardialog som har genomférts. Onskemalen &r
samstammiga: snabbare kollektivtrafik med farre stopp och kortare bytestider, enklare biljettsystem,
Okad trygghet, forbattrad kontakt mellan ytteromraden samt tillgang till bra kollektivtrafik vid
bostaden.

Den sociala dimensionen behover fortydligas i malbilden. For att underséka hur olika grupper
paverkas bor barnkonsekvens- och social konsekvensanalys goras under hela processen. Sarskild
uppmarksamhet maste ges at hur barn och unga ror sig i omradet runt stationerna. Barn och ungas
fardvagar och motesplatser behdver belysas, och bytessystem och trafikering géras begripliga ur ett
barnperspektiv.

| underlagsmaterialet saknas bade beskrivningar och konsekvensbeskrivningar ur mangfalds- och
jamlikhetsperspektiv. Kollektivtrafiken kan anvandas som ett integrationsverktyg. Hur det kan ske
genom exempelvis linjestrackningar och placering av hallplatser behover fortydligas. Prioriteringar av
atgarder behovs med Jamlikt Géteborg som utgangspunkt.

Namnden anser att malbilden bor innehalla koppling till fler malpunkter i ytterstaden och jamfoér
med Partille som har ungefar lika manga invanare som Torslanda/Arendal och Ockeré kommun och
dessutom manga arbetstillfallen, som kommer att bli &nnu fler. Det behdvs en strategi for trafiken
som kopplar och matar till stomnatet fran ytterstaden. Malbilden |6ser inte alla brister vad galler att
aka tvars 6ver Hisingen. En 16sning ar en utbyggnad av sparvag mellan Lansmansgarden, Volvo och
Skra bro. Namndens lokala utvecklingsprogram pekar pa att koppla samman Biskopsgarden och
Lundby.

Malbilden behover belysa Trafikverkets utbyggnad av vdagar som Halvors lank och Hisingsleden som i
forsta hand ar avsedda for godstransporter. Stérre godsméangder kan skapa dnnu stérre barridrer och
forsvara for kollektivtrafiken (samt gang och cykel) att ta sig fram.

Tillgangen till kusten behdver underlattas med bra kollektivtrafik. Pa vastra Hisingen finns
smabatshamnar, badplatser, campingplatser, naturstigar etc av intresse for hela regionen. En linbana
fran Ockerd till Hjuvik och vidare till Biskopsgarden och Lindholmen skulle dven kunna avlasta
trafiken pa vag 155.

Namnden ser fram emot ett fortsatt dialogarbete garna i samarbete med stadsdelarna och social
resursforvaltning.
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Kommentar:

Se dven kommentarer under de féregaende stadsdelsvisa sammanfattningarna da de inte
upprepas under varje sammanfattning.

Torslanda och Ockerd ingér inte, till skillnad fran Partille centrum, i stadstrafikomradet (det
sammanhdngande stadsomradet som i malbilden kallas storstadsomradet) och darfor har heller
inte exempelvis Torslanda torg/Amhult pekats ut som en viktig malpunkt. | forslagshandlingen
ingar den stadsnara expressbusstrafiken (de fargade expresserna) i metrobusskonceptet, vilket
betyder att linjenatet dven omfattar bland annat Torslanda och Ockerd. Omradestrafik utgar
fran en utpekad bytespunkt i stomnatet, en princip som kan galla dven utanfor
storstadsomradet. Redan idag fungerar Amhult resecentrum som ett nav for trafiken pa Vastra
Hisingen med god koppling till expressbussnatet.

Det kvarstar brister dven efter malbilden. | utblicken mot 2050 ingar en mojlig nordligare del av
mellanstadsringen som skulle knyta ihop Ldnsmansgarden med Backa via Tuve och kunna
ansluta till metrobusstraket fran Skra Bro. Biskopsgarden (och Lansmansgarden) knyts till Vastra
Eriksberg och vidare langs Norra Alvstranden med ett nytt citybusstrak vid sidan av sparviagen
som kommer att klassas som stadsbana. Det saknas resandeunderlag 6ver dygnet for att bygga
vidare pa sparvagen i ett strak fran Linsmansgarden mot Volvo och Skra bro. For dem som ska
resa fran Skra bro mot innerstaden gar det mycket snabbare med Metrobuss. Bytespunkten vid
Varvaderstorget foreslas utvecklas till ett nav for omradestrafiken som kan utvecklas for att
skapa flera av dagens saknade lankar.

Om en Okad godstrafik skulle paverka framkomligheten for kollektivtrafiken pa lederna pa ett
avgorande satt, kan det bli aktuellt med egna kérbanor pa samma satt som langs trafiklederna
langre in i systemet, men det &r inget som studerats i malbilden.

Infrastruktur for kollektivtrafiken utanfor stadstrafikomradet omfattas inte av malbilden.
Daremot kan sagas att den typ av linbanor som utretts for Goteborg inte ar [amplig for en sa
lang stracka som fran Ocker® till Biskopsgarden och vidare mot Lindholmen. Med en hastighet
pa cirka 25 km/h passar linbanor bra for att 6verbrygga tydliga barridrer men inte for att
trafikera langa strak.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.13 SDN Centrum

Stadsdelsndmnd Centrum tillstyrker forslaget till Malbild for stadstrafiken i Goteborg, Mélndal och
Partille 2035 forutom Alléstraket, sparvags- och stombusstrak i Nya Allén, som avstyrks. Ett yrkande
fran Liberalerna om att tillstyrka malbilden i sin helhet (alltsa utan reservationen for straket i Nya
Allén) avslas.

Det ar positivt att malbilden tagits fram i samverkan mellan berérda kommuner. Majligen kunde
malbilden dven ha omfattat kommunerna mot nordvast for att ge en fylligare bild av hela systemet.

Som offentligt rum &ar kollektivtrafiken ocksa en motesplats for olika befolkningsgrupper. Nya fordon
och strackningar bor darfoér utredas och varderas aven ur trygghets- och integrationsperspektiv.

I malbilden anvands begreppet vardagsliv som omfattar mer an arbetspendling. For att fa en
mojlighet att ga pa djupet i vad malbilden innebér fér det dagliga livet behover den kopplas till andra
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trafikslag och till nartrafiken. Vardagen bestar ocksa av fritid vilket behover stédjas av malbilden med
malpunkter som relaterar dven till detta.

Det finns en malkonflikt mellan idén om en attraktiv kdrna och restidsmalet for regionen.

Allélanken kommer att minska Kungsparkens rekreativa varden. Kungsparken ar viktig for de boende
bade for aktivitet och for vila i vardagen samtidigt som den ar en tillgang for stadens besdkare. Med
prioriterad kollektivtrafik i tata intervaller blir vantetider och passagetider tvars straket besvarande
for ett enkelt vardagsliv. Langre fordon betyder langre perronger och mittracken och darmed en risk
for storre upplevda barriarer.

Stadsdelsforvaltningen bor involveras tidigt vid planering av tyngre kollektivtrafikering av strak i
innerstaden, aven om de inte kraver detaljplaneandringar.

Kommentar:

Se dven kommentarer under de foregdaende stadsdelsvisa sammanfattningarna da de inte
upprepas under varje sammanfattning.

Vardagslivet omfattar mer dn pendling och stomnétet ska enligt malbilden erbjuda en attraktiv
kollektivtrafik storre delen av dygnet alla dagar. | forslagshandlingen beskrivs kopplingen och
relationen till omradestrafiken. Flera malpunkter for fritidsaktiviteter finns i anslutning till
stomnatet, och 6vriga — de som har ett mindre eller ojamt resandeunderlag — trafikeras av lokala
linjer i omradestrafiken.

Allélanken har specialstuderats som tydligt exempel pa ett strak dar det finns en malkonflikt
mellan kollektivtrafikens framkomlighet och gaende och cyklisters tillgdnglighet. Daremot ingar
inte utformning eller exakt placering av sparvégen i straket i malbilden. Allélanken ar avgdrande
dels for att avlasta Brunnsparken och City, dels for att skapa ett robust system. |
forslagshandlingen trafikerar inte metro- eller regionbussar Allén, vilket begransar
barriareffekten. Alléstraket blir alltsa i huvudsak ett sparvagsstrak vilket kan minska
komplexiteten i utformningen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.14 SDN Norra Hisingen
Stadsdelsndmnd Norra Hisingen anser att forslaget till malbild ar gediget och val genomarbetat. Tva
viktiga malpunkter ligger pa norra Hisingen: Brunnsbotorget och Selma Lagerlofs torg.

Fragan om starkta tvarforbindelser i kollektivtrafiken i stadsdelen behéver lyftas mer i
malbildsarbetet. Det ar idag svart att aka kollektivt tvars 6ver norra Hisingen men ocksa tvéars 6ver
hela Hisingen. Forbindelser bor i storre utstrackning binda samman stadsdelen.

Utvecklandet av kollektivtrafikmassiga tyngdpunkter och bytespunkter hanger samman med
stadsutvecklingen och var i staden som flest bostdder och arbetsplatser kommer att tillskapas. Pa
norra Hisingen ar det Selma Lagerlofs torg och Brunnsbo torg som kan tankas fa denna
kollektivtrafikstyngd. Korkarlens gata, som idag ar en bytespunkt, behdver flyttas och knytas till
Selma Lagerlofs torg, som kommer bli stadsdelens nya lokalcentra med nya bostader, handel,
kulturhus och nytt stadsdelshus, fér att namna nagra exempel.

Malbilden bér innehalla koppling till fler malpunkter i ytterstaden dit manga personer pendlar fran
andra delar av staden, till exempel Torslanda/Arendal och Ockerd kommun med sammanlagt 38 000
invdnare och 32 000 arbetstillfillen. Aven Kungélv &r en ort med stor arbetsinpendling till Géteborg.
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Ytterstaden behdver ocksa knutpunkter, exempelvis snabbusslinjer, pendelparkeringar, service med
mera till exempel i Sdve, Rodbo, Klareberg eller E6 i hdjd med Karra. Det behovs en malbild for
trafiken som kopplar och matar till stomnatet fran ytterstaden.

Det ar positivt med den medborgardialog som genomférts inom ramen fér malbildsarbetet. Ett
fortsatt dialogarbete ar 6nskvart, gdrna i samarbete med stadsdelarna och social resursforvaltning.

Malbilden behover analyseras utifran fokusomraden i Jdmlikt Géteborg, till exempel fokusomrade 4,
Hdllbara och hdlsofrdmjande miljéer och samhdllen: 6kad tillganglighet till och anvandning av
kollektivtrafiken, bygg bort barridrer samt framja trygghet i offentliga miljoer.

Sarskild uppmarksamhet maste ges at hur barn och unga vistas och ror sig i omradet runt
stationerna. Deras fardvagar, rorelsemonster och eventuella motesplatser behover belysas. Det ar
viktigt att gdng- och cykelvagar runt stationerna gors tydliga, trygga och begripliga ur ett
barnperspektiv.

Kommentar:

Se dven kommentarer under de féregaende stadsdelsvisa sammanfattningarna da de inte
upprepas under varje sammanfattning.

| forslagshandlingen foreslas att den utpekade bytespunkten i Backa placeras i anslutning till
Selma Lagerlofs torg med en metrobusstation i anslutning till Backadalsmotet. Som tidigare
namnts |6ser malbilden inte alla brister vad galler tvarférbindelser pa Hisingen (i stomnatet). |
utblicken mot 2050 visas en majlig nordligare del av mellanstadsringen som skulle knyta ihop
Lansmansgarden med Backa via Tuve. Det ar ett strak som dven kan mojliggora ett dkat
bostadsbyggande pa centrala Hisingen, vilket kan vara ett inspel till kommande revidering av
oversiktsplanen.

Som tidigare ocksa namnts ingar den stadsnéara expresstrafiken i metrobussnatet, dven om
malbilden inte innehaller infrastrukturatgarder utanfor stadstrafikomradet.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.15 Alvstranden utveckling AB
Alvstranden Utveckling tillstyrker malbildsdokumentet och ser positivt p& det samlade greppet.

Det ar viktigt att stadsutvecklingen och kollektivtrafikens utveckling sker i samverkan. | arbetet finns
utmaningar och Alvstranden ser behov av gemensamt formulerade arbetssitt och rutiner for att
samverkan ska sdkerstallas pa ett tillfredsstallande satt. Eftersom utbyggnadstakten i olika omraden
sannolikt kommer att justeras, maste det finns flexibilitet i kollektivtrafikens utbyggnadsordning.

Det finns en malkonflikt mellan stadsutveckling/stadsmiljo/stadsliv och barriareffekter dar
prioriterade strak for stombuss och sparvagn ska dras. Sannolikt kravs planseparering i storre
omfattning an vad som beskrivs i remissutgavan. Vikten av att behalla farjetrafiken som knyter ihop
dlvstranderna poangteras. Nar kollektivtrafiken byggs ut, dr det dven viktigt att se vad som kan tas
bort, exempelvis hallplatser.

Det ar angeldget att invanarens/stadsbons behov och upplevelse belyses mer tydligt i
kollektivtrafikplaneringen, allt fran taxegranser och betalldsningar till bytespunkternas utformning.
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Malbilden behover stddja trafikstrategin och darmed inkludera hela resan sa som 6vriga
mobilitetstjanster och trygghet omkring hallplatser inklusive belysning i anslutande gang- och
cykelvagar och vid 6vergangsstallen.

En sammankoppling av staden maste prioriteras med syftet att hela (i betydelsen férena) staden med
dess stadsdelar och invanare. Ett exempel &r hur den féreslagna linbanan knyter samman centrala
Hisingen med Norra Alvstranden.

Lindholmsforbindelsen &r en avgérande forutsattning for en fungerande innerstadsring. Hur
Gamlestaden ska knytas till centrum via Gullbergsvass behover diskuteras.

Lampligheten med sparbunden trafik i Frihamnen och pa Lindholmen behéver omprévas. Det ar
viktigt att det finns flexibilitet i planen och att den inte laser utbyggnaden till sparbunden trafik. Med
motivet att minska barridreffekterna samt med hansyn till investeringskostnader, omradenas
forandringsprocesser over tid och teknikutveckling bor mojligheterna for mer elbuss (BRT) ocksa
vidare prioriteras och utredas som alternativ.

Alvstranden Utveckling anser att Vision Alvstaden ska finns med som ett av de styrande och
vagledande dokumenten, efterlyser férenklingar och att det fortydligas att tidsplan och
prioriteringsordning sker i samband med atgardsplanen.

Kommentar:

| utblicken mot 2050 visas manga strackor som kan bli aktuella fér planseparering i takt med
ytterligare fortatning eller behov av 6kad framkomlighet eller kapacitet for kollektivtrafiken.
Flertalet strackor ar inte realistiska att planskilja fore 2035, vilket inte betyder att utredning och
planering ska skjutas upp. | samband med exploateringar langs strak kan det finnas skal att vaga
Okade intakter for markupplatelse mot kostnaderna for en planskild 16sning. Malbildens
struktur och trafikkoncept (framférallt Stadsbana) ar férberedda fér etappvis planseparering.

Vastra Gotalandsregionen genomfor just nu en revidering av bade zonindelning och
prismodeller for kollektivtrafiken. Enkelhet, inklusive begripligt biljettsystem, ar ett av
kvalitetsmalen, men I6sningen ligger utanfér malbilden.

| remiss- och forslagshandlingen trafikeras Gullbergsvass av Citybuss fran Gamlestaden
(Bergsjon) till City. Det ger en kapacitet som beddms vara tillracklig under malbildens
tidshorisont.

Sparvagen langs Norra dlvstranden &r en del av innerstadsringen som i sin tur ar en kritisk del av
strukturen. Vid sidan av att hantera ett stort resande, 6kar den nordvastra delen av
innerstadsringen inklusive Lindholmsforbindelsen avsevart robustheten i hela sparvagsnétet.
Stomnatets utpekade strak gor mer an att betjana ett visst omrade, de knyter ihop
storstadsomradets delar med varandra. Den stadsévergripande funktionen ar en viktig
planeringsforutsattning for planprocesserna. Stomnatsstraken ska skapa forutsagbarhet och
vara stabila 6ver tid och de kommer att ha en relativt hog trafikering, oavsett om trafikeringen
utgors av sparvagns- eller citybusslinjer.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.16 Go6teborgs Sparvagar AB

I malbilden foreslas nya sparvagsstrackor, Hagakyrkan—Allén—Stampbroarna, Lindholmen—Frihamnen,
Linneplatsén—Stigbergstorget—Lindholmen, Hjalmar Brantingsplatsen—Brunnsbo, Kortedala—Alelyckan
samt Mélndal-Abro, alla som prioriterade striackor med mycket god framkomlighet. Det kan finnas
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trafik- och driftstekniska fordelar med att inte avvakta med forlangning/utbyggnad av vissa
sparstrackor, till exempel Lindholmen—Varvaderstorget och Brunnsbo—Backa, vilket bor beaktas i den
kommande detaljplaneringen.

Det &r bra att malbilden tydligt beskriver vilka egenskaper som kravs av en prioriterad stracka.
Utformning kan bidra till att minska den upplevda barridreffekten, vilket det finns goda exempel pa i
nya sparvagar pa kontinenten.

For att 6ka framkomligheten och minska restiderna boér i det kommande detaljarbetet med
lokalisering av och avstand mellan sparvagnshallplatser pa befintliga och nya strackor utredas. Som
exempel ndmns de fem hallplatserna pa den cirka 1 200 meter langa strackan i Kalltorp.

Sparvagnstrafiken behéver fungera aven vid storningar samt vid akuta och planerade
trafikomldggningar. Losningar behdvs som minskar sarbarheten, ger mojligheter till rationell och
flexibel drift samt anpassning av trafikutbudet. Andamalsenliga forbindelsespar och vindslingor,
utover vad som ar nédvandigt for den ordinarie linjetrafikens upplagg, behovs. Det ska, oavsett
vagnstyp, vara mojligt att koéra trafik som normalt gar pa prioriterade strackor dven pa integrerade
strackor och tvartom.

Sparvagnslinjernas antal foreslas minimeras samt linjernas turtathet 6ka. Malbildens
trafikeringsforslag prioriterar generellt sett kortare restider fére direktresor. Ett sadant upplagg ar val
anpassat for langre resor dar ett eller flera byten utgér en mindre del av restiden. | sparvagnstrafiken
ar dock dven fortsattningsvis en stravan mot hog andel direktresor viktig. Resorna i sparvagnstrafiken
ar relativt korta. For dldre resendrer och resendrer med funktionshinder ska tillgangligheten i
kollektivtrafiken 6ka. Direktresor ar i dessa sammanhang mycket viktiga.

lamfort med dagens upplagg riskerar malbildens linjenat med fa linjer i sparvagnstrafiken, sarskilt i
lagtrafik, att kraftigt 6ka saval byten som bytestider och darmed restiden. Ett linjenat motsvarande
dagens upplagg borde daremot fungera genom mobila och fasta IT-I6sningar med bland annat
realtidsinformation och reseplanerare. Aven om nuvarande linjestruktur, applicerad p& malbildens
sparnat, skulle ge en viss 6verkapacitet jamfort med malbildens, dvervdger anda kvalitetsfordelarna
med hog andel direktresor i sparvagnstrafiken.

I malbilden anges att manga véljer bostad utifran hur bra kollektivtrafiken ar. Ur
resendrsperspektivet ar det darfor ocksa vasentligt att linjenatet ar férhallandevis stabilt och inte
fordndras ofta. Nuvarande linjestruktur ar darfor lamplig att utveckla vidare och den kan med vissa
forandringar anpassas till rollen som stomnat med de foreslagna strackorna och lankarna.

Kommentar:

Kapacitetsbehovet pa strackor som Lindholmen—Varvaderstorget och Brunnsbo—Backa
motiverar inte anlaggande av sparvag under malbildens tidshorisont och de citybusstrak som
kan ses som en forlangning av sparvagen fyller en funktion dven pa de delar dar de gar parallellt
med sparvagnstrafiken.

| forslagshandlingens Guidelines fér de olika trafikkoncepten ar riktvardet for hallplatsavstand
1 000 meter for stadsbana (600 m som gransvarde) och 600 m for Sparvagn (400 m som
gransvarde). Mojligheterna att sla ihop hallplatser kommer att analyseras i de strakvisa studier
som pekas ut som ett omrade for fortsatt utredning.

Aven om sparvagnstrafiken differentieras, dr det i grunden samma tekniska system vilket gér det
maojligt att vid storningar leda om trafiken. Riktvardet for alla hallplatser ar att de ska klara minst
45 meter langa vagnar.
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En forenkling av linjenatet 6kar regulariteten, effektiviteten och éverskadligheten. Den
Overkapacitet som dagens linjenat har innebar onodigt manga fordon pa kritiska platser. For att
utvardera effekterna av malbilden konstruerades ett fiktivt linjendt som bygger pa
utvecklingsprinciperna och de utpekade strdken och detta lades in i analysmodellen. Aven om
antalet byten i vissa reserelationer kan 6ka (eller minska), visar simuleringarna att det
genomsnittliga antalet byten inte dkar i systemet.

De langa straken klassas som stadsbanor och kommer att trafikeras av genomgaende
stadsbanelinjer, nordvést—syd och nordost—sydvist. Aven om det innebar férandringar mot
delar av dagens linjenat, skapas en storre stabilitet for framtiden.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.17 Forvaltnings AB Framtiden

Framtidenkoncernen &r positiv till forslaget. Framtiden anser att malbilden &r en bra och nédvéndig
ansats for att mota de krav pa okad tillganglighet som en forvantad befolkningstillvaxt med 200 000
nya invanare och 100 000 nya arbetsplatser kommer att innebara.

Framtiden konstaterar att koppla samman storstadsomradets och regionens olika delar i en ny
natstruktur med mellanstadsring och innerstadsring samt nya tvarkopplingar och bytespunkter ger
kortade restider och en storre tillganglighet till skola, arbete, bostad, handel och service. Det 6kar
sannolikt manniskors livskvalitet och bidrar till 6kade mojligheter att leva hallbart, utan att vara
beroende av egen bil. En modern och palitlig kollektivtrafik kommer att starka storstadsomradets och
regionens attraktivitet och darmed starka ekonomin.

Framtidenkoncernen instammer med stdllningstagandet om kopplingen mellan stadsutveckling och
kollektivtrafikutveckling. Framtidenkoncernen ser moéjligheten att bidra med nya bostader i
anslutning till stationer och tyngdpunkter och langs med straken mellan stationerna. Att skapa
attraktiva stadsmiljoer som med bostader, handel, service och arbetsplatser ger foérutsattning for ett
gott och levande stadsliv.

Not: Remissvaret dr koncerngemensamt fér samtliga dotterbolag: Poseidon, Bostadsbolaget,
Familjebostdder, Gardstensbostdder, Egnahemsbolaget, Framtiden Byggutveckling, Bygga Hem och
Stérningsjouren.

Del 2: For kdinnedom (och ev yttrande)

4.2.18 Kulturnamnden

Kulturndmnden ser positivt pa remissens ambition att lyfta och starka identitet, karaktar och
kulturmiljé. For att sakerstdlla denna ambition rekommenderas att en kulturkonsekvensanalys utfors
redan i ett tidigt skede. Delar som behandlar sociala nyttor, inklusive trygga hallplatsmiljoer, far inte
tappas bort vid forverkligandet.

Utover goda boende- och arbetsmajligheter bygger en stads attraktivitet pa mojligheten att ta del av
kulturarrangemang, kulturinstitutioner, ndjen, sport och friluftsliv. Att géra dessa omraden
tillgangliga innebar i visa fall behov av kommunikationer dygnet runt, alla dagar i veckan. Exempelvis
namns inte Gotaplatsen, som rymmer flera kulturinstitutioner, liksom det kulturhus som byggs i
Bergsjon, som viktiga malpunkter.

Remissen beskriver inte eventuella konsekvenser for kulturmiljon angaende Allélinken. Namnden
beddmer att lanken allvarligt riskerar att skada kulturmiljovarden av riksintresse och avstyrker darfér
delforslaget. Trafikens dominans i Kungsparken bor istallet mildras och Nya Allén aterfa sin karaktar
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av vag i park. Aven Lindholmsférbindelsen riskerar att komma i konflikt med omréadets
kulturmiljovarden, framfoérallt anslutning och tunnelmynning vid Linnéplatsen, [6sningar vid
Stigbergstorget samt eventuellt vid Slottsberget. Konsekvensanalyser fér omradets kulturmiljovarden
behdver genomforas innan slutgiltigt beslut fattas. En tydlig motivering behdvs till varfor stadens
battrafik inte behandlas i remissen, speciellt om det ska tolkas som att den inte ar en del av
framtidens kollektivtrafik.

Kommentar:

| stort sett alla kulturinstitutioner ligger i tyngdpunkter eller i innerstaden, har god tillganglighet
med stomnétet och ndmns darfor inte specifikt som malpunkter.

Paverkan pa kulturmiljon kommer vagas in vid de vidare utredningarna av foreslagna atgarder
och kan paverka den slutliga utformningen. Gallande Allélanken specifikt, se kommentar under
remissvaret for SDN Centrum. Battrafiken — liksom flera lokala busslinjer — &r en viktig del av
kollektivtrafiken, men ingar inte stomnatet som malbilden omfattar, vilket ytterligare fortydligas
i forslagshandlingen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.19 Park- och naturnamnden
Malpunkter i form av exempelvis parker och andra rekreationsomraden saknas. Det ar viktigt att
kollektivtrafiken daven férsorjer platser som inte ar relaterade till arbetspendling.

Malet om restid pa 15 minuter in till City respektive 30 minuter till annan malpunkt inom staden bor
stallas i relation till miljomal som God bebyggd milj6. | vissa delar av staden innebér snabba strak
storre barriareffekter dn i andra delar. Kan malen ha olika prioritet i olika delar av staden?
Malkonflikter lyfts i malbilden, men de behdver studeras pa en mer konkret niva; hur ska de
hanteras?

For att minimera trafikens barridreffekter for djurlivet bor man i ett tidigt skede identifiera viktiga
spridningsstrak samt skapa passager av olika slag for sma och stora djur. Snabbare och langre fordon
riskerar att 6ka bullret, men elektriska fordon kan bidra till en l6sning. Miljoférvaltningen har tagit
fram riktvarden for buller i parker som malbilden bor relatera till.

Malbilden bor ta avstand fran planskildheter i form av traditionella gang- och cykeltunnlar som
innebar barridreffekter och otrygghet.

Underlag som behandlar utformningen av det offentliga rummet, det sociala perspektivet samt
Goteborgs Stads Grénstrategi for en tit och grén stad saknas i malbilden. Detta ar olyckligt da
kollektivtrafiken har en sa strategiskt viktig roll att spela i utvecklingen av vara stader, bade i stor och
i liten skala.

Alléstraket beror Kungsparken som &ar klassad som riksintresse for kulturmiljé och enligt
Grénstrategin som en stadspark. Nya Allén gar rakt genom parken, och en ytterligare satsning pa
stombuss och sparvagnstrafik kan férstarka barridreffekten i detta strak. Férslaget innebar troligen
dven att manga gamla trad behoéver tas ned. Forslaget tillgodoser endast behoven under den
kommande tioarsperioden. Namnden efterfragar en mer langsiktigt hallbar [6sning som ger tydligare
prioritet at fotgdngare och cyklister. Daremot gar inte ndmnden sa langt som att avstyrka ett spar-
och stombusstrak i Allén. Straket ar av strategisk betydelse for kollektivtrafiken och viktigt for en
langsiktig miljo- och klimathansyn, enligt det bifallna tillaggsyrkandet. Daremot maste I6sningen bli
langsiktigt hallbar och resultera i minsta mojliga paverkan pa naturviardena i omradet.
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Namnden kommenterar dven de specifika forutsattningar som géller for ett antal 6vriga utpekade
strak vad galler stadsmiljo, tillganglighet till park- och naturomraden samt barridreffekter for
manniskor och djur. En barnkonsekvensanalys bor genomféras.

Kommentar:

Restidsmalen géller for resor 6ver stora delar av storstadsomradet och malen kan i sig inte
prioriteras olika i olika omraden. Daremot ger forslagshandlingens introduktion av Guidelines for
de olika koncepten en mojlighet att acceptera exempelvis en lagre hastighet pa en kortare
stracka, sa lange restidsmalet for straket eller mellan malpunkter uppfylls. En lagre hastighet kan
dven kompenseras med farre hallplatser eller passager. Vilka l6sningar for passager som passar
bast langs ett strak ar en fraga for de foreslagna strakvisa utredningarna eller far hanteras i
samband med program eller detaljplaner vid exploateringar eller fortatningar.

De styrande och vagledande dokument fran de fyra parterna som specificeras under
Utgdngspunkter ar de som mest paverkar malbilden. Mycket av innehallet i Goteborgs Stads
Grénstrategi for en tét och grén stad ar relevant for planeringen och den fysiska utformingen av
strak, bytespunkter och miljderna intill.

Synpunkterna pa Alléstraket kommenteras pa flera andra platser i rapporten. Behovet av
avlastning av Brunnsparken och andra delar av city och att 6ka palitligheten i hela
sparvagnssystemet ar bade stort och akut. | utblicken mot 2050 ar sparvagen for
stadsbanelinjerna planskild genom de centrala delarna av Géteborg. En studie av olika
alternativ, deras genomforbarhet och kostnader har gjorts inom malbildsprojektet, men med
tanke pa att fragan ar komplex och kréaver langa planeringstider, behéver mer omfattande
utredningar pabdrjas snarast. Det d4r omajligt att redan nu bedéma hur en slutlig utformning av
Alléstraket kommer att paverka befintliga trad.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.20 Ungdomsfullmaktige

Ungdomsfullméaktige framfor att malet att vi ska kunna rora oss i Goteborg utan bil &r mycket bra for
barn och unga. Det ska vara enkelt och sakert att ta sig fram for alla i staden. Forutsattningar for
tillganglighet kan se valdigt olika ut beroende pa bland annat alder och bakgrund. Att kunna ladda
mobiler samt fri wifi ar kvalitet.

Det ar viktigt att skolor och ungas motesplatser ligger nara hallplatser. Barn och unga ska inte behéva
fa skjuts med bil.

Tung trafik ska inte finnas ndra mindre barns platser i staden med tanke pa avgaser, sakerhet och
buller. Trafiksdkerhet fér barn och unga kan se ut pa helt andra satt &n for vuxna. Unga valjer ofta
snabba genvagar. Nar barn och ungdomar gar och cyklar ska det vara latt, tryggt och trafiksakert. Det
ska vara logiskt och latt att forsta hur man tar sig fram i stan, fran A till B.

Forslaget om bilfria prioriterade strak for cyklar och fotgdngare, samt snabba strak for kollektivtrafik
och bilar till knutpunkterna ar bra. Det ska vara lika enkelt och bekvamt att ta sig in till staden fran
alla stadsdelar. Det &r viktigt att tdnka pa att bilen ibland behovs som transportmedel.

Att minska kollektivtrafiken i Brunnsparken ar en nyckel till att forbattra kollektivtrafiken, sa att det
blir en jamnare fordelning av manniskor i rusningstid.

Knutpunkterna Backaplan och Gamlestan behover prioriteras i arbetet fram till 2035.
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Ungdomar behover vara med vid planeringen av nya resecentrum.

Det ska vara enkelt och latt for barn och unga att forsta kollektivtrafiken. Ungdomar behover vara
med som referensgrupp nar man tar fram nya linjekartor. Man ska inte vara beroende av mobil/wifi
for att fa information om kollektivtrafiken.

Det &r positivt med linbana. Komforten ombord pa héghastighetssparvagnarna behover beaktas med
tanke pa buller och skakningar. Hallplatser for snabbussar maste fungera for barn och vara trygga for
unga pa kvéllen. Det &r bra med dubbeldackare och elbussar.

Kollektivtrafik ar sarskilt viktig for barn och unga, som inte kan ta sig fram pa egen hand vid langre
strackor. Det ger en frihet att kunna rora sig i staden pa egen hand och inte behéva be sina foraldrar
om hjalp eller pengar. For integration och rattvisa vill Ungdomsfullmaktige se gratis, grén och trygg
kollektivtrafik for unga (helst alla) aret om, dygnet runt, 7 dagar i veckan.

Kommentar:

Det finns mycket att ta med sig fran ungdomsfullmaktiges svar i den fortsatta planeringen och
utformningen av strak, hallplatser och omradestrafiken, men ocksa vad géller komfort och
utrustning i fordon, orienterbarhet och enkelhet i linjenat, samspel med gang och cykel — och
inte minst viljan att bidra i det fortsatta arbetet med exempelvis linjenatet.

Prissattningen av kollektivtrafiken for barn och ungdomar ligger utanfér malbilden, men att barn
och unga ska inte behdéva fa skjuts med bil borde kanske ha varit med som ett kvalitetsmal.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.21 Idrotts- och féreningsnamnden

Idrotts- och féreningsndmnden ser positivt pa intentionerna att skapa ett mer hallbart resande i det
sammanhangande storstadsomradet Géteborg-Maolndal-Partille och avstar fran stallningstagande till
enskilda delar av malbildens forslag.

4.2.22 Social resursnamnd

Social resursforvaltning anser att den storsta kvaliteten med malbilden ar tvarkopplingarna mellan
olika stadsdelar som bidrar till att 6verbrygga barridrer, minska avstand och skapa fler attraktiva
lagen i staden. Den stora utmaningen blir att minimera de prioriterade kollektivtrafikstrakens
barridreffekter i staden, som riskerar att skdrma av bostadskvarter fran rekreationsomraden och att
istallet skapa trygga och tillgangliga bytespunkter och hallplatser for alla. Alléstraket och Hjalmar
Brantingsgatan namns som exempel.

Malbilden ar otydlig kring hur langre och stérre bussar kommer att rora sig i stadskarnan med en tat
stadsstruktur som prioriterar gang- och cykeltrafik. For att stomnatet ska kunna skapa en tydlig och
begriplig struktur behover arkitektoniska forutsattningar formuleras for bytespunkter och hallplatser
och deras koppling till gang- och cykelnat och omkringliggande bostader och verksamheter.

| listan Over viktiga malpunkter saknas platser som moter behoven av vardaglig rekreation.
Tillganglighet till exempelvis Delsjon, Vattlefjall och skargarden blir viktigare i en mer fortatad stad.

Det saknas en tydlig strategi for att na malgruppen barn. Malbilden fokuserar ocksa pa KomFort och
KomOfta, men utan KomNara ar det svart att bedoma attraktiviteten fér exempelvis ett barn som ska
aka mellan skola och ridskola.
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Kommentar:

| forslagshandlingen begransas antalet och storleken pa fordon i de kédnsligaste och mest
befolkade stadsmiljoerna ytterligare, bland annat genom att metrobussarna, med ett enda
undantag, enbart trafikerar de stora lederna och att stadsbanelinjerna leds runt City, med
undantag for strackan forbi Centralstationen. Alléstraket kommer att bli en viktig lank i
sparvagsnatet, men kommer bara i begriansad omfattning att trafikeras med buss.

| bytespunkterna mots den omgivande staden och trafikkoncepten. Det ska alltsa vara enkelt att
forsta var man ar, men ocksa med vad man ska resa — och att ta sig bytespunkten till fots eller
med cykel. Det ar viktiga aspekter for den fortsatta planeringen och utformningen av
bytespunkter och hallplatser.

Till forslagshandlingen har genomforts en social konsekvensanalys som inkluderar
barnperspektivet. Den kan dven anvandas vid utvecklingen av omradestrafiken och dess
koppling till stomnatets trafikkoncept och linjenat, liksom i utformningen av atgarder. En av
rekommendationerna som raknas upp i forslagshandlingen ar att ha ett 6kat
malgruppsperspektiv pa fortsatt arbete, sarskilt vid utformning av bytespunkter. Ta exempelvis
hansyn till barn, dldre, manniskor med funktionsnedsattning, besdkare, pendlare och
verksamma inom kollektivtrafiken.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.23 Goteborg Energi AB

Goteborg Energi (GE) ser positivt pa denna utveckling da den ligger i linje med visionen om ett
hallbart samhalle. GE star for produktion av tva av de viktigaste drivmedlen for att realisera denna
vision och astadkomma en fossilfri fordonsflotta: fornybar el och biogas. Darfor ser GE fram emot att
aktivt delta i den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiksystemet.

Som en stor arbetsgivare i staden ser GE det som viktigt att kollektivtrafiken fungerar allt battre sa
att foretagets anstallda bade kan forflytta sig i tjdnsten pa ett effektivt satt och ta sig till och fran sin
arbetsplats utan att behéva anvanda bil.

4.2.24 Goteborgs Stads Parkering AB
Parkeringsbolaget tillstyrker malbilden, och understryker vikten av att utveckla liknande strategier
aven for den nara kollektivtrafiken (KomNa&ra och alvtrafiken) som inte ar inkluderad i detta arbete.

Bolaget menar ocksa att tillganglighet med bil till storre noder och bytespunkter, atminstone i
mellanstadsringen och utat, ar av stor vikt, bade for angéring (hamta/lamna) och
pendelparkering/infartsparkering. Vid flera attraktiva knutpunkter inom staden 6verstiger
efterfragan utbudet. En potentiell men dyr 16sning ar att bygga pendelparkeringar i flera vaningar. |
omraden dar annan besoksparkering ar avgiftsbelagd kan man 6vervaga att avgiftsbelagga dven
pendelparkering. Det ror de mest centrala pendelparkeringarna, dar efterfragan pa parkering ar hog.
Parkeringar langre ut i systemet skulle kunna vara fortsatt avgiftsfria. Det vore intressant att utreda
effekterna av en sadan avgiftsstruktur, eftersom det skulle skapa ekonomiska incitament for bilister
att byta till kollektivtrafik sa langt ut i systemet som majligt, istallet for att de idag motiveras av
taxegranser att kora bilen sa langt in som majligt.
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Kommentar:

Behovet av pendelparkeringar har fortydligats, speciellt i anslutning till metrobusstationerna pa
och utanfér mellanstadsringen dar det ar fysiskt mojligt eller ekonomiskt rimligt. Att skapa
incitament for att parkera sa langt ut i systemet kan ge manga positiva effekter, men kraver ett
helhetstank. Prissattning etc behdver inga i planeringen av bytespunkter, stationer och
hallplatser.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.2.25 Liseberg AB

Liseberg ar positiva till den férslagna malbilden da Liseberg &r beroende av en attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Lisebergs uppfattning ar att det finns en tydlig fordel med att
sammankoppla och gora bytespunkterna attraktiva for resendrerna. | malbilden framgar att
Korsvagen ska fungera som regional port, innerstadsport samt bytespunkt. Lisebergs installning till
detta ar positiv. D3 dven Korsvagen kommer att ha en stationsbyggnad for Vastlanken ser Liseberg
att det finns goda férutsattningar for Korsvagen att bidra till att géra kollektivtrafiken inom Vastra
Gotalandsregionen mer konkurrenskraftig.

4.2.26 Go6teborgs Hamn AB

Godsvolymerna over Goteborgs hamn kommer att 6ka och transporter pa jarnvag ar betydelsefulla
for godstransporterna till och fran Géteborgs hamn. Darfor ar det viktigt att tillrdcklig kapacitet finns i
jarnvagssystemet for godstransporter pa kort och lang sikt. Pa vagnatet ar det viktigt att ta sarskild
hansyn till godstrafiken pa de stérre motorlederna i och kring Goteborg nar kollektivtrafiken planeras
fa ett stérre utrymme pa dessa. | trafikanalyser och konsekvensanalyser av utokade
kollektivtrafikstrak bor paverkan pa godstransporterna analyseras separat och inte enbart hanteras
tillsammans med persontrafiken.

| handlingarna namns en ny férbindelse mellan Stigberget och Lindholmen, Lindholmsférbindelsen.
Om forbindelsen blir en bro mellan Stigbergstorget och Lindholmen far det konsekvenser for
sjofarten i en omfattning som beror pa utformningen vad géller hojd, mojligheter att 6ppna bron
med mera. Mojligheterna att bygga en bro beror ocksa pa avtalet med Stena Line for
Danmarksterminalen som ar pa vag att forlangas till 2035 med option att sdgas upp till 2025
(nuvarande I6per ut 2019).

Hamnbolaget kommer att iordningsstalla Stigbergskajen utanfér Amerikaskjulet for att dar kunna ta
emot kryssningsfartyg nar nuvarande kryssningsterminal i Frihamnen avvecklas i slutet av 2017.
Hamnbolaget har tillstand enligt Miljobalken att bedriva hamnverksamhet inom omradet och &r dven
har markagare. Det finns endast ett fatal lagen i innerhamnen som ar lampliga for att ta emot
kryssningsfartyg. Stigbergskajen ar ett av dessa. Hamnbolaget anser darfor att det ar viktigt att det
gar att hitta placering och utformning av den nya férbindelsen mellan Stigberget och Lindholmen dar
kryssningsfartyg kan ligga vid Stigbergskajen.

Saval farleden i dlven som kajplatser och hamnterminalytor vid Masthuggskajen/
Danmarksterminalen och Stigbergskajen ar av riksintresse for sjofarten. | det fortsatta arbetet maste
konsekvenser for sjofarten beskrivas, speciellt vad galler paverkan fér hamnverksamheten vid
Danmarksterminalen och en kryssningsterminal vid Stigbergskajen. Hamnbolaget ser garna att
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berdrda parter har som mal att férsoka minimera paverkan for sjéfarten om en férbindelse byggs
mellan Stigberget och Lindholmen.

Med tanke pa ovanstaende forordar Hamnbolaget en tunnelférbindelse under Géta alv da
konsekvenserna for sjotrafiken pa alven och hamnverksamheten pa Stigbergskajen och
Masthuggskajen pa sa vis minimeras.

Kommentar:

Planering och utformning av de separata kérbanorna for metrobuss langs lederna kommer att
ske i nara samverkan med Trafikverket, som bevakar riksintresset for godstransporter. Arbetet
ar redan paborijat.

Om Lindholmsfoérbindelsen kommer att forverkligas som bro eller tunnel dr under utredning, dar
bade sjofartens behov och kollektivtrafikens behov av storningsfri sparvagnstrafik
(stadsbanekvalitet) ar viktiga aspekter.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3 Externa organisationer och enskilda
Del 1: Officiellt inbjudna myndigheter och organisationer
Av de externa organisationer som remissversionen skickades ut till, har Fastighetsagarna och

Foretagarféreningen valt att inte lamna skriftliga synpunkter. Av de delregionala kollektivtrafikraden
har endast Goteborgsregionen lamnat synpunkter.

4.3.1 GR/ Delregionala kollektivtrafikradet

DKR ser mycket positivt pa initiativet att arbeta fram en gemensam malbild och sattet som
kommunerna och VGR arbetat tillsammans. DKR ser dven positivt pa den ambitiésa medborgardialog
som forts i arbetet med malbilden. Dokumentet som helhet férmedlar en positiv och framsynt
malbild grundad pa ett ambitiost arbete.

DKR saknar en konsekvensanalys av hur malbilden paverkar omkringliggande kommuner och resten
av Goteborgsregionen. Med hansyn till geografiska forhallanden och Molnlyckes utveckling ar det
dven motiverat att snarast utvidga stadstrafikomradet med MélInlycke tatort och foretagspark.

Den foreslagna nya natstrukturen med en mellanstadsring och en innerstadsring med tvarlankar
mellan platser utanfor City skapar kopplingar som tidigare saknats, vilket ar positivt. Dokumentet
borde kompletteras med en analys av hur dndhallplatserna skulle kunna kopplas samman,
exempelvis Selma Lagerl6fs torg med Tuve och Vallhamra med Partille C.

DKR ser positivt pa faststallda kvalitetsmal fér turtdthet med tidtabellslos trafik dagtid och trafikering
under dygnets alla timmar.

DKR motsétter sig forordets formulering att “malbilden utgér planeringsinriktning for
kollektivtrafikens utveckling i stadstrafikomradet och ersatter dairmed K2020 i tillampliga delar”.
Istéllet bor det fortydligas att malbilden &r en vidareutveckling och férdjupning av K2020 med fokus
pa stadstrafiken i Goteborg, Molndal och Partille. Om dokumentet ersatter K2020 i utvalda delar,
maste det tydliggoras vilka dessa ar och beslut dven fattas av GR:s Férbundsstyrelse.

Det bor bli tydligare att det finns andra delar av kollektivtrafiknatet (utover stomnétet) som inte
paverkas av malbilden. For att na malen kravs dven mer an atgéarder i kollektivtrafiken. Malbilden
borde presentera hur man vill arbeta for att utveckla kombinerad mobilitet, gang, cykel och annan
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hallbar mobilitet, liksom hur cykelinfrastrukturen kan utvecklas for att komplettera och avlasta
kollektivtrafiken. Det kan omfatta utveckling av cykelstrak, utbyggnad av snabbnét for cykel i
samband med utbyggnad av kollektivtrafik, cykelparkering och cykel pa bussen/vagnen.

Kommentar:

Tva relativt viktiga forandringar ar gjorda vad géller den semiregionala trafiken. Dels omfattar
metrobusskonceptet dagens fargade expresser, aven om malbilden inte pekar ut
infrastrukturatgarder utanfor storstadsomradet. Dels beskriver malbilden det som kallas
omradestrafiken och dess relation till stomnéatet och dess bytespunkter, dven om utvecklingen
av den inte omfattas av malbildens atgarder. Det betyder att Mdlnycke resecentrum ingar i
metrobussnatet och troligen, i likhet med Amhult, ar ett nav i omradestrafiken. Den regionala
busstrafiken inom och utom GR kan utnyttja metrobussnatets kdrbanor och val valda stationer
pa vag mot Nils Ericsonterminalen. Malbildens struktur och trafikkoncept kan alltsa fungera som
en plattform for utvecklingen av den 6vriga trafiken inom Goteborgsregionen. Relationen till
utvecklingen av Goteborgsregionens 6vriga kollektivtrafik har vagts in i utformningen av
koncepten, men det har inte genomforts en specifik konsekvensanalys.

Utblicken mot 2015 pekar ut en majlig nordlig strackning av mellanstadsringen som kan férbinda
Lansmansgarden, Tuve, Selma Lagerlofs torg och vidare dver dlven, och som &dven skulle skapa
mojligheter for bostadsbyggande.

Den missvisande formuleringen om K2020 i férordet &r borttagen och det ar i forslagshandlingen
annu tydligare att malbilden ar en vidareutveckling av K2020. Det galler exemeplvis de
sammanhallna trafikkoncepten, som i princip ersatter begreppen KomOfta och KomFort, och en
mer konkret utvecklingsplan. Nar malbilden pa ett avgérande satt skiljer sig fran K2020 anges
det. Exempel ar separeringen av straken for KomFort och KomOfta och renodlingen av
koncepten som bland annat gor att innerstad och City kan avlastas.

Den finmaskiga och lokalt anpassade kollektivtrafiken — omrddestrafiken — och dess koppling till
stomnaétet beskrivs i forslagshandlingen, liksom relationen till, och vikten av, bra tillganglighet
for gang och cykel. Stomnatets roll i en mer multimodal framtid beskrivs pa en bla sida. Daremot
omfattar malbilden inte utvecklingen av 6vriga hallbara fardmedel. Att i den fortsatta
planeringen och utformningen inte bara underlatta cykel och gang i anslutning till bytespunkter
utan dven pa en mer évergripande niva ar daremot en viktig synpunkt.

Mojligheten att ta med cykel ombord pa bussar och sparvagnar finns med pa
forslagshandlingens lista 6ver fortsatt utredning.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.2 Lansstyrelsen

Lansstyrelsen valkomnar samlade ansatser om stadstrafiken for Goteborg, Partille och MéIndal,
ambitionen om en mer dmsesidig process mellan bebyggelseplanering och kollektivtrafik samt
kvalitetsmalen for resendrerna. En attraktiv kollektivtrafik ar av avgérande betydelse for att uppna
miljomalet om en god bebyggd miljo och en hallbar utveckling.

Lansstyrelsen hade garna sett att Malbild Koll2035 hade miljobedémts, dven om det inte ar ett
lagkrav. Programmet dr mer konkret vad géller forslag och atgarder an trafikforsérjningsprogrammet,
har en lang planeringshorisont och paverkar kommunala 6versiktsplaner och andra dokument som
ska eller bor miljobeddomas. Generellt saknas ocksa konsekvenser av malbildens genomférande pa
exempelvis stadsbild, cykeltrafik, godstrafik samt vilka beslut for biltrafiken som ar nédvandiga i
samma omrade.
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Malbilden borde kopplas till de nationella miljomalen, i synnerhet God bebyggd miljé, dar
kollektivtrafiken har en viktig roll. Sedan hosten 2015 finns ocksa en regional precisering av
miljomalen. Malbildens status i forhallande till andra dokument kan fortydligas.

Flera foreslagna atgarder i malbilden avser det statliga vdagnatet, samtidigt som i princip samtliga
storre statliga vagar i Goteborgsomradet ar utpekade som riksintresse for kommunikation. Ett
riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningen, i detta fall funktionen hos transportsystemet. Lansstyrelsen dnskar darfor att Vastra
Gotalandsregionen och de tre kommunerna samverkar med Trafikverket. Det bor ske genom
forberedande arbete och gemensamma stéllningstaganden sa att inte principiella fragor maste lyftas
i varje enskilt projekt, dven om de slutliga bedémningarna om pataglig skada pa riksintresset kan
goras i ett senare skede.

Eftersom trafikutvecklingen, som malbilden utgar fran, raknar med en avsevard 6kning av cykel som
fardmedel, borde cykeltrafikens behov i samma omrade synliggéras, liksom ansvaret for exempelvis
cykelpooler. Satsningar pa cykeltrafiken kraver utrymme och maste erbjuda orienterbarhet och
effektivitet, vilket innebar malkonflikter med kollektivtrafiken. Overenskommelser mellan stat, region
och kommuner ar avgérande for att inte stora principiella fragor ska behova l6sas i varje kommande
projekt.

Lansstyrelsen konstaterar att malbilden &r av stor betydelse for utvecklingen i Goteborg, MélIndal och
Partille. Men for att den ska kunna utgora ett underlag for kommunernas planering maste de
samlade effekterna och konsekvenserna belysas i samverkan med fler aktorer och sedan ingd i
overenskommelser med berdrda parter.

Kommentar:

En Overgripande miljokonsekvensbedémning ar gjord av malbilden som helhet. De specifika
atgarderna kommer att konsekvensbedémas i samband med planering och utformning, ofta
utifran fler aspekter sasom kultur- och rekreationsvarden, inverkan pa stadsbilden,
framkomlighet for andra trafikslag etc. Mabilden pekar ut kollektivtrafikens behov, men
omfattar inte olika typer av atgarder for att paverka biltrafiken.

Malbilden refererar inte specifikt till den nationella miljomalen, som i flera fall &r integrerade i
kommunernas styrande dokument. Miljomalet God bebyggd milj6 spanner i likhet med
malbilden 6ver allt fran struktur (om att underlatta resurseffektiva transporter) till lokala
forhallanden (om god tillganglighet i kollektivtrafiken och om att minska negativa effekter i form
av luftféroreningar och buller).

Vad galler metrobussnatet och godstransporter pa trafiklederna ar redan samverkan med
Trafikverket etablerad och kommer att omfatta bade konceptutveckling, dar de generella
fragorna hanteras, och de specifika atgarderna. | de flesta fall kommer det att behdva anldggas
nya kérbannor vid eller 6ver befintliga kérbanor.

Samspelet med cykeltrafiken har fértydligats i malbilden, liksom behovet av att i den fortsatta
planeringen och utformningen hantera de malkonflikter som uppstar — eller redan existerar —i
korsningspunkter framforallt i de centrala delarna av Goteborg. Mabilden fokuserar pa
stomnatets behov och utveckling, en av de pusselbitar som saknats i planeringen av
storstadsomradets transportsystem for att nd éverenskomna mal. Ovriga trafikslags
infrastruktur eller ansvaret for olika tjanster ingar inte i malbilden, utan aterfinns i exempelvis
Goteborgs Stads cykelprogram.
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Under genomférandet av malbilden kommer fler berérda parter att medverka, med Trafikverket
som ett tydligt exempel. Kapitlet om effekter och konsekvenser har vidareutvecklats och
sammanfattar bland annat den genomforda sociala konsekvensanalysen. For de tre
kommunerna och Vastra Gotalandsregionen ger forslagshandlingen annu tydligare
planeringsforutsattningar for kollektivtrafikutvecklingen saval som for stadsutvecklingen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.3 Trafikverket Region vast
Trafikverket ser positivt pa att ett samlat grepp tas for planeringen av kollektivtrafiksatsningarna i
Goteborg, Mélndal och Partille och haller med om att omfattande satsningar behovs.

De statliga lederna E6, E6.21, E45, E6.20 i Goteborg ar utpekade som riksintresse med anledning av
deras funktion som lank till Goteborgs hamn och de stérre industrierna i Goteborg. Nar malbilden
foreslar snabbusstrak langs/pa statliga leder maste det beaktas och satsningarna maste ske pa ett
sadant satt att riksintresset inte skadas pa kort eller Iang sikt. Det fortsatta arbetet behover ske i tat
samverkan mellan Trafikverket och 6vriga parter for att hitta I6sningar som tillgodoser regionens
behov av kollektivtrafik och samtidigt sakerstaller ledernas funktion som utpekat riksintresse. Fragor
vad géller specifika atgarder kraver fortsatt dialog.

For att kollektivtrafikdtgarderna ska vara aktuella som namngivna objekt i Trafikverkets kommande
planer behover materialet kompletteras med kostnads- och effektbeskrivningar (exempelvis
resandepotentialer, 6verflyttningar och restider) for att den samhallsekonomiska effektiviteten av
atgarderna ska kunna bedémas. Grundscenariot ar Trafikverkets prognoser.

Samordningen mellan kollektivtrafikplanering och markanvandningsplanering som framgangsfaktor
for effektiva kollektivtrafikstrak behover tydliggoras. Effekterna pa resandeutvecklingen kan studeras
och beskrivas battre, exempelvis antal resande, andel och férandring av genomsnittlig restid med
kollektivtrafik.

Kommentar:

En samverkan med Trafikverket kring utvecklingen av metrobusskonceptet och straken langs
trafiklederna ar redan etablerad. | de flesta fall kommer det att behova anlaggas nya kérbannor
vid eller 6ver befintliga kérbanor. Ett underlag for infrastrukturatgarder for Soder-Vasterleden
[amnades in till den senaste revideringen av nationell plan baserat pa utredningar som gjordes i
samband med arbetet med remissversionen av malbilden.

Forslagshandlingens beskrivning av atgarderna innehaller bedémt resande och i flera fall
skattade nyttor. Effekter pa restider, kapacitet etc har verifierats i en vidareutvecklad version av
analysmodellen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.4 Vastsvenska Handelskammaren

Vastsvenska Handelskammaren ar positiva till restidsmalen som i stor utstrackning innebér kortare
restider dn idag. Innerstaden och city, inte minst Brunnsparken, maste avlastas. Handelskammaren
valkomnar forslaget om en natstruktur som innebaér att city blir malpunkt istallet for bytespunkt.

Det ar positivt att malbilden ser BRT-system som ett satt att géra kollektivtrafiken mer effektiv och
attraktiv och uppmanar till att halla fast vid BRT och andra bussatsningar. Flera stombusstrak ar
forberedda for sparutbyggnad och det finns en risk att aktérerna faller tillbaka i gamla hjulspar och
satsar pa sparbunden trafik.
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Handelskammaren delar asikten att stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling maste ske
samordnat, speciellt med tanke pa de enorma stadsutvecklingsprojekt som planeras de kommande
30 aren. Det &r mycket bra att de tre kommunerna och Vastra Gotalandsregionen tar fram en
gemensam malbild utan hansyn till de administrativa granserna.

Kommentar:

De storsta investeringarna sker i metrobussnatet och stadsbanenatet och endast i begransad
omfattning i det dvriga sparvagsnatet. Det handlar om Allélanken som &r avgorande for att
avlasta Brunnsparken och skapa ett robustare sparvagsnat och en en dragning fram till
Brunnsbo. Strackan Linnéplatsen—Stigberget—Lindholmen—Frihamnen ska halla
stadsbanekvalitet, dven om den dven kommer att trafikeras av sparvagnslinjer. Vid sidan av att
kraftigt korta restiderna mellan Norra Alvstranden och de véstra delarna av innerstaden minskar
den nordvastra delen av innerstadsringen sarbarheten i sparvagsnatet.

Stadsbanenatet bestar annars i huvudsak av de langre straken in mot City med mycket stort
resande, som till stor del redan haller stadsbanekvalitet och som vore mycket svart och knappast
onskvart att ersatta med busstrafik. Strackan Linnéplatsen—Stigberget—Lindholmen—Frihamnen
ska halla stadsbanekvalitet, aven om den daven kommer att trafikeras av sparvagnslinjer.

Vid sidan av metrobussnatet, renodlas dagens stombuss till ett sammanhallet trafikkoncept.
Citybusslinjer betjanar de nagot kortare strak som inte har sparvag, vilket inte betyder att det ar
nagot som kors i vantan pa sparvagn. Devisen “tank sparvagn, kor buss” handlar om att
langsiktigheten och kvaliteten hos ett BRT-/citybusstrak ska vara minst densamma som for ett
sparvagnsstrak.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

Del 2: Ovriga externa organisationer

4.3.5 Cykelframjandet

Cykelframjandet ar generellt sett positiv till skrivelsen och delar asikten om att kollektivtrafik, gang
och cykelresor maste oka for ett hallbart trafiksystem, men staller sig tvekande till att resandet maste
Oka och hur det i sa fall stammer med bilden av en ”néra storstad”.

En viktig aspekt for att 6ka bade cyklingen och kollektivtrafikresandet &r kombinationen av de bagge
fardmedlen. Darfor ar det viktigt med bland annat sakra cykelparkeringar i nara anslutning till
knutpunkter och pendelparkeringar (och ndrmare lage dn parkeringen for bil). En forebild kan vara
Malmds “Bike & Ride”, storre parkeringsgarage med olika typer av service. System likt Styr & Stall bor
finnas vid kollektivtrafiknoderna och betalningen for de olika tjansterna bor kunna ske med samma
kort. Fler I6sningar kan behodvas, exempelvis for foraldrar som behéver barnsadel eller personer med
funktionsnedsattning som behdéver specialcyklar.

Att kunna erbjuda cyklister att ”i man av plats” ta med vanliga cyklar ombord &r ytterligare ett satt
att gora kollektivtrafik och cykling mer attraktiv och att underlatta ett enkelt vardagsliv utan bil. Det
ar rimligt att ta ut en avgift, men inte for hopfallbara cyklar som alltid ska fa tas med.

Vid forstarkning av sparvagns- och stombussnatet kommer antalet konflikter att 6ka mellan de olika
trafikslagen. Prioritering mellan cykeltrafik och kollektivtrafik maste diskuteras mer. Ett exempel &r
Nya Allén som ar ett stort pendlingsstrak for cyklister, men alla platser dar prioriterade cykelstrak
korsar andra vagar eller spar for kollektivtrafik och biltrafik bor diskuteras.

De prioriterade straken for kollektivtrafiken sammanfaller med de strak som prioriteras for cykel i
Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025. Om l6sningen blir som vid Stenpiren sa kommer

69(89)



Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

kollektivtrafiken att forsvara for cyklister genom staket, onddiga konfliktpunkter med gangtrafikanter
och onddiga omvagar.

Kommentar:

Synpunkterna pa losningar for cykelparkeringar och cykeltjanster kommer att beaktas i den
fortsatta planeringen och utformningen av bytespunkter och metrobusstationer. Cykel ombord
pa bussar och sparvagnar ar en av de fragor som ar utpekade for fortsatt utredning.

De utpekade kollektivtrafik- och pendelcykelstraken fyller samma funktion — att binda samman
olika delar av storstadsomradet vilket gor att de sammanfaller. Det &r framfor allt i
korsningspunkterna som det kan uppsta malkonflikter, varav de mest komplexa finns i
Centralenomradet. Malkonflikterna behover hanteras i planering och utformning av atgarderna.
Atgirderna i stomnatet dr en mojlighet att forbattra dagens inte alltid optimala situation; det
galler daven cykelns framkomlighet och tillganglighet till och férbi bytespunkter.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.6 HSO Goteborg (Handikapporganisationernas samarbetsorganisation)

HSO:s svarar utifran sitt uppdrag att verka fér att manniskor med funktionsnedsattning ska ha full
delaktighet och jamlikhet pa alla omraden i samhéllet. | bedémningen stalls malbilden dven i relation
till andra relevanta rapporter och styrdokument.

HSO kommenterar inte sjalva innehallet kring stomnatet, infrastruktursatsningar och nya
trafikkoncept, utan fokuserar pa fragan om vem som ar resenéren och vem som ar méanniskan i
staden i dokumentet, samt vem som tilltalas i texten.

Nyckelbegrepp i remissvaret ar manskliga rattigheter, social hallbarhet och normkritik. Av allra
storsta vikt for oss ar delaktighet, tillganglighet och anvandbarhet for personer med
funktionsnedsattning. Malbilden har brister nar det galler att visa att den utgar fran ett
rattighetsarbete. Ett prioriterat utvecklingsomrade i kommande Trafikférsorjningsprogram ar ett
strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna. Ett av malbildens 6vergripande mal ar
att stodja en hallbar region- och stadsutveckling, men social hallbarhet lyfts inte fram i tillracklig
utstrackning vad géller samtliga kategorier av kvalitetsmal for resenaren, fér manniskan i staden och
for stadsutvecklingen.

Perspektiv som ror funktionsnedsattning och tillganglighet ar mycket osynliga. Det férekommer ett
sarskiljande dar tillganglighet for personer med funktionsnedsattning inte integreras i helheten som
ett sjalvklart rattighetsperspektiv i olika styrdokument, utan behandlas som ett sdrintresse. Texten
kan omarbetas utifran ett mer rattighetsbaserat och normkritiskt perspektiv och skulle da bli
betydligt mer inkluderande av personer med funktionsnedsattning i talet om Resendren och
Mdnniskan i staden.

Tva viktiga styrdokument bor i betydligt hogre utstrackning ligga till grund for eller vavas in i
malbilden: Policy for Vistra Gétalandsregionens arbete med mdnskliga réttigheter och Géteborgs
Stads program for full delaktighet fér personer med funktionsnedsdttning.

Kommentar:

Medborgardialogen 2015 omfattade 30 fokusgrupper varav tva var malgruppspecifika:
Ungdomar och manniskor med funktionsnedsattningar. Den sistnamnda gruppen lyfte bland
annat fragor om byten, pa och avstigning och biljettsystem. Mellan remissversionen och
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forslagshandlingen har en overgripande social konsekvensanalys, bland annat utgaende fran
Jimlikt Géteborg.

Centralt i utvecklingen av kollektivtrafiken ar att den ska vara icke-exkluderande och pa
malbildens 6vergripande niva finns inget som begréansar tillgangligheten. Tviartom kommer
orienterbarheten i stomnatet att 6ka, vilket underlattar for personer med vissa
funktionsnedsattningar. Alla resendrer kommer att dra nytta av kvalitetshéjningarna.
Tillgangligheten till hallplatser och ombord handlar om ratt utformning av anldggningar, fordon
och biljettsystem. Dar ska hdnsyn tas till bade styrande dokument och lagkrav.

De styrande och vagledande dokument fran de fyra parterna som specificeras under
Utgdngspunkter ar de som mest paverkar malbilden. Utéver dessa har andra nationella,
regionala och kommunala dokument anvants som underlag i den man de gett vagledning for hur
kollektivtrafiken behover utvecklas pa for att uppna dnskade effekter.

Aven om HSO har avstatt fran att Iamna synpunkter pa remissversionens foreslagna
trafikkoncept och atgarder, kommer det vara viktigt med ett engagemang fran dem som berors i
den fortsatta planeringen och utformningen av anlaggningar, fordon, linjenat, bytespunkter,
betalsystem etc.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.7 Harryda kommun (KS)

Harryda kommun anser att malbilden generellt sett ar val genomarbetad, utgor en bra grund for ett
fortsatt arbete for kollektivtrafikens utveckling och innehaller en rad betydelsefulla
stallningstaganden avseende kollektivtrafikens framtida inriktning. | malbilden framhalls dven att
gransen for arbetet dragits vid nuvarande stadstrafikomrade. Det konstateras att Molnlycke tatort
inom malbildens planeringshorisont kan komma att bli en del av det sammanhéngande
storstadsomradet samt att Gétalandsbanan och dess eventuella koppling till Molnlycke kan férdndra
forutsattningarna och att detta far beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Harryda kommun anser att det med hansyn till saval geografiska forhallanden som Mélinlyckes
utveckling ar motiverat att snarast utvidga stadstrafikomradet med Mélnlycke tatort och
foretagspark. Trots den geografiska avgransningen hade det varit lampligt att inkludera
kollektivtrafikforsorjningen till Landvetter flygplats.

Malbilden betonar en trafikering med rymligare fordon istéllet fler. Storre fordon kan krava en
anpassning av befintlig infrastruktur och att det blir en 6kad paverkan pa narmiljon genom buller
med mera. Eftersom expressbussar utgor en yttackande trafikering inne i bostadsomraden i borjan
och slutet av sina linjedragningar, ar det viktigt att en trafikering med stérre fordon gors pa ett
genomtankt satt och i dialog med berérda kommuner.

Kommentar:

Forslagshandlingen har samma avgransningar som remissversionen, daremot omfattar
metrobusskonceptet nu dagens fargade expresser, aven om malbilden inte pekar ut
infrastrukturatgarder utanfor storstadsomradet. Ur det perspektivet ar Molnycke en del av
stomnétet. Malbilden beskriver dven det som kallas omrddestrafiken och dess relation till
stomnatet och dess bytespunkter, dven om utvecklingen av den lokala trafiken inte omfattas av
malbildens atgarder. Det betyder att MéInycke resecentrum ingar i metrobussnéatet och bor,
liksom Amhult eller Kungélvs resecentrum, vara ett nav i omradestrafiken. Det blir ocksa den
lokalt anpassade omradestrafiken som kommer sta for den yttackande trafikeringen av
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bostadsomraden, da de relativit stora metrobussarna bara angor bytespunkter och storre
hallplatser.

| utblicken star ocksa att Mélnlycke tatort inom malbildens planeringshorisont kan bli en del av
det sammanhédngande storstadsomradet och att dven Gétalandsbanan och dess eventuella
koppling till MolInlycke kan forandra forutsattningarna.

| utblicken mot 2050 visas mojliga tvarlankar, bland annat fran Partille via Ojersjé till MéInlycke
och/eller Landvetter. Kollektivtrafikforsorjning av Landvetter flygplats ar en fraga for
linjedragning och kollektivtrafiklagstiftningen.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.8 Sparvagssallskapet Ringlinien

Inledande kommentar till denna sammanfattning: Sparvagssallskapet Ringlinjen har lamnat ett
omfattande forslag till utveckling av sparvagen i storstadsomradet. De konkreta forslagen pa nya,
forstarkta eller uppsnabbade lankar kommer att analyseras utifran ett systempaverkande perspektiv i
samband med revideringen av malbilden och dven foras in i atgardsplaneringen. | denna
sammanfattning presenteras 6versiktligt huvudforslaget med motiveringar.

Ringlinjen lyfter fram nyanldggning av sparvag i kapacitetsnischen mellan buss och tunnelbana och
uppsnabbning och kapacitetsforstarkning i befintligt nat. For att bedoma hur motiverat det ar att
bygga en sparvag enligt ett visst forslag jamfors befolkningens storlek i ett omrade med langden pa
sparvag som bor byggas. Om projektet da anses befinna sig i nischen 6ver tung busstrafik ar sparvag
mer eller mindre det givna valet. Om sparvag istdllet anses befinna sig i samma nisch som tung
busstrafik, far 6vervaganden goras utifran det tatbebyggda omradets storlek etc.

Som jamforelsetal anvands invanare per kilometer byggd sparvag. Enbart boende raknas och 1 km i
tunnel jamstéalls med 2 km ytspar. Detta multipliceras med den tidsbesparing som forslaget ger for
att bli ett slags nyttoindex.

| sdrklass mest motiverat ar den lank som kallas tvarforbindelse Vast (101 000 invanar-minuter per
km), foljt av en Mariaplanstunnel, en Kortedalatunnel, en tunnel mellan Johannesplatsen och
Slottsskogsvallen och en tunnel under Sahlgrenska (alla tre drygt 30 000 invanar-minuter per km)
samt darefter sparvag till Backa (cirka 7 000 invanar-minuter per km).

Jamforelsetalet ar svarare att anvanda i centrala delar, dar resande kommer fran olika stadsdelar och
resandeunderlaget ddrmed dr mindre valdefinierat. Det anvands darfor inte i forslaget om snabbspar
i centrum.

Ringlinjens huvudfdrslag binder samman viktiga delar av sparvagsnatet, sanker restider radikalt, 16ser
centrala kapacitetsproblem, snabbar upp trafiken dar den gar som langsammast och férsorjer stora
befolkningskoncentrationer med miljovanlig sparvag. Den innehaller tre delar: 1) Tvarforbindelse
Vast (sparvag till Lindholmen och vidare till Gropegardsgatan i norr och via en Lindholmsférbindelse
och tunnel till Linnéplatsen; 2) snabbspar i centrum som atgardar kapacitetsproblemen och i viss man
snabbar upp trafiken, samt 3) sparvéag till Backa.

72(89)



Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

. Karta A) Tvarforbindelse Vist [ \‘IL, . Karta B) Centrum

1) Huvudférslag /” \> ' =. 1) Huvudférslag
1) Lindholmen / Tvarférbindelse Vast \) Z 2) orbil IK itetsokning Centrum
X; Loty

Forslag till utveckling av sparviagen nga’fft

lfiéteborg. Mélndal och Partille i

Oversiktskarta L
Gardsten

Rannebergen

S
o
o

W

(I
s,
K
,,
/ P

\

luve

y! Kortedala
““\

Tolered

Vallhamra

Ivarsberg

o
Hogsbohojd

W i
Grevegarden
Jambrott
Abro

Sparvigssillskapet
RINGLINIEN
Spdrvagsutvecklingsgrappen

73(89)




Malbild Koll2035: Sammanstéllning av remissvar med kommentarer och hantering version 2.0 2017-10-02

Kommentar:

Ringlinjens lyfter upp och motiverar relevanta lankar, varav nagra helt eller delvis finns med i
malbildens atgarder eller i utblicken mot 2050. Exempelvis finns Tvarforbindelse Vast med
(exklusive Gropegardsslanken med tunnel hela viagen fran Linnéplatsen), Allélanken och
Kortedalatunneln. Just Gropegardsldanken har varit foremal for ytterligare en fordjupning, men
nu utifran en mer renodlade struktur och uppdragen fér de tydligare trafikkoncepten. Den
kortar restiderna och antalet byten for resenarer fran Lansmansgarden och Biskopsgarden till
vastra innerstaden, men inte till City. | jamforelse med andra atgarder bedéms inte nyttan med
en sparvagslank over Lundbyleden vara tillrackligt stor. Daremot finns det ett behov av att
koppla Hjalmar Brantingsstraket mot Lindholmen, vilket under malbildens tidshorisont kan l6sas
med busstrafik. Gropegardslanken finns med bland utvecklingsmajligheter efter 2035.

Sparvag till Backa uppvisar enligt — de i sig intressanta — jamforelsetalen en mycket liten nytta
jamfort med Tvarfarbindelse Vast (dven utan Gropgardslanken).

Aven om inte nagra av de 6vriga féreslagna snabbspéarslankarna ingar i malbilden, ligger de i linje
med de utvecklingsmojligheter for stadsbanenatet som malbilden pekar ut — att géra sparvagen
planskild dar och nar kraven pa framkomlighet eller minskade barridreffekter uppkommer.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.
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4.3.9 Enskilda personer och féretag

4.3.9.1 Leif Ahlberg

Leif Ahlberg tipsar om Thore Brynielssons doktorandpapper fran 1975 pa Chalmers tekniska hogskola
som innehaller manga “nya” idéer om bland annat framtidens busstag och férarl6s busstrafik.

4.3.9.2 Mikael Bigert

Helheten ar bra. Sarskilt plus for fokus att avlasta Brunnsparken och for linbana 6ver dlven och
Lindholmsforbindelsen. Mikael Bigert saknar redovisning dver vilka alternativ som dvervagts och hur
de utretts samt konkreta tidplaner fér atgarderna. Exempelvis motiveras beslutet att inte inkludera
Operalanken med bristande resandeunderlag, men underlaget for beslutet redovisas inte. Det saknas
en tydlig bild 6ver hur Drottningtorget och Polhemsplatsen ska se ut med sparvagar och andra
trafiklésningar, hur en tunnelmynning vid Linnéplatsen ska se ut, samt om spar i Allén ska dras i gatan
eller mellan traden.

Det ar tveksamt om sparvag i gatan kan na tillracklig kapacitet. Dragningen borde jamféras med
tunneldragning vad géller restider, kapacitet och kostnader (referens till dokument pa Yimby.se).

Med tanke pa att regionen stottar mojligheter att arbeta och studera hemifran och malbildens langa
tidshorisont saknas perspektivet virtuella kommunikationer.

Kommentar:

De kompletteringar som gjorts i forslagshandlingen tacker in flertalet av synpunkterna — sasom
tidplaner och beskrivningar av nédvandiga korrelationer i kritiska bytespunkter.
Forslagshandlingen slar ocksa fast att for att det av stadsmiljo- och framkomlighetsskal inte
kommer att vara maojligt att kora stadsbanelinjer i markplan genom centrala Géteborg efter
2035.

| huvuddokumentet finns inte plats att redovisa alla avvaganden mellan atgarder som gjorts. For
det hanvisas till framtagna underlagsrapporter, som finns publicerade pa koll2035.se, och i vissa
fall till arbetsmaterial.

Malbilden har utgatt fran den 6nskade (vad géller fardmedelsfordelning) och férvantade
resandeutvecklingen. Det ar svart att bedoma hur de betydligt enklare och mer funktionella
[6sningarna for virtuell kommunikation kommer att paverka resandet, men hittills har antalet
fysiska resor per person inte minskat.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.9.3 Trdfikistan, Rolf Broberg

Kollektivtrafiken behover utvecklas, men Trafikistan papekar att det riktigt hallbara ar cykling, gang
och fortatning. Nar cykelns framkomlighet inte planeras in redan fran bérjan skapar hoga
hastigheter, staket, spatiosa hallplatser och terminalanldggningar i de prioriterade straken hinder,
omvagar och konfliktzoner for cyklisterna. Malbilden maste beskriva hur kollektivtrafiken ska kunna
krdva stadsrum och fri vag utan férsvara en utveckling mot mer cyklande.

Trafikistan pavisar att pendlingscykelnatet i Goteborgs cykelprogram i stora delar éverlappar de
foreslagna prioriterade straken for kollektivtrafiken. Med prioritet for kollektivtrafiken i signaler blir
det svart att na upp till malet 20 km/h medelhastighet per 2-kilometersstracka. Skeppsbron tas som
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exempel pa en plats dar det inte langre ar snabbt, enkelt och sdkert att cykla. Att halften av alla resor
till arbete eller utbildning i Képenhamn sker med cykel ar ett exempel pa vad som gar att
astadkomma om man inte av gammal vana marginaliserar cykeln.

Kommentar:

Kollektivtrafiken och cykeltrafiken bade 6verlappar och kompletterar varandra och de ar bada
prioriterade trafikslag. Att de utpekade kollektivtrafik- och pendelcykelstraken sammanfaller ar
darfor naturligt och langs med straken ar det normalt inte ett stort problem. Det &r framfor allt i
korsningspunkterna som det kan uppsta malkonflikter, varav de mest komplexa finns i
Centralenomradet. Malbilden omfattar inte den fysiska utformningen av strak, korsningspunkter
eller bytespunkter, men lyfter vikten av att malkonflikterna hanteras pa ratt satt i den fortsatta
planeringen och i utformningen av atgérder. Det finns bade bra och daliga exempel att lara sig
av.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.9.4 Peter Borchardt & Ola Sélscher

Peter Borchart och Ola Sélscher presenterade vid en hearing i Alvrummet den 14 oktober 2014 en
hogbana, Airway. | sitt remissvar papekar de att endast hogbana som separat system pa rals fanns
med bland andra studerade trafikkoncept, inte hangande hogbanor som har lagre kostnader an
sparvagnar pa marken. Individualiserade trafiksystem med forarlésa fordon avvisades bland annat for
att det saknas exempel pa storskaligt inforande.

| sitt remissvar lyfter de fram H-Bahn i Dortmund som de dven studerat pa plats. Dar kors fordon
sedan 32 ar férarlost minst 5 meter hogt upp i luften, hangande under en balk pa stéd. En rapport,
”Systembeskrivning av H-Bahn i Dortmund” ar bifogad remissvaret (6versattning av en rapport
skriven av en representant fér H-Bahn
GmbH).

Bland H-Bahns egenskaper marks att
den gar fri fran ovrig trafik, har 1 minuts
vantetid, mjuk acceleration och
inbromsning, inga problem med is och
sno, lag ljudniva, l1ag investerings- och
driftskostnad, liten markanvandning och
hog sdkerhetsniva. Den totala
linjelangden ar nu knappt 4 km, varav 3
km ar ensparig. Fordonen har 16
sittplatser och 29 staplatser.

En ténkbar strackning for att avlasta
Brunnsparken skulle vara mellan
Drottningtorget via Allén till Jarntorget.

Kommentar:

Andra tekniska |6sningar har studerats inom mélbildsprojektet. Aven om system liknande H-
Bahn har lagre kostnad an tunnelbana eller hogbana med spar, kvarstar problemet att separata
system inte gor stor nytta forrdn de ar utbyggda 6ver en storre del av staden. Ett undantag kan
vara linbanor som knyter ihop nagra fa malpunkter 6ver annars svarforcerade barriarer, vilket ar
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ett slags lokalt uppdrag. Huvuddelen av investeringarna i malbilden galler infrastruktur for
metrobussnatet i storstadsomradet, men med linjer som fortsétter till ytterstad och
grannkommuner, och nya sparlankar med stadsbanekvalitet som sa att saga bygger fardigt
sparvagsnatet. Stadsbane- och sparvagnstraken har hog kapacitet for att kunna hantera ett stor
resandeunderlag och kan om 20 ar behdéva trafikeras med 60-metersvagnar. De lampar sig alltsa
samre for det i remissvaret foreslagna systemet.

Ovriga viktiga strak in mot City trafikeras av Citybuss med relativt stor kapacitet. De kraver
visserligen egna kérbanor — med god kvalitet pa langa strackor — men inte lika stora
investeringar som en H-Bahn.

Det ar alltsa svart att se hur l6sningar som H-Bahn skulle kunna spela nagon avgoérande roll i
stomnaétet. | tdta stadsmiljoer ar visserligen konkurrensen om plats stor, men dven motstandet
mot olika typer av hdogbanor kan forvantas vara stort. En sadan I6sning maste stallas mot hur
stor nyttan ar och fér hur ménga. Ar strackan begriansad, som i exemplet Drottningtorget till
Jarntorget, kommer manga fler fa odnskade byten.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.

4.3.9.5 Niklas Claesson

Malbilden far inte bortse fran cykelns 6verldgsna hallbarhet och ddrmed ta sig ratten att férsamra
framkomligheten for cyklister genom de sa kallade prioriterade straken. Malbilden maste darfor daven
beskriva hur cyklingen ska utvecklas i Goteborg. Om man inte kan l6sa framkomligheten pa ett bra
satt ska man inte, som vid Skeppsbron, bygga en knutpunkt for kollektivtrafiken rakt over en av
cyklingens mest trafikerade platser.

Nar cykelns framkomlighet inte planeras in fran borjan kan prioriterade kollektivtrafikleder med hoga
hastigheter, staket, spatiosa hallplatser och terminalanldaggningar skapa hinder, omvéagar och
konfliktzoner for cyklisterna. Malbilden maste darfor beskriva hur kollektivtrafiken ska kunna krava
fri vag utan att samtidigt forsvara for en utveckling mot mer cyklande.

Om kollektivtrafikens stomnat ska bidra till att andelen cykelresor 6kar sa borde det dven vara ett
mal att man kan ta med cykel ombord pa kollektivtrafiken.

Kommentar:

Malbilden fokuserar pa stomnatets utveckling och omfattar inte cykeltrafikens utveckling (vilket
exempelvis Goteborgs cykelprogram gor), daremot beskriver den kollektivtrafikens samspel
med gang- och cykeltrafik.

De utpekade straken ar farre an dagens korvagar for stomnatstrafiken i de centrala delarna av
Goteborg. Det ar i huvudsak langs befintliga trafikleder som det tillkommer strak.

Det ar framfor allt i korsningspunkterna som det kan uppsta malkonflikter, och da framforallt i
komplicerade miljoer som runt Centralstationen. Malbilden omfattar inte den fysiska
utformningen av strak, korsningspunkter eller bytespunkter, men lyfter vikten av att
malkonflikterna hanteras pa ratt satt i den fortsatta planeringen och utformningen av
atgarderna. Det finns bade bra och daliga exempel att lara sig av.

Mojligheten att ta med cykel ombord pa bussar och sparvagnar finns med pa
forslagshandlingens lista 6ver atgarder som kraver fortsatt utredning.

Ovriga synpunkter har kommenterats i féregdende kapitel.
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4.3.9.6 Melica, Einar Hansson & Stefan Bydén

Melica Miljokonsulter uppskattar att det kommit fram en helhetsbild med mycket material for den
fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken lider av flera brister som langa restider till
arbeten, ett par byten i manga vanliga reserelationer, linjer med gles trafik dven i hogtrafik, fordon
som fastnar i samma koer som biltrafiken, ett overskadligt system av linjer och knutpunkter och en
kraftig 6verbelastning i Brunnsparken och pa Nils Ericsonsplatsen. Kapaciteten kommer att behova
mer an fordubblas vilket gor att atgardsprogrammet behdver kompletteras med langsiktiga och
stegvisa utbyggnadsstrategier.

Melica saknar en analys som tadcker in hela trafiken med battrafik, andra busslinjer och alternativ som
sparbilar, en fardig analys av trangseln i City samt behovet av snabbare resor till och genom olika
delar av centrala staden, liksom en utbyggnadsstrategi med etappmal och skisser till fungerande
linjendt med analys av restider, bytesproblem etc. Analysen skulle kunna goras som fullstdndiga och
genomarbetade skisser av linjedragningar pa 20 ars sikt och som genomarbetade visioner pa 40 ars
sikt.

Malbildens stomlinjeplan visar inte hur en arbetsresa som inkluderar anslutningstrafik fungerar, den
ojamna tackningen i regionen och fordelningen av knutpunkter behandlas inte, beprévade och
oprovade system lyfts fram utan utvecklingsperspektiv och begreppen KomOfta och KomFort
anvands utan att forklara vilka som far noja sig med att aka ofta men inte fort till jobbet.

Losningar for manga knutpunkter och konflikter redovisas inte, exempelvis hur sparvagslinjer ska
ledas vidare i den 6verlastade stadsmiljon langs strackan Lilla Bommen—Centralen—Drottningtorget—
Stampen, och kopplingen mellan Allélanken och Hisingsbron ar oklar. Knutpunkten Jarntorget ar
uppdelad vilket kraver en samordningsplan for att byten mellan Vastlanken och olika sparvagnslinjer
ska fungera.

Busstrafiken i mer perifera bytespunkter behéver fortatas till 15-minuterstrafik och i exempelvis
Kungssten maste ”bra” linjer stanna, vilket inte alla gor idag. Hjallbos lage skulle kunna utnyttjas
battre, med pendeltagsstation och forbindelse 6ver alven.

Kollektivtrafikplaneringen maste integreras med exempelvis utbyggnadsplaneringen, idén om
boulevarder anvandas i fler strak an i Dag Hammarskjoldsleden och 6verdackningar av motorleder
kan badda for nya spardragningar.

IM

Spartrafiken kan utvecklas mer och i remissvaret féreslas en snabbsparvag i en “tripodtunnel” fran
Lindholmen och Akareplatsen till Linnéplatsen, vilket skulle géra det mojligt att anligga en light-rail-
forbindelse mellan Kungalv och Boras. Operaldnken behdvs, utéver Allélanken, for att skapa en hel
ringlinje (Kringen) som inte belastar Brunnsparken. Bytespunkterna Haga och Korsvagen far inte
underdimensioneras eftersom det ar attraktivare for resenéarer att byta mellan pendeltag och
sparvagn dar an vid Centralen.

Melica foreslar ocksa en utbyggnad av ett sparbilssystem i en natstruktur i centrala Géteborg som
ansluter vid storre bytespunkter. Sparbilbanor ar ett latt system som gar smidigt att anpassa till olika
miljoer, dra i kurvor, i tva vaningar, i smala tunnlar och genom storre byggnader. De passar darfor i
en tat stadsmiljo, dar man vill minska avstanden och eliminera biltrafik. Nils Ericssonterminalen skulle
kunna stéllas om till en central terminal for sparbilar.

Farjelinjerna namns inte i malbilden, men en utveckling med tat trafik med alvbussar langs och tvars
dlven ar angelagen. For att I6sa problemet med bilismen i Hogsbo féreslas en hopkoppling med nya
sparvagar mellan MolIndal/Abro och Dag Hammarskjolds boulevard samt att det byggs en
pilotanlaggning for sparbilar fran Frélunda torg med flera stationer i Sisjon.
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Melica hanvisar till ett antal rapporter pa sin hemsida.

Kommentar:

Under den forsta etappen av malbildsprojektet gjordes omfattande analyser av olika scenarier
med olika kombinationer av befintliga och nya trafikslag. Efter vidare utredningar,
medborgardialog och interna diskussioner hos parterna, ledde det fram till den struktur och de
trafikkoncept som beskrivs i malbilden. | botten I3g en bristanalys av dagens system. Restider,
floden etc har utvarderats i en omfattande analysmodell, med ett fiktivt linjenat som utgar fran
kvalitetsmalen och utvecklingsprinciperna.

Forslagshandlingen innehaller bade en etapputbyggnad och en utblick mot 2050. Utblicken visar
dels att strukturen ar ytterligare skalbar, dels vilka utvecklingsmdjligheterna ar i form av nya
lankar och planskildheter. Efter 2035 kommer det troligen bli nodvandigt att planskilja
stadsbanestraken genom centrum, exempelvis mellan Jarntorget och forbi Polhemsplatsen. |
malbilden trafikerar stadsbanenatet langa strak enbart i storstadsomradet dven efter 2035,
medan Metrobuss, regionbussar och pendeltag hanterar de nagot langre eller mycket langre
resorna.

De mest kritiska bytespunkterna har specialstuderats, vilket bland annat lett till att
forslagshandlingen pekar ut vilka kérrelationer som maste vara mojliga i dessa punkter.

| forslagshandlingen ar K2020:s begrepp KomOfta och KomFort ersatta av ett antal
sammanhallna trafikkoncept med tydliga uppdrag och egenskaper. Battrafik och lokala busslinjer
ingar i det som benamns omradestrafik. Omradestrafiken och dess relation till stomnatet
beskrivs i forslagshandlingen, men ingar egentligen inte i malbilden.

Brunnsparken och andra delar av City kommer att avlastas, bland annat tack vare Allélanken, ett
enklare linjenat samt andra korvagar for express- och metrobussar. Operalankens bidrag ar
begradnsat innan staket kan kan fortsatta in i Gullbergsvass och vidare till Gamlestaden.

Stomnatstrafiken kommer att vara “tidtabellsl6st” storre delen av dygnet och ansluter till
omradestrafiken i utpekade bytespunkter med lokalt anpassade linjer.

Kollektivtrafiken och utbyggnadsplaneringen samspelar, vilket exemplifieras av att ett
stadsbanestrak anlaggs langs Dag Hammarskjoldsleden redan fore 2035 for att mota den
pagaende planeringen. Metrobusstraket langs Soder- och Vasterleden med ett antal stationer
skapar mojligheter till en 6kad explatering vid sidan av fortatning langs de starka strak som
trafikeras av Stadsbana, Sparvagn och Citybuss.

Olika former av spartaxisystem har studerats och forkastats. Ett vittférgrenat sparbilssystem
beddms inte kunna hantera de stora resandestrommarna i centrala Goteborg utan att negativt
paverka stadsmiljo, gang- och cykeltrafik. Samhallsekonomiskt ar det svart att motivera en ny
heltdckande infrastruktur som har relativt lag kapacitet i en stor del av storstadsomradet.
Sjalvkérande fordon (utan extra infrastruktur) kan komma att spela en viktig roll for att 6ka
tillgdngligheten i icke centrala lagen — i forsta hand genom att kéra manniskor till narmaste
station eller bytespunkt — inte att trafikera centrum.

Flertalet av 6vriga synpunkter har kommenterats i féregaende kapitel.

4.3.9.7 Michael Hjortstierna

Om andelen kollektivtrafikresor ska dka till drygt 40 procent férefaller det markligt att man resonerar
om BRT-system med tanke pa vad undersdkningar visar om attraktiviteten fér buss jamfért med
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sparbundna trafikslag. Driftkostnaderna for busstrafik ar dessutom hogre per personkilometer och
kapaciteten begransad.

Att separera den sparbundna trafiken genom City hade gjort stor skillnad for de lokala resornas
restider. Bland snabba atgarder ndmns en minskning av antalet hallplatser pa sparvagen med 30-40
procent, planskildhet genom City (tunnel eller hégbana), langre sparvagnstag, farre antal linjer, spar
till Eriksberg/Volvo/Torslanda, Backa/Kérra och Askim/Billdal samt att expandera linjerna mot
Balltorp/Peppared och Partille/Bjorndammen.

Att Goteborg ar mycket mindre dn Stockholm och att det &r dyrt att bygga tunnlar i lera haller inte
som argument mot en planskild utbyggnad av kollektivtrafiken. Vastlanken berdknas transportera
40 000 resendrer per dygn; sparvagen transporterar 300 000 resenérer per dygn vilket kan oka till
700-800 000. Kollektivtrafiken ska byggas for det staden ska bli, inte vad den ar idag.

Kommentar:

Medborgardialogens fokusgrupper och webbenkat visar inte pa nagra stora skillnader i
preferens vad galler buss eller sparvagn. Snarare verkar man gilla det man ar van med. Ju storre
bussar och ju mer anpassad infrastruktur, desto mindre blir skillanderna mellan BRT och
sparvagn, bade vad galler kapacitet och kostnad. | forslagshandlingen differentieras
sparvagnstrafiken mellan Stadsbana for de langsta straken med mycket stort resandeunderlag
och Sparvagn for de nagot kortare straken och stort resandeunderlag. | flertalet strak vore det
mycket svart att hantera resandevolymerna med BRT. Strak med stort resandeunderlag som
saknar sparvag trafikeras med Citybuss som dven bedoms kunna hantera en férvantad dkning av
antalet resenarer.

| utblicken mot 2050 kommer stadsbanestraken behova planskiljas genom centrum, nadgot som
studerats och bedomts som mojligt men komplicerat. Ett av motiven for planskildhet ar behovet
av att kunna kora 60-metersvagnar i nagra relationer. Malbildens struktur och trafikkoncept ar
en kostym att vaxa i, bland annat genom att etappvis kunna planskilja sparvagen for att
forbattra framkomligheten eller minska barridreffekterna vid fortatning.

En forldngning av stadsbanan ut till Askim finns med som en mdjlig utveckling, men det ar
svarare att motivera sparvag anda till Billdal, Torslanda eller Balltorp bade vad galler restider och
resandeunderlag langs straket. Aven om det innebér ett extra byte kommer det vara mer
attraktivt att resa med Metrobuss.

Flertalet av 6vriga synpunkter har kommenterats i foregaende kapitel.

4.3.9.8 Bo Janstrand

Bo Janstrand anser att malbilden &r mer av trakig uppdatering dn en framtidssatsning och efterlyser
mer vision.

4.3.9.9 Barbro Johansson

Barbro Johansson papekar att Lillhagen-S:t J6rgen—Skogome—Save och Tuve &r bortglomda.
Tagstoppet i Brunnsbo ar inte till stor nytta utan hallplatser i Sdve, Skogome och S:t Jérgen. Fa
resendrer fran Backa kommer att vilja byta ddr med tanke pa att det &r sa néra Centralen.
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Kommentar:

Tuve ar visserligen inte en utpekade tyngdpunkt i Goteborgs strategi for utbyggnadsplanering,
men trafikeras med Citybuss och ingar darfér ocksa i stomnatet.

Tagstoppet i Brunnsbo vander sig framforallt till dem som kommer fran Ytterby, Kode,
Stenungsund etc och inte ska till innerstaden. | Brunnsbo kan de byta till till Metrobuss, Citybuss
eller Sparvagn.

4.3.9.10 Erik Jonson

Istallet for att lagga stora resurser pa BRT borde Vastlanken utvecklas enligt de tidiga utredningar
som innehall nya grenar mot Saro, Torslanda, Landvetter flygplats och Kungalv. Pendeltag borde
tdcka in storstadsregionen med ett system liknande S-tagen i Kbpenhamn. Med fyrsparsstationer
kommer det att finnas kapacitet.

Kompletterande atgarder skulle vara en tunnel fran Bohusbanan direkt pa Vastlanken,
kompletterande dubbelspar pa Hamnbanan och vidare mot Amhult, dubbelspar till Kungalv,
Dubbelspar langs Saroleden till Kungsbacka, atgarder pa Gétalandsbanan mot Landvetter flygplats
och stambanan mot Alingsas. De nya banorna skulle skapa tva attraktiva strak inom
utredningsomradet: Eriksberg—Lindholmen—Hjalmar Brantingsplatsen—Goteborg C—Haga—
Sahlgrenska—Marklandsgatan—Radiomotet respektive Partille—-Gamlestaden/Gustavsplatsen—
Goteborg C—Haga—Korsvagen—Almedal-Maolndal.

Kommentar:

Véstlanken medger en vidareutveckling med spar mot Hisingen och Saro, vilket 6ppnar fér en
utbyggnad av pendeltagstrafiken. Satsningarna pa Metrobuss och Stadsbana dr ddremot bade
nddvandiga och mojliga att genomféra inom malbildens tidshorisont och det till en rimlig
kostnad.

Képenhamns S-tag knyter ihop K6penhamnsomradet med hog kapacitet och korta restider, men
ar helt separerat fran det 6vriga jarnvagsnatet och ar mer att likna vid tunnelbana (dock med
flertalet strackor i trdg snarare dn i tunnel). Aven om néatet stracker sig ndgra mil ut, finns
majoriteten av stationerna i Kbpenhamns tatort och de ligger ungefar lika tatt som i Stockholms
tunnelbana. For att kunna géra samma jobb som malbildens Stadsbana och Metrobuss, skulle
det alltsa behdva anlaggas fler stationer. Det 6kar kostnaden ytterligare och sdnker hastigheten
och genomstrémningen, vilket skulle sta i konflikt med dagens pendeltagstrafik.

Att infora nagot som liknar S-tag — som i Képenhamn forst skapades genom att bygga ihop redan
befintliga lokalbanor — ar i stort sett samma sak som att bygga en separat tunnelbana i Goteborg
och som sadan skulle den inte gora storre nytta forran den var val utbyggd. Baserat pa ett
remissvar gjordes en studie over mojligheten att trafikera Vastlanken med duosparvagnar fran
Angeredsbanan till Frélundabanan. Slutsatsen var att det inte gick att motivera kostnaden for
den relativt korta tid det beraknas finnas en 6verkapacitet i Vastlanken

Olika stader har olika férutsattningar. En stad kan ha en i sig effektiv [6sning, men som i en
annan stad skulle 6verlappa ett befintligt system. Malbilden lagger en struktur och definierar
trafikkoncept som ar utvecklingsbara. De langre och resandemassigt tyngre stadsbanestraken
kan successivt planskiljas och utvecklas mot tunnelbana — ungefar som det skedde i Stockolm —
men fortsatta att gora stor nytta under tiden. Satsningarna pa BRT i form av Metrobuss sker
framforallt langs kring- och genomfartslederna i storstadsomradet med linjer som fortsatter till
ytterstaden och grannkommunerna, framfoérallt i strak som saknar pendeltag. Inom
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storstadsomradet liknar metrobussnatets uppdrag ocksa tunnelbanans, men framférallt for
resor pa tviren och lidngs langre strdk utan Stadsbana. Overlappningen med ett S-tag skulle med
andra ord vara mycket stor.

4.3.9.11 Hans Jorgensen

Malen ar skapligt val beskrivna och motiverade. Speciellt bra ar kvalitetsmalen som &r kvantifierbara
och restidsmalet som maste hallas fast vid. Effekten av en 6kad frekvens av bussar i innerstaden
maste beskrivas battre.

Utvecklingsprinciperna ar i stort sett mycket val beskrivna. Det finns en risk att Brunnsparkens
hektiska trafiksituation sprids pa fler stallen pa bekostnad av stadsmiljo, gang- och cykel och inte
minst for kollektivtrafikens egen framkomlighet. De kapacitetssakrade straken behover inte innebara
en barridr under forutsattning att de planskiljs, allra helst med tunnel. Delar av Goteborg har mycket
goda forutsattningar for tunnelstrackor: bergen som utgor barridrer for alla markbundna trafiksatt
skulle tvartom kunna medge snabblankar for kollektivtrafiktunnlar. Det framsta exemplet ar nog
strackan Korsvagen-Linnéplatsen (och vidare mot Stigberget och Lindholmen). Topografin kan viandas
till en fordel om man lagger tunnlar tvars genom asarna och broar éver dalsdnkorna.

Idén med innerstadsring och snabbnat ar intressanta. Snabbnatet ar kanske det som behover storst
forbattringar fran idag, speciellt tvarforbindelser utanfor innerstaden med ett starkt busstrafikstrak
mellan MéIndal-Frélunda—Norra Alvstranden som ett tydligt exempel.

Det ar bra att bristen pa alvférbindelse tydliggdrs och att snabbnétet ritats in pa kartor. Att man far
utvaxling av den nya Marieholmstunneln borde fortydligas. Vad géller innerstadsringen utgor
Lindhomsférbindelsen den storsta skillnaden mot i dag, men for att skapa en stark innerstadsring
behover ocksa strackan Korsvagen—Linnéplatsen forstarkas.

Att snabbnatet pa flera stéllen tangerar och dven gar innanfor innerstadsringen betyder 6kad trafik

med snabbussar dven i innerstaden (vilket ndmns i textstycken om Alléstraket) och darmed frangas i
realiteten den schematiska uppdelningen mellan innerstadsring och snabbnat. Operalanken behovs
for att inte Alléstraket ska bli ett 6verbelastat trafikstrak och en barridar. Med en Operalank finns det
storre mojligheter att klara innerstadstrafiken i markplan.

Kommentar:

| forslagshandlingen begransas 6kningen av antalet bussar i innerstaden och pa vissa gator
minskar antalet. Metrobussarna (och 6vriga expressbussar) kor, med ett enda undantag, enbart
langs trafiklederna och ett forenklat linjenat innebar en 6kad regularitet utan fler avgangar.
Brunnsparken kommer att avlastas, till viss del dock inom City, men framforallt tack vare
Allélanken och innerstads- och mellanstadsringen.

Planskildhet genom innerstaden och pa andra strackor betyder inte bara tunnel. Planskildhet
Chalmers—Linnéplatsen ar inte en specifik atgard i forslagshandlingen, men den ingar i den
samlande rubriken Framkomlighetsférbdttrande atgdrder. Vilka som genomfors och nar beror
pa resultaten av de strakvisa studier som ska goras, liksom pa kommande exploateringar eller
fortatningar.

Mellanstadsringen ar i forslagshandlingen sluten, med den 6stra halvan langs E6 genom
Tingstadstunneln, och metrobussarna kommer inte att trafikera Hisingsbron, vilket eliminerar
Overlappet med innerstadsringen. Utredningar visar att Allélanken &r viktigast for att avlasta
City, medan effekten av Operaldnken ar realtivt liten innan sparvagen byggs vidare mot
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Gamlestaden Over Gullbergsvass. Att Alléstraket i stort sett blir ett rent sparvagnsstrak (express-
/metrobusstrafiken forsvinner) gor trafiken mindre komplex och 6kar majligheterna att
minimera barridreffekterna.

4.3.9.12 Joachim Keim

Joachim Keim vill se dnnu fler linbanor.

Kommentar:

Linbanor ar effektiva punkt-till-punktférbindelser 6ver annars svaroverbryggande barridrer, men
passar pa gund av sin relativt laga hastighet samre for storre system. En langre resa, dar en
etapp utgors av linbana, bjuder troligen ocksa pa ett eller tva extra byten. Det lokala
resandeunderlaget, punkt till punkt, maste vara relativt stort for att en linbana ska vara
motiverad. Av remissversionens tre linbanor finns en med i forslagshandlingen. Det finns ett
behov av att utvardera den forsta linbanan, samtidigt som utvecklingen av Ovriga delar av
stomnatet forbattrar restiderna mellan flera av de tankta linbanestationerna.

4.3.9.13 Sten Ludvigsson

Om stombussar ska ga pa Tolltorpsgatan anser Sten Ludvigsson att bulleratgarder bor 6vervagas,
inklusive en hojning och forbattring av bullerplanket. Det finns 1 000—1 500 hushall, framst villor,
som skulle berdras av 6kat buller fran tyngre trafik pa Tolltorpsgatan.

Kommentar:

Det ar viktigt att utformningen av de uppgraderade citybusstraken genom bostadsomraden tar
hansyn till buller och andra negativa effekter. En elektrifiering innebar en minskad ljudniva vid
laga hastigheter, men vid hogre hastigheter kvarstar dacksbullret. Detta ar en fraga for den
vidare atgardsplaneringen.

4.3.9.14 Henrik Munck

Henrik Munck ger i sitt remissvar ett forslag pa konkretisering av den politiska majoritetens godkédnda
yrkande i Trafikndmnden om att understryka principen om snabb kollektivtrafik fran férorterna och
planskildhet genom centrum, samt att utreda om att snarast skapa ett lokalt snabbnat — exempelvis i
strak med sparvag pa egen bana — och genom att utreda om duovagnar kan anvandas i dessa strak.

Kollektivtrafiken ar for [langsam for att vara riktigt attraktiv, det géller de tunga straken fran nordost
och sydvast, pa Hisingen och framférallt genom centrum. Sparvag genom Allélanken ar ett forslag for
att avlasta Brunnsparken, men med tanke pa att Goteborg vaxer ar planskild kollektivtrafik genom
centrum den enda l6sning som ar hallbar 6ver tid. Utanfor centrum &r stora delar av sparvagsnatet
redan byggt som Stadsbana och mojligt att bygga om till tunnelbanestandard. Sparvag och jarnvag
kan kombineras genom att trafikera med sa kallade duovagnar.

Henrik Munck foreslar en koppling mellan sparvag och infarten till Vastlanken vid Gamlestan. Den
redan forberedda kopplingen med Vastlanken, soder om Haga station, byggs som 900 meter
bergtunnel med ny station under Medicinareberget och ingangar fran bade Sahlgrenska och Linné,
och vidare ut till Frélundabanan vid Annedalskyrkan. Med i sammanhanget mycket sma investeringar
sa far Goteborg sin férsta tunnelbanelinje mellan Angered och Frélunda/Tynnered med radikalt
kortare restider. Var existerande Stadsbana, som leds genom en del av Vastlanken, gér att resan
Angered—-Sahlgrenska och Tynnered—Centralstationen, kan ga pa halva tiden jamfoért med idag.
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Restiderna inom centrum kan kortas an mer radikalt. Idag tar det cirka 15 minuter att aka fran
Centralen till Sahlgrenska. Med tunnelbanan kan det ta cirka 5 minuter.

En andra linje kan starta i Bergsjon och kopplas till systemet via den foreslagna tunnelkopplingen fran
Kortedala till Angeredsbanan. | sydvéast kan denna linje férgrena sig fran Marklandsgatan till
stadsutvecklingsprojektet ldngs Dag Hammarskjélds boulevard och vidare till Jirnbrott/Askim. Vid
Sahlgrenska/Linné startar ocksa den redan planerade nya sparviagstunneln via Stigberget till
Lindholmen och det framtida utbyggda sparvagssystemet pa Hisingen. | kombination med de tva
tunnelbanelinjerna kopplas alltsa dven Hisingen till systemet och hela det stadsbebyggda Goteborg
nas darmed av hogklassig kollektivtrafik som gar snabbt och planskilt genom centrum.

Hammarkullen
¥ ,lf.t

Goteborgs tva tunnelbanelinjer m W 4 Bergsjon
knyter ihop staden och ger en
helt annan kvalité pa
kollektivtrafiken an idag, och de
ger overlagsna resenarsnyttor i
de tyngsta straken jamfort med
vad som foreslds i GMP.

v
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kollektivtrafik i staden. Hela
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Kommentar:

Synpunkterna fran Trafikndmnden att héja ambitionen vad galler restiderna pa de langre straken
bidrog till forslagshandlingens differentiering av sparvagsnatet mellan koncepten Stadsbana och
Sparvagn. Genom utblicken mot 2050 har olika alternativ for planskild Stadsbana genom
centrum studerats — och bedémts mojlig men komplicerad. Det géller de tva korsande straken
genom innerstaden: ett fran Angered/Bergsjon mot Frldunda/Jarnbrott — den koppling som
remissvaret foreslar — och ett fran Lansmansgarden mot Mélndal.

Att skapa en forsta planskild lank genom att trafikera Vastlanken med duosparvagnar har
studerats under remissbearbetningen. Det &r inte forsta gangen duosparvagnar har utretts (de
har dven testkorts i Goteborg), men da i ett omvant koncept, det vill sédga for att kunna kora
sparvagnar vidare ut pa pendeltagstrackor. Studiens slutsats ar att duosparvagnar genom
Vastlanken inte &r en langsiktig 16sning — nagon gang efter 2035 behovs Vastlankens hela
kapacitet for pendeltag — och som kortsiktig 16sning ar den relativt kostsam och komplicerad.

4.3.9.15 Per-Olov Nyberg

Per-Olov Nyberg skriver att det ar bra att det nu finns ett forslag till malbild med bland annat tydliga
restidsmal och en principiell natstruktur. Daremot ar det mindre bra att den foreslagna cityringen (se
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nedan) och innerstadsringen bestar av flera trafikslag och att innerstadsringen inte ar tankt att
trafikera Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen.

Operaldnken och Allélanken bor snarats byggas for att skapa en cityring baserad pa snabbsparvag.
Snabblankar for sparvag byggs mellan Liseberg och Svingeln som en del av innerstadsringen, mellan
Munkebacktorg och Gamlestaden — 6ver motorvagen eller en tunnel till Gustavsplatsen —och en
mellan Gamlestaden och Brunnsbo som tunnel eller bro. En linbana till Svingeln kan fortsatta upp till
Lunden.

Som struktur féreslas en cityring och en inre och en yttre innerstadsring som bestar av snabbsparvag,
medan mellanstadsringen kan utgoras av sparvag och SBRT/EBRT-system i kombination. Den inre
innerstadsringen kan sagas folja det som idag rdaknas som innerstaden och den yttre det som kallas
den utvidgade innerstaden 2035.

Per-Olov Nyberg efterlyser en gemensam plan for alla trafikslag sa att det blir tydligt att
investeringarna blir en del av en val fungerande helhet. En sadan plan skulle ge en malbild for all
trafikrelaterad infrastruktur i Goteborgsomradet, underlag for lamplig placering av knutpunkter och
stod for prioriteringar av infrastrukturinvesteringar. Planen skulle kunna sammanstallas pa ett
Overskadligt satt, exempelvis som en digital grundkarta med ett skikt for varje trafikslag och typ av
knutpunkt.

Kommentar:

Innerstadsringen bestar enbart av sparvag, som med undantag for Hisingsbron och strackan
forbi Centralstationen, ska halla stadsbanekvalitet. | utblicken mot 2050 finns en planskild lank
Oster om Hisingsbron som skapar en storningsfri och snabb del av innerstadsringen och ett helt
stadsbanestrak fran Lansmansgarden till Molndal. Exakt stracka och start- och slutpunkt for
planskildheter behéver utredas, men den skulle kunna motsvara den Ostra halvan av den inre
innerstadsringen som beskrivs i remissvaret.

En sparvag mellan Munkebackstorg och Gamlestaden och vidare till Brunnsbo, delvis pa bro eller
i tunnel, skulle krava relativt stora investeringar i férhallande till nyttan. En sparvagsférbindelse
bryter dven mot stomnatets struktur och renodlade trafikkoncept, dar tangentiella
tvarforbindelser i mellanstaden ingar i metrobussnatet, medan sparvagen i huvudsak &r radiell.
Den skulle daven blanda stadsbane- och sparvagnsstrak. Daremot finns det skél att etablera hela
eller delar av den den foreslagna forbindelsen som en busslinje med hog kvalitet inom
omradestrafiken.

Utredningar visar att Allélanken ar viktigast for att avlasta City, medan effekten av Operalanken
ar relativt liten innan sparvagen byggs vidare mot Gamlestaden 6ver Gullbergsvass. |
forslagshandlingen ingar inte linbanan mellan Brunnsbo och Svingeln, men om och néar den blir
aktuell bor en forlangning till Lunden studeras.

En gemensam karta vore pedagogisk, inte minst i stadsutvecklingskommunikationen. Stomnatet
ar storstadsovergripande med regionala kopplingar, och malbilden har darfér vagt in dven annan
befintlig och planerad infrastruktur — och i hog grad utnyttjat leder och andra delar av vagnatet
for de utpekade straken.

4.3.9.16 Kent Olsson

Kent Olsson forordar satsningar pa busstrafik istéllet for nyinvesteringar i sparvagssystemet som ar
storningskansligare, dyrare att investera i och att underhalla. Busstrafik ar flexiblare vid stérningar
och linjeomlaggningar och elbussar ar lika miljévanliga.
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Kommentar:

De storsta investeringarna sker i metrobussnatet och stadsbanenatet (dar busstrafik inte ar ett
realistiskt alternativ) och endast i begransad omfattning i det 6vriga sparvagsnatet.

Vid sidan av metrobussnétet, renodlas dagens stombuss till ett sas mmanhallet trafikkoncept,
Citybuss. Citybusslinjer betjanar de nagot kortare strak som inte har sparvag. Devisen "tank
sparvagn — kor buss” betyder inte att bussar kors i vantan pa sparvagn, utan handlar om att
langsiktigheten och kvaliteten hos ett BRT-/citybusstrak ska vara minst densamma som for ett
sparvagnsstrak.

Se dven kommentaren till remissvaret fran Vastsvenska handelskammaren.

4.3.9.17 David Palm
David Palm stddjer helt Trafikistans remissvar och trycker pa att cykeln ocksa maste fa plats.

4.3.9.18 Gunnar Persson

Gunnar Persson uppskattar att malbilden innehaller en snabbsparvagstunnel mellan Kortedala och
nordvéastra Gamlestaden, ett forslag han sjalv Ilamnat, liksom uppsnabbning av sparvagslinjer.

| detta remissvar vill han framforallt lyfta fram forslaget om en sparvagslank fran Lundbybanan vid
Gropegardsgatan och Polstjarnegatan till de planerade lankarna pa Lindholmen. Tillsammans med
lankarna fran Lindholmen till Frihamnen och till fastlandet, star denna i en klass for sig och ar battre
an lanken Kortedala—Alelyckan (storre restidsvinster for fler). De snabba och stadsévergripande
resorna bor prioriteras.

Gropegardslanken knyter samman Lansmansgarden/Wieselgrensplatsen med fastlandsgoteborg
sydvast om Vallgraven och den knyter samman Lindholmen med centrala Goteborg. Den ger i
relation till remissunderlagets forslag betydande restidsvinster fér resor mellan Lénsmansgarden-
Wieselgrensplatsen och strackan Lindholmen-Jarntorget—Sahlgrenska—Frolunda—Majorna, ofta 6ver
10 minuter och i synnerhet om sparvigen pa Norra Alvstranden &r tankt att folja de krokiga Ostra och
Vastra Eriksbergsgatorna. De boende i Biskopsgarden och Lansmansgarden ar troligen mer
intresserade av en snabb forbindelse till Lindholmen och fastlandsgéteborg an att — utan byte — na
Sannegarden och Eriksberg.

Lanken gor det ocksa mojligt att dra en genomgaende linje fran Backa via Wieselgrensplatsen till
Lindholmen och fastlandet, den avlastar Brunnsparken om en eller tva linjer fran Lénsmansgarden
och Backa tar denna vag. Jamfoért med linbana leder Gropegardslanken till farre byten och darmed
snabbare resa for resendrer langs sparvagslinjerna, med undantag for resor fran Wieselgrensplatsen
till Lindholmen och Jarntorget.

Gunnar Persson ar tveksam till férslaget att minska antalet linjer — sa lange det haller sig under 15-20
linjer. Inférandet av ett snabbnat kan skapa mer forvirring an klarhet, det kan vara béattre att lata
snabbussarna inga i kategorin expressbussar.

Tidplanen ar lite val pessimistiskt, fler atgarder i sparvagsnatet bor kunna rymmas fram till 2035,
malbildens atgarder ar rimliga att klara av till 2025.

Gunnar Persson refererar till fyra tidigare insdnda handlingar om atgarder i sparvagsnatet under
2015 och som malbildsprojektet tagit emot under arbetets gang.

| Snabbspdrvdgsférslag beskrivs bland annat spartunnel Kortedala—Alelyckan, Marklandsgatan—
Jarntorget—Polhemsplatsen samt mot Korsvagen, Marklandsgatan—Chalmers och snabbspar langs
Dag Hammarskjoldsleden, Korsvagen—Krokslatt och Eketragatan—Hjalmar Brantingsplatsen.
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| Kompletterande férslag spdrvig jamférs EBRT med befintlig sparvag och med foreslagna
uppsnabbningar vad géller restidsforkortningar. Sparvag bor vara det snabba radiella systemet
kompletterat med EBRT, utformat som KomOfta i langre ut och KomFort in mot centrum (i princip
som dagens expressbussar och dven Angeredsbanan). Dokumentet kommenterar dven planerna pa
sparviag pa Norra Alvstranden och innehaller forslag pa nya snabblinkar kring Vasagatan
(Sprangkulls- och Stora Teatern-lanken) och fler forslag pa utbyggnad av sparvagsnatet (Lunden,
Johanneberg, Bifrost och Bjurslatt).

| Ytterligare forslag spdrvéig utvecklas bland annat Tvdrférbindelsen Lindholmen som ska binda
samman Lansmansgarden—Lundby med Jarntorget—Sahlgrenska—Frélunda via en Gropegardslank och
vidare till Lindholmen — Linnéplatsen via Johannesplatsen respektive Slottsskogsvallen.

| Varfér spdrvdg ar en genomgang av varfor och nar sparvag ar mest andamalsenligt.

Kommentar:
Malbildprojektet tackar for inspel som gjorde avtryck redan i remissversionen.
Vad galler Gropegardslanken hanvisas till kommentaren till Ringlinjens remissvar.

Med differentiering mellan Stadsbana (med tva korsande strak) och Sparvagn blir det annu mer
naturligt att forenkla linjenatet. Det ger en dkad regularitet, farre fordonsrérelser och en battre
overskadlighet utan att det totala antalet byten 6kar. | forslagshandlingen inbegriper
metrobussnatet dven dagens stadsndra expressbussar (de sa kallade fargade expresserna), dven
om malbilden bara omfattar infrastrukturatgarder inom storstadsomradet.

Forslagshandlingen innehaller en etappindelning av atgarderna, dar alla utom tva atgarder i
sparvagsnatet bedoms kunna vara i drift senast 2027. Inga fler atgarder har lyfts in, ddremot
pekas ett flertal mojliga lankar eller planskildheter ut i utblicken mot 2050. Det foreslagna
stadsbanestraket langs Dag Hammaskjoldsleden ligger dock med fore 2035. Planskilda
stadsbanestrackningar genom innerstaden har studerats, men behover utredas vidare i nartid
for att kunna borja byggas efter 2035.

Trafikkoncepten har renodlats, vilket inkluderar deras respektive uppdrag. Stadsbane-,
sparvagns- och Citybussnaten betjanar de radiella straken, men stadsbanelinjerna kan ses som
en kombination av KomOfta och KomFort. Metrobussnatet gor bade ett radiellt och tangentiellt
KomFort-uppdrag. Omradestrafiken kan binda ihop olika stadsdelar genom tangentiella linjer
som skulle kunna ses som KomOfta delar av dygnet.

4.3.9.19 Per Stenberg
Per Stenberg foreslar att sparvagen till Lindholmen med fordel kan férlangas till Nordviksgatan dar
det finns plats for en vdndslinga. Narheten till Hamnbanan gér marken svar att bebygga till skillnad
fran marken vid Lindholmen, och stombussen gar redan i en egen bussgata som ar forberedd for
sparvag.

Kommentar:

Synpunkten kommer att tas med i den vidare utredningen av Lindholmsférbindelsen.

4.3.9.20 Claes-Goéran Waborg

Claes-Goran Waborg konstaterar att det mesta i malbilden ar bra, men dels att nagra saker kan
forbattras, dels att det galler att genomfora de vackra planerna.

Sparvagsstrackan Lindholmen—Lundby &r att féredra framfor Ivarsbergsmotet—Varvaderstorget.
Linbanan dras da bara mellan Jarntorget och Lindholmen, och nyttan minskar den dag
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Lindholmsforbindelsen ar fardig. Uppsnabbning av befintlig sparvag genom sa kallad skip-stop har
provats forr och bor provas igen, bada dessa forslag finns beskrivna i Férslag till snabbspdrvdgslinjer i
Géteboryg.

Sparvag i Allén ar bra och den kan delas med stombussar mellan hallplatserna, men en gemensam

hallplats vid Avenyn begransar kapaciteten. Det framgar inte att Bangardsviadukten rimligen borde
trafikeras av stombussar. Ny sparvag bor byggas fran Marklandsgatan till Jarnbrott i samband med

omdaning av omradet och sparreservatet fran Ostra sjukhuset till Vallhamra bér behallas.

Linbanan fran Svingeln kan aldrig konkurrera med en busslinje i Tingstadstunneln (som boér ha en
kollektivtrafikfil).

Manga resendrer kan tanka sig ett byte men
inte tva vilket talar for fler linjer an idag.
Forslaget med alternativa start- och
slutpunkter pa linjerna (det som
exemplifierats med a- och b-dragningar) gor
inte systemet mer begripligt.
Sparvagssystemet gar inte att jamféra med
Stockholms tunnelbana med enbart tre
banor.

Claes-Goran Waborg bifogar ett forslag till
snabbsparvagslinjer i en stegvis utbyggnad
(sammanfattning samt kartor med linjenat
for centrum 2021, 2026 respektive 2035
samt Tvarforbindelse Vast 2032)

Kommentar:

| forslagshandlingen foreslas inte en utbyggnad av sparvagen langre an till Lindholmen. Straket
mot Vastra Eriksberg och vidare upp till Varvaderstorget och till Linsmansgarden trafikeras med
Citybuss. Lanken Lindholmen—Lundby (Gropegardslanken) har kommenterats vid Ringlinjens
remissvar. Skip-stop finns med som en mgjlig atgard inom den samlande rubriken Uppsnabbning
av stadsbanestrdken.

Alléstraket blir i princip ett rent sparvagnsstrak da metrobussarna (idag expressbussar) inte
kommer att kéra in pd Dag Hammarskjéldsleden och Ovre Husargatan. | férslagshandlingen
trafikerar metrobussar (och regionbussar) Bangardsviadukten och kor in pa Oskarsleden och
Osterut efter att ha stannat vid genomgaende hallplatser pa Nils Ericsonterminalen. Dag
Hammarskjoldsleden ar i forslagshandlingen ett utpekad stadsbanestrak. Det finns skal att
behalla ett reservat fran Ostra sjukhuset till Vallhamra oavsett om syftet var att anldgga sparvig
eller som nu i malbilden att anldgga metrobusstrak.

| forslagshandlingen sluts mellanstadsringen genom ett strak lings E6 fran Abro och upp genom
Tingstadstunneln. Endast en linbana finns med i forslagshandlingen.

Ett forenklat linjenat med farre linjer leder till en 6kad regularitet, relativt sett farre
fordonsrorelser och en battre overskadlighet. Antalet byten kommer att vara oférandrat jamfort
med idag. Drygt 85 procent av alla resor i stomnatet bedéms kunna utféras med max ett byte,
och drygt 35 procent helt utan byten. Det visar den analys som gjorts med hjdlp av en
trafikprognosmodell och ett mojligt fiktivt linjenat som drar nytta av alla atgarder och som
bygger pa malbildens utvecklingsprinciper. Nar sparvagnstrafiken differentieras, skapas tva
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korsande stadsbanestrak genom innerstaden, varav det ena har tva grenar i sydvast och i
nordost. Det skulle kunna betyda att det blir totalt 3 stadsbanelinjer, vilket strukturellt har
likheter med Stockholms tunnelbana.

4.3.9.21 Annette Winqvist

Annette Winqvist anser att foreslagna forbattringar i stora drag ar bra, men framfor att bussar och
sparvagnar borde ga att anvanda dygnet runt for att underlatta for dem som borjar arbeta mycket
tidigt.

Kommentar:

Synpunkten far stéd i bade kvalitesmal och i Guidelines for de olika trafikkoncepten som finns
med i forslagshandlingen.

4.3.9.22 Anonyma

Anonym 1 (2 svar)

Informationen om hur sparvagnsnatet ska se ut ar bristfallig. Att ta bort linjer som manga personer
anvander och som leder till 3 byten istallet for 2 ifragasatts, liksom linjeomlaggningar i sig som gor att
resendrerna behover ldra om. Farre antal linje gor inte trafiken battre och att ha olika strackningar
med samma nummer ar ingen fordel. Bevara nuvarande nat, men bygg ut. En ny snabbstracka i
nordost foreslas, men inget som kortar resetiderna mot Frélunda. Det saknas en linje fran Frolunda
via den nya knutpunkten vid Stenpiren.

Hur goteborgarna reser borde fortydligas. De 6 000 personer som deltog i enkdten ar bara en liten
del av befolkningen och inte sa representativ.

Kommentar:
Vad galler ett forenklat linjenat, se tidigare kommentarer.

Restidsmalet fran Frélunda torg till City uppfylls inte idag. Frolundabanan kan snabbas upp
genom att sla samman hallplatser och pa sikt genom planskildheter. Det ar ocksa viktigt att
sakerstalla dagens framkomlighet i samband med exploateringar langs straket.

Malbilden omfattar inte utformning av atgarder, inte heller utformning av linjenatet, men med
tanke pa att Frolundabanan ar ett av benen i ett genomgaende stadsbanestrak som gar upp till
Angered eller Bergsjon, kommer den som ska till Stenpiren troligen behova gora ett byte.

Enkaten har inte legat till grund for genomforda analyser av resandet, dar har istallet
resvaneundersdkningar och vedertagna analysmodellen anvants. Daremot ger 6 000 enkatsvar
och 28 fokusgrupper en bra grund att sta pa vad galler resenarernas upplevda brister och
prioriteringar.

Anonym 2

Tatare battrafik 6ver dlven ar en battre 16sning an linbana. Fler hallplatser och fler direktlinjer skulle
mojliggdra utveckling pa bada sidor av alven till ett lagre pris an nuvarande linbaneforslag. En linbana
kan dras vidare mellan knutpunkter, men forbindelsen kan dven l6sas genom byten till/fran buss eller
sparvagn.

Den linbana som ingar i malbilden kommer att knyta Wieselgransplatsen narmare bade
Lindholmen och Jarntorget vilket enligt analyser ger restidsvinster och for relativ manga
resendrer, utan byten. Malbilden omfattar inte farjetrafiken som ar en del av omradestrafiken i
centrala Goteborg och som uvecklas i samarbete mellan Goteborgs stad, berorda stadsdelar,
lokala intressenter, Vasttrafik och operatoren.
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